Det forkastede Forslag om Udfarselstold paa
svensk Jernmalm.")
Af
I. Heckscher,

Udfﬂrselstﬂld paa Jernmalm har tidligere veeret
paalagt i Sverige. Indtil Begyndelsen af 1858 var Ud-
forsel af den nmvnte Artikel endog forbudt; i Tids-
rummet 1858 —1863 aflestes Udferselsforbudet af en
Udforselstold, ferst af 5o Ore pr. Centner, senere nedsat
til Halvdelen. Efterat Udferselen af Jernmalm, i Over-
ensstemmelse med den almindelige Bevagelse mod
Eksportafgifter overhovedet, wvar blevet afgiftsfri fra
Begyndelsen af 1864, har der dog i de senere Aar
vaeret gjort flere Forseg paa at formaa Lovgivnings-
magten til paany at paal®zgge en saadan Udferselstold.
Det er i denne Henseende karakteristisk, at Bevaegelsen
ikke er udgaaet fra og heller ikke smrligt stettet af de
ellers beskyttelsesvenlige Fraktioner 1 Rigsdagen; i
Modsz=tning til Stillingen overfor Spergsmaal om Ind-
ferselstold, er det her Andet Kammer, der fortrinsvis
har ensket Tolden paalagt, medens der baade i Ferste
Kammer og tildels i Beskyttelseskredsenes Presseorganer
rebedes forholdsvis liden Sympati for denne Afgift.

*} Indberetning til Udenrigsministeriet fra det kgl, Generalkonsulat
i Stockholm,
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Og dog var @jemedet med dens Genindforelse utvivl-
somt ogsaa et Beskyttelseshensyn, nemlig Hensynet til
det enskelige i, at den indenlandske Jernforadling selv
forarbejder Raavaren i Stedet for, at denne Raavare
nu stilles til Raadighed for Udlandets konkurrerende
Industri. Naar det n®vnte Hensyn imidlertid ikke blev
sat 1 Spidsen indenfor ellers beskyttelsesvenlige Kredse,
beroede det nzrmest paa, dels at Mulighederne for en
slig Udvikling af den svenske Jernforazdlingsindustri ere
hejst usikre, dels at Malmeksportens uhindrede Gang
er anbefalelsesvaerdig baade af nationale og af inter-
nationale Grunde, baade af Hensyn til private Interesser
af dybt indgribende Betydning og som Felge af Stats-
magtens hidtil indtagne Holdning overfor Bjergvarks-
driften i Sveriges nordligste Provins.

Omstridt er det forst og fremmest, hvor store
Malmlejer Sverige kan antages at rumme. At Bjerg-
varkerne i Mellemsverige forholdsvis snart ville vare
udtemte paa Jernmalm, synes alle at vare enige om.
Grangesbergsmalmen anslaas nu til kun c. 60 Mill. Tons,
hvortil kommer c. 45 Mill. Tons fra andre Dele af
Mellemsverige. Derimod variere Beregningerne meget
betydeligt med Hensyn til de laplandske Bjmrgvarkers
Malmrigdom, nemlig fra c. 1100 Mill. Tons -— hvilket
Tal angives af Chefen for Sveriges geologiske Under-
segelse — til kun c. 500 Mil Tons, som fra anden
sagkyndig Side beregnet. Uagtet de ved Beregningen
hidtil anvendte Metoder gere Indtryk af at veaere lidet
betryggende, synes dog den ferstnzvnte Beregning at
stottes ved nyere foretagne Undersegelser af de storste
Gruber. Under Forudsatning heraf vil det, da Bryd.
ningen af svensk Jernmalm for Tiden belaber sig til
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mindre end 4 Mill. Tons om Aaret, selv med en rimelig
Forpgelse af Forbruget vare mindst et Par hundrede
Aar, inden de hidtil kendte svenske Lejer ere udtomte.

Dernzest er det imidlertid omtvistet, om Sverige
har Betingelser for at skabe en saa fyldig Formdlings-
industri, at Jernmalmen kan komme til Anvendelse i
Hjemlandet. Det er i ferste Rzkke et Brandsels-
spergsmaal og kun i mindre Grad et Spergsmaal om
Drivkraft. Da en stor Forzdlingsindustri efter den
almindelige Opfattelse forudsztter Kokes som Breaende-
materiale, staar Valget imellem at fere Kullene til
Malmen og at fore Malmen til Kullene. Skal For-
xdlingen foregaa 1 det fjerne Lapland eller dog i selve
Norrbotten, wvil det vistnok forudsztte Fragtsatser for
Kullene, som for Tiden ere ganske uopnaaelige. Sand-
synligvis vil det i al Fald blive ngdvendigt at fragte
Malmen til sydligere Landsdele og lade Foradlingen
toregaa der; men om der overhovedet 1 en rimelig
Fremtid er Udsigt til en lennende Jernforzdling 1
Sverige i saa stor Udstreekning, som her maatte vare
Tale om, er baade af tekniske og ekonomiske Grunde
meget usikkert.

Derfor har man i1 Reglen varet tilbgjelig til at
betragte den bectydelige Eksport af Jernmalm, som 1
Lebet af de sidste 10 Aar er vokset op i Sverige og
som 1 1904 beleb sig til c. 3 Mill. Tons, som en heldig
og for Landet fordelagtiz Fremtoning, Staten har ved
omfattende Jernbaneanlag straebt at lette den, og pri-
vate Kapitaler ere i stor Udstrekning engagerede i
den, Da det for henved to Aar siden tegnede til, at
de Privatmand, hvis Foretagsomhed hele denne Eks-
portvirksomhed fortrinsvis skyldes, vilde blive ude af
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Stand til at magte Foretagendets finansielle Side, og
da man som Fglge deraf maatte befrygte, at fremmed
Kapital i foruroligende Udstrekning skulde vinde Over-
haand i de fjerne Greenseprovinser, betragtedes det
almindeligt som en national Velgerning, at et svensk
Aktieselskab, Trafikaktiebolaget Grangesberg-Oxelosund,
traadte til og reddede Situationen ved at sikre sig
Aktiemajoriteten indenfor de norrlandske Malmselskaber,
Efterhaanden som det er lykkedes dette indflydelsesrige
Selskab, der nu har overtaget de allerfleste Aktier i
Malmselskaberne, at bringe hele Driften i System og
at skabe en fornuftic ekonomisk Basis for Sveriges
samlede Jernmalmseksport, har der varet langt sterre
Ro og Tillid i alle herhen herende Forhold. Den ofte
diskuterede Plan om, at Staten burde overtage Bjerg-
vaerksdriften i Norrland, har vel endnu sine Tilhangere;
men det vil nappe blive let for disse at overbevise
Lovgivningsmagten om @nskeligheden af Statsdrift i en
Virksomhed af saa uberegneligt Omfang og af saa
streangt kommerciel Natur, i al Fald ikke saa lange
Driften er i paalidelige Haznder hos et indenlandsk
Selskab under betryggende Ledelse.

Nu siges det vel, at det sidstnievnte Selskab har
varret forsynligt nok til at sikre sig imod en Udfersels-
told ved i sine Kontrakter med Udlandets Ksbere at
forbeholde sig en Godtgerelse indtil Halvdelen af Tolden,
for saa vidt den ikke overstiger 1 Kr. pr. Ton. Ikke
desto mindre kunde en saadan Udferselstold neppe
undgaa at volde indgribende Forstyrrelser ogsaa i Ind-
landet. Der tenkes herved mindre paa den Omsteen-
dighed, at det oftnzvnte Selskabs Aktier notorisk i
Lobet af de seneste Aar have udgjort et yndet Spe-
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kulationsobjekt og ere opdrevne til Kurser, som tilmed
uden nye Byrder paa Selskabets Virksomhed vanskeligt
ville tillade en normal Forrentning af deri til slige
Kurser anbragte Kapitaler. Til saadant kan Lovgiv-
ningsmagten vel ikke tage Hensyn, selv om et fortsat
Prisfald 1 et saa steerkt spredt Veardipapir uundgaaeligt
maatte drage adskillige alvorlige Konsekvenser efter
sig; Papirets Kurs faldt allerede efter Kamrenes De-
batter om Udferselstolden fra ¢, 3800 (for 1000) til
c. 2go0. Vigtigere var det dog, at der ved Udfersels-
tolden vilde lmegges saa tunge Byrder paa adskillige
andre, mindre og svagere, Bjergvarksforetagender, at
deres Eksistens maatte synes truet. Herpaa tyder en
Rekke Udtalelser, udgaaede fra Korporationer og For-
eninger, navnlig Arbejderforeninger, i de paagzldende
Distrikter. Sewerligt indtrazngende udtales Bekymringen
for Virkningerne af en slig Afgift i en udferlic Erklering
af Norrbottens Lens nyoprettede Handelskammer, som
for Alvor befrygter, at de Udviklingsmuligheder, der
for denne Landsdel ere kaldte til Live ved Bjergvaerks-
driftens rationelle Ordning og som allerede have vist
sig baade 1 rigeligt Arbejdstilbud og i gunstige Afsat-
ningsforhold for Fedevarer, skulle gaa tabt igen. Saa-
vel 1 den bererte Betmnkning som under Rigsdagens
Debatter har man derhos fremha®vet det ejendommelige
og lidet anbefalelsesverdige i, at Staten, som for gan-
ske nylign har indremmmet de norrlandske Malmselskaber
en specielt for dem l=mpet Fragttarif ved Benyttelsen
af Mellemrigsbanen til Narvik, nu straks efter mener at
maatte bereve dem den herved vundne Basis for deres
Eksportforretning ved at lagge Told paa selve Ud-
ferselen. Kun for saa vidt angaar den Eksportkvantitet,
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som overstiger den Selskaberne til Transport ad Jern
banen kontraktmassigt indremmede (1,20c000 Tons)’
vilde en saadan Byrde maaske uden Ubillighed kunne
paalagges.

Forslaget om at paalagge Udferselen en Told af
1 Kr. pr. Ton (henved 12 pCt. af Malmens antagne
Gennemsnitsvaerdi) vandt trods de her gengivne alvor-
lige Betmnkeligheder Rigsdagens Tilslutning i paafald-
ende Grad; ved Kamrenes Afstemninger d. 10. Maj
var der en betydelig Majoritet for det i Andet Kammer
(123 mod 72) og kun en ringe Overvaegt imod det i
Farste Kammer (87 mod 83). Grundene hertil vare,
som det fremgik af Debatten, iszr tvende: Hensynet
til en for Statsfinanserne velkommen Skattekilde paa
den ene Side, Forhaabningerne om et Opsving i Jern-
forsedlingsindustrien paa den anden 5ide; ogsaa den
oftere rebede Misforngjelse med de store Selskabs-
dannelsers Supremati indenfor Neeringslivet kom ved
denne Lejlighed til Orde. Men i Lebet af de faa Dage,
der hengik mellem de nzevnte Afstemninger og Fzlles-
afstemningen d. 16, Maj, voksede Modstanden og Be-
teenkelichederne imod Udferselstolden gjensynligt mere
og mere. Man indsaa, at der ikke forelaa tvingende
finansielle Grunde til at indfere en Afgift, som Rege-
ringen fandt overfledig og utilraadelig, saa meget mindre
som Jernbaneanlegget til Rigsgrznsen fra Gellivare
allerede nu syntes at forrente sig tilfredsstillende. Opi-
nionsytringerne mod Tolden fra alle de narmest inter-
esserede Kredse gjorde et ikke ringe Indtryk, tildels
ogsaa under Henvisning til den Forazdlingsindustri, der

i den senere Tid allerede er forberedt og hvis Frem-
Satiopalekonomisk Tidsskrift, XXM NI 20
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gang neppe vilde stettes ved at rokke selve Bjerg-
varksdriftens Forudsztninger. i

Hvad der imidlertid sikkert har haft sin v;rsentligef
Andel i Forslagets ret uventede Forkastelse ved Fel-
lesafstemningen — skent det af neerliggende Grunde
kom mindre klart frem i Rigsdagsdebatten — er Hen-
synet til de internationale Vanskelicheder, der vilde;
skabes ved en Udforselstold. Af Sveriges hele Jern-|
malmseksport gaar nu vistnok henved de fire Femte-
dele eller endog mere faktisk til tyske Kebere, skent
Afskibningerne tildels ledes over hollandske og belgiske
Havne, Resten hovedsageligt til England og tildels og-%
saa til Canada. Men de tyske Kebere, der ved langf
Tids Kontrakt have bundet sig til de svenske Bjerg-
veerker og sat talrige tyske Dampskibe i Gang til
Malmens Befragtning, maatte naturligt ventes at ville
remonstrere mod en vasentlig Fordyrelse af Pmduktet,é
en Fordyrelse, der i al Fald for en stor Del vilde|
ramme allerede afsluttede Handler. Det kunde derhos
med Grund befrygtes, at den saaledes skabte Misforngj-
else i Tyskland vilde udeve en uheldig Indflydelse paa]
de forestaaende Forhandlinger mellem de to I..andeag
Regeringer om Afslutningen af en Handelstraktat. Afl
en saadan Traktat venter man Lettelser for vigtige
svenske Produkters Afsaztning i Tyskland; at indlede
Forberedelserne dertil ved at paalagge en ny, faktiski
i ferste Rmkke mod tyske Interesser rettet Afgift kunde
ikke kaldes klogt og vilde under alle Dmstmndighf:der:
paa Forhaand vakke Ansted i tyske Forretningskredse.

Resultatet blev, at Malmtolden forkastedes ved
Fazllesafstemning d. 16. Maj med 219 Stemmer mndé
146. Ud fra Synspunktet af Sveriges akonnmiskei
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Interesser som Helhed maa det vistnok kaldes heldigt.
Hvis den nu for denne Gang afsluttede Forhandling
har efterladt en vis F?}?gt for, at Malmforraadet vil
kunne udtgmmes tidligere end forventet og uden at
komme svenske Industrier tilgode i tilberligt Omfang,
tor det forudsattes, at den vil give Stadet til fornyede
Bestrzbelser for i Sverige at opsege alle Muligheder
til Fordel for Jernforzdlingens yderligere Udvikling.
Den har i saa Fald ikke varet forgaves.

Stockholm den 19, Maj 1605,
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