Skibs- og Vareafgifier i Havnene.
A

lugenivr P, Vedel.

I indeverende Aar traede ved saa at sige alle
Landets Provinshavne reviderede Havne- og Brotaxter
i Kraft, og sidste Efteraar har Kebenhavn faaet en ny
Havnetaxt. Der kan da veere Anledning til at skaenke
disse og andre Havneafgifter og deres Betydning for
Skibsfarten og Oms=ztningen nogen Opmzarksomhed.

Enhver Skat maa tilpasses dels efter Retferdig-
hedshensyn og den Beskattedes Betalingsevne, dels
efter det @jemed, der soges naaet derved. Det forste
athenger, hvor Talen er om Skib og Ladning, af de
Tjenester, der ydes disse, og de Indtaegter, de vive
Rheder eller Kebmand, og det grelder folgelig viesentlig
om at finde passende Maal derfor. @jemedet derimod
kan 1 selve Principet variere.

Ligesom Toldtarifer kun sjeldent, maaske kun altfor
sjeldent, udelukkende have fiskale llensyn for Oje.
men i Reglen ogsaa tage Sigte paa forskellige handels-
politiske Spergsmaal, navnlig om hvilke kommercielle
o -industrielle Virksomheder der behove oy fortjene
at stottes imod Udlandets Konkurrence, hvilke Repres-
salier der gores fornedne, og hvilke Tarifsatser der

Notionalelonem- R Tideakrinn, XXXV 13
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ved fremtidige Keprocitetsforhandlinger kunne komimne
til Nytte, saaledes er vel ogsaa hyppigt Grundlaget for
cn Del af Havneafgifterne bredere end blot Hensynet
til, hvorledes de til Havnens Drift og Vedligeholdelse
fornedne Midler kunnec tilvejebringes. Ganske vist ere
nogle af Afgifterne kun at betragte som en direkte
Betaling for en, paa en eller anden Maade maalt, mod-
tagen Ydelse og tilfalde ikke det Oficentlige, men visse,
i Forbindelse med Havnen staaende Institutioner eller
Personer, der have prasteret den navnte Ydelse, og
det er kun i Iirkendelsc af Betydningen af disse Insti-
tutioner eller Personer for Havnen, at denne eller Staten
for den paatager sig l'astsmttelsen og Opkravningen
af saadanne Afgifter. Men andre Oppebersler, saasom
de egentlige Havnepenge og Vareafgifterne, tilfalde det
Offentlige, og ved disse mere end ved hine kan og
tildels ber der ogsaa tages andre Hensyn ved Taxt-
ernes IFastsmttelse. Medens Tolden, efter Nutidens
Forestillinger, kun kan ramme Indferselen fra Udlandet,
og Tarifen g=zlder for hele Landet under Et, saaledes
at ved dens Fastsattelse L.andets Tarv som Helhed
maa haves for &Jje, haves i1 Havne- og Broafgifterne
et mere felsomt og difierentierende Instrument, saa at
sige en Levning af IFortidens indenrigske Toldgranser,
hvorved de lokale Interesser kunne varetages. De
ramme den indenrigske og den udenrigske, den ind-
gaaende og den udgaaende Skibsfart, Dampskibe og
Sejlskibe, det nationale og fremmede Flag og kunne
ramme dem ens eller forskelligt; og de omfatte kun
selve den enkelte Havn med det mindre Omraade, der
danner dens Opland, og kunne derfor tilpasses efter
dettes sarlige Tarv. En gavnliz Indskrankning lider
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imidlertid denune ellers maaske for virkningsfulde Ind-
griben i de frie Omsatningsforhold, ved at Omsstningen
ad Landvejen, forsaavidt ingen Accise opkraeves, ikke
er belastet med saadanne Afgifter,

Idet i det Folgende nogle af disse Afgifter og de
forskellige Grundlag, hvorefter de fastsmttes, omtales
lidt udferlizere enkeltvis, skulle forst saadanne betragtes,
som i Almindelighed ikke direkte komme Hawvnen til
Gode.

Lodspenge, der opkraeves af Lodsvasenet, Told-
vaesenet eller Havnebestyrelsen, tilfalde efter Fradrag
af Opkrazvningsgebyr Lodseriets Kasse og fordeles
efter forskellige Henla:ggelser til Pensionskasse, Jolle-
kasse osv. imellem Lodserne indbyrdes. De ber natur-
ligvis saa vidt muligt vere et Akvivalent for den
Tjeneste, Lodsvesenet vder vedkommende Skib enten
direkte eller indirekte. Som Maal derfor, 2 for det
Arbejde, Lodserne have haft, og den Risiko, de have
lobet, har man benyttet Netto-Register-Tonnagen, und-
tagelsesvis ogsaa (Gross-Tonnagen (de tidligere spanske
vestindiske @er), eller Dyvbgaaendet eller begge, eller i
enkelte Tilflde Skibets Armering (Bombay, Curagao)
eller Rigning (Amoy, Carthagena i Republikken Kolum-
bia), eller for Dampskibe deres Maskinkraft (5t. John's
paa New Foundland). Man har skelnet mellem Damp-
skibe. Sejlskibe under 5Sejl og Sejlskibe, der bugseres,
mellem Skibe 1 udenrigsk op indenrigsk Fart, ladede
og tomme eller ballastede, mellem Lodsning ind i og
ud af Havnen, op og ned ad Floden, om Sommeren og
Vinteren eller i den gode og i den daarlige Aarstid
(Monsunernes Tid i Bombay} eller endog i fire forskel-
lige Aarstider (Kanada, 5t. Lawrence Floden nedenfor
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Quebec), om Dagen og om Natten (Marseille, Neapel.
Port Said og Suez Kanalen, St. Thomas), men kun i
ganske enkelte Tilfzelde mellem Lodsning af fremmede
o indenlandske Skibe (Drogheda). Man har fastsat
en Taxt pr. Skib (Port 5aid, Puerto Cabello), et Mini-
mumsbeleb og et Maximumsheleb pr. Skib, eller man
har overhovedet ingen Taxt benyttet, men i hvert
enkelt Tilfelde akkorderet om Betalingen, cller man
har endelig ladet Lodsningen vaere gratis og da paa
anden Maade lonnet Lodserne. Det er indlysende, at
Taxterne maa veere forskellige for Lodsning imellem
forskellize Punkter, Lodsning udenfor og 1 Havnen, og
at der maa betales extra for Lodsning udover visse
Afstande (Milepenge), for Lodsens Hjemrejse, naar han
er fort udenfor sit Distrikt (Hjemrejsepenge), og for
aus Ophwold ombord udover en vis Iid (Etmaalspenge,
Flodskiftepenge). Det er ogsaa indlysende, at der i
Tilfzlde af Is, Storm og seerlig Fare kan veaere Anled-
ning til at forlange Extrabetaling.

For at vurdere, hvoraf Vanskeligheden ved et Skibs
Lodsning afhznger, maa man skelne imellem spgaaende
Lodser og egentlige Havnelodser. For begge er natur-
ligvis Skibets Lremdrivningsmiddel, dets Dimensioner
og Dybgaaende af Betydning, medens dets IZvne til at
betale Afgift vel naermest maales ved Netto-Register-
Tonnagen. Men medens Lodsningen i aaben So paa
mere eller mindre grundet Vande 1 overvejende Grad
maa afhznge af Dybgaaendet og imellem Klipper og
Sker noget mere tillive af Dimensionerne, for hvilke
Tonnagen er et bekvemt Maal, er Lodsning ! et sneevert,
men vel afm=zrket Farvand, paa en Rhed imellem
mange Skibe, der ligge for Anker eller gore Fart, eller
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i en Havn imellem Bolverker oz Kajer med Skibe,
der losse og lade eller ud- og indgaa, nermest afh®engig
af Dimensionerne eller altsaa Tonnagen og, kun hvor
Dybgaaendet narmer sig Gransedybden, tillige af dette,
ILokale Forhold kunne derfor gore et udeluk-
kende paa Dybgaaendet eller udelukkende
paa Tonnagen eller i mere eller mindre Grad
paa begsce beroende Svstem berettiget

Ifalge Lov om Lodsvasenet af ' 1879 ere Taxt-
erne for de under Landets to Overlodsdistrikter horende
Lodserier fastsatte pr. Fod af Dybgaaendet, dog saa-
ledes at de for Skibe under 30 Registertons ere !/
mindre end for Skibe over 50 Registertons. For samme
Sted ere Lodspengene ens for indtil et Dybgaaende af
5 Fod, men voxe derefter med ! . af dette Belob for
hver Fod, Skibet yderligere stikker, og med noget
mere pr. Fod, naar Dybgaaendet nzermer sig Farvandets
sterste Dybde. Taxterne ere endvidere forhajede med
/. i Vintersaisonen fra d. ! ,—d. ', og ere hyppigt
for Udgaaende af Havnen noget, gennemsnitlig maaske
c. '',, mindre end for Indgaaende: dette synes ikke
ubilligt, naar det erindres, at Lodserne maa holde Ud-
kig for indkommende Skibe og borde dem i al 5Slags
Vejr, om Natten saavel som om Dagen, medens et
Skib, der ensker at udgaa, lader dem tilgaa Meddelelse
herom og i Reglen tager Hensyn til baade Tid og
Vejr. — Ved enkelte kommunale Havnelodserier —, af
hvilke der kun er faa, — har man afveget fra de for
Statens Lodserier gmldende Regler og fastsat Taxterne
pr. Registerton. Dette har saaledes varet Tilfeldet
med Aarhus, tildels Korser og forskellige bornholmske
Havne, men kan for de store og dragtige, forholdsvis
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fladbundede Skibe, som man nutildags hyppigt bygger,
vel neppe siges at veere fuldstendig retferdigt, ialfald
dersom der udenftor Hawvnen skal lodses en lmengere
Strekning gennem et grundet Farvand. Om end Op-
kraevningen maaske bekvemmest foregaar paa Grundlag
af Tonnagen, der staar angivet i Skibspapirene, synes
det derfor 1 de fleste Tilfalde rigtigst ogsaa at tage
noget Hensyn til Dybgaaendet, naar dette overskrider
en vis Greense,  Man kan £ Ex. fastseette Taxten pr.
Ton, men aftagende med voxende Tonnage, saaledes
at den er storst for de ferste p Tons, mindre for de
naeste q Tons osv., og saaledes at der for et Dybgaa-
ende imellem wvisse Grandser tillegges et narmere
bestemt Antal pCt., for storre Dybgaaende imellem
andre Grendser flere pCt. osv., og endelic for DNvh-
gaaende i Nazrheden af Grendseveaerdien det starste
Antal pCt.

Brugen af Lods kan vere tvungen (Lodstvang)
eller frivillig, men i sidste Tilfzlde kan der, selv om
ingen Lods benyttes, fordres Lodspenge erlagt med
deres fulde Belgb eller en Del deraf. For saa wvidt
Havnens Frekvens er tilstrekkelig, til at Lodserne
kunne tjene en passende Len, uden at Skibe, der ikke
benytte dem, beskattes, er dette naturligvis at fore-
trekke. Men det er indlysende, at Lodstjenesten ogsaa
for saadanne Skibe er af indirekte Betydning ved at
hindre Paasejlinger, Sp®rring af Havneleb osv., og det
er derfor ikke helt ubilligt, naar der i fornedent I7ald
paalzgges dem nogen Afgift. At det ved smrlig van-
skelige Besejlingsforhold eller af andre Grunde kan
vaere berettiget at fordre, at alle Skibe skulle benytte
l.ods og betale derfor, er ogsaa indlysende; navnlig
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zielder dette ved Besejlingen af snevre Render, Kanaler
usv,, som af Hensyn til den almindelige Skibsfart maa
foregan med seerlig Forsigtiched, Her til Lands haves
saaledes Lodstvang for Korser og Christianse Havne,
Odense Kanal og Renden over Hals Barre. [ Udlandet
er der Lodstvang i Suez- og Nord-Ostersokanalen og
i en Del forskellige Havne, i enkelte Tilfzelde kun for
Sejlskibe men ikke for Dampskibe,

De engelske Lodserier ere ifelge merchant shipping
act 1854 underlagte Trinity House, forsaavidt de hen-
here under et af dettes tre Distrikter: l.ondon-, Kanal-
oy Udhavns-Distriktet, men ere ellers kommunale. Der
er Lodstvang i det forste og sidste af disse Distrikter,
idet Skibe — med Undtagelse af saadanne, der ere
under 60 Tons eller gaa i Kystfart og visse andre
Trader, — betale Afgift for Indgaaende fra det Sted,
hvor Lodsen bordede dem, og for Udgaaende saa langt
ud, som de ere forpligtede til at lade sig lodse. Taxt-
erne, saavel hvor der er Lodstrang, som hvor der ingen
findes, ere fastsatte snart pr. Ton, snart med bestemte
Beleb for Tonnager mellem visse Grandser og snart
pr. Fod af Dybgaaendet, og i det sidste Tilfaelde enten
uathengigt af Tonnagen eller forskelligt for Tonnager
mellem visse Griendser, og enten konstant eller varier-
ende for forskelligt Dybgaaende; 1 enkelte Havne ere
de fastsatte pr. Fod af Dybgaaendet, men med Tillee
af et vist Belob pr. Ton udover en vis Tonnage (130
--300 R. T.). Endvidere ere i en Del af Havnene
Taxterne hgjere for Ind- end for Udgaaende, om
Vinteren end om Sommeren, for Sejlskibe under Sejl
end for saadanne, der bugseres, og for disse hgjere
end for Dampskibe, ligesom de for Skibe i udenrigsk
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IFart ere hojere end for saadanne i Kystfart og for
Skibe med Ladning hejere end for saadanne med
Ballast.

Foruden segaaende Lodsning, der i Reglen sorterer
under Staten, og Flod- (Revier-), Khed- eller Havie-
Lodsning, der i Almindeliched er kommunal, er der
imidlertid ogsaa ofte en rent indre Havnetjeneste,
der paahviler de kommunale Lodser. Den bestaar i
FForhaling indenfor det egentlige Havnecomraade, Hjelp
ved Fortejning af Skibe paa deres Anlegsplads og
ved deres Afgang derfra, maaske ogsaa Pasning af
Fyr, Tilsyn med WVarpebejer, Signalisering i taaget
Vejr, Vagthold og Ordenstjeneste i Land osv. Betal-
ingen for denne Tjeneste, der paa den ene Side leber
over i egentlic Havnelodsning og paa den anden Side
naiiner sig idavnemester- og Polititjeneste, opkraves
enten under et sammen med l.odspengene eller adskilt
fra disse under saxreget Navn, saasom Litsenpenge,
Havnemesterpenge, Anlaegs- og Forhalingspenge, Ud-
kigspenge (derecho de vigia) o. desl. Da Dybgaaendet
her ingen Betydning har, ber Afgiften beregnes efter Ton-
nagen, enten ens eller forskelligt for forskellige Slags
Skibe eller med et vist Beleb pr. Skib, forskelligt for
Tonnager beliggende imellem givne Grandser eller
endelig med visse Belsb pr. Skib for Forhaling, andre
for Fortajning osv. (Liibeck); undtagelsesvis beregnes
den dog ogsaa efter Dybgaacndet (Havnemesterafgift i
Hamburg). Eftersom cthvert Skib maa vare pligtigt
til at svare denne Afgift, kan den kun indbefattes i
Lodspengene, forsaavidt der er ialfald delvis Lodsafgifts-
tvang, og netop derfor er det, at Skibe, der ikke be-
nytte Lods, mange Steder maa svare en reduceret



201

Lodsafgift (! ,—! ). Aen af Hensyn 'til det for Almen-
heden odiese ved Begrebet lodstvang er det netop
ogsaa, at man mange Steder enten har skilt den ud
som en szrlig Afgift eller sammenfattet den med
FHavnepenge eller andre Afgifter, som svares af alle
Skibe.

Lods-, Litsen- og Dragerva:senet er en gammel
Institution i flere af vore Provinshavne. Ved Reglement
af 1750 for Aarhus Litsenbredre, Lodser og -Udroere-
fastsattes Lodspengene efter Dybgaaendet (5—16),
omtrent dobbel saa heje for indgaaende som for ud-
caaende, og ethvert Skab, fremmed eller hjemmechorende,
var afgiftspligtigt, enten det benyttede Lods eller ej;
samtidig fastsattes Taxter for forskellige Varers eller
Kreaturers Losning eller Ladning i Fargesmakkerne
fra Kallundborg, og for at bringe forskelligt Rejsegods
op i Byen. I 1795 forandredes Lodstaxten, idet Laste-
dregticheden lagdes til Grund derfor, og udenbys
Fartejer forpligtedes til at betale 1!/, Gange saa meget
som indenbys, men Skibe 1 Fart indenfor Toldstedet
kun halv Taxt. I 1843 fastsattes Lodspenge efter
Dybgaaendet, Litsenpenge efter Draegtigheden, og et-
hvert Skib, uvafhengigt af om det benyttede Lods eller
ej, forpligtedes til at betale begge Dele uden nogen
Begunstigelse for indenbys Skibe. DMen 1849 vendtes
tilbage til en samlet Afgift pr. Kommercelaest, ens for
alle Skibe, og det samme for indgaaende som for ud-
cgaaende, og 1833 forandredes dette til, at Skibe, der
ikke benyttede Lods udenfor Havnen, kun skulde betale
halv Taxt. Endelig i 1570 adskiltes Lodspenge fra
Litsenpenge, uagtet begge beregnes af Draegtigheden;
men de forste opkraves kun af Skibe, der virkeliy
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benytte Lods, de sidste af alle. Den egentlige Drager-
og Losse- og Ladetjeneste, der 1 Aarhus paahvilte
Lodserne, ophorte i Begyndelsen af det 19. Aarhundrede,
men Tjenesten ved Befordring af Personer mellem Rhed
og Havn vedblev langt ned i Tiden, Litsenvaesenet er
kun bibeholdt i enkelte Havne.

Fyrafgifter, Boje- og Vagerafgift, Prikke-
penge tjene til Vedligeholdelse af IFarvandenes Belys-
ning og Afmarkning, enten ved Statens eller de lokale
Autoniteters Foranstaltning. [ en Del ostjydske Fjorde
(Limfjorden, Mariager, Randers og Horsens Fjorde)
samt Odense Fjord og Issefjorden har man vedblivende
(Horsens dog kun til 1881) opkrevet Prikkepenge, der,
forsaavidt Lodsernes Pligter ogsaa omfatte Afmerk-
ningen, tilfalde dem og beregnes af Tonnagen og saa-
ledes ikke vaesentlig adskille sig fra Litsenpenge. levrigt
opkreves ikke I'yrafgifter her til Lands ligesaa lidt
som 1 adskillige andre europaiske Lande; derimod op-
krezves de i England og enkelte andre europziske
samt de fleste udeneuropmiske Lande. De kunne er-
legges af alle Skibe for hver Rejse og hver Havn,
der anlebes, eller kun af ladede, ikke af ballastede
Skibe, kun 1 den eller de to {erste Havne, der anlebes
paa hver Rejse, eller indtil et vist Antal Gange i1 Lebet
af en vis Tid, f. Ex. et Aar, eller endelig kun i saa-
danne Havne, hvor der findes Fyr eller Lodserier, ikke
1 saadanne, hvor der ingen findes. Eller de kuune,
som i England og Indien, erlmzgges for hvert Fyr eller
anden Afmarkning, der paa hver Rejse passeres inden-
for dets Lyscirkel eller Synsvidde af Skibet, idet hvert
al disse Fyr, Bejer, Vagere har sin egen Taxt. Af-
giftens Beregning sker naturligst paa Grundlag af Re-



2012

Jistertonnagen som Maal for Skibets Vmrdl og For-
tjeneste. Der kan dog ogsaa wveere en fast Taxt pr.
Skib, enten ens for alle Storrelser eller forskellig for
Tonnager imellem givne Gransevardier. Aan har end-
videre enkelte >teder fastsat en forskellig Taxt for
Sejlskibe og Dampskibe (Mexiko), Skibe 1 udenrigsk
Fart og 1 Kystfart eller Skibe i Fart paa Steder uden-
for og indenfor en vis Zone (Argentina) eller f. Ex,
for Fragtdampere og Postdampere osv., og der op-
kraeves undertiden halv Afgifti alle Havne, der anlobes
efter den forste paa hver Rejse, eller af Skibe 1 Ballast.
I England betales for hvert af de :almindelige« Fyr,
som henhere under Trinity House og lignende Insti-
tutioner i Skotland og Irland, et vist Beleb pr. R. T.
oz for de :lokale: Fyr, der sortere under Kommunerne,
hyppigt et fast Belob pr. 5kib, ens ecller forskelligt
efter dettes Storrelse. Som et Kuriosum kan endelig
tilfojes, at man foruden at fastsmtte Afgmften efter
Skibenes Dragtiched har beregnet et Tilleg for hver
Meter af Fyrets Hojde (Pernambuco), et theoretisk ikke
ubilligt Princip, og at man et andet Sted i Brazilien
(Rio Grande do Sul) foregede Fyrafgifterne for deraf
at kunne yde Bidrag til Slaveriets Ophwevelse og Op-
hjelpning af Immigrationen, altsaa ikke egenthg til
Forbedring af Farvandenes Afm:erkning.

Af andre til swmrlice Ojemed bestemte Afgifter,
som opkreves i forskellige Havne, n®vnes Rednings-
afgift, der til Vedliceholdelse af Redningsveasenet
erlegoes af Tonnagen, og Sundhedsafgift, Visi-
tationsafgift, Karantaneafgift eller Hospitals-
penge — ogsaa kaldet ssyge Semands Fond« —,
der fastsazttes paa forskellice Maader. Uafhangigt af
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om et Skib 1‘1:.11' Sygdom ombord og gaar | Karantene
eller ¢j, afkrieves der det hyppigt en Sundhedsafgift
pr. K. T., maaske forskellig efter Afgangsstedets Be-
ligzenhed indenfor visse Zoner (Frankrig) eller for de
forste Tons op til en vis Griendse, for de naste op
til en anden Griendse osv. (Tyrkiet), eller nogle Steder
pr. Hoved af de ombordveacrende (Kanada, Brazilien)
eller med et fast Belgb pr. Skib, ens for alle Skibe
cller forskelligt efter deres forskellige Takkelage (St
Thomas). For Skibe 1 Ballast eller Kystfart er Taxten
undertiden reduceret. For saa vidt Lagevisitation gen-
tagne Gange finder Sted, betales for hver Gang enten
et fast eller et efter Skibets Storrelse eller maaske
Takkelage (Dansk Vestindien) bestemt Belsb, og en
lL=egevisitation er mange Steder obligatorisk. For saa
vidt Skibet er karantxznepligtigt, maa det yderligere
erlzgge andre Afgifter, et vist Belob pr. Ton, for hver
Dag det henligger ved Karantmnestationen, et wist
andet Beleb i Forhold til dets Sterrelse for dets Des-
infektion, andre fastsatte Beleb for Desinfektion af 100
Kg. af forskellige Varer, hvoraf Ladningen bestaar, for
Underhold og Desinfektion af Kvaeg, for Vagthold osv.
I Reglen betales Passagerers Ophold paa Karantene-
anstalten af dem selv med faste Beleb pr. Dag for 1.,
2. og 3. Kiasses Passagerer, men undertiden paahviler
dog ogsaa denne Afgift Skibet, for hvilket maaske et
vist Maximum af Karanteneafgifter er fastsat pr. R.T.
En Del Steder betaler dog Staten eller Kommunen
Desinfektionen af baade Skib, Ladning og Passagerer
m. m., saaledes som her til Lands, hvor, ifelge Lov af
/. 1880 om smitsomme Sygdommes Indferelse i1 Riget,
baade Lagesyn, Rensning af Skib, Vagthold og Ophold
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i Karantazneanstalten afholdes af Statskassen. Forskel-
lige, i Forbindelse hermed staaende, mindre Afgifter,
som opkraeves enkelte Steder, saasom Tolkafgift for en
Tolks Assistance for den visiterende Lage, eller Afgift
for Udferdigelse eller Paategning paa Sundhedspas,
Karantenebevis osv,, skulle ikke nermere berpres.
Havnepolitipenge for Vedligeholdelse at et
seerskilt Politi for Havnen opkrieves bl a. i Christiania
af ethvert udgaaende Skib med et vist Beleb pr. Ton,
storre for Skibe, der have varet oplagt end for saa-
danne, der ikke have varet det, eller 1 Kanada (Mont-
real, Quebec) pr. R. T. en eller to (Gange aarlig,
henholdsvis for mindre eller sterre Skibe. Havne-
mester- elier Havnekaptajnspenge svares maaske
med et fast Deleb pr. Skib elier f Ex, i Hamburg
(egentlig Lodsafgift som ovenfor anfort) efter Dybgaa-
endet eller i dansk Vestindien efter Draegtigheden cller
i Kanada med givne Belob, forskellige for Skibe, hvis
Dragtighed ligger imellem forskellige Graendser. Bro-
aabningsafgift erliegges, for hver Gang Broen aabnes.
med et fast Belob, ens for alle sSkibe eller varierende
eiter Storrelsen af disse, { Ex. med Masteantallet
( KKnippelsbro i Kebenhavn) eller Tonnagen osv. Fort-
sportler erlegges | dansk Vestindien efter Takkelagen,
Opmudringsafgift 1 Santes pr. Ton af Ladningen.
Konsulatafgifter betales ifolge Lov af ', 1893 af
danske Handelsskibe 1 udenrigsk Fart halvaarlig pr.
R. T. med omtrent 3 Gange saa meget for Dampskibe
som for Sejiskibe. Dampskibs-Inspektionspenge
betales kun af nationale Skibe, maaske en eiler to
Gange aarlig, med et vist Beleb pr. R.T. eller pr. 3kib,
ens eller forskelligt for forskellige Tonnager; ifelge Lov
om Tilsyn med Dampfartojer af *', 1875 er Taxten
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hertillands forskellig for Skibe mindre og storre end
100 R. T. Undtagelsesvis opkreeves Vandafgift pr.
R. T., enten Skibet indtager Vand eller ej (Mexiko,
Venezuela), Klareringsafgift med et fast Belob pr.
Skib for Udferdigelsen og maaske Stempling af Afgangs-
certiikat osv. Men disse og mangfoldige lignende
Afgifter skulle 1 denne Sammenha:ng heller ikke nzr-
mere behandles.

Som kert Barn har mange Navne, svares der under
mange forskellige Betegnelser 1 Udlandets Havne Skibs-
eller Tonnage-Afgifter, dels til Staten og dels til
Provinserne eller Kommunerne. Som almindelic Regel
ere alle Flag, med Undtagelse af uprivilegerede Nation-
ers, ensstillede, og vasentlig kun som et Kuriosum kan
det navnes, at i enkelte halvt civiliserede Stater (Asia-
tisk lyrki, Japan) har man paalagt nationale Skibe
Tonnageafgifter, for hvilke fremmede Skibe ere fritagne.
For saa wvidt Afgiften tilfalder Staten, opkraves den
kun i 1 Havn paa hver Rejse eller kun 1 Gang i Lebet
af 1, 3, 6 eller 12 Maaneder. Ankringspenge (tassa
d’ancoraggio), droit de peage i franske Havne, Flod-
penge, Havnepenge og Dokpenge, der 1 engelske Havne
skelnes fra hine ved kun at ramme Skibe, som indgaa
i Dokkerne og ikke saadanne, som forblive i Yderhavnen
eller paa Floden, Kaj- eller Molepenge osv, ere alle
Skibs- eller Tonnage-Afgifter. De erlgges med givne
Beleb enten pr. R, T. eller pr. Skib, enten ens for alle
Tonnager eller forskelligt for Tonnager imellem givne
Grandser. De kunne vare ens eller forskellige for
ladede og for ballastede Skibe, for Skibe, der indgaa
med Ladning og wudgaa med Ballast, indgaa med
Ballast og udgaa med Ladning eller baade indgaa
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oz udgaa med Ballast, for Skibe, der losse eller lade i
Havnen, og for Skibe, der ikke foretage saadanne
Operationer, for indgaaende og for udgaaende Skibe,
for Dampskibe og for Sejlskibe, for indenrigsk og for
udenrigsk Fart eller for Skibe 1 Fart paa Pladser inden-
for forskellige nmrmere bestemte Zoner, faa (2—3 i
franske eller italienske Havne) eller mange (3—7 i
engelske Havne). Undtagelsesvis kunne de opkraves
pr. Meter af de ved Kaien liggende Skibes Langde
(Brazilien), pr. Hoved af de ombord i Passagerskibe
varende Passagerer (Italien), forskelligt for nationale
Skibe byggede efter europazisk ecller national Type
(Japan). For at opnaa sarlige @jemed kan man ogsaa
i visse Tilfzlde give visse Skibe serlige Begunstigelser;
for at ophjelpe Dampskibsfarten paa Qerne har man
saaledes flere Steder i1 Vestindien kun kramvet Afgift
af Sejlskibe, ingen af Dampskibe, eller man har be-
handlet de sidste ligesom Sejlskibe i Ballast, der erlegee
mindre i Afgift end Sejiskibe med Ladning.

Medens ved disse Afgifter Tiden, hvori et Skib
henligger i Havnen, ialfald indenfor en vis Grandse,
ingen Betydning har, indgaar dette Tidsmoment des-
imod 1 Beregningen af andre Afgifter, betegnede som
Molepenge, Bolvarkspenge osv., der erlagges
med ct vist Beleb pr. R. T. eller pr. Skib pr. Dag,
pr. Uge eller pr. Maaned, maaske med forskellig Stor-
relse indenfor og ud over et vist Tidsrum. Det samme
galder den Skibsafgift, der under Navn af Overlig-
gelsesafgift eller Extra Dokpenge erlegges pr.
R: T. og pr. Uge af Skibe, der henligge i Havnen
udover en bestemt Tid, saasom 6 Uger eller 2 Maaneder

Ligeledes kunne Varerne, hvoraf Ladningen bestaar,
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oy som ifolge Sagens Natur som Regel ikke have nogen
Indflydelse paa Skibsafgifterne, dog 1 enkelte Tilfmelde
bestemme DJlodifikationer af disse. Det er saadanne
Modifikationer, der i engelske Havne betegnes som
Differential-Taxter for Dok- Tonnageafgifterne,
Ballast, der jo i Virkeligheden ogsaa cr en Vare, be-
tinger saaledes hyppigt Frihed for Skibsafgift eller
Moderation, og det samme giclder undertiden hgeledes
Kul-Ladninger, Skibe for udgaaende med 3Salt eller
Frugt (Vestindien) osv. Men dette danner Overgangen
til de egentlige Vareafgifter, hvoraf Tolden som bekendt
er den vigtivste; dog skal den ikke narmere bereres
i denne Forbindelse, medens Varealgifterne til Havnen
senere ville blive omtalte.

Hertillands har man fulgt den rigtice Vej 1 Tidens
Lob mere og mere at sammenfatte de under forskellige
Navne opkrevede Skibs- og Vareafgifter til enkelte,
saa meget storre Hovedafgifter, Maalet er jo dog ved
dem alle det samme, 2: at beskatte Skibet og dets
Ladning. Og om det end maa indremmes, at der efter
de forskellige Tjenester, der ydes, eller Fordringer,
som findes tilfredsstillede, theoretisk talt ber beregnes
Afgift efter forskellige Principer (Langde; Lmngde og
Dybgaaende; Brede og Dybgaaende; Lzngde, Brede
oz Dybgaaende; Registerionnage; Bestuvning), vil
dette dog medfore en saa stor Uensartethed og Il or-
virring, saa meget extra Arbejde og Beregning, at en
mere ecnsartet Beskatning 1 Reglen vil vare at fore-
treekke for alle Parter, ikke mindst for Rhederen, der
ellers vil finde den i alle Tilfxelde besvarlige Opgave
forud at beregne de Udgifter, hans Skib vil have
at bere, nasten uvoverkommelig; for ham kommer det
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i Reglen mere an paa. at Afgiften let og sikkert
kan bestemmes, end om den er en Ubetydelighed
storre eller mindre. Det er dog indlysende, at der
altid maa skelnes mellem de Afgifter, der tilfalde
Staten, og dem, der tilfalde Kommunerne, mellem
dem, der paalegges Skibet, og dem, der svares at
Varerne, og der bliver derfor mindst fire forskelligs
Klasser.

Ved lI'orordning af !/, 1797 om Tolden og Kkob-
stad-Konsumtionen bleve saaledes forskellige af Staten
oppebaarne Afgifter slaaede sammen, nemlig Skibs-
afgifterne o Lastepenge, Acciselastepenge, Stemplet-
papirpenge, Skriverpenge osv., alle under Navn af
I.astepenge, og Vareafgifterne 2: indgaaende, ud-
vaaende. mellemrigs, indenrigs Told, Konsumtion,
Accise, Rekognition, Stempletpapirpenge, Skriver-
penge osv., alle under Navn af Indfersels., Ud-
forsels-, Transit-Told og Konsumtion. Der-
imod bibeholdtes de Kobstaederne eller swerlige offent-
lige Institutioner tilfaldende Fyrpenge, Ringepenge,
Havne- og Bropenge, Accise osv., hvis Opkravning
dog paalagdes Toldkassererne, og de Told- og Kon-
sumtionsvaesenets Betjente tilfaldende Sportler. Ved
senere lorordning om Told- og Skibsafgifterne af
1. 1838 og Plakat af ', 1844 modificeredes Tariferne
noget. Lastepenge opkreevedes saavel for Indgaaende
«om Udgaaende efter den af det lossede eller ladede
(Grods bestuvede Drwegtighed, rorskelligt for Skibe i
forskellig Fart, lige fra & p til 1 Rdl 64 4 pr. be-
stuvet Kommercelest, henholdsvis for indenrigsk oy
transatlantisk Fart. Fyratgift beregnedes til 16 3 pr.

Kommercelest af Skibets fulde Dreaegtighed og lige-
Natienalekonoemisk Tidsskrifn,. XXXVIL 04
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saa meget 1l af den med losset eller ladet Gods
bestuvede Dragtighed for udenrigsk, men kun 3 3
pr. Kommercelaest af den fulde Draegtighed for inden-
rigsk Fart, forudsat at Skibet paa dets Rejse havde
passeret et Fyr. Af Sportler erlagdes Skibsklarerings-
sportler med 34 og 8 ) pr. Kommercelmst af Skibets
fulde Draegtighed, henholdsvis for indenrigs og uden-
rigs Fart, og kun i visse Tilfzelde af den af det los-
sede eller ladede (Gods bestuvede Draegtighed; Skibs-
maalingssportler med 10 } pr. Kommercelaest for
fuldstzendig Maaling og 5 ¢ for Ommaaling: og
Varasportler med 69, af Toldens og Konsumtionens
Beleb, men 4—16 § pr. Stk. af Kreaturer, LEndelig
var Indfgrselstolden fastsat efter Netto- og Transit-
tolden efter Brutto-Vegten, som naturligt er. medens
Udfgrselstolden, der kun omfattede enkelte Varer,
navnlig Kveg og Heste, Huder, Uld og Haar, og
gamle Metaller, beregnedes efter Stk. eller Netto-
Veegten.

Ved Lov af 7/, 1851 ophaevedes Konsumtionen for
IKobstederne og Aaret efter for Kgbenhavn., Ved
Lov af %, 1854 oph®vedes Lastepenge for indenrigs
Fart, medens de for al udenrigs Fart fastsattes til
48 3 pr. Kommercelest af den fulde Draegtighed eller
undtagelsesvis, for visse Slags Ladninger, af det be-
stuvede Rum. Endelig blev ved Lov om Told- og
Skibsafgifterne af 1/, 1863 baade lastepenge, Iyr.
penge oz Skibsklareringssportler m. m. slaaet sammen
til en enkelt Afgift, Skibsafgiften, som erlagdes
saavel ved Ind- som ved Udgaaende for hver af det
lossede og ladede Gods bestuvet Kommercelast med
& . for indenrigs og 318 i for udenrigs Fart, dog med
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Fritagelser for transiterende Varer, for Mellemrigsfart
mellem danske og svenske Sundbyer. tor Fart inden-
for samme Tolddistrikt osv. Samtidig blev af Vare-
argifterne Udferselstolden ophavet, Transittolden
fastsat til 16 3 pr. 500 ¥ Brutto, men med lritagelse
for en stor Mangde Varer, og Indforselstolden fastsat
efter Veagt, i Reglen Netto-, eller Maal eller Stk
kun rent undtagelsesvis efter Veardi (10 %,). Skibs-
afgiften, den eneste tilbageblevne, af Staten oppe-
haarne Afgift af Skibet, blev ved l.ov af "/ 187g
ophavet for Indenrigsfart tilligemed Fart paa Kolo-
nierne, Mellemrigstart mellem danske og svenske
Sundbyer, og Iiskerifart; ved lov at !/, 1887 blev
den ophzvet for Udgaaende, for endelig ved Lov af
41, 18g1 fuldstaendigt at afskaffes tra det Tidspunkt, da
Kgbenhavns Irihavn aabnedes for Drift, d. ¥/, 1894.

Medens Afgifterne til Staten saaledes ere blevne
simplificerede eller ganske ophavede, svares der
vedblivende her i lLandet forskellige Skibsafgifter
zaavel som Vareafgifter ul Havnene eller Kommun-
erne. De 1 Kebenhavns Havn for Anley ved
privat eller offentligt Bolveerk opkraovede Bolverks-
penge, der i 1827 vare bestemte til 12 + pr. Laest
om Sommeren og det dobbelte om Vinteren, bleve
ved Forordning af ', 1834 fastsatte ul 16 4 pr. T.zest
for de fprste 3 Uger og 12 » pr. Leest for hver efter-
folgende 3 Uger, IMartgjet henligger ved Bolveerket
Pramme og Baade nede dog nogen Modifikation, oy
for Vinterliggere skulde der kun betales to Gange
Bolveerkspenge 1 Tiden fra 1. Novbr. til 31. Marts.
AMedens herved den fulde Dregtighed lagdes til Grund

for Beregningen, blev dette ved Bekendtggrelse af
14%
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2, 5 1878 forandret derhen, at Skibe, der henlaa ved
Havnevaesenets Bolverker mindre end 7 Dage, kun
skulde betale efter Bestuvningen af det lossede eller
ladede (7ods, men dog aldrig af mindre end '/, af
den fulde Draegtighed eller af mere end denne.
Ifplge TI'rihavnsloven af !/, 1891 skulde Bolvarks-
penge opkracves i Frihavnen ligesom 1 den gamle
Havn men indgaa i Irihavnsselskabets Kasse. —
Pxlepenge for lLossen og lLaden ved Kgbenhavns
Havnevasens Duc d"Alber, der ved Resolution at ',
1827 vare fastsatte til 6 ) om Sommeren og 12§ om
Vinteren pr. Laest af det lossede eller ladede Gods,
bleve ved Bekendtgerelse af #¥/,, 1877 nedsatte til
6 [} pr. Last ogsaa om Vinteren. — Havneafgift
i Kpgbenhavns Havn skulde ifglge Lov af 1/, 1864
erlegges af Skibets Bestuvning ved Indgaaende, men
af dets Dragtighed ved Udgaaende, saaledes at der
af den indgaaende Indenrigsfart intet hetaltes men
af den indgaaende Udenrigsfart 40 3 pr. udlosset
lLest. og af den udgaaende Indenrigsfart 4 [ pr.
lzest men af den udgaaende Udenrigsfart 16 [ pr.
l.ast eller 8 p pr. Last, eftersom der indladedes
mere eller mindre end lalvdelen af Dreaegtigheden.
Modifikationer heri indfprtes ved Bekendtgprelse af
/., 18635, hvorefter Skibe i Fart paa den svenske
Sundkyst for Udgaaende kun skulde betale 4 [ pr.
Lest af Dreaegtivheden, ballastede og havarerede
Skibe i Udenrigsfart ligeledes for Udgaaende kun
8 [ pr. Leest af Dreegtigheden, og Skibe, der ladede
eller lossede udenfor Toldbodbommen uden at have
Anleg ved Bolverk, Pale o. desl., saavel for Ud-
som for Indgaaende kun af det indladede eller ud-
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lossede (zods. Den ved samme DBekendtgerelse til-
staaede Afgifisfrihed for Baade af mindre end 2
T.zester i Indenrigsfart blev ved Bekendtgorelse af
#1873 udvidet til Baade af indtil 10 Tons i Inden-
rigsfart eller IFart paa Steder i Helsingbory, lands-
krona, Malme og Trelleborg Tolddistrikter.  Ved
Tov af ' ; 1874 bleve alle Sejlskibe 1 Fart paa Hawvne
paa Slesvigs @stkyst eller de svenske Sundhavne
ligestillede med Skibe i Indenrigsfart, og ved Lov af
#'. 1879 bleve disse ganske fritagne for Havneafgift
saavel som Broafgift for Passage gennem Knippelsbro.
Under " . 1883 udkom Bekendtgorelse om XNedset-
telse af Afgiften for Indgaaende fra 40 3 til 107 pr.
udllosset I.zest af Transitvarer, der ere ankomne uden-
rigsfra for at omlades til direkte Befordring til Ud-
landet, og ved Frihavnsloven af #!/, 18g1 bleve saa-
danne Varer ganske fritagne for Afgift. Samtidig
blev Afgiften for Udgaaende ophavet og, 1 den gamle
Havn, for Indgaaende af alle Skibe i udenrigsk Fart
nedsat til 3o Gre pr. udlosset R, T., bestemt efter
Toldvisenets Bestuvningsreglement, medens der i
Frihavnen ingen Havneafgift skulde erlegges und-
tagen for Varer, der indfortes derfra til Indlandet,
[det denne Forandring ved Frihavnens Aabning (.
"', 1804 traadte i Kraft, blev efter Bekendrgerelze
at “f,, 1894 Havneafgiften, der nu var svundet ind
til kun at opkraeves i den gamle Havn for Indgaaende
af Skibe i udenrigsk Iart, fuldstendiy omsat til en
Vareafgift, beregnet pr, Vagt, Maal eller 5tk
paa Grundlag af det Rumfang, som hver Varesort
bestuver, svarende til den fastsatte Afgift af 30 ©re
pr. R. T. Den tidligere af Varer erlagte Acciseafgift,
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der tilligemed Accise af Skibe var fastsat ved Told-
forordning af * | 1768 og bibeholdtes, efterat Skibs-
accise tillige med Vinterhavnepenge og visse Pale-
penge ved Resolution af '™/, 1825 vare ophmevede
imod et fast, aarligt Vederlag af Toldkassen il
Havnen, tilfaldt oprindeliy Kebenhavns Kommune
med Halvdelen og Havnen med Halvdelen; men
efterat Kommunen i 1863 havde afstaact sin Andel
til Havnekassen, opkraevedes den udelukkende til
IFordel for denne. Ifelge Bekendtgerelse af /. 186}
(jvnf. #/, 1874) om Tarif for Accisen skulde den svares
paa samme Maade som Indferselstolden enten pr.
Vgt —fra 1 4 til 28 3 pr. 100 —, pr. Maal, pr. Stk,
eller med !/, Y/, af Vaerdien, saaledes at den gennem-
snitlig var noget over 1"/, af Tolden. I'ra 1870 var
imidlertid denne Afgift bortfalden, efterat den fra c.
75,000 Kr. om Aaret var steget til det dobbelte.
Ved den fra '/, 1899 i Kraft traadte, femaarive
Taxt for Benyttelsen af Kgbenhavns Havnevasens
Bolverker, Bojer og Pale ere de tidligere Afgifter
i flere Henseender vasentligt forandrede. Der skal
herefter for hver paabegyndt Maaned af Skibets fulde
Dreaegtighed erleegges 1 Bolveerks- eller Palepenge 6
Ore pr. K. T. og af den af losset eller ladet Gods
bestuvede Dreegtighed 1 Vareafgift 10@re pr. R. T,
naar Skibet ligger ved Bolvierk, men 5 @re pr. R. T,
naar det ligger ved Dejer eller Paxle. Dog betale
Stenbaade. T.awgtere o. desl. kun for Bolveerksanlaeg
5 Bre pr. R. T., bestuvet af losset eller ladet Gods,
Iiskefartejer 8 ©re pr. R. T, af den fulde Dreaegtig-
hed og Temmerflaader uden Hensyn til Liggetiden
16 Ere pr. Ton af den fulde Tonnage, medens finske
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Traelastskibe extra for hvert Ophold 1 Havnen. uden
Hensyn til dettes Varighed, betale 8 Ore pr. R. T.
af den fulde Draegtighed. [Fritagne for al Afgift ere
bl. a. Fartojer af indtil 4 Tons Draegtighed og danske
Sejlskibe paa indtil 30 Tons, Lagtere osv., naar de
ikke have direkte Anleg ved Bolvark, Bojer eller
Pele, men ligge paa Ydersiden af andet Skib. Denne
Taxt. der gwlder saavel den gamle Havn med Told-
boden som Frihavnen, betegner, ved Indferelsen af
en almindelig Vareafgift, saa at sige en Tilneermelse
til de provinsielle Havne- og Brotaxter. Bolveerks-
pengene ere vel ned=atte til imellem Halvdelen og
Trediedelen af tidligere, men Vareafgiften, der tid-
ligere kun omfattede den indgaaende Udenrigsfart i
den gamle Havn, er udvidet til at omfatte al den i
begge Havne ind- og udgaaende Trafik.

I danske Provinshavne opkraves til I'ordel for
Havnekassen under Navn af Havne- og Bropenge
baade Skibsafgifter og Vareafgifter. Taxterne ere i
Virkeligheden kun lidet forskellige for forskellige
Havne, ialfald i deres Hovedtraek, og det vil til Op-
lysning om, hvorledes de i Tidens IL.ob have udviklet
sig, veere tilstreekkeligt at betragte IForholdene paa
et enkelt Sted. Som den storste og vigtigste kan
Aarhus Havn passende veelges til Exempel.

I den forste Halvdel af det 18, Aarhundrede
vare Havnens Indtmegter kun smaa. 1De oppebares
af Havneinspektionen. en af 5§ AMedlemmer bestaaende
Forsamling, oy omfattede Havne- og Bropenge, Kanal-
og DBolvaerkspenge samt Accise. Havnepenge op-
kreevedes ifplge Forordning af *, 1684 af Farge-
smakkerne til og fra Kallundborg med 12 | pr. Rejse
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ng Bropenge af hver Hest eller Hornkvaeg med 4 4
og hvert Faar eller Svin med 1 3 saavel ved Ind-
forsel som Udfersel. Kanal- og Bolvarkspenge er-
lagdes ifplge kgl. Bevilling af '/, 17335 af alle udenbys
Skibe, som lossede eller ladede, med 6 3 pr. Leaest af
Dragtigheden. Endelig tilfaldt der Havnen som dens
Andel '/, at den aarlig oppebaarne Accise.

Da disse Indtagter, der tilsammen belgb sig til
mindre end 190 Rdl. om Aaret, ikke fandtes tilstrazk-
kelige til Havnens Vedligeholdelse, ansggtes der i
flere Aar om Tilladelse til efter en i 1741 foreslaaet
Taxt at opkreeve Afgift af Skibene efter deres Drag-
tighed og af Korn og andre Kpgbmandsvarer, og
d. */; 1745 blev denne, Byens ferste virkelige
Havne- og Brotaxt, eller som den kaldtes »Be-
viliing paa Havne-, Bro- og Passagepenge«, stadfestet
af Kongen. Foruden de tidligere opkraevede Afgifter
skulde der herefter erlegges i Havnepenge en Vinter-
lejeafgift af 16 0 af udenbys og 8} af indenbys Skibe
pr. Lzst af Dreegtigheden og desuden for hver Rejse
af indenbys Skibe 2 [ pr. Leaest. Endvidere skulde
der i Bropenge af visse, under ialt 15 Positioner op-
fprte, indgaaende Varer, saasom Stenkul, Jern, Tom-
mer, Vin og Brendevin, alle Slags Kornvarer osv.,
betales efter Taxt for hver iser enten efter Veegt,
Maal eller Stk., medens der af visse andre, under 12
Positioner opferte, udgaaende Varer, saasom Flesk
og Ost, Huder og Skind, Smer, saltet Ked, Rugmel,
hjemmegjorte DManufakturvarer osv., betaltes paa
samme Maade eller efter Vardien (0,3—0,8 "/,). Det
kan herved lige bemarkes, at af udgaaende Varer
vare kpbenhavnske Manufakturer fritagne for Af-
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aitt og Uld eller Kalvehaar kun afgiftspligtige. for-
saavidt de udfortes til Udlandet. [Endelig skulde der
af Vogne, som indkom eller udgik med Fergesmakke
eller andet Farto], erlegges Passagepenge med 3—8 9
pr. Stk.  Af disse og de fra @®ldre Tid bestaaende
Afgifter opkravede Havnefogden Havnepenge af
Fergesmakkerne og Kreatrafgift for de af disse
befordrede Kreaturer tilligemed Passagepenge af
Vogne, medens de egentlige Havne- og Bropenge
oppebares af en af Havneinspektererne.

Det var udtrykkelig fastslaaet, at Afgifter efter
den =aaledes approberede Taxt kun maatte opkraeves
torelobig, indtil Havnen og dens Bolveerker var sat i
fuldkommen Stand og dens Laan afbetalte. Men paa
(rrund af Skibsfartens Hensygnen indtraadte dette
aldrig. I 1774 oplystes det saaledes, at Havneind-
tegterne kun vare ¢ 700 Rdl aarlig og ikke til-
streekkelige til Vedligeholdelse og laanenes Afbetal-
ing, og der anspgtes derfor — som allerede forhen
en Gang — om Tilladelse til at opkraave Vareafgift
tor Udgaaende al en Del uidligere frie Varer og en
Passageafgift af alle ind- eller udgaaende Passagerer
af 3 » pr. Hoved., [Forst efter Omordningen af
Havnevasenet i Kobstederne 1 17¢8 blev imid-
lertid d. '™/, 1790 en ny Havne- og Brotaxt appro-
beret af Kongen, og fra 1800 traadte denne i Kraft.
Overensstemmende hermed paalagdes det Toldkas-
sereren, uden nogen Betaling hverken af Handlende
eller Skippere, at opkrzeve Havne- og Bropenge og
aflevere det indkomne til Havnekommissionen, idet
det allerede nogle Aar tidligere ved Lov af '/, 1997
om Tolden og Kabstad-Konsumtionen var overdraget
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Toldkassererne at oppebeere disse og andre Havne-
afgifter »paa det at de Handlende og Sefarende ikke
skulle opholdes og at intet mer, end det Befalede,
skal kunne affordres dem..

Havnepengene eller, som de benavnedes, :Bol-
vierks-, Kanal- og Havnepengene: vare de samme
som 1 den tidligere Taxt, kun skulde der yderligere
af udenbys Skibe, hver Gang de indkom for at losse
eller lade, eller naar de indkom ballastede for efter
Oplosning af Ballasten at reparere, erlegges hen-
holdsvis 6 p og 4 ¢ pr. Last, og af udenbys, ikke
til Lzastedraegtighed ansatte Baade, der indkom fra
Samsg, Mols, Helgenas, for hver Gang 3 P eller 4 )
efter Sterrelsen, medens Fargesmakkerne for hver
Rejse i Stedet for 12 3 sknlde erlmeze ved Udgaa-
ende 16 J. Derimod vare Bropengene vel i Hoved-
sagen bibeholdte uforandrede for de samme Varer
som tidligere —, dog med betydelige Nedsattelser
for udgaaende Skind oz hjemmegjorte Manufaktur-
varer —, men et ikke ringe Antal flere Varer bleve
samtidig afgiftspligtige. Taxten for Indgaaende kom
saaledes til at omfatte 54 Positioner, den for Udgaa-
ende 23 Positioner. Som ny tilkomne kan af de
torste exempelvis fremhaeves: Apothekervarer, Alen-
kramsvarer, alle Slags Kolonialvarer, Farvevarer,
[senkram, Stentsj osv., og af de sidste: Brendevin,
Kornvarer, Trasko osv., idet det sarlig bemarkes,
at Uld og Kalvehaar, udfert til Indlandet, kom til
at svare en Afgift af 40 Y/, af det for Udfersel til
Udlandet fastsatte Belgb, Endelig vare Passage-
pengene for stort og smaat Kvaeg det samme som
tidligere, men for Vogne forhpjede med 30 Y.
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En serlig +Varpeafeift paalagde Havnekommis-
sionen kort efter Skibsfarten, idet Ieergesmakkerne
skulde erlegge 8 » for hver Rejse og alle andre
Skibe 2 } pr. Last, for hver Gang de benyttede en
ved Hawvneindlpbet anbragt Varpetrosse.

Allerede den *,, 15006 approberede Kongen en
ny Havne- og Brotaxt, som gennemgaaende var en
Forhpjelse af de foregaaende. DBolvarrks- og Kanal-
pengene bestod af en Vinterlejeafgift af 10 p pr.
lLeest af indenbys og 32 4 pr.Last af udenbys Skibe
og en enten for [nd- eller Udgaaende opkravet Af-
gift for hver Rejse af for indenbys Skibe 3+ og 32 3
pr. Laest og for lossende eller ladende. udenbys Skibe
10 3 og 32 3 pr. Leest, henholdsvis for Fart paa
Norge eller andet indenrigsk Sted og for udenrig=k
FFart. Endvidere skulde l'eergesmakkerne betale 20 |
o Baade, der ikke vare ansatte til Lzestedragtighed,
10 4 pr. Rejse, medens udenbys Skibe, der kun ind-
kom for at reparere, maatte erleegge 6 4 pr. Lest,
og Fartgjer, der byggedes eller toges paa Land, 3210
eller 48 5 pr. Lest, eftersom de vare indenbys eller
udenbys. Bropengene omfattede nu for Indgaaende
gz og for Udgaaende 37 Positioner, idet der for de
fleste Varer var angivet en 5Sats for Indgaaende og
en anden for Udgaaende. den sidste nasten i alle
Tilfzelde halv saa stor som den torste.  Afgifren for
Indgaaende var f. Lix. for Stenkul 2 + pr. Td.. Jern
8 4 pr. Sk. #, Trelast 10 + pr. Leest. Kornvarer 2
pr. Td., Kolonialvarer 2 y, Farvevarer 3 », fremmede
Alenkramvarer 4 » pr. 100 ®. Isenkramvarer 16
pr. Sk. #, Vin og Brendevin 20 + pr. Oxehoved,
Apothukervarer og enkelte andre Varer ', ", af
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Veerdien osv.; for Lig ox ligsten var Afgiften 32 J
pr. Stk.  Endelig vare Passagepengene, for hvad der
ind- eller udgik i Fargefarten paa Kallundborg, for
Vogne 8§ 4 eller 16 2 pr. Stk, og tor stort Kveg 8 3,
for smaat 2 ) pr. Stk,

Naar undtages, at der ved Tilleg til Havne-
reglement af '"/, 1816 indfortes en Overliggelsesafgift
af 16 4 maanedlig pr. Last for udenbys Skibe, naar
de, uden at vare tvungne af Vejriiget og uden at
reparere eller ligge 1 Vinterleje, havde henligget 1
Maaned 1 Havnen, forblev Taxten at 1806, med
enkelte Smaaforandringer i Vareafgifterne men igvrigt
uforandret, geeldende i adskillige Aar, Forslagi 1812
af Havnekommissionen om en Forhgjelse af Satserne,
saa at Havnens Indtegter kunde fordobles, og i 1822
af General Toldkammer- og Kommerce-Kollegiet om
en ny Taxt med betydelige Nedsettelser, eftersom
Havnens Geld da var afbetalt, forte ikke til noget
Resultat, Men efterat Forordningen om Told- og
Skibsafgifterne af !, 1838 var traadt i Kraft,
foltes Onskeligheden af nye Havnetaxter for Provins-
havnene, saa at Positionerne deri kunde bringes 1
Overensstemmelse med den nye Toldtarif. IFor at
disse Taxter med Hensyn til Formen kunde affattes
saa vidt muligt ens for de forskellige Havne, udsendte
det kongl. General Toldkammer- og Kommerce-Kol-
legium 1 Begyndelsen af 1839 til Havnebestyrelserne
et Udkast, hvori veaesentlig kun Afgifternes Sterrelse
skulde udfyldes, idet det indskzrpedes, at kun Varer
af Betydning burde anszttes til sarlig Sats, og at
der ved Forslagets Affattelse burde tilstraebes, at
Havnekassens Indtagter saa vidt muligt forbleve
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uforandrede. Navalig af Hensyn til den af Kollegiet
foretagne aarlige Ievision af Regnskaberne over de
af Toldkassererne oppebaarne Havne- og Bropenge
ansaas det fornodent, at de samme s=pecizlle o al-
mindelige Positioner fandtes i alle Taxterne. Og da
Regeringen ogsaa senere stedse har lagt Vagt her-
paa, har Havne- og Brotaxternes Historie fra
dette Tidspunkt i Hovedsagen vaeret ganske
ens for alle LLandets Provinshavne,

I Lobet af Aaret indkom de forlangte Forslag til
Kollegiet, hvorved man blandt andet fra Aarhus
gjorde geeldende, at for Tydeligheds Skyld saa mange
Varer som muligt burde udskilles under szerlic Sats,
at for Simpelheds Skyld Afgiften for ind- og udgaa-
ende Varer burde veere ens og. 1 Overensstemmelse
med den mldre Taxt, saa vidt muligt omtrent 1 "
af Indforselstolden, at Afgiften vel i Almindelighed
maatte beregnes af Bruttovaegten, men at Netto-
vaegten, hvor kun denne var anfort paa Toldsedlerne,
af praktiske Hensyn vilde vare at tage til I'elge, og
at man i Skibsafgifterne ingen Forskel onskede mel-
lem ladede og ballastede Skibe og derfor ikke mente
at kunne opkrave swmerlige Ballastpenge.  lorinden
de ny lorslag approberedes, wvar der imidlertid fra
forskellig Side ytret Tvivl om de udsendte Skemaers
Hensigtsmassighed, idet man navnlig saavel 1 Yder-
nes som Opkravernes Interesse anbefalede Simplifi-
kationer og fmrre specielle Positioner. og IFolgen var,
at Kollegiet i Midten af 1841 udsendte nye Skemaer.
Det fastsloges herved som Hovedprincip, at alle Varer
paa samme Sted saavidt muligt burde ansattes til
samme Afyzift, uden at der altsaa skulde lzgges
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viesentlig Veaegt paa, om Afgiften kom til at staa i
nassende lorhold til Verdien, og det indskeerpedes,
at seerlige Satser kun burde haves for saadanne Varer,
som Korn, Stenkul, Tommer osv., hvoraf Havnekassen
fik sine Hovedindtagter, og for saadanne, der som
Klude, Ben, Glasskaar osv. paa Grund af sarlig stor
Veegt eller Rumfang 1 Forhold tl Vardien ikke
kunde beaere den almindelige Afgift.

Paa Grundlag heraf blev da d. *, 1842 en ny
Havne- og Brotaxt approberet til forsggsvis at geelde
i z Aar. Havnepengene, for Henliggen i Havnen
indtil 6 Uger, vare fastsatte pr. Kommercelaest, for-
skelligt for indenbys og udenbys Skibe og for den
Del af Dragtigheden, der er bestuvet med Varer,
som losses eller lades, og den Del, der er tom. bal-
lastet eller bestuvet med Varer, som ikke losses.
Afgiften var henholdsvis 4 § og 2 J eller 10 } og 5 §,
at erlaegge saavel ved Ind- som Udgaaende. Ikke
til Leestedreegtighed breendte Baade skulde betale af
1 Lezest. Forbisejlere, der losse eller lade mindre end
1/, af Dreegtigheden, skulde kun betale Bestuvnings-
afgift, og kun af hvad de losse eller lade, medens
Havarister o, desl, havde at erlegge fuld Afgift, og
Skibe, der ikke toldklarere, tilligemed Feergefartpj-
erne vare fritagne. lindvidere skulde der for Vinter-
leje fra d. '3/, til d. ¥/, af udenbys Skibe erlegges
12 3 pr. Laest, af indenbys intet, og i Kelhalings-
eller Reparationspenge 3 [} ugentlig pr. Last samt
Ballastpenge 3 J pr. Lest Ballast, som losses eller
lades. Under Vareafgifter, der vare ens for Ind- og
Udgaaende, var opfert 47 swrlige Positioner og 3
mere almindelige: Flydende Varer 5 J pr. Td. eller
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1oo Fl., Vegtvarer 3 + pr. 100 %, Maalvarer 2 3 pr.
Td., Stykketalsvarer 10 » pr. 100 Stk. og Rumfangs-
varer 50 3 pr. 100 Kbfod. Fritagne vare Varer, der
forblive uoplossede 1 Skibet, og Varer, der omlades,
uden at Kajen benyttes dertil. Det var udtrykkelig
fastsat, at den i Toldsedlerne anforte Vagt skulde
benyttes ved Afgiftsberegningen, uden Hensyn til om
det var DBrutto- eller Nettovaegten. FFor Skibe, til-
horende uprivilegerede Nationer vare de n@vnte
Skibs- og Vareafgifter at forhgje med 30 %,

En Del Forandringer foretoges imidlertid heri,
forinden en endehg Taxt efter Udlpbet af de to Aar
approberedes til at galde fra d. '/; 1845. I Betragt-
ning af den Sammenblanding af Skibs- og Vare-
afgifternes forskellige Opgaver, som en szrlig Be-
stuvningsalfgift betegner, udelodes denne og, uaf-
heengigt af om Fartgjet er bestuvet, ballastet eller
tomt, fastsattes en ensartet Afgift af den fulde Dreaeg-
tighed saavel ved Ind- som Udgaaende af 4 J og 8 §
pr. Last, henholdsvis for indenbys og udenbys Far-
tojer.  Medens Fiergefarpjerne vedblivende vare
fritagne for Skibsafgift, skulde udenbys Dampskibe
i regelmaessig Fart betale som indenbys, og medens
ikke maalte Baade ligesom tidligere skulde erlegge
Afgift svarende til 1 Laests Draegtighed, fritoges de,
forsaavidt de horte til Skibes Inventarium eller vare
hjemmehgrende i Tolddistriktet. Udenbys Fartpjer
skulde for Henliggen over 6 Uger ved Udgaaende
betale forhejet Afgift i Forhold til Overliggelsens
Varighed. Endelig fastsattes Vinterlagspenge for
indenbys Fartgjer til 6 ) og for udenbys til 12 3 pr.
Lest, Kplhalings- eller Reparationsafgift til '/, 4 pr.

L "
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Leaest pr. Dag og Ballastpenge — i Stedet for af den
indtagne eller udlossede DBallast, der vanskeligere
maales — til 1 § pr. Laest af Skibets fulde Dragtig-
hed, som antoges i Reglen at veere ¢. 3 Gange saa
stor som den ballastede Dragtighed. Under Vare-
afgifter var optaget nogle flere sarlige Positioner,
saa at der ialt blev 84 saadanne, og til de almindelige
Positioner, af hvilke Veegtvarer var forhgjet til 4 3
pr. 100 ®, var kommet Veardivarer !/, "/, af Vardien.
Medens Toldsedlerne, enten de angive Brutto- eller
Nettoveegten, stadig lagdes til Grund for Beregningen,
og Varer, der forblive uoplossede i Skibet, vedbliv-
ende intet skulde betale, bleve Varer. der omlosses
uden Kajernes Benyttelse, eller som paa Grund af
Havari udlosses for atter at udfgres, kun fritagne
for at betale Vareafgift enten for Ind- eller Ud-
gaaende.

Efterat der ved kgl Plakat af *'/, 1846 var ind-
remmet Havariskibe Frihed for Skibs- og Vareafgifter,
traadte atter d. '/, 1849 en ny Havne- og Brotaxt i
Kraft. Skent i Hovedsagen ganske overensstemmende
med den tidligere, afveg den dog derfra, ved at
Overliggelsesafgiften for over 6 Ugers Henliggen
saavelsom Vinterlagspenge vare bortfaldne., Damp-
skibe skulde erlegge halv Skibsafgift og Skibe, der
indkom for Modvind og Uvejr, fuld Afgift eller '/,
Afgift, eftersom de indgik i Inderhavnen eller forbleve
i Yderhavnen. Ved Vareafgifterne var den Forandring
foretaget, at der efter de sex almindelige Positioner
for salle andre Varere var fgjet en, kun for indenrigsk
Fart geeldende, Sats for smeget sammensatte Styk-
godsladningere af 1 Rdl. pr. Kommercel®st, saaledes
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at de enkelte Varers Beskaffenhed ikke mere behov-
tde at bestemmes, hvor Expeditionen vilde blive altfor
meget opholdt derved. Varer, der, indbragte af
Havariskib, atter udfortes af dette, vare, enten Kajen
havde vaeret benvttet eller ej, fritagne for Afgift,
medens de, forsaavidt de udfprtes af andre Skibe,
kun skulde betale eén Gang Afgifr, ligesom Varer,
der omiosses fra et Skib i et andet uden Brug af
Kajen.

Reviderede Tuxter traadte successive 1 Kraft d.
1, 1853. ', 1857 og fra !/, 1865 hvert femte Aars
1. April overensstemmende med lLoven om
Kebstadkommunernes Styrelse af . 1868.
Ved disse mange Revisioner, hvoraf den sidste netop
for nylig har tundet Sted, er der efterhaanden fore-
gaaet forskellige LForandringer. Havnepengene,
baade for Indgaaende og Udgaaende, der vare 4 »
og 8§ 4 pr. Lest for henholdsvis indenbys og udenbys
IFartojer, ere vedblivende for de forste 4 ©re, men
siden 1875 for de sidste 10@re pr. R.T. Og Baade
unter 3 Tons betale endnu Afgift som af 2 Tone.
men ere fritagne, naar de hore til Inventariet af et
andet Skib eller ere hjemmeherende i Tolddistriktet.
Ietter (Leagter-) Fartpjer, der liegte Varer ind fra eller
ud til Skibe udenfor Havnen, erlegge stadigt Afzift
efter ovenstaaende, hver Gang de indkomme eller
udgaa, uafhangigt af hvor hyppigt dette er, dog
saaledes at det erlagte Belob fradrages, naar det af
dem betjente Skib indklarerer eller har udklareret
og saaledes svarer Havnepenge; siden 18g35 er der i
Aarhus hertil fojet den swerlige Bestemmelse, at Let-

terne. naar de ere hjemmehgrende i Byen, skulle
Katisnalokorzemisk Tidsskrift, XNXVILL 13
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veere fritagne for Havneafgift. Hjalpefartojer, der
fra grundstodte Skibe midlertidigt overfere I.adningen
til Havnen, ere siden 1863 fritagne for Afgift, medens
Bugserfartojer, der fprste Gang navnes i 1870, altid
skulle betale.

Fra 1865 indfertes den Tillegsbestemmelse, at
intet Fartg] skulde erlegge Havnepenge for Indgaa-
ende og for Udgaaende mere end 1 Gang i samme
Uge, og fra 1890, at Skibe i regelmeessig Fart paa Ud-
landet kun skulde svare Atgift af '/, (nu !/.) af Dreegtig-
heden, naar det (Gods, der losses eller lades, bestuver
mindre end !/, (nu'/,) af denne. Tidligere Bestemmelser
til Fordel for Dampskibe, der ifslge Taxten fra 1853
kun skulde svare !/, Afgift og ifelge den fra 1837,
forsaavidt de sejlede i regelmessig Passagerfart, kun
skulde svare '/, Afgift for forste Rejse i hver Uge
men '/, Afgift for hver foelgende Rejse i samme Uge,
saavel som om den i Taxten fra 1853 bibeholdte Af-
giftsfrihed for Feergefartgjerne til og fra Kallundborg
og serlige Begunstigelser for de kongelige Postdamp-
skibe, der ifglge Taxten fra 1865, naar de mindst 3
(range ugentlig indgik i Havnen, kun skulde betale
1 » pr. Last for Indgaaende og ligesaa meget for
Udgaaende, bortfaldt alle fra 1870.

Medens Vinterlagspenge allerede tidligere vare
bortfaldne, bibeholdtes Overliggelsesafgiften for uden-
bys Fartgjers Henliggen 1 Havnen udover 6 Uger i
Tiden mellem d. '/, og "/,,, idet denne Afgift farst
bestemtes til daglig '/,, af Havnepengene for Ud-
wsaaende, senere til ugentlig 1 J pr. Kommercelaest
eller 1 ©re pr. Ton, 1 1885 til 3 @re pr. Ton og
endelig til 1!/, &re pr. Ton; fra 1900 er dette udvidet
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til ogsaa at omfatte Tiden fra V/,,—4., idet dog
Afgiften for dette Tidsrum er nedsat til 1 Ore ugentlig
pr. Ton, Kplhalingspenge og Ballastpenge, henholds-
vis 'y lre og 1 @re pr. Ton af Skibets fulde Drz=g-
tighed for saavel indenbys som udenbys Skibe, ere
i Tidens I.eb bibeholdte uforandrede.

Med Hensyn til seerlige Bestemmelser bemaerkes,
at uprivilegerede Nationers Skibe vedvarende have
betalt Afgift med halv Forhgjelse. Men iovrigt er
der efterhaanden tilstaaet forskellige Iritagelser og
Lempelser.  Staten tilherende Skibe, der foruden
~plitflag fore Vimpel. samt Toldkrydsere cg Vager-
fartejer, fremmede Orlogsskibe, Skoleskibe, Lyst-
fartejer, der hare til anerkendte Iystsejladsforeninger,
og Skibe, der anlpbe for Kulforsyning til Skibsbrug,
Proviantering, Sygdom ete, ere fritagne for Skibs-
afgift, Toldkrydsere, Vagerfartgier og ILystfartgjer
dog ikke for Koelhalings- og Ballastpenge, Liske-
kvaser med aaben Brend betale kun halve Hawvne-
penge og Ballastpenge. men fulde Kgalhalingspenge.
IFartojer. der indkomme for Ses<kade, erlegee Afgift
af det Rum — eventuelt intet —, som er bestuvet
al Varer, der losses til Forbliven paa Stedet eller
indtages til Udfor=el derfra, forsaavidt dette Rum er
mindre end Halvdelen — i Taxten fra 1865 var det
I“jerdedelen — af Dragtigheden, men ellers af den
fulde Dregtighed. Fartojer. der losse for at kon-
~ervere Ladningen eller indkomme med uklare Pumper,
hetale Skibsafgift tor Indgaaende og. efter de samme
Regler som Skibe, der indkomme for Sgskade, tillige
Afgift — eventuelt ingen — for Udgaaende. Vrag
af Skibe, strandede i Toldterritoriet, og som indfares

I5*
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for at salues eller repareres, ere fritagne for Afgitt
for Indgaaende. Derimod betales fuld Afgift af Far-
tojer, der for Modvind, Uvejr, Isgang o. desl. sege
Havn.

Af Vareafgifternes mange Positioner ere
snart nogle blevne forpgede og snart andre formind-
skede, uden at disse Variationer her narmere skulle
forfelges. Som DBasis for Taxterne kunne Satserne
for =alle andre Varers, o: alle ikke under sarlige
Positioner opferte Varer, maaske tjene. Positionen
for flydende Varer, 20 ©re pr. 30 Vrtr, 4 Ore pr.
100 ®, 10 Ore pr. oo Flasker, bortfaldt fra 1875, oy
Positionerne for Maalvarer og Rumfangsvarer, hen-
holdsvis 4 Bre pr. Td. og 1 Kr. pr. 100 Kbfd., bort-
faldt fra 1865. Men samtidig indfprtes i 1865 en
Position for Kollier af ubekendt Indhold, 2! nermest
Transitgods, 1 Begyndelsen 16 @re, men fra 1373
20 Gre og fra 1900 atter nedsat til 15 @re pr. 100 .
Iovrigt ere Positionerne for Vaegtvarer, Stykkevarer
og Veardivarer bibeholdte uforandrede, henholdsvis
8 Ore pr. 100 B, 20 Ore pr. 100 Stk. og '/, Y,

Vareafgiften opkraeves af Druttovaegten eller af
Nettoveegten, naar Drutto ikke kendes; det er en
Ubestemthed 1 Taxten, som muligen kan friste enkelte
Afsendere til fortrinsvis at angive Nettovaegten, men
af Hensyn til den lettere Opkrzevning har man fast-
holdt denne Regel. Medens Varer, indkomne i upri-
vilegerede Nationers Skibe, vedvarende betale Afgift
med halv Forhgjelse, er siden 1880 Postgods og siden
1885 Rejsegods, naar de Rejsende medfelge, fritaget
for Afgift. Varer, bjergede fra Skibe, der ere ind-
strandede 1 Toldterritoriet, ere siden 1865 fritagne
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ror Afgift for Indgaasende. men ikke, naar de atter
udfores, for Udgaaende. Skibe. der indkomme for
Se<kade. betale Afgift af de Varer —— eventuelt
ingen —, som de losse til Forbliven paa Stedet eller
indtage tl Udforsel derfra; medens der fra 1865,
naar det saaledes oplossede eller indladede bestuvede
mere end ', eller fra 1870, naar det bestuvede mere
end ', af hele Draegtigheden, skulde betales fuld
Afgift af Skibets hele oplossede, overlossede eller
omladede l.adning, bortfaldt denne Grreendse fra 18g3.
Det samme geaelder Vareafgiften for Udgaaende af
Skibe, der nodsages til at losse eller omlade for at
konservere ladningen eller paa Grund at uklare
Pumper: for Indgaaende betale de derimod altid fuld
Afrift. For Varer, der af anden Grund omlades fra
>kib ul Skib i Havnen, har Reglen stedse veeret, at
der kun betales 1 Gang Afgift, enten Bolveaerkerne
herved benyttes eller ej.  Derimod bortfaldt ved
Taxtrevisionen i 1875 den 1 1865 og 1870 fastsatte
Nedsattelse til det halve af Vareafgiften for gennem-
vaaende Varer, der direkte oplosses i Jernbanevogn
til videre Forsendelse eller direkte aflades fra Jern-
banevogn i Skib, IFor Handelen med Byens nermeste
Omegn indfartes i 18935 den lettelse, at Varer, der
torsendes til Aarhus Tolddistrikt, Ebeltoft Tolddistrike,
Samse, Tune og Sejro, kun skulde betale halv Afgift
for Udgaaende. og i 1goo udstraktes dette til ogsaa
at ueelde Afgift for Indgaaende af Varer, der ankomme
fra de samme Steder. —

Det Ovwerblik over Havnetaxternes Udvikling,
som saaledes i det foregaaende er givet for en enkelt
Kpbstadshavns Vedkommende, galder, som ovenfor



230

nevnt, 1 Hovedtrackkene ogsaa alle landets andre
Provinshavne. Mindre Lorskelligheder 1 Taxterne
ere en naturlig Ielge af lokale Sweregenheder. Men
af mere Interesse end at fordybe sig heri vil det
vaere at gaa over til nogle almindelige Over-
vejelser over de kommunale Skibs-og Vare-
afgifters Maal og Principer,

[folge General Toldkammer- og Kommerce-Kol-
legiets Definition i Cirkulere at December 1843 er
Skibsafgiften en Betaling for den Sikkerhed
or Vareafgiften en Betaling for den Akko-
modation, som Havnenog dens Indretninger
yde henholdsvis Skibet og Varernes Modtager eller
Afsender. Selve Betalingens Sterrelse maa rette sig
efter Havnens Trang, eller man kan size Omkast
ningerne ved Tilvejebringelsen af denne Sikkerhed
eller Akkomodation; men Fordelingen af disse Om-
kostninger, dels paa Skibet og dels paa Varerne, er
en ret sammensat Opgave, IFor Aarhus lavn kan
man tilneermelsesvis regne, at i de senere Aar c. !/,
af Havne- og Bropengene ere indkomne ved DBeskat-
ning af Skibene og c. ¥/, ved Beskatning af Varerne,
og at der i de sidste 40 Aar gennemsnithig er op-
krazvet for Skib og Varer tilsammen c¢. 50 @re pr.
indgaaet Registerton.

Hvad nu ferst Skibsafgifterne angaar, er det
utvivlsomt 1 Overensstemmelse med det saaledes ud-
talte almindelige Princip, at de ber veaere ens, enten
Skibet er bestuvet med Gods, tomt eller ballastet,
enten det lader eller losser eller ingen af Delene,
enten det ligger ved Bolvierk eller ej og enten det
er et Dampskib eller Sejlskib; i ethvert I'ald nyder det
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godt af den ved Havnevarkerne tilvejebragte Sikker-
hed.  Om der derimod kun, hvor det virkelig nyder
godt af den saaledes kunstig frembragte Sikkerhed,
ber afkreeves det Havnepenge, er mere tvivlsomt, og
der kan vistnok tmenkes Tilfelde, hvor en =aadan
Begrzndsning ikke kan overholdes. I og for sig
vilde det vel nappe veaere helt uden Pracedens fra
andre Omraader, om der f. Ex. i en 1 Hovedsagen
naturlig Havn opkravedes Afgift for den Sikkerhed,
som Naturen havde ydet paa det Sted. Men medens
det altid maa bero paa Forholdene, om der bor er-
leegges saadan Afgift, . Ex. for Henliggen paz en
delvis beskyttet Rhed, er det en Selviplge, at der
kun kan vaere Tale om et bestemt defineret Omraade,
indenfor hvilket f. IEx, Havnereglementet overholdes
~og Havnepolitiet gor dets Myndighed geldende, eller
undtagelsesvis visse bestemte Anlegsbroer.
Tvivlsomt er det ogsaa, om det er rigtigt at af-
kreeve indenbys Fartojer en mindre Afgift end uden-
bys; at skelne mellem inden- og udenlandske Skibe
vilde veere i Strid med Traktaterne med Udlandet
og mest-begunstiget Nations Klausulen i de HAeste af
disse, saa derom er der ialfald ikke Tale. 1 General
Toldkammer- og Kommerce-Kollegiets Cirkulare at
1848 fremheeves det for Klareringen onskelige i,
at Forskellen bortfalder, men for at fremhjaelpe det
indenbys IRhederi har man 1 nasten alle Provins.
havnene (undtagen dog f. Ex. Randers) bibeholdt en
lavere Taxt for indenbys Skibe, d. v. s, saadanne
som ere indreygistrerede der paa Stedet som hjemme-
hprende i Tolddistriktet. For imidlertid at undgaa,
at denne Bestemmelse omgaas, bor det tilfejes, at
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sSkibenes Hovedkontor og Rhederi og=aa skal finde
der paa Stedet; thi eftersom Registreringsloven ingen
Hindringer leegger i Vejen derfor, kunne Skibe hjem-
mehgrende f, Ex. 1 Kebenhavn eller andre Steder,
hvor der ingen Adskillelse er imellem indenbys og
udenbys Skibe, naar de betjene en regelmassig Linie
til en Hawvn, hvor en saadan Adskillelse tindes, lade
sig. indregistrere der og saaledes blive begunstigede
ved Afgiftsberegningen, noget der som bekendt
benyttes 1 ikke ringe Udstraekning. Det kan
neppe kaldes ubilligt, naar der, fordi d= ikke ere
maalte, 1 Reglen afkraeves Fartgjer af mindre end g4
Tons Afgift som af 2 Tons; for at stgtte den mindre
Skibsfart paa Stedet fritages saadanne Fartpjer, for-
saavidt de ere hjemmehorende i Tolddistriktet, helt
for Afgift, Seerhig liberal har man veeret paa enkelte
Steder, saasom i Helsingor, hvor udenbys IMartejer
4 4—40 Tons betale som indenbys og alle Fartejer
indtil 4 Tons ere fritagne for Afgift, eller i Svend-
borg, hvor Fartajer indtil 6 Tons intet betale. Disse
Begunstigelser ere muligen mere velmente end vel-
hegrundede; ialfald maa de sege deres Berettigelse
ikke 1 Ydelsens men Betalingsevnens Forskellighed.

Af praktiske Grunde fastseettes Skibets Afgift
efter dets Tonnage, der altid findes angivet paa
Skibspapirene og i Reglen vil vare et Maal for dets
Betalingsevne; theoretisk retfwrdigere vilde det maa-
ske veere, om der betaltes i Forheold til dets om-
skrevne Parallelopippedum eller dets horizontale
Projektions omskrevne Rektangel. Men Spergs-
maalet, om hvorledes den af Havnen ydede Tjeneste
bpr maales, er ikke dermed lest; thi denne Tjenestes
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Natur kan variere. Det rigtigste vilde maaske veare,
om der betaltes pr. Ton. del: for Indgaaende og for
Udgaaende og dels tor hver Dag, Skibet henligger
i Havnen; det forste vilde da vaere for de Tjenester,
der ydes ved Ind- og Udsejling, det sidste en Slags
Pladsleje. At lade det ene eller andet af disse
Momenter faa Overveegten, er principielt uheldigt;
det er ikke rigtigt, at det Skib. der f. Ex. ligger 1
Ddag i Havnen, skal betale ligesaa meget som det,
der ligger der 6 Uzer, men det er paa den anden
Side heller ikke retfardigt, at et Skib, hvis Henliggen
i Havnen tildels er bestemt ved dennes mere eller
mindre bekvemme Indretning og Udstyr med ILosse-
og lLadeapparater, skal betale saerligt hejt, fordi
disse ere ufuldkomne. I7or Simpelheds Skyld har
man dog ment at maatte sette sig ud herover og
leegoe Hovedvagten enten paa det forste eller sidste
Moment, hvorved fremkommer henholdsvis det i Ko-
benhavn og det i1 Provinshavnene fulgte Princip.
Aen i Virkeligheden har det vist sig umuligt helt
at lade Tiden ude af Betragtning, og man har derfor
for Provinshavnenes Vedkommende indfort en Over-
liggelsesafgift, der, foruden den ved Ind- og Udgaaende
opkrievede Afgift, efter 4—6 Ugers Henliggen i
Havnen erlaegges daglig eller ugentlig pr. Ton af i
IRReglen kun udenbys, men undertiden ogsaa indenbys
Skibe. T Vintertiden, fra d. ' ,—''., bortfalder eller
nedsettes mange Steder denne  Afgift, Vinterlags-
pengene; man har herved ment at kunne akkomodere
Fartpjerne i den dode Aarstid, hvor Pladsen i Havnen
ikke er saa optaget, idet man samtidig har gjort
Regning paa, at Vinterliggerne vilde viaere en Fordel
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tor Byens Handlende ved de l'odevarer, -om Lkon-
sumeres der ombord, noget som dog ikke har stor
Betydning, eftersom Besetningerne i Reglen afmon-
stres. Iartejer, ialfald udenbys. der henligge i Havnen
som Pakhus eller Udsalgssted, betale undertiden en
ugentlig Pladsleje pr. Ton allerede efter en eller to
Ugers Henliggen (Nakskov).

For letterfartgjer, Hjeelpefartpjer og DBugser-
fartejer ere Bestemmelserne de samme 1 nasten alle
Provinshavnene; dog ere de i Helsingor alle fritagne
for Afgift. Ligeledes genfindes i alle Taxterne den
Regel, at Fartejer, der flere Gange ind- og udklarere
1 Lobet at en Uge, kun erlaegge Afgift en GGang ugentlig
saavel for Ind- som for Udgaaende. For at formaa
Forbisejlere, navnlig regelmessige Turdampere i
udenrigsk Fart (Aarhus), til at anlgbe Havnen og
losse eller lade mindre Dele af deres Ladning, er
der flere Steder tilstauaet dem den Begunstigelse, at
de, naar de opholde sig mindre end 142 Dagn eller
en ikke nsermere bestemt Tid 1 Havnen og losse
eller lade mindre end '/, eller !, eller 1, af
Draegtigheden, kun betale Skibsafgift for Indgaa-
ende eller af '/; eller '/, at Dregtigheden eller ende-
iig: af den til det lossede eller ladede Gods svarende
Dragtighed. — Kolhalings- eller Reparationsafgift
og Ballastpenge for den Plads, Skibet optager, og
de seerlige Indretninger, der geres fornpdne, erlegges
henholdsvis pr. Dag pr. Ton og pr. Ton, i begye
Tilfeelde af Skibets fulde Dreaegtighed. At formindske
den forste til Halvdelen efter 14 Dages Forlgb (Aal-
borg) eller for hver Tons Overskud over 300 Tons
(Esbjerg. Frederikshavn) synes der ikke at veere
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tilstrekkelic Grund ul. At Ballastpengene overalt
beregnes af Skibets fulde Dragtighed. skyldes Sim-
pelhedshensyn, idet man gaar ud fra. at Ballasten 1
Reglen staar i et givet Forhold (' ) til Dreegtigheden,
noget der dog ikke altid vil holde Stik ved nyere
Skibstyper.

Ved sarlige Bestemmelser begunstiges af for-
skellige Grunde forskellize Slags Fartojer. Liske-
kvaser med aaben Brond betale, med Undtagelse af
Kolhalingspenge, kun Skibsatgifter at deres halve
Dragtighed. [ Esbjerg og Frederikshavn har man
for yderligere at stotte indenlandsk Fiskeri givet
Kvaserne Ret til, naar de maatte foretraekke det, at
erleegee Havnepenge maanedlig efter en reduceret
Taxt. Af Vandbaade afkreeves ogsaa undertiden
kun halv Afgift. Paa flere 5Steder (Aalborg, Svend-
borg) er der indrommet Fargefartojer til Nabopladser
og Fartpjer af indtil 20 Tons i Fart indenfor Told-
distriktet hel eller delvis Irihed for Afgift, andre
Steder (Randers) betale Skibe 1 Fjordfart efter en
reduceret Skala. og i Helsingor ere Baade fra Ods-
herred samt Fartojer paa indtil 1o Tons i Fart paa
Helsingborg, l.andskrona, Malmo og Trelleborg Told-
distrikter begunstigede paa lignende Maade. Ipvrigt
ere Reglerne om Afyiftsirihed for Statens Skibe,
fremmede Orlogsskibe, Skoleskibe, Kabelskibe, Lod--
fartpjer, Lystfartojer, Skibe der fylde Kul til eget
Brug eller Proviant, strandede SKibe osv. og om de
Afgitter, der skulle erligges af Skibe, som indkomme
paa Grund af Spskade eller for Konservering af Lad-
ningen osv. paa faa Undtagelser neer de samme for
de forskellige Provinshavne.
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Er det vanzkeligt ar fastslaa bestemte Grund-
principer for Skibsafgifternes Erleggelse, saa gaelder
det samme 1 endnu hgjere &rrad om Vareafgifterne,
for hvilke saadanne Regler netop sarlig synes nod-
vendige.

De almindelige Bestemmelser ere i1 Flovedsagen
ens tor de forskellige llavne. Dette geelder saaledes
om Afgiftsfrihed for Post og Rejsegods, naar den
Rejsende selv medfolger, og for Indgaaende men ikke
Udgaaende af Varer fra Skibe, der ere indstrandede
i Toldterritoriet; endvidere om Afgift eller Afgifts-
frihed for Varer i Skibe, der indkomme for Soskade
eller som losse for at konservere Ladningen eller paa
{xrund af uklare Pumper, og om Erlaeggelse af halvt
forhojet Algift af Varer i uprivilegerede Nationers
Skibe. For gennemgaaende (GGods, der omlades fra
=kib til Skib i Havnen, uden Hensyn til om Kajen
derved benyttes eller e}, og i Reglen ogsaa selv om
(rodset forst oplegges paa Kajen eller i Toldpakhus
indtil 2—4 Dggn, betales kun 1 (vang Afgift og af det
Skib, hvorfra Omladningen foregaar; 1 Aalborg har
man nedsat denne Afgift nl Halvdelen og i Nakskov,
for saa vidt Varerne fores til indenlandsk Sted. til
Trediedelen af det fastsatte Belsb. For saadant (zods,
som fra Skib indlades direkte i Jernbanevogne eller
omvendt, erlegges de fleste Steder kun halv eller
trediedels (Nakskov) Afgift, ialfald naar det udger
hele Vognladninger. Om dette end kan bidrage til
at trzzkke nogen Transithandel til Byen og navnlig
for Kul. Korn og Foderstoffer kan veere af Betydning,
synes det imidlertid, naar ikke som 1 Aalborg Afgiften
for Omladning fra Skib til Skib ogsaa nedsacttes til
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Halvdelen, at veere en for Smaaskibene yderst uheldig
og ubillig Regel, hvorved Jernbanen, altsaa Staten,
begunstiges paa deres Bekostning, hvor Konkurrence
ellers vilde vaere mulig. Nasten alle Steder ere Varer
fra og til Tolddistriktet or maaske det narmeste
Opland udenfor dette fritagne for Afgift eller betale
halv  eller trediedels Afgift. i Nakskov dog kun,
naar de tores 1 Fartejer hjemmeheorende 1 Told-
distriktet, 1 Helsingor kun for Indgaaende, naar
Varerne ere Baadforerens egne og ikke Iragtuods.

Af saerlige Bestemmelser med saerligt, let ipjne-
taldende ©jemed kan neevnes, at 1 Irederikshavn
Varer, der direkte fra Udlandet sendes dertil i Kon-
signation pr. Jernbane eller pr. Skib for atter at fores
til Udlandet pr. Skib eller pr. Jernbane, kun betale
halv Afgitt. medens gennemgaaende Gods og Krea
turer til og fra Geoteborg, der direkte overfores fra
Jernbane til Skib eller omvendt, er fritaget for Af-
wift, og at 1 Helsingor Materialier af Jern og andet
Metal, Tra o. desl, som indfgres for at bruges i
Skibsbyggeriet til Bygning eller Reparation af uden-
land=ke Skibe, er fritaget for Afgift ved Udgaaende.

Vender man sig imidlertid nu fra disse mere
omfattende Bestemmelser til de mangfoldige Afgifts-
satser for forskellige Varer, stpder man paa en Del
Forskellicheder mellem Landets Havne og store Vil-
kaarligheder., Hvad ber Grundlaget viere for disse
Satser? [ dets Cirkulere af '), 1839 havde det
kongelige General Toldkammer- og Kommerce-Kol-
legium teenkt sig Afgifterne ansat 1 Forhold
til de beskattede Varers Veardi: men allerede
i 1841 saa det sig foranlediget til, for at der ikke
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skulde blive for mange specielle Positioner, at op-
stille det Hovedprineip, at alle Varer paa samme
Sted saa vidt muligt burde ansmttes til
samme Afgift, kun undtagen saadanne, som Havne-
kasserne have deres Hovedindtegter af, altsaa Korn-
varer, Stenkul, Tommer osv., oy saadanne, som paa
(zrund at deres store Veegt eller Rumfang 1 l'orhold
til Veerdien, f. Ex. Klude, Ben osv., ikke kunne bmere
den almindelige Afgift. 1 Kgbenhavn har man der-
imod ifplge det foregaaende ved lov af ™/ . 1894
fastsat Vareafgiften i Forhold til det Rumfang,
som hver Varesort bestuver.

Naar Afgiften skal vaere et AEkvivalent for de
Tjenester, som Havnen og dens Indretninger yde
Varernes Modtager eller Afsender, er det indlysende,
at den ikke i og for sig har noget med Vardien at
gore, og at den heller ikke udelukkende kan maales
ved Varernes Rumfang. Vel bestemmer Rumfanget
den Plads, som Varerne optage paa Kajen eller i
Skurene, men Losse- og Ladeindretningerne ere mere
afhengige af Vagten, der ogsaa bestemmer Kajens
Belastning og dermed det 5lid og de Paavirkninger,
som (zulve. FFundamenter, Kajmure eller Bolvaerker
nsv. ere udsatte for oy derfor maa beregnes til at
modstaa. Visse Varer stille ogsaa paa forskellige
Maader stegrre Fordringer til Havnen og dens Verker
end andre. Temmer og Trelast tage ikke alene
megen Plads op. men fordre Slebesteder og beska-
dige Vejene ved at slebes derover osv., Kul besudler
ved dets Stgv Havnepladsen, dens Bygninger og
Veerker og forulemper omliggende Skibe og muligen
private Huse, saaledes at szerlige Kulkajer ogsaa af
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den Grund kunne blive onskelige. Petroleum oy
andre brandfarlige Veadsker udsztte Havnen, wmed
alt hvad der er i den, for Brandfare og nedvendiggor
derfor i Reglen saregne, kostbare Anlaeg eller ialfald
bestemte Liggepladser. Kvag og Passagerer fordre
seeregne oranstaltninger for deres Ind- og Udskib-
ning, og dog ere de sidste, som det synes med Urette,
afuiftsfri. Maalt efter den Tjeneste, som ydes af
Havnen, er altsaa Afgiften afh@®ngig at Rum-
fanget, Veegten og Varernes Natur.

Men ved en Beskatning som Vareatgiften, der
ikke er en direkte Betaling for et bestemt Arbejde
eller en bestemt Artikel, hvis Vardi er givet, maa
Betalingsevnen af de forskellige Varer ogsaa
tages i Betragtning, for at ikke »summa jusc skal
blive :summa injuria= og Varebevegelsen paavirkes
ugunstigt deraf. Og idet Betalingsevnen tildels maales
vedd Veaerdien, faar da ogsaa denne sin berettigede
Indflydelse paa Satserne.

Der er imidlertid ogsaa andre Hensya, som ikke
kunne lades ude af Detragtning. XNaar Hawvnen op-
kriever Vareafgift, er det jo for at tilvejebringe de
Midler, der behoves til dens Drift og Vedligeholdelse,
og det gaelder derfor tildels om at gere disse Havne-
indtegter saa store som muligt eller ialfald
tilstreekkeligt store ved at fastsette Afgifterne til-
streekkeligt heje og dog ikke saa hopje, at de ere
prohibitive eller tvinge Varebeveegelsen over paa
andre Veje. Konkurrencen mellem Transportmidlerne,
o: Jernbanerne og Skibsfarten, hvor saadan Konkur-
rence er mulig, bestemmer, paa Grundlag af Trafik-
forholdene og Fragtraterne pr. Axe og pr. Skib, de
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hejeste Afgiftssatser, som hver Vare kan beare, uden
at Jernbanetransporten bliver den billigste; og det
maa herved ernndres, at for at en Vare fortrinsvis
skal forsendes ad Spvejen, maa der vaere en fple-
ligg Forskel mellem Bekostningerne til IFordel for
denne. Lir baade Havn og Jernbaner Statsinstitutioner
eller tilhere de samme private Selskab, betyder det
for saa vidt mindre, ad hvad Vej Varerne sendes,
forudsat at deres Meengde ikke formindskes; men
ejes de af forskellige Selskaber eller er Havnen kom-
munal og Banerne private eller Statens, gmelder det
for Havnebestyrelsen om at drage saa megen Vare-
beveaegelse som muligt ad Sgvejen.

Medens en Privathavn naturligt maa fastsatte
sine Taxter vasentlig paa Grundlag heraf, med saa
store Havneindtaegter som muligt som Maalet, bliver
Opgaven imidlertid ved en kommunal Havn eller en
Statshavn mere kompliceret.  Hensynet til Byens
Udvikling og dens og dens Borgeres Tarv maa der
treede frem i forste Raekke, og Spergsmaalet om visse
Industriers eller Foretagenders Beskyttelse
ved saa vidt muligt prohibitive og Lettelse ved re-
ducerede Satser vil da rejse sig, 1 de fleste Tilfeelde
ere Vareafgifterne saa lave, at de ikke i Virkelig-
heden kunne gve nogen fplelig Indflydelse paa en
Forretnings Bestaaen; men undertiden kan en Ned-
smttelse af Afgiften dog muliggere visse Handeler,
som ellers ikke kunde viere kommet i Stand. Natur-
ligvis burde en saadan Nedszttelse i Taxten komme
baade Kpgbmend oy Konsumenter til (Gode, men
hyppigt er det vistnok kun de ferste, der nyde For-
del deraf. Det er unmgteligt ogsaa en Mangel ved
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ikke ensidigt at veelge en vis Basis for Satserne,
saasom Veardien eller Rumfanget, at det ikke kan
undgaas. at Byens ledende Handlende og store Kom-
pagnier uden tilstraekkelig Grund forlange og opnaa
Begunstigelser for serlige Varers Vedkommende,
hvorved de hoste hele Fordelen og undertiden tjene
ret betydelige Summer paa Havnekassens Bekostning,
Man vil derfor i de fleste Havnes Taxter finde swerlig
lave Satser for de Varer, der indgaa til eller udgaa
fra de sterste Virksomheder i Byen. Neds:ettelser
for grove og tunge Varer, der indgaa som Raapro-
dukter til Industrien. og forskellig Afgift for [nd-
gaasnde og Udgaaende ere nogle af de Midler, hvor-
ved lokale Virksomheder beskyttes. Navnlig ved det
«idste Middel, der bl a. er benyttet i Odense og
Nakskov, kan en neasten ligesaa effektiv Beskyttelse
for et begranset Omraade gennemfores som ved
tidligere Tiders forskellige Ind- og Udferselstold,
hvor Talen var om et helt Land.

Der er imidlertid endnu et Hensyn af ikke ringe
Betydning ved IMastsaettelsen af Vareafgifterne, nemliyg
at de skulle veere utvetydige og simple at be-
regne, saavel af Toldvzesenet, der opkrever dem.
som af Expeditererne eller de Handlende, der skulle
betale dem. Ifplge IForordning af !';, 1797 paalagdes
det Toldkassererne at oppebeare Havne- og Bropenge,
ved lForordning afl 1818 fastsattes (odtgorelsen herfor
til 4 ¢, af det oppebaarne, men ved senere Forord-
ning af ', 1867 @®ndredes dette til g4 "/, af de i
hvert Iinansaar farst oppebaarne 20,000 Kr,, 2 ",
af de neeste 20,000 Kr. og derefter 1 %, af Resten.

Om end disse Sportler kunne andrage ret betydelige
Natiwnalokonomisk Tids=krits, XXXV 16
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Belgb, har man dog ikke anset dem tilstreekkelige
som (Godtgerelse for det Arbejde, som en altfor stor
Specialisering eller en altfor vidtleftic Beregning af
Vareafgifterne vilde foraarsage Toldvesenet. De
forskellige Vareklasser og deres Maaleenheder skulle
derfor saa vidt muligt veere i Overensstemmelse med
Toldtarifen, som Toldofficianterne ere vante til at
arbejde med, og som de for fremmede indgaaende
Varers Vedkommende alligevel beregne Tolden efter.
Den Tid, som herved spares ved [Expeditionen paa
Toldboden, har i Forhold til de smaa Belgb, som det
her drejer sig om, en Del Betydning ogsaa for Mod-
tageren., Af jkke mindre Vigtighed er det, at Kob-
manden, der maaske har solgt Varerne, eller Expe-
diteren, der har opkraevet Fragt og Bropenge derfor,
torinden de virkelig ere modtagne, ere i Stand til
selv at beregne den Afgift, som Toldvesenet ved
Indklareringen vil opkreeve. Alen dette medferer, at
der 1 Taxten maa opferes en Del forskellige og ial-
fald alle tvivlsomme Vareklasser, selv om Satserne
for disse saavidt mulig ber veere ens. Det er endelig
en Selvfelge, at det for alle Parter er en Fordel, at
Taxterne for de forskellige Havne afvige saa lidt
som muligt saavel i Form som i Indhold. Maaske
er det derfor ogsaa et Spgrgsmaal, om en falles
Taxt for alle Landets Havne med ens Satser og kun
enkelte, vel begrundede, lokale Tilpasninger muligen
vilde vare at foretramkke, hvorved bl. a. den omtalte
Ulempe ved det Tryk, der af Byens stgrre Handlende
kan udeves til Fordel for dem selv, vilde bortfalde.
Men for at Havnebestyrelsen paa hvert Sted kan
danne sig et Skon om den til Fordel for Havnen
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oppebaarne Taxts Virkning, vilde det ialfald synes
heldigt, om der af Toldveesenet aarligt tilstilledes
den et detailleret Regnskab over de indkomne Belgh.

Naar man nu endelig fra disse abstrakte Betragt-
ninger gaar over til den konkrete Form, hvorefter
vore Provinshavnes Varetaxter, overensstemmende
med de af Ministeriet udsendte Skemaer, ere byggede,
er der navnlig det at erindre, at de almindelige Po-
sitioner =Andre toldfri eller efter Veegt toldpligtige
Varer- og :Kollier af ubekendt Indhold« bor veere
hojere end de fleste, smrskilt opferte Varesatser; thi
ellers vil der for indenlandske Varer eller Transzitgods
ofte veere en Iristelse til ikke at sende Angivelse,
I adskillige af Taxterne er denne Regel ikke over-
holdt. — Naar Vardiafgiften anseettes til '/, %, er
dette c. 2!/, ", af Verditolden, og det er derfor ind-
lysende, at det Middel, der under Form af Vare-
afgifterne er givet Havnebyerne til at beskytte visse
Virksomheder, selv afset fra Jernbanernes Konkur-
rence med Skibsfarten, er langt svagere end det,
som Toldtarifen giver Landet.

Det kan i denne IForbindelse have sin Interesse
at udpege et Par swrlige LExempler paa den Beskyt-
telse, der har veeret tilstracbt, eller de Hensyn, som
have vearet ledende ved Vareafgifternes Affattelse.
I Aarhus har man ved Nedsittelser af Satserne for
Korn og Foderstoffer (Oliekager) og Kul sggt at
drage Handelen dermed til Byen; forholdsvis lave
satser for Petroleum, for Palmekarner og Olie og
for Iedevarer og Oleomargarin have sikkert Betyd-
ning for Byens DPetroleumskompagni, Palmecliemalle
oz Margarine Fabrik. Aalborg har pjensynlig favo-

To*
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riseret Kalk, Gipz, Kridt o=v.. Statshavnene Irede-
rikshavn, Esbjerg og Helsinger Cement, Cikorie.
Jernmalme, Margarine og Oleomargarin samt, for
Helsinggrs Vedkommende, Sukker og Sambe. Naar
Nakskov har en forholdsvis hgj Afgift for Kornvarer,
Oliekager, He og Halm samt Stensalt, medens Roer
og Roeaffald ere frie og Sukker og Mallas for Ind-
gaaende maa erlegge 10 @re, men for Udgaaende
kun henholdsvis 4 og 2 @re pr. 100 ¥, saa viser
dette, hvorledes man har villet beskytte Roesukker-
Industrien. 1 Odense har man, for at beskytte den
indenbys Industri, som Regel gennemfort en forskellig
Taxt for [ndgaaende og Udgaaende, den forste dob-
bel saa hej som den sidste.

Men som Exempler paa, hvor vilkaarligt Satserne
for mange Varer uden gjensynlige Protektionstormaal
ere ansatte i Forhold til Fundamentalsatsen for »andre
Vegtvarer« kan navnes, at dette Forhold for Jern-
malm i Statshavnene er 0,04 og f. Ex. i Randers 0,63,
for Lerror i Frederikshavn og Esbjerg er 0,05 og i
Randers 0,63, for Spillekort i Helsingar er ¢ og i
Aarhus 2 osv. Saadanne Uensartetheder vilde fjernes
ved en lI'alledsrevision, bygget paa ensartede Frin-
ciper og derefter vedtagne Forhold mellem de enkelte
Satser oz Grundsatsen., —

Til Slutning vil maaske en Sammenligning mel-
lem de hertillands opkraevede Havne- og Bropenge
og de for nogle af Nabolandenes Havne gaeldende
Taxter ikke veere uden Interesse. 1 Christiania
erlegges Bolvierkspenge for FFartgjer af over 1 Tons
Dragtighed for hvert Dggn, de henligge ved Bol-
vaerket, med Belsb svarende til fra 7 Ore til 1/, Pre
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pr. Ton efter Storrelsen for Dampskibe og 10"y,
mindre for Sejlskibe, men dobbel saa meget for hvert
Dogn udover de for vedkommende Skib ved Seloven
hestemte lLiggedage. Fritagne ere Fartojer af indtil
2 Tons Dreaegtighed, som bringe Torvevarer til Byen.
I Stockholm afkreves der Skibe paa over 10 Tons
1 Havneafgift 10 @re eller 5&re pr. Ton, henholdsvis
for Fart direkte til eller fra Udlandet og for inden-
rigsk ITart, med Nedsattelse til 3 Dre pr. Ton for
aabne Sejlskibe i indenrigsk lFart, og idet Fartgjer
afl mindre end 10 Tons betale Afgift som af 5 Tons,
AMere end 1 (zang daglig erleegges ikke Afgift, ou
Dampskibe 1 regelmessig Fart erholde Nedsettelse
med */. eller, naar de mindst 1 (zang daglig ankomme
og afgaa, med %, af Belgbet. Fritagne ere Bugser-
oz Bjergningsfartgjer, fremmede og indenlandske
Orlogsskibe, privilegerede Lystklubbers Fartgjer osv.
I Goteborg betale Skibe til eller fra Udlandet 10
“re og Dampskibe paa over 15 Tons, Sejlskibe paa
over 30 Tons til eller fra Indlandet 7', @re pr. Ton.
Der betales kun 1 Gang om Ugen, og en Nedswerttelse
med 10", finder Sted for Dampskibe i regelmaessig
Fart eller saadanne, som med direkte Ladning an-
komme fra eller afgaa til Sortehavet, Middelhavet
st for Korfu eller Havn udenfor Europa. 1 Tilfelde
at Ishindringer forhojes Afgiften til det dobbelte. [
Malme og andre svenske Havne gmelde lignende
Regler. Med Hensyn tul Vareafgiften bemarkes, at
den i Stockholm opkraeves af indgaaende Varer,
hvorat visse ere fritagne, naar de indkomme fra Ind-
landet, men ikke naar de komme fra Udlandet, og
at Fundamentalsatsen dér er 1%/, af Tolden. [ Gate-
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borg opkracves den efter forskellige Satser af Varer,
der indgaa fra Udlandet, og Varer, der udgaa til
Udlandet, samt af Brandevin og Spiritus, der ind-
vaar fra Indlandet. 1 Malmp endelig er der forskel-
lige Satser, for hvad der indgaar fra Udlandet og fra
Indlandet og hvad der udgaar til Udlandet og til
Indlandet. Varer, der omlosses i andet [Fartsj, betale
kun halv Afgift. [ nordtydske Havne erlegges
Havnepenge ved Indgaaende og Udgaaende pr. Ku-
bikmeter, maaske forskelligt efter Skibets Starrelse.
og eftersom det er ladet eller ballastet. Grundlaget
for Vareafgiften er f. Ex. i Stettin saavel ved l.osning
som ladning 6 Pf. pr. 100 Kg., men med Undtagelser
for en Del Varers Vedkommende. I libeck er Af-
giften 7 Pf. nr so0 Ko, for wisce Varer, i3 I pu.
soo0 Kg. for andre og 30 PR pr. s00 Kg. for atter
andre Varer samt for enkelte Varer ansat pr. Stk
pr. Ton, pr. S5k, pr. Kolli.

I Liverpool erleegges af alle ind- eller udgaaende
Varer Dok- og Stadspenge efter en yderst detailleret
Tarif, som indeholder ¢. 440 Positioner, hver bestaa-
ende af 4 Satser, svarende til udenlandsk indgaaende,
udenlandsk udgaaende, indenlandsk indgaaende og
indenlandsk udgaaende l‘art. I'or en Del af Position-
erne, bl. a. ogsaa for alle ubekendte Varer i Pakning,
forholde de fire Satser sig henholdsvis som g4:2:1: 1.

I andre udenlandske Havne opkrieves under for-
skellige Navne, saasom l.adnings-, Dok-, Pakke-, Kaj-
Afgift osv., enten en fast Afgift pr. Vegtton eller
pr. 40 Kubikfod engl. af alle Varer, der losses eller
lades, eller en fast Afgift for Indgaaende og en anden
for Udgaaende, ens for alle Varer, eller maaske med
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en Forskel, eftersom Varerne komme fra eller afgaa
til europeisk eller ikke europzisk Havn, eller endelig
en forskellig Afgift for forskellige Varer saavel ved
Indgaaende som Udgaaende. Den til Grundlag her-
for tjenende Tarif hviler enten paa Varernes Veeut,
Maal, Antal eller, undtagelsesvis, Veerdi.

-— 1 det foregauende er omtalt de veesentligste
af de af Havnene oppebaarne Afgifter af Skib og
Ladning, og det er berort, at visse Skibsafgifter,
Tolden o.s. v., foruden sarlige Afgifter som f Ex.
Krigsskat eller den nye spanske Transportskat, til-
falde Staten; men Reaekken af de Udgifter. der maa
afholdes af Kobmand og Rheder, er dermed langtfra
ikke udtgmt. Da de fleste af disse imidlertid, saasom
Losnings- og T.adnings- Udgifter, Stuvningsafgift.
Meagler-Kurtage osv., i Reglen ere ganske uafheeng-
ige af Havnebestyrelsen og ikke komme Havnen til
Gode, skulle de i denne Sammenh:ang ikke behandles

nNErmere.



