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for Handelen paa Udlandet: sHvor livligt end den
indenlandske Handel drives, hvor meget den endog
formerer den egne Produktion og Konsumption, saa
kan en Stat dog aldrig blive rigere ved en saadan
Handel end den er i Forvejen ved sig selv, men kan
og maa tvertimod forarmes, saasnart dens egne Pro-
dukter ikke mere tilfredsstiller dens Forngdenheder.
Men at de ikke gor det i vort Land, og at de ikke
ere tilstreekkelige til at d=kke vor Indfersel med, er
tilstraekkelig kendt for enhver. Derfor er Penge ogsaa
en nedvendig Betingelse for os, men dem maa wvi
erhverve fra Udlandet, da vi ikke selv besidde =dle
Metaller. Men at erhverve lader sig kun gere ved den
udenlandske Handel. Den, der erhverver fra Udlandet,
lever ikke paa Hjemmets og sine Medborgeres Bekost-
ning, men paa fremmede Staters Regninge, ¥)

Det Punkt, Handels- og Jernbanepolitiken samlede
sig om 1 sken Enighed, var Kampen mod Hamburg
og Hansestzderne, der som bekendt lidt efter lidt
havde faaet Magten over Landet i gkonomisk Hen-
seende,

Bestrazbelserne forenede sig derfor naturligt om at
lede Handelen udenom Hamburg og Tyskland og faa
den over paa dansk Omraade. Det var dette Qjemed,
som Banerne mellem Altona, Kiel og Flensborg—
Husum—Tenning skulde tjene, og det var ved disse
Planer, at den offentlige Interesse herhjemme vaktes
for Jernbanerne. Naturligvis var den Kendskab, man
besad til det nye Befordringsmiddel, hajst ufuldkommen.
Enten n=erede man ganske overspandte Forventninger

*) C. Hansen: Die projectirte Eisenbahn. Flensburg 1830,
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om de glimrende Resultater, Banerne vilde bringe, eller
ogsaa betragtede man dem med den hgjeste Grad af
Mistro.

Det er saaledes Larakteristisk for Tiden og dcng
Bevaegelse, der ferte til Jernbaneplanernes Fremkomst, |
at det er Godstrafiken, Jernbanernes Levemulighed
baseres paa. For Udviklingen af Rejselivet og Person-
trafiken havde man ganske naturligt ingen Sans.

Men ved Siden af disse mer eller mindre fejl-%
agtige Begreber om Jernbanevasenet og dets Betydning|
for den danske Storhandels Genopvzkkelse, beg}'nderg
dog en hel ny Forestilling om det moderne Samfardsels-
middel og dets Opgaver at gere sig gmldende, Man
fik Gje for den kulturbringende Gearning, det kunde
udfere, og indsaa af hvilken umaadelig GGavn, det kundeé
blive for Landets Opdyrkning og Naringsliv. Ja, der%
var endog dem, der i Indferelsen af Jernbanerne saa
Indledningen til en hel ny Guldalder, hvor alle wvilde
faa fuldt op af Arbejde og Fortjeneste og al social
Elendighed forsvinde. »Vil end Livets Fornedenheder
stige for Folk med faste Indtegters, siger saaledes eni
samtidig Forfatter*), »saa vil Regeringen dog nok se!
sig 1 Stand til at lenne sine med faste Pengesummerl
hidtil lennede Embedsmz=nd, som hejst billigt og ned-
vendigt bliver. Rentetagere og Andre, der i Magelighed
@de deres Bred, maa da enten tage sig noget nyttigt
for eller ogsaa fiytte til mindre dyre Steders. »Hoved-
stadens Handelsmend ville vist ogsaa benytte Stadensf
Beliggenhed til at gere den til Stabelstad for den

*) Gjerleff: Frimodig Besvarelse af de af den kgl. Jernbanekom-
mission fremsatte Spergsmaal. Aalborg 1847,
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gsterspiske Handel. Regeringen kunde muligvis komme
den til passende Hj=lp. Hvilket Rore og Handelsliv,
hvilken Lejlighed til Erhverv for den simple, arbejdende
Klasse vilde da ej vor skenne Hovedstad frembyde
for vore da forbavsede Gjne.«

Er end langtfra alle saa fortrestningsfulde som
denne Forfatter, saa sporer man dog i temmelig vide
Kredse en levende Interesse for Jernbanevaesenet; dets
Fortrin og Mangler diskuteres, og man begynder saa
smaat at udkaste Planer for det for Landet mest pas-
sende Jernbanenet.

Der kan nazppe vare nogen Tvivl om, at denne
Bevagelse er et Udslag af det stmrke Rere i det
nationale og politiske Liv, der wvaktes herhjemme i
Fyrrerne, og den Interesse for det offentlige Liv, der
blev en Fglge deraf. En M=zngde Fordomme, der
havde deres Rod i Fortidens Anskuelser, faldt ¢til
Jorden, og der udbredtes en dybere Forstaaelse af
Landets Stilling i eskonomisk Henseende. Mere og
mere blev det klart, at Danmark ikke kunde spge sin
naturlige Stilling blandt Handelsstaterne, men at Land-
ets Velstand maatte fremmes ved dets egne naturlige
Hjalpekilder, og at det navnlig var Landbruget, der
maatte stilles i Spidsen som Folkets Hovederhverv.

I Modsztning til de =ldste Jernbaneplaner, der
fremkom fra Handelsstanden, er det derfor ogsaa fra
Landbruget, at den nye Jernbanepolitik, der begynder
sidst i Fyrrerne, inspireres.

Det var saaledes paa Andragende af Viborg land-
skonomiske Forening, at den ferste Plan om en Jern-
bane igennem Jylland og Slesvig dreftedes i Viborg
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Stenderforsamling 1846%), og det var Mand, der stod
Landbefolkningen nwr, som Tscherning, der i Bladene
begyndte at vakke Almenhedens Interesse for Jern-
banevesenet og dets Betydning for Landets Opdyrk-
ning.

Denne Bevzgelse indenfor Landbruget til Fordel
for Banerne stod i neje Forbindelse med Aabningen
af det engelske Marked og de nye Udsigter, der der-
ved dannede sig for en stor Afsztning af det danske
Landbrugs Produkter. 1 Samkvemmet med England
saa man et Middel til at hj=zlpe Landet frem 1 sko-
nomisk Henseende og til at komme ud af den Af-
heengighed, hvori man befandt sig til Hamburg.

Samkvemmet med England, siger en samtidig Brev-
skriver, svil magtigen hjalpe til at udvikle den uende-
lige Kraft og Rigdom, Danmark gemmer, og gennem
den derved erhvervede sterre materielle Uafhzngighed
turde vi snart lere at afryste de Baand, hvori vore
sydlige Naboer, ikke paa Grund af deres Overlegenhed,
men ved vor egen Forsagthed og Mangel paa Energi,
i Aarhundreder have kunnet holde os. For en saadan
naturlig og kraftig Udvikling ville vi hver Enkelt og
Alle forenede strzebe, og Maalet vil naaes! Dertil give
Gud sin Velsignelses,

Allerede i Begyndelsen af Fyrrerne var der gjort
flere Tillsb til at indlede Handelen med England i
storre Maalestok samt til at lette Samfardslen dertil.
Der blev fra Regeringens Side foretaget forskellige
Undersogelser for at finde den bedste Anlagsplads for

*) Se mine Afhandlinger: »Bidrag til de danske Jernbaners Histo-
rie” i dette Tidsskrifts 3. Hefte for 13g7.
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en Vesterhavshavn. Heverfarvandet og andre Punkter
paa den slesvigske Vestkyst opmaaltes af hollandske
Ingeniorer, hvorved det godtgjordes, at der baade ved
Husum, Tenning og Ballum vare velegnede Pladser til
Anleg af Havne, Samtidig var det, at der fra Flens-
borgs Side agiteredes for Jernbanen til Husum og
Tenning, og dette bestemte Regeringen til efter megen
Vaklen at vaelge Heverfarvandet. En Sum paa 1,200,000
Rdl. blev bevilget til Arbejderne, der dog ikke blev
til noget, paa Grund af den snart derpaa fplgende Krig.
En anden Regeringsforanstaltning, som i Fremtiden
skulde blive af stor Rakkevidde, var de i 1847 paa-
begyndte Dampskibsfarter fra Hjerting, Ballum og
Limfjorden til England.

Disse Farter stode serlig i Forbindelse med de
Forsgg, der paa denne Tid, efter Tilskyndelse af Maend
som Regnar Westenholz og Dr. C. M. Poulsen, bleve
gjorte med at forandre Jyllands Kvagproduktion. I
Stedet for som hidtil at legge Vagten paa Opdrat-
ningen af magert Kvag, der solgtes til Fedning i
Marskegnene, hvorfra det atier udfertes til Engiand,
forspgte man nu selv at slaa sig paa Fedningen af
Kvag og udfere det direkte.

De Pragvefarter, der vare foretagne, havde givet et
gunstigt Resultat, og fra 1849 paabegyndtes der en
regelmaessig Dampskibsfart mellem Hjerting og Lim-
fjorden paa den ene Side og Lowestoft paa den anden
Side,

Det uheldige ved disse Udfartssteder paa dansk
Side var imidlertid, at Forbindelsen med det avrige
Land var saare vanskelig, ja saa godt som umulig.
Landevejene i Jylland vare slette, og de store Chaus-
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seer til Dels ikke paabegyndte. Det var af disse
Grunde, at man begyndte at udkaste Planer til et Jern-
banenet, der kunde forene disse Udferselspunkter med
hele Riget. Fra Flensborg udgik saaledes i Fyrrerne
fra en af Flensborg—FHusum Banens ivrigste Forkamp-
ere, Chr. Hansen jr., en Plan om at fore en Bane fra
Flensborg op gennem Jylland med Sidebaner til de
vigtigste Udferselssteder. Projektet, der imidlertid alt-
for ensidigt gik ud paa at gere Flensborg til Midt-
punkt for hele Bevegelsen, vakte dog ingen Opmark-
somhed 1 videre Kredse.

Dette var derimod i hej Grad Tilfeldet med en
1850 af Dr. C. M. Poulsen og Fr. Klee udgiven Pjece,
der fremkom med en Plan til et fuldstzndigt Net af
Jernbane- og Dampskibslinjer for Danmark og Slesvig.,

Grundtanken i denne Plan var foruden den at
knytte de enkelte Landsdele sammen til et Hele til-
lige, at lette Samferdselen med England og gere
Danmark til et Transitland for Handelen fra Vest- til
@steuropa. »Gennem Danmark, men fornemmelig over
den jydsk-slesvigske Halvpe, hedder det, »gaa de
nzrmeste Veje ej alene mellem en stor Del af Norge
og Sverige og det Syd for Usterseen liggende Fast-
land, men ogsaa mellem Vesteuropas rigeste Lande,
navnlig England, Holland, Belgien og Frankrig paa den
ene Side, og Norge, Sverig og Ruslands frugtbare
psterspiske Provinser paa den anden Sides« .

Dette Formaal tanktes da forst og fremmest op-
naaet ved Anleg af Tveerbaner i Retning fra @st til
Vest. Kgbenhavn—Roskilde Banen skulde forl=nges
til Korser, hvorfra Dampskibslinjer til alle Landets
vigtigste Punkter skulde udgaa for at samle Trafiken
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fra og til Kegbenhavn, hvor en Frihavn foresloges
anlagt.

Det naste Skridt vilde vzre Anleggelsen af en
Jernbane fra Flensborg til Husum og samtidig hermed
en Jernbane fra Aarhus til Hjarbzk ved Limfjorden
over Viborg, Med disse Jernbanelinjer skulde endvidere
kombineres forskellipe Dampskibslinjer til England,
Sverige og Rusland,

Endelig skulde der anlzgges en Bane gennem
Fyn til Snoghgj, videre gennem Jylland, norden om
Kolding til Hjerting, hvor en Havn maatte anlmgges
til Fremme af Farten paa England,

De tre jydske Twvarbaner, Flensborg—Husum,
Snoghej—Hjerting og Aarhus—Hjarbek tenktes der-
nast forenede ved en Langdebane fra Aarhus vesten
om Skanderborg, Horsens, Vejle, Kolding, Christians-
feld, Haderslev og Aabenraa til Flensbm‘g.

Naar saaledes Grundtraeklkene for et dansk Jern-
banenet vare til Stede, kunde man gaa videre med en
Bane fra Viborg til Aalborg og knytte de slesvigske
Baner til det holstenske Net ved en Linje fra Husum
tii Rendsborg. Herved vilde Transiten fra Norge og
en Del af Sverige kunde fores over Danmark, og vort
Land saaledes blive Midtpunktet for en rig Frerdsel
ogsaa i Retning fra Nord til Syd. Til de enkelte
Hovedlinjer skulde der saa naturligvis fejes de Side-
baner, som efterhaanden bleve ngdvendige.

Som man ser var Tendensen her ligesom ved de
xldre  Jernbaneplaner (Altona—Kiel, Flensborg—
Husum) at give hele vor Handel en vest-gstliz Ret-
ning, Hver Landsdel vilde faa sit eget Koncentrerings-
punkt, der kunde optage den lokale Trafik, og de
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enkelte Hovedlinjer vilde skabe et organisk Hele ud
af de adsplittede Dele og gere Kebenhavn til Hoved-
centret for hele Systemet. Det skulde imidlertid snart
vise sig, at det ingenlunde var saa let at virkeliggare
Idealerne, da de fra Papiret skulde feres ud i Virke-
ligheden,

Ulykken wvar den, at Danmark saavel i national
som 1 skonomisk og kommerciel Henseende rummede
flere modstridende Interesser, som det var vanskeligt
at forene om en Jernbaneplan, der kunde vzre Alle
tilpas.

Det karakteristiske for den danske Handel og
Neringslivet paa denne Tid er en fuldstandig Mangel
paa Centralisation. Hver Landsdel og hver By tankte
kun paa sig selv og paa at hevde sin Stilling, Det
vilde derfor vaere meget vanskeligt ved Anleag af
Jernbaner at undgaa, at en Landsdel eller en By be-
gunstigedes paa en andens Bekostning. Og desuden var
Produktionen jo saa temmelic ens over hele Landet,
at det wvar wvanskelist at paapege Punkter, mellem
hvilke der trazngtes til en Lettelse af Ombytningen og
Forbedring af Samfaerdselen. Der var heller ikke i de
enkelte Provinsbyer nogen Trang til Forandring i de
vante Forhold. Den Smaaborgerstand, som der en
Menneskealder igennem havde siddet og fagtet sig
ret haderligt igennem, var da heller ikke langt fra at
betragte Planerne til de nye store Samfzrdselsaarer,
der skulde forbinde Landet indbyrdes, som snedige
Anslag fra Kapitalismens Side mod Middelstanden, der
kun kunde medfere dens Ruin.

Dette Kobstad-Standpunkt kommer f. Ex. skarpt

frem i felgende Uddrag af et Par samtidige Piecer,
Nationalokonomisk Tidsskeift. XNXXVL 23
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der fremkom i Anledning af de paatmnkte Jernbaner i
Jylland: »Enhver, som kender Jyllands Beskaffenhed,
dets Folkemangde, Produktion, saavel nu, som hvad
det ved Forbedringer, der skal udferes med store Be-
kostninger, kan forventes at tiltage, indser, at der er
meget at betznke ved at tage Bestemmelse, om en
Jernbane ber anlaegges gennem Landet for at forene
dets nordlige Sestad, Frederikshavn, med de slesvigske
Baner og derved sztte den hele Provins i en narmere
Forbindelse med de tyske Stater. Vil det ikke, naar
det bedste af Landet kommer til at faa saa let en
Forbindelse med de store tyske OStader, og Land-
manden dertil ferer sine Produkter, og lader hente sine
Varer, blive til Tab for Kgbmeaand, Skibsejere og
Semaend, saa vel som for vore Fabrikejere og Haand-
varkere? De forste vil tabe i deres Forretning, og de
sidste vil mangle Arbejde; thi alle, som ger en saa
lang Rejse for at szlge, skal ogsaa kaebe, og vil iser
tro at finde Fordel ved at fore sine Naboers godtkebs
Varer hjem med sig, hvorved mangen brav Mand, der
har opofret sin Tid og sine Midler til Handelen, og til
Forfzerdigelsen af solide Varer, vil vaere uden Erhverv.
Og hvis bliver da den egentlige Fordel? Landmandene
og de Handlende, som paa Jernbanen besgge de langt
bortliggende Stader, vil, naar alle Omkostninger blive
fradragne, ikke have vundet noget; thi disse Steders
Priser skal ogsaa rette sig efter Verdensmarkedet, som
vore Kobmand og deres Skibe lige saa godt have
Adgang til,

Denne Udtalelse er karakteristisk for det primitive
Syn, den Tids Smaakaebstazder i det hele havde paa
Handel og Omsztning. Man kunde ikke t=nke sig
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nogen Forretning uden at Szlgeren selv fulgte med
for at afgere Sagen.

Men var der saaledes i Provinskegbstzederne ingen
overdreven Lyst til at faa Jernbanerne indfert, saa var
Trangen saa meget sterkere hos Landbruget. Hidtil
havde jo Landbruget varet bundet til at afsatte alt,
hvad det producerede til den nzrmeste Kgbstad, men
alt som Kraefterne wvaagnede under Indflydelsen af de
store Landboreformer folte man ogsaa stzrkere og
steerkere Lyst til at slaa sig les fra de gamle Baand,
saavel socialt og politiskk som skonomisk.

Det var sarligt indenfor det jydske Landbrug, at
denne Retning gjorde sig g=zldende. I lange Tider
havde der hersket en livlig Forbindelse mellem Slesvig-
Holsten og Jylland. Den livlige Stude- og Hestechandel,
der foregik mellem disse Provinser, havde alt lmnge
frembragt @nsker om bekvemmere og hurtigere Sam-
ferdselsmidler, og desuden var det jydske Landbrug
jo det, der laa nzrmest ved det nye Marked i England
og det, der lettest kunde drage Nytte af det.

Man forstaar derfor ogsaa, at de Planer, der frem-
sattes om en Langdebane fra Nord til Syd gennem
Jylland og Slesvig i hej Grad maatte tiltale det jydske
Landbrug, og at der agiteredes ivrigt for at faa dem
virkeliggjort. Men i Kampen for disse Interesser modes
de jydske Planer af hgjere nationale og politiske Hen-
syn og andre gkonomiske Interesser, der skulde komme
til at modvirke og helt forandre dem.

Efter Treaarskrigens Afslutning var Landets poli-
tiske Stilling i hej Grad forandret. En hel ny Forfat-
ning skulde indarbejdes og det Kunststykke geres at

forene to Nationer, der nylig havde keempet paa Liv
22%
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og Ded, i en fziles Statsenhed, og paa samme Tid
vaage over, at det nationale Liv ikke tog Skade af
Tyskheden. Hvad var da rimeligere end at man sogte
at danne et nejere Sammenhold mellem de Landsdele,
der nationalt hpgrte sammen, og at man maatte satte
sig imod, at to Landsdele som Jylland og det nordlige
Slesvig blev knyttede sammen med to 1 national Hen-
seende saa forskelligsindede Iandsdele som Sydslesvig
og Holsten. Det kunde medfere de allersterste Farer
i national og militeer Henseende; Jylland og Nordslesvig
vilde let ved en saa hurtig og bekvem Forbindelse,
som en Jernbane dannede, blive udsat for at fortyskes,
og i Tilfelde af Krig vilde Fjenden meget hurtigt
kunde oversvemme hele Halveen og omgaa vore
Flankestillinger. Man forstaar, at disse Grunde vare
bestemmende for Regeringen til at modsztte sig de
jydske Jernbaneplaner, der vilde slaa ind paa Retningen
fra Nord til Syd, og at den tvertimod maatte arbejde
paa at faa Jernbanen, der knyttede de danske Lands-
dele najere sammen, og gav Regeringen lettere Adgang
til at beherske de militzre Stillinger og til hurtigere at
kunne fore Troppemasser derhen.

For Regeringen og det Parti, der sluttede sig til
den, maatte den eneste rigtige Retning for Hoved-
linjerne i et dansk Jernbanenet derfor blive den, der
fra ost til vest forbandt Rigets forskellige Dele med
hverandre og gjorde Kebenhavn, Rigets i politisk og
militzer Henseende vigtigste By, til Centralpunktet.

Det kan ikke undre, at et System, som det, der
var fremsat af Klee og Poulsen, maatte tiltale de hersk-
ende politiske Sympathier, Det var som skabt netop
for Ejderstaten ved den starke Betoning, hvormed
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Danmark-Slesvigs selvstzndige Opgaver i ekonomisk
og kommerciel Henseende fremheevedes. Iden lille Bog,
de to Maznd udgav om deres Planer, la.gge de da
heller ingen Skjul paa, hvad de vente sig af deres
Jernbanenet med Hensyn til Danmarks nzrmere Sam-
menslutning med Slesvig.

»Der gives na=st Indferelsen af samme Rettigheder
og Pligter, hedder det, intet virksommere Middel til at
udsone Sydslesvigerne med de Danske, end et fortrin-
ligt Kommunikationssystem, der ikke alene aabner en
let Lejlighed til personligt og wvenskabeligt Samkvem,
men ogsaa ved sine for Slesvigs Handel og Velvare
heldbringende Resultater, navnlig ved at lede en stor
Del af den dansk-engelske og gsterseiske Handel over
Slesvig, paa det klareste viser Slesvigs Beboere, at
deres Interesser paa det Nojeste ere knyttede til
Danmarke«.

»Kun ved at samle og koncentrere vore Krezfter
ville vi til enhver Tid kunne bringe disse 1 Slesvigs
Na=rhed, ville vi til enhver Tid kunne vaage over, at
de store Ofre, dette allerede har kostet, ikke ville vaere
uden Nytte. Det virksomme slesvig-holstenske Parti
har lert os, hvilket mzegtigt politisk Bindemiddel der
ligger i Jernbaner. Danmarks Lykke har tilintetgjort
den fordzrvelige Plan ved Hjzlp af Langdebaner fra
Nord til Syd at knytte Slesvig uopleselig til Holsten
og tvinge Jylland under tysk Handelsaag®); simpel
Klogskab byder os ved Jernbaner, sJernbaand i Ordets
dobbelte Betydninge, at knytte vore indre Forbindelser

*) Der hentydes her til de slesvig-holstenske Planer om en sles-
vigsk Langdebane mellem Rendsborg og Flensborg og videre
nordpaa. Se Nationalokonomisk Tidsskrift, 1, Hafte, 1847,
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fast og skaffe os selvstndige Handelsveje til Vest-
europa, inden vi aabne den i flere Henseender nwsd-
vendige Jernbaneforbindelse mellem Slesvig og Holstenl«

Hos den overvejende Del af den jydske Landbo-
stand fandt disse Planer til et nationalt og politisk
Jernbanenet imidlertid ingen Sympathi. Der var hos
Jyderne gennemegaaende ingen serlig sterk national
Felelse, og i hvert Tilfielde satte de sterre Pris paa
at bevare deres gode gamle Handelsforbindelser, der i
Aarhundreder havde fert dem sydpaa, og havde bi-
draget magtigt til at heve Velstanden i Jylland, end
paa at komme i Samkvem med det gvrige Rige; i
lange Tider havde Regeringerne intet gjort for at
fremme Samf=rdslen i Jylland, det var @erne og Keben-
havn, der altid havde hgstet Udbyttet, og nu vilde
man oven i Kebet have mere, nu vilde man tvinge
Jylland ind paa en hel ny Handelsvej, der gik mod
@st, i Stedet for den naturlige mod Syd. Det var at
egdeleegge Jylland til Fordel for Kebenhavn.

Det er af disse Grunde, at Spergsmaalet om Ud-
viklingen af det danske Jernbanenet skulde blive saa
vanskeligt, ja endog blive et Led i den Tids politiske
Kamp. Hvor haard Kampen skulde blive, fik man
allerede en Forsmag paa ved Behandlingen af det
forste Jernbaneforslag, der kom frem paa den danske
Rigsdag i Aaret 1851 — Loven om Banen fra Ros-
kilde til Korser.
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IL.

Tanken om en Bane fra Kebenhavn til Korser
havde allerede varet fremme tidligere. 1844 havde det
sjellandske Jernbaneselskab i Forbindelse med Kon-
cessionen paa Strzkningen fra Koebenhavn til Roskilde
bl. a. ogsaa faaet Tilsagn om Eneret paa en Bane til
Korser, naar det inden et nzrmere fastsat Tidspunkt
godtgjorde at vare i Besiddelse af de fornedne Penge-
midler til Banens Fuldferelse. De Anstrangelser, der
rettedes mod dette Maal, mislykkedes imidlertid, og
det var ferst efter Krigen, at Planen atter blev taget
op for Alvor.

1850 indgav det sjmllandske Jernbaneselskab An-
dragende til Regeringen om Koncession paa Banen fra
Roskilde til Korser, samt indledede Underhandlinger
om Rentepgaranti fra Statens Side.

Tidspunktet var for saa vidt heldigt valgt, som
Landet da i Grev Sponneck havde en Finansminister,
der havde et klart Blik for de materielle Hjmlpemidlers
Betydning for Landet og dets Udvikling. Ved sine
forskellige Reformer af Told- og Postvasenet havde
han vist en Resoluthed og Klarhed, der vandt ham
mange Beundrere. Ogsaa overfor Jernbanespergsmaalet
viste han, at han var til Sinds at gere noget, og navn-
lig skulde hans Virksomhed faa Betydning derved, at
det af ham for forste Gang blev anerkendt, at Jern-
banevasenets videre Udvikling var en Statssag, der
maatte stettes, enten ved at Banerne byggedes af det
Offentlige selv, eller at der garanteredes dem en vis
Rente fra Statens Side.

Navnlig den sidste Form for Statsunderstpttelse
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var paa den Tid ret almindelig. Det var de store
Spekulanters og Entreprengrers Tid; de var paa Fzrde
allevegne med deres Planer, der selv om de ikke altid
vare at den sundeste Beskaffenhed, dog bede en i
Reglen bekvem Maade at komme ud over de store
pekunizre Vanskeligheder, det vilde have kostet hurtig
at faa bygget et saa vidt forgrenet Jernbanenet, at det
kunde tjene Handel og Omsztning i nogen n=vne-
vardig Grad, "

Det er da ogsaa Tilbud fra saadan Side, der bragte
Liv i de gamle Planer om Korsorbanen og gav An-
ledning til, at der i 1851 nedsattes en Kommission,
der skulde overveje, hvorvidt der fra Statens Side
kunde ydes Rentegaranti for den sj=llandske Jernbanes
Forlengelse til Korsgr. Da Kommissionens Overvej-
elser farte til et bekrzftende Svar, fremlagde Sponneck
i Efteraaret 1851 Forslag om at yde en Rentegaranti
paa 4 pCt. af den Kapital, der var anvendt til den
sjellandske Jernbane fra Kegbenhavn til Korser, dog
ikke udover 6%, Million Rdl.

Ved Lovforslagets Behandling i Ripsdagen viste
det sig imidlertid, hvor lidet forberedt man endnu var
herhjemme til Lesningen af Spergsmaalet om Jernbane-
vaesenets Udvikling, og hvor sterke Modsztningerne
stod overfor hinanden. Fra Tverbanesystemets Mod-
standere blev det haevdet, at inden man skred til An-
lzggelsen af nogen bestemt Linje, burde man farst
have Landets Banenet fastslaaet i sine Hovedtrzk.
Korsgibanen var ingeniunde den vigtigste; man aner-
kendte vel Kebenhavn som et meget vigtigt Punkt,
men til Kebenhavn kunde man som hidtil let naa ad
Sovejen fra alle Rigets Punkter. Bragte man Hoved-
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staden i Forbindelse med det ovrige Land ved Hj=lp
af en Jernbane, kunde de mindre Kgbsteder let skades
i deres Selvstendighed. Man fandt det betankeligt,
som en Taler i Landstinget udtrykte sig, at »forstorre
den allerede i Forhold til det gvrige Land vel store
Hovedstad«<, »Det er forst i de senere Aar<, hedder
det, »at vore Kebsteder trindt om i Landet have for-
maaet saa nogenlunde, hvad Handelen angaar, at
emancipere sig fra Hovedstaden, og vi antage, at det
almindelig erkendes, at dette har vzret til stor Fordel
ikke alene for disse Stader, men fornemmelig for
Landboerne, som nu i deres umiddelbare Nzrhed finde
velhavende og driftige Kebmand, til hvem de, ved at
benytte det belejlige &Jjeblik, med Fordel kunne afsztte
deres Varer, Skulde dette Forhold blive forstyrret,
vilde det for Landet i det Hele medfere Tab og ikke
Fordel«,

Pengespurgsmaalet afskrekkede ogsaa. De fleste
vare temmelig overbeviste om, at Korserbanen ikke
kunde betale sig, saa at det vilde blive en betydelig
aarlig Udgift for Statskassen at udrede Renten af de
6!/, Mill. Rdl. Kegbenhavn—Roskilde Banens finansielle
Udbytte havde jo ikke vaeret serlig glimrende, det
bedste Aar havde kun givet en Rente til Aktionzrerne
af 2/, pCt., hvorledes skulde da Resten af Banen
kunne betale sig. Naar der fra Tilhaengernes Side
blev anfert, at Banen dog havde en anden Betydning
end den, der kunde maales i de aarlige pCt.,, og at
den havde bidraget til, at Folk nu rejste langt mere
end tidligere og bragtes i hyppigere Vexelvirkning med
hinanden, saa var man strax paa rede Haand med det
Argument, at det ingenlunde kunde betragtes som
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nogen nationalekonomisk Vinding, snarere som et Tab.
De 70,000 Mennesker, der hidtil havde benyttet Ros-
kilde Banen, havde gjort langt klogere i at blive hjemme
eller at vandre tilfods.

Foretagendet var absolut ikke nedvendigt. Dan-
mark behgvede ingen Jernbaner, det havde Havne nok
og vi vilde gaa aldeles fallit ved at anlmgge Baner;
der var andre Foranstaltninger, der vare langt mere
paatrangende.

Som man kan vente sig, ytrede Modstanden mod
Korsgrbanen sig starkest fra jydsk Side. Den kom
fra den paa vore ferste Rigsdage saakaldte »jydske
Klube, en Forening af Rigsdagsmand af alle Partier,
der naar Lejlighed gaves sluttede sig sammen til
Havdelse af jydske Interesser, og navnlig med Held
havde arbejdet for, at det jydske Landbrug skulde
knytte Forbindelse med det engelske Marked. Det
var ved denne Klubs Indflydelse, at Regeringen havde
sat den ovenfor omtalte regelmassige Dampskibsfart i
Gang fra vestjydske Havne til England. Modstanderne
i Rigsdagen kaldte den da ogsaa spottende »Foreningen
for jydske Stude og Dampskibe« og beskyldte den for
at nzre separatistiske Tendenser. At det i hvert Fald
ikke havde synderlig Forkarlighed for Kebenhavn, er
ganske sikkert, og dette kom serligt til Orde i For-
handlingen om denne Sag. En jydsk Jernbane wvar
efter dette Partis Mening det, der forst og fremmest
var npdvendigt for Landet. Gav man nu Rentegaranti
for Korsarbanen, vilde man udsatte sig for, at det
blev umuligt at yde en jydsk Bane en lignende Stgtte,
ikke at tale om, at med en Korserbane vilde Ret-
ningen af en eventuel jydsk Linje blive foregrebet,
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og man vilde i sin Tid blive nedt til at lagge en
saadan paa Twvwers. Det vilde man fremfor alt undgaa,
thi derved vilde ikke blot Kebenhavn let faa Overtaget,
men de vigtigste jydske Interesser vilde lide et foleligt
Tab. Jylland maatte ferst af alle Landsdele have en
Bane, og Retningen af den maatte vare fra Nord til
Syd. Stmrkest blev dette jydske Standpunkt betonet
i Folketinget af Gert Winther med folgende Ord:
»Faar Jylland ingen Jernbane, gaar det til Grunde, og
kan i Lazngden ikke vare tjent med at blive styret
sammen med det gvrige Lands.

Det jydske Parti stettedes starkt af Tscherning,
der ogsaa paa det kraftigste haevdede, at Jylland
burde have Forrangen. DMaaske har hans bekendte
Had til Kebenhavn vaeret et medspillende Motiv her;
det wvar ingenlunde, fordi han havde nogen serlig
Forkzrlighed for Jylland, at han stillede sig mod
Korsgrbanen. Hans Standpunkt, der i Jernbanesager
som paa saa mange andre Omraader er hejst ejen-
dommeligt og originalt, var i Korthed folgende: Jern-
banen er et udmarket Middel til Fremme af Civilisation
og Fremskridt; men da ingen Bane i Danmark vilde
kunde betale sig, paa Grund af de smaa Forhold, saa
burde man fra ferst af vare betaznkt paa at bygge
dem paa de Steder, hvor de kunde vare af den hgj-
este indirekte Nytte. Det kunde hverken vare paa
Sjzlland eller paa Fyn, ej heller paa den jydske @st-
kyst, hvor der var Havne og Landeveje nok, det maatte
derimod vere en Langdebane, der fra Nor;:l til Syd
gennemskar Jyllands magre Egne., Her var der store
Strakninger, der trangte til Opdyrkning og Befolk-
ningsforegelse, og her burde Danmarks forste Hoved-



348

bane lezgges. @stkystens Kebstader vare smaa og
ubetydelige og havde desuden alle let ved at komme
til Havet. Der var ingen Grund til at gere noget for
deres Handel, der aldrig vilde blive andet end det bare
Lapperi. I Midtjylland derimod vilde en Bane hurtigt
frembringe smilende Egne og skabe en hel ny Handels-
vej, der i Betydning vilde komme til at overgaa alle
hidtil kendte. Det er betegnende for Tscherning, at
han til Stette for sit Standpunkt dannede en af sine
bekendte paradoxale Theorier. I Midtjylland havde 1
Oldtiden Landets Hovedhandelsvej draget sig, inden
Spfarten endnu havde Betydning; her havde Fortidens
Handelspladser og Kebsteder, af hvilke der endnu
skulde findes talrige Spor, ligget, og der var ingen
Tvivl om, at alt hurtigt vilde blive lige saa godt og
bedre end tidligere.

Som man vil se, samler Oppositionen mod Korsar-
banen og i det hele mod en vest-gstlig Retning af
det danske Jernbanenet sig om Langdebaneprincipet i
Modsatning til Tvarbaneprincipet.

At Loven om Rentegaranti for Korserbanen blev
gennemfort, skyldes sikkert det nationalliberale Parti,
der 1851 havde Flertal i Rigsdagen, og som i Korser-
banen saa den vigtigste Begyndelse til det Jernbanenet,
der skulde knytte Landsdelene sammen, hvad der
netop for dette Parti var Hovedformaalet med Anleget
af Baner herhjemme.

(Fortszttes),



Oldingealderens Dadelighed.

Et Par Bemarkninger.
Af

Harald Westergaard,

Dette Emne har i lang Tid varet Deadeligheds-
statistikens Stedbarn. Man har med stor Interesse
fulgt Menneskets Livschancer gennem de andre Alders-
klasser, men naar man kommer op i 8o’erne og go’erne,
sveekkes Interessen. Det var ikke saaledes i Degde-
lighedsstatistikens =ldre, naivere Periode. Da wvar
»Kunsten at leve leenges noget der i hej Grad tiltrak
sig Opmzerksomheden; Mand som Haller og Hufe-
land bragte Lister over Folk, der havde opnaaet en
mere eller mindre aventyrlig Alder, og anstillede Be-
tragtninger over Betingelserne for at naa dertil.

Naar dette Afsnit af Dedelighedsstatistiken endnu
staaer paa et saa lavt Standpunkt, saa er Grunden for
en stor Del den, at selv betydelize Fejl i Dedeligheds-
kvotienterne for de meget gamle kun paavirke Tariferne
for Livsforsikringer og Livrenter meget lidet. Om det
er en eller to eller slet ingen blandt 10,000 tyveaarige,
der naar 100 Aars Alderen, kan vare et Forsikrings-
selskab temmelig ligegyldigt. Og hvad den officielle



