Bidrag til de danske Jernbaners Historie

i Tidsrummet 1840—48.
Af

R, Berg,
Assistent 1 Statshanernes Generaldirektorat,

IIL

Den Mangel paa Interesse, der fra Regeringens
Side var bleven vist den forste danske Jernbane, skulde
man tro for lange Tider maatte have wvirket afskreek-
kende paa ethvert andet Foretagende at denne Art.
Dette var dog ingenlunde Tilfeldet. Der fremkom
tveertimod i Aarene fra 1844—47 ikke saa faa Planer,
der alle vidne om, at Interessen for Jernbaner var
vaagnet, selv om Modstanden selvfelgelig ikke wvar
brudt. 1844 udbed saaledes :const. Vexelmaglers
J. W. Heymann til Aktietegning 1 en Jernbane fra
Kebenhavn til Helsinger, enten over Lyngby eller
Jegersborg Dyrehave, og samtidig med Planen om
Rendsborg—Flensborg Banen opstod der Tanker om
at sztte denne Linje i Forbindelse med en ny Bane
over Aabenraa og Haderslev til Aarasund. Den sterste
og betydeligste Plan, der saa Lyset, var dog Tanken
om at fere en Bane fra Aalborg ned igennem Jylland
og Slesvig i Forbindelse med de holstenske Baner, for
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derved at gere Jylland til et Gennemgangsled for Fast-
landets Trafik med Sverige og Norge.

Hele denne rige Bevagelse forte til, at Reger-
ingen under 14. Juni 1544 udvidede Opgaven for den
Kommission, der var nedsat 1835 i Anledning af Banerne
i Slesvig og Holsten mellem Nord- og Usterseen til
for Fremtiden at behandle alle de Jernbaneplaner, der
kom frem i hele Monarkiet.

Det wvar ikke nogen let Opgave, der blev stillet
»den kongl. Jernbanekommission«, som den kaldtes.
Den maatte neje balancere mellem de forskellige Inter-
esser, nationale, politiske og skonomiske, og passe
paa, at den ikke kom til at foretrazzkke den ene frem-
for den anden.

Navnlig overfor Spergsmaalet om en jydsk Laengde-
bane stilledes Kommissionen overfor en meget vanskelig
og indviklet Sag, som der skulde stor Behzndighed
til at lase.

Forholdet var nemlig det, at en saadan Bane vanske-
ligt kunde bygges uden at den kom i Strid enten med
de nationale Fglelser, der ikke vilde tilstede nogen Jern-
baneforbindelse med Hamburg eller med de modsatte
Interesser, der beherskede Landbruget og Kebstaederne.

Kabstzderne maatte stille det som en Livsbeting-
else for sig, at en eventuel jydsk Laengdebane fertes
igennem de jydske Byer langs @stkysten for at Land-
handelen ikke skulde blive draget fra dem og fert til
Hamburg. For at virke derhen havde der 1 1844 dan-
net sig flere Komitéer, der vare sammensatte af Ud-
valgte fra de ostjydske Byer. Forhandlingerne forte
dog forelpbigt ikke til andet Resultat end at man »vilde
afvente Forholdenes Udvikling sydpaa«.
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Landbruget derimod enskede sterre Frihed og
Bevagelished for sin Produktion end den, det hidtil
havde besiddet. Vel havde Forordningen af 23. April
1845 udvidet Retten til at smlge Landbrugsprodukter
til Opkebere, men det var dog ikke saa meget hertil
som til et sterre og bedre betalende Marked end det
hjemlige, at Landbruget traengte,

De forbedrede Drifltsmethoder, der vare komne i
Brug indenfor Landbruget i Lgbet af Trediverne og
Fyrrerne, den voxende Efterspergsel paa WVerdens-
markedet efter Korn og LI'edevarer, der var en Feolge
af den starke Befolkningsforpgelse rundt om i Landene,
maatte ganske naturligt va:kke Utilfredshed med de
bestaaende Befordringsmidler og Lysten til at faa en
Bane for derved hurtigere at naa det store Marked oy
undgaa Kebstedernes Mellemkomst.

For at opnaa dette indgav Viborg Amts land-
skonomiske Forening i Aaret 1846 et Andragende til
den dette Aar sammentrdende St®nderforsamling i
Viborg om, at den vilde virke hen til Anleget af en
Jernbane gennem Narre Jylland over Hgjsletten til Lim-
fiorden med Sidebane til Aarhus. Denne Jernbane
skulde staa i Forbindelse med et lignende Anleg
gennem Hertugdemmet Slesvig, der skulde udmunde i
Rendsborg—Neumiinster Banen, hvorved der vilde op-
naas direkte Forbindelse med Hamburg.

Man haabede ved et saadant Anlzp ikke alene at
kunne samle Jyllands Forbindelser med det ovrige
Evropa, men ogsaa at kunne virke hen til en bedre
Opdyrkning af de udstrakte jydske Heder. Forst og
fremmest var det dog Jyllands vigtigste Velstandskilde,



238

Kvazgudfarslen, man havde for Oje, og som man ansaa
for den bedste Indtmegtskilde for Jernbanen.

Man antog saaledes at kunne gere Regning paa
en Transportmmngde af 33,000 Stk. Hornkvaeg aarligt,
hvoraf 15,000 Stk. paa Banens hele Langde.

Den forventede Indtagt ansloges til 110,000 Rdl,
derafl
45,000 Rdl for Kvmegtransport

16,000 — — Hestetransport
40,000 — — Persontransport
10,000 — — Godstransport.

Driftsudgifterne ansattes til So a go,o00 Rdl  aarligt
med 2 Tog om Dagen, og Forrentningsomkostningerne
til 108,000 Rdl

Selve Banens Langde fra den jydske Greense til
Limfjorden vilde blive 17 Mil, som man mente at
kunne bygge for 160,000 Rdl. pr. Mil, altsaa ialt for
en Anlazgskapital af 2,700,000 Rdl

Medens dette Andragende behandledes i et dertil
nedsat Udvalg, var der indkommet et andet fra Agent
Renck®) om Standerforsamlingens Stette for et Andrag-
ende om Koncession paa en Jernbane fra Rendsborg
gennem Slesvig og Netre-Jylland til Limfjorden,

Ejendommeligt for dette Andragende var, at der
deri foresloges Anvendelsen af en faldende Skala, der
vilde medfere overordentlig billige Taxter paa de lange
Afstande. For hele Vejlezngden fra Limfjorden til
Hamburg ansattes Taxten for Befordring af en Person

*) Bekendt stor Forretningsmand i Holsten. Senere holstensk
Reprasentant i Fzllesforfatningens Rigsraad.
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i IIL. Vognklasse kun til 2 Rdl. 1 Mk., for et Kreatur
til © Rdl. 1 Mk., for 1 Td. Korn a 200 Pund 2 Mk.
1z Sk. Disse Taxter skulde endvidere nedsattes,
saasnart Udbyttet af Banen havde naaet g pCt.

Det er forstaaeligt, at disse Andragender maatte
vazkke Kobstedernes Modstand og anses som et Fore-
tagende, der var truende for deres {remtidige Lykke
og DBestaacn. Det var en Livsbetingelse for Kgbstzd-
erne, at Forbindelsen med Landboerne wvedblev at
bestaa. og naar de paatenkte Chausseer vare fuldferte,
vilde Landbruget ogsaa efter deres Mening opnaa den
Forbedring 1 Samfmrdselsmidlerne, som de enskede,
og Jernbanen derved blive aldeles overflledig.

Ogsaa fra et nationalt Synspunkt blev der oppo-
neret mod Jernbanen. Man gjorde ga:ldende, at ved
den vilde Danmark endnu mere, end det for Tiden var
Tilfz=ldet, blive undergivet Hamburgs Handelsover-
herredemme og Jylland derved forvandlet til et Forland
for Hamburg., Det var den Slags Lokkemidler, som
Tyskerne kastede ud sfor at se, om de kunde fange
»die dummen Dinen-«, og det var ikke forste Gang
sat de tyske Bier vilde suge Honning af de jydske
Blomstere<. *)

Mod Forbindelsen med Hamborg hazvede sig ende-
lig den Retning, der for enhver Pris vilde skabe Dan-
mark en selvstzndig Stilling. Fra den havdedes det,
at, inden man gik til at lzgge en Jernbane i Jylland
som den omhandlede, maatte man serge for en For-
bindelse mellem Kgbenhavn og en Havn paa Jyllands

*} Ytringer fra Forhandlingerne i Viborg Stenderforsamling, se
Viborg Provinsialsteendertidende for 1846.
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eller Slesvigs Vestkyst. Herfra vilde der let ved Hjzlp
af Dampskibe kunne opnaas Forbindelse med England,
der netop paa denne Tid paa Grund af Kornlovens
Ophmzvelse og de andre store Toldreformer aabnede
sic som et glimrende Marked for det danske Land-
brug.

Mod denne overveettes Frygt for IHamburg toge
Lezngdebanens Forsvarere til Orde og ytrede uforbe-
holdent, at en bedre IForbindelse med denne Starstad
kun kunde blive til Gode for Landet. Kpbmand Rée
fra Aalborg udtalte saaledes, at sJylland vistnok kun
kunde wvare tjent med at blive Hamburgs Forlande«.
Vel var det at pnske, at vi havde en Plads i vort
eget Land, der var saaledes situeret som Hamburg,
men dette er nu en Gang ikke saa, og at Hamburg,
saaledes som den ligger, og med de Krafter, den ved
sin Beliggenhed har sat sig i Besiddelse af, er et Gode
for alle de Lande, der ligger den ner eller drages til
dens Nerhed, lader sig aldrig bestride.«

Desuden vilde de nuvzrende nationale Forviklinger
for en stor Del tabe sig ved en Forbindelse som denne,
der vilde gore Samfmrdselen mellem de to Statsdele
mere almen og levende., -Saaledes som Forbindelsen
mellem Danmark og Hertugdemmerne nu er«, ytrede
Kebmand Rée, »eller rettere sagt ikke er, finder n®sten
intet Samkvem Sted mellem det egentlige Folk, Folket
i Masse her og i1 Hertugdemmerne, Jeg nzerer derfor
det Haab, at Jernbanen vil vere det sande Forbindel-
sesmiddel, der vil bringe til at glemme Strid og Tvist,
der ved en inderlig Forbindelse vil lzre at indse det
urigtige i den nuvarende uheldige Rivning, og vil virke
kraftigen til, at Bredre 1 de forskellige Statsdele, hwvis
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Statsinteresse er fzlles, rmkke hinanden broderligt
Haanden, jeg vil ikke sige til Forsoning, thi en saadan
skulde dog vel ikke beheves, men til kraftig Samvirken
for det falles Vel.«

Med Hensyn til de udtalte @nsker om at drage
Handelen i Retning mod Ksbenhavn udtalte han, at
der til Grund herfor laa noget af den prazdominerende
Forkaerlighed for Sjzllands og Kebenhavns Interesser,
der i en Aarrmkke havde varet Jylland til saa megen
Skade og endnu ingenlunde var forsvunden, for saa
vidt som man overvejende havde ladet Gerne tilflyde
Goder, der kun sparsomt vare blevne Jylland til Del, ja
nasten kun som Smuler fra de Riges Bord. »Kgben-
havn er nu en Gang saaledes situeret, at Byen ikke
en Gang i det indenlandske Handelsrgre kan vare det
merkantile Centrum for Landet og navnlig ikke for
Jylland, hvis Handelsinteresser fore mod Vestene.

Af den kgl. Kommissarius (P. G. Bang), der vel
maa antages at foretrmde Regeringens Standpunkt,
blev der mod hele Planen indvendt, at den var ugunstig
for Landets Interesser, den vilde drage for stor Kapital
til sig, skade Kebstzderne osv. Om Understottelse
fra Statens Side eller om Rentegaranti kunde der slet
tkke vere Tale,

Saaledes stode da Meningerne ret uforenelige mod
hinanden. Langdebanen over Jyllands Hgjderyg wvar
dog den Retning, der forelpbig havde de fleste Stem-
mer for sig.

I Stenderforsamlingen vedtog man en »allerunder-
danigst Petition+, der gik ud paa:

principaliter
1) » At Hs. Majestet Kongen allernaadigst vil bevilge,
Nationalokonomisk Tidsskrift, XXXV, 16



242

at der anl®gges en Jernbane gennem Hertugdem-
met Slesvig og Norre-Jylland med Sidebaner til
Husum og Aarhus i den Retning, at den fra
Rendsborg feres over Flensborg, derfra midt igen-
nem Landet mellem Aabenraa og Tender, Haders-
lev og Ribe, og, idet den saa vidt muligt nzrmer
sig de ostlige Staeder i1 Jylland, over Silkeborg
og Viborg, til et passende Sted ved Limfjorden.

2) At hvis Private eller et Alktieselskab maatte
anspge om Tilladelse til at anlegge og drive en
saadan Jernbane, paa Betingelser, som findes over-
ensstemmende med Statens Tarv, der da maa ind-
remmes de samme Begunstigelser, som indremmes
for andre Baner, og desuden, om fornsdent gares,
en Rentegaranti af 3!/, pCt. af Anlegskapitalen,
efter et Maximum af 200,c00 Rdl. pr. Mil Bane-
lengde, g=zldende for et ikke for langt Aaremaal,
hvis narmere Bcsterﬁmnﬂse, indenfor en saadan
Grznse, som Hs. Majestzet matte finde ikke ber
overskrides, maatte bero paa Betingelser i det
Hele, og navnlig paa — hvad der formentlig sarlig
maa komme 1 Betragtning — hvorvidt Tarifsatserne
maatte modereres i Forhold til Vejlengden og
aftage ved en stigende Dividende.«

3) At Hs. Majestzet Kongen maatte behage, ikke at
meddele Koncession til Anleg at nogen enkelt
Bane i den angivne Retning, forinden endelig Be-
stemmelse om den her omhandlede Jernbane er
tagen.

subsidizert
At Nivellementet af de forskellige Linjer, der ved
et Jernbaneanleg gennem Hertugdemmet Slesvig og
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Norre-Jylland indtil Limfjorden kunne komme i Betragt-
ning, for Statens Regning maa blive foretaget, og dettes
Resultater forelagte den ferst sammentrazdende Steender-
forsamling for Nerre-Jylland.«

Dette Andragende toges under Behand ing af den
kongl. Jernbanekommission, der for at faa Sagen til-
strazkkelig oplyst lod udgaa folgende Spergsmaal til de
jydske Kebstads- og Amtskommuner om den Nytte og
Indflydelse Jernbanen kunde antages at ville faa paa
forskellige Omraader, navnlig paa Landbrugets og
Kobstedernes Naringsforhold:

) Hvorvidt kan det antages, at en Jernbane vil give
Nerre-Jyllands Landboforhold et forsget Opsving
og hvorvidt antages, at Englands forandrede Hand-
elspolitik, navnlig den lettede Kornindfersel, vil
gore en Forandring i disse Forhold ngdvendig og
fremkalde en forgget Kvagavl

2} Hvilken Indflydelse antages det, at Anl=get af en
saadan Jernbane vil have paa Kebstaedernes Handel,
Skibsfart og Nexringsbrug i det Hele, og er Hen-
synet herpaa saa overvejende, at Udferelsen af
det projekterede Jernbaneanlmzg ber tilraades.

3, Hvilken Indfydelse vil Anleget af en Jernbane,
som sztter Neorre-Jylland i umiddelbar Forbindelse
med Hamborg, have paa Handelen 1 det Hele og
paa Provinsernes hidtidige Forhold og andre inden-
landske Handelspladse.

4) Hvilken Indflydelse vil Anleget af den projekter-

" ede Jernbane have paa de agronomiske Forhold i
Jylland saavel med Hensyn til en lettere Afsetning
som til en forsget Kvagavl, og i hvilken Grad

kan denne sidste antages at ville forege sig.
16%
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5) Hvad udgere de nuvzrende Omkostninger ved
Kvagtransport fra Jyllands forskellige Egne til de
hidtidige Afs=tningssteder, og hvilken Forringelse
i Vegt og Verdi antages Kvzget at lide ved
Drivningen.

6) Kan Kveg i den Grad fedes i Jylland, at det
uden at grasfedes i Marsken kan anses for en
fuldkommen afsettelig Vare paa de fremmede
Markeder.

7} Hvor stort kan Antallet af Kvag, som fra N, N.
Amt udferes til Hertugdemmerne, anslaas; hvor-
mange helt fede og magre Stude, Koer, Ungkveg
og Kalve ere derunder indbefattede; hvormeget
Kvag er paa samme Maade afsat direkte til frem-
mede Steder og til indenlandske Steder, samt
hvilke almindelige Hensyn maa der i Felge Erfar-
ing iagttages ved disse forskellige Afs=ttelsesveje.

8) Hvilken Retning anses det for gnskeligt at give en
Jernbane for Nerre-Jylland, for at den kan blive
mest gavnlig for Nerre-Jyllands agronomiske, indu-
strielle og merkantile Interesser, og til hvilket
Punkt ved Limfjorden ber Jernbanen feres?

g) For saa vidt Banelinjen maatte trzzkkes over
Nerre Jyllands Hegjderyg, ere de projekterede Side-
baner til Aarhus og Husum tilstraekkelige, eller
ber flere, saavel mod ©st som mod Vest, anses

nedvendige ?«

De Besvarelser, der indkom paa disse Spergsmaal,
vare imidlertid ikke egnede til at gore Sagen klarere,
Landmandene holdt paa en hurtig Forbindelse
med Hovedmarkedet, og ansaa tillige en saadan Bane
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som et Middel til at fremkalde Dyrkningen at raa
Jorder og forheje de opdyrkede Jorders Kultur, Om
de Forventninger, der fra Landbrugets Side neredes
il denne Jernbane, haves et ganske veltalende Exempel
i en lille Piece af en samtidig Forfatter*), hvor det
bl. a. hedder:

»Danmark, in specie Narre-Jylland, vil ikke blot
faa merc og mere, men sclv bedre behandlet Korn at
undvare til Salg, men ogsaa fede Stude, Keer, Kvier,
Kalve, Beder, Lam, Svin samt alle Slags tamme Smaa-
kreaturer, og alt dette i en Potens, som néppe nogen
menneskelip Skarpsindighed eller Beregning forstaar at
bestemme, men det vil dog med Guds Bistand, ikke
blot ske, medens vi ere i Live, men vore Bern og
Bornebern, ja de sildigste Slegter i Danmark og de
djzrve Cimbrers gamle Fgdeland ville velsigne Kong
Christian den 8des Minde, og de kommende Historie-
granskere ville udvikle, hvorledes denne Konge, der i
en saa lang Rakke af Aar dannede sig ved Videnskab
og Omgang med de mest oplyste Maznd i Ind- og
Udlandet, ved sin Regentvisdom havede Narre-Jylland
op til et af vore Forfedre e anet, veldyrket Land,
hvor Hederne maatte forsvinde for Ploven, og det
talrige, vel opfedte og fedede Kvazg vil finde rigelig
Nering, hvor forhen det ngjsomme Hedefaar mgjsom-
meligen trippede om for at finde en knap Fgde —
samt hvor Handel og alslags Neaeringsbrug vil blomstre.«

Fra Kghstedernes Side havede derimod de fleste

——

*; C. C. H. Gjerleff: Frimodig Besvarelse paa de af Hs, Maj.
Kongen, igennem Jernbanedirektionen, allernaadigst gjorte
Spergsmaal, betreffende det paatenkte Jernbaneanlmg i Norre-
Jylland. Aalborg 1847.
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Stemmer sig imod Projektet. Man frygtede for, at
Banen vilde bidrage til, endnu mere end hidtil, at gore
Hamburg til Middelpunkt for hele Jyllands Handel,
hvorved Udsigten til den fordelagtigere direkte Handels-
forbindelse med andre evropziske Lande mere og
mere vilde fjmrnes, at Baneanlmget for en Del vilde
afbryde Kpgbstedernes Handelstrafik med selve Land-
boerne, at Banen vilde virke skadeligt paa Skibsfarten,
ved at drage storre Varetransporter til sig, at Haand-
vaerkerne vilde blive udsatte for en tilintetgerende
Konkurrence med Hamborg m. m.

Angaaende Retningslinjen var Meningerne ogsaa
meget afvigende, Vel havde Midtbanen Flertallet for
sig, men der hazevede sig dog vaepgtige Stemmer for, at
Banen burde feres langs den frugtbare jyske ©stkyst,
hvor de betydeligste Kobsteder fandtes, saaledes at
disses Handelssamkvem med Landboerne ikke blev
gdelagt, -thi Bonden ber sege til Kgbstaden, hvis
Kebmznd bedst forstaa at bedemme og valge Mark-
edets«, som den tidligere citerede Forfatter udtrykker
sigr.

Endelig vandt den Anskuelse mere og mere Over-
haand, at Forbedringer i Samfzrdselsmidlerne burde
gaa 1 Retning af at fremme en hurtigere og praktisk
Befordring til det engelske Marked, og at Landbruget
burde legge sig efter at frembringe de Varer, som
England kunde bruge, og give dem den Behandling,
som det engelske Behov satte Pris paa; det er denne
Anskuelse, der er den raadende den Dag i Dag, og
som bekendt har vakt saa megen Opmaerksomhed ved
Droftelsen af Esbjerg Rutens Drift.

~Englande, skriver den oftn®mvnte Forfatter,
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strenger til en uhyre Tilfersel af Korn og Kveag.
QOgsaa kan man bruge vort Smer, iser naar Keb-
manden ved forskellig Prisansettelse tvinger Bonden
til at behandle det ordentligt. Det maa desuden om-
hygpeligt sorteres, at det ikke, i Stedet for at staa paa
de krasne og fine Lorders og Ladyers Frokostborde,
efterat vaere vraget som Mastesmer, kun anvendes til
at smore Maskiner med, og altsaa kun vorder afhmndet
til den laveste Pris« ..., ogsaa Kreaturerne ber man
passe godt undervejs paa Skibene ..., »selv /Eg vilde
finde en god Afsetning til de engelske Frokoster«.

Hvad der gav denne Retning Vind i Sejlene var
den 1847 udbrydende Pengekrise i Hamburg, der be-
rgrte en stor Del af de Handelshuse, som drewv Forret-
ninger paa Danmark. Samtidig begyndte den danske
Handel ogsaa at hm:ve sig, og der oprettedes ikke
saa faa Kommissionshuse, der kunde aflese Hamburg-
erne. Det var alle disse Forhold, der i 1847 endelig
beviegede Regeringen til at geore et Forsgg paa at
forandre den danske Handels Hovedretning. Der op-
rettedes nemlig i dette Aar en direkte Dampskibs-
forbindelse fra Hjerting og Aarhus til England (London)
og hermed var i Virkeligheden gjort et betydeligt
Skridt fremad til Klaring af Spergsmaalet om de kom-
mende danske Jernbaners Retning.

Som man vil se, vare dog de forskellige Interessers
Mening om Jernbanen saa afvigende, at det vist vilde
have varet temmelig ugerligt at forene dem den Gang.
Forelobigt fik Sagen heller ingen Betydning, thi Krigs-
begivenhederne fra 1848—350 optoge snart Sindene i
en anden Retning, I Jernbanekommissionen blev Sagen
af samme Grund heller ikke behandlet, og da Jernbane-
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kommissionen som Fglge af Regeringsforandringerne i
1848 blev ophavet, faldt Sagen forelgbig bort for ferst
at komme frem paa et senere Tidspunkt, hvor Tank-
erne vare klarere og Maalene mere bestemte.

Den 4 Mil lange Kobenhavn—Roskilde Bane wvar
saaledes den eneste Bane, som Danmark opnaaede at
faa i1 dette Tidsrum. Grunden til dette lidt tarvelige
Resultat maa naturligvis seges i den politiske og wsko-
nomiske Udvikling, Landet havde undergaaet i den
forlebne Halvdel af Aarhundredet, i den politiske og
kommercielle Stilstand, i det deende Enevaldes Mangel
paa Evne til at t=nke paa andet end sin egen Opret-
holdelse og dets Mangel paa Blik for den Trang, der
var til Stede 1 »Provinserne« til at forenes til en virke-
lig Enhed i national og skonomisk Henseende.



