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AfF

R. Berg,
Assistent 1 Statsbanernes Generaldirektorat,

II.

Det karakteristiske for de Anskuelser, der led-
ede til Anlaeggelsen af de forste Jernbaner, baade
i Udlandet og herhjemme er, at en Jernbane kun
vilde have Levemulighed, naar den kom til at for-
binde to folkerige Byer. der besade en levende og ud-
strakt Handelsforbindelse eller hvor en saadan med
Foje kunde ventes skabt. Det var med andre Ord
Storhandelen, den gennemgaaende Trafik, der blewv
gjort Regning paa, den lokale Omsztning ansaa
man for saa ubetydelig, at den ikke kunde give en
Jernbane tilstreekkeligt at bestille, uden paa Steder,
hvor der 1 Forvejen fandtes et eller andet stort
Foretagende, en Mine ell. lign., der paa denne Maade
kunde bringes i Forbindelse med Havet eller en
sejlbar Flod. Det er ret naturligt, at en saadan
Anskuelse maatte opstaa, naar man tager i Betragt-
ning, at de Stzder, der ikke vare i Skibsforbindelse
med Omverdenen, paa Grund af de tidligere Be-
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fordringsmidlers Utilstreekkelighed, vare henviste til
den forholdsvis ubetydelige Handel og Omsatning,
der kunde trives i et indskraenket Opland, og at
denne Traflk kunde foreges i en saadan Grad, at
en Jernbane kunde existere, var noget, man fprst
maatte leere af de kommende Tider.

De zldste Jernbaner ere da ogsaa nasten alle
beregnede paa Storhandelen. Af denne Art er
Liverpool—Manchester Banen i England, og af Baner.
der fprtes over dansk Terrain, Berlin—Hamburg
Banen, Altona—Kiel Banen og den foreslaaede I'lens-
borg—Husum og Glickstadt—XKiel Bane. Af Baner
med et kulturelt Formaal for Bje byggedes der i
dette Tidsrum ingen, da den private Kapital selv-
folgelig ikke kunde indlade sig herpaa og Reger-
ingerne endnu som HRegel ikke havde opfattet det
som en Pligt at treede stpttende til ved den Slags
Foretagender.

Ogsaa herhjemme finde vi de samme Anskuelser
herskende overfor Baner, der ikke vilde komme til
at tjene den gennemgaaende Trafik.

Det er derfor ret naturligt, at Spergsmaalet om
Anlaeg af Jernbaner i det egenlige Danmark maatte
h&mmes steerkt. Paa Grund af Landets Form med
dets store Kystlinje kunde det meste af Trafiken
besgrges af Skibsfarten, og der gaves ingen lange,
steerkt befeerdede landruter, der opfordrede til An-
leg af Baner. Hertil kom endnu andre Omstand-
igheder af afgerende Betydning. Der var fgrst
Landets Mangel paa Kapital. De store gkonomiske
Ulykker fra Aarhundredets Begyndelse havde gde-
lagt Landet i Bund og Grund og ikke blot hammet
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Forretningslivet og Omsatningen, men ogsaa sveekket
Foretagsomheden og Lysten til at vove noget. Man
var grumme forsigtig med hvad man stak sine Penge
i, og foretrak at lade dem ligge paa Kistebunden.
Dernast var Aktieselskaber endnu en altfor ukendt
Ting hos os, til at man kunde faste Tro til dem,
og store Bankhuse, der for egen Regning havde
kunnet paatage sig Anlaget af Baner, fandtes ikke.
Endvidere maa man erindre, at Landet i kommerciel
Henseende ikke var nogen organisk Helhed. Efter
at Kgbenhavn var ophgrt med at veere Rigets
Handelsmidtpunkt og den stgrste Del af den danske
Mellemhandel var gaaet over paa Hamborgs Hander,
savnedes der et Centrum, hvorfra nye Samferdsels-
aarer kunde udgaa. Det var forst senere, at man
fik BOjnene op for, at Jernbanerne kunde tjene til
atter at samle Landet til et Hele.

Hver Landsdel havde paa denne Maade faaet
sine seerlige Handelsinteresser. ©erne havde deres
og =:Provinsen« Jylland sine, der ofte kunde veare
ret modsatte. Navnlig saa Jyderne uvenligt paa
Kebenhavn og de DBestrabelser, den fra Tid til
anden udfoldede for atter at erobre sin Fererstilling.

Til alt dette kommer endelig den gkonomiske
Organisation, der langtfra virkede fremmende paa
Produktionen.

Al Omsatning var bunden til Kgbstederne og
hammet af Lavsregler og Acciseafgifter ved Portene.
Hver Kebstad havde sit bestemt afgraensede Opland,
som den vogtede over med Argusgjne og ikke taalte,
at man frarev den. Handel og Haandvark maatte
kun udgves i Kghstaderne, der saaledes havde ud-
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viklet sig til smaa Trafik- og Handelscentrer, hvor
de enkelte Kgbmeend, der i Reglen ogsaa drev
Kvaegopdraet og Bryggeri, fuldstendig beherskede
Priserne.

De Varemangder, der skulde bevaeges, befor-
dredes derfor saa godt som aldrig over Afstande,
der var lengere end en 4—s5 Mil.

Hvad skulde man under disse Omstendigheder
med Jernbaner. De vilde jo efter Datidens Mening
kun virke til Ruin for en Mangde nyttige Borgere
og bringe dem i Fattighusene eller til Udvandrings-
skibene. Det var Forsgg af Pengemagten paa at
gdeleegge Mellemstanden, og det hele vilde aaben.
bart fgre til Revolution.

Det er klart, at der under saadanne Forhold
skulde Mod til at fremkomme med Forslag om An-
lzg af en Jernbane herhjemme. Ret betegnende
for hele Tilstanden var det da heller ikke fra
Handels- eller Bgrsverdenen, at den fgrste Plan
fremkom, men fra to Embedsmssnd, nemlig Sekreter
Sgren Hjorth, der var ansat i Rentekammeret, og
Gustav Schram, Bogholder i den almindelige Enke-
kasse.

Disse to Maxnd udgav i Slutningen af Aaret
18490 en lille Pjece med Titel: :Jernbane mellem
Kgbenhavn og Roskilde«, '

Forste Afsnit af dette Skrift, der er forfattet af
Schram, udger en »Motiveret Beregning over, hvad
Indteegterne paa en Jernbane imellem Kgbenhavn og
Roskilde vel kunde belpbe sig til, grundet paa den
for Tiden bestaaende Vare- og Persontransport paa
Roskilde Landevejr. Andet Afsnit, der er Hjorths
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Arbejde, indeholder Beregning af Omkostninger ved
Anleget.

Aktiekapitalen til denne Jernbane anslaas til
rundt 1 Million Rigsdaler, og den aarlige Indtegt
beregnes til 130,125 Rd. Udgiften til 65,000 Rd.
Det forventede Udbytte kunde saaledes settes til
61/, pCt., et Resultat, som efter Forslagsstillernes
Mening =Ingen, der i Udlandet har set Virkningen af
en Jernbane paa Handel, Rejsende og Liv i hele
Statslegemet, vil betvivle, at det jo 1 Virkeligheden
vil blive langt storre.«

Det er ganske interessant at se, hvorledes For-
slagsstillerne kom til et saa gunstigt Resultat, der
jo desvarre senere viste sig at vare saare langt fra
Virkeligheden.

For Gods- og Kreaturbefordringen forventes
saaledes en aarlig Indtegt af mindst 56,600 Rdl. og
for Persontransporten 16,150 Rdl. Disse Beleb frem-
komme ved at antage, at hele Feaerdslen paa Roskilde
Landevej strax vilde blive overfgrt paa Jernbanen.
Til de ovennavnte som Indtagt anslaaede Beleb
mene Forslagsstillerne endvidere »med Sikkerhed og
uden i mindste Maade at forekastes en sangvinsk
Beregning« at kunne tillegge 50 pCt. som et Udtryk
for den Mertrafik, som Jernbanen vilde fremkalde.
sGanske vist«, siger Forslagsstillerne, -er den danske
Bonde langsom til at benytte noget nyt, hvis Fordel
ikke gjeblikkeligen falder ham i Pungen, menligesaa
vist som Nyhedens Interesse vilde holde Banen
skadeslos i de fprste Aar, fornemmeligen ved det
stgrre Antal Rejsende af de hejere Klasser, indtil
Bonden leerte praktisk at indse Fordelen, lige saa
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vist maa man regne paa en Forggelse af det Be-
staaende. eller skulde denne Bane vare den eneste 1
Verden, hvor alt blev ved det gamle, uagtet stprre
Hurtighed og Billighed i Befordringen? Dampskibene,
de forbedrede Postindretninger, Droskerne og mange
andre Indretninger her i Landet tale for det mod-
satte, og enhver Forpgelse vil vare af Betydning for
Banens Indtzgter, da den udelukkende vilde vare at
beregne for den hele Lengde, De smaa sjzllandske
Kpbstzeder udskibe aarligen c¢. 16,000 Tdr. Korn.
Det er antageligt, at en stor Del, for e] at sige den
stgrste Del heraf, vilde spge det sterre og bedre
betalende Marked 1 Kgbenhavn, end i I{pbstaederne,
naar Vejen dertil var fire Mil kortere, eller for at
regne ngjagtig og tage Betalingen paa Jernbanen 1
Betragtning i al Fald 2 a 3 Mil kortere. Ligeledes
maatte ngdvendigvis Udfegrslen fra Hovedstaden af
de bedre og smukkere Industrivarer meget tiltage.
Det bgr heller ikke forbigaas, at en Dampskibsfart
paa Roskilde Fjorden til Frederikssund, I'rederiks-
vaerk og Rervig eller Nykebing, ja maaske indtil
Jylland vilde veere en naturlig Felge af den fore-
slaaede Jernbane, og hvad derved vilde inddrages til
Roskilde og Kegbenhavn, vilde sandelig ikke vere
en Ubetydelighed«. Trods disse smukke Udsigter
modtoges Planen dog kun med liden Interesse.
Overalt, hvor Forslagsstillerne henvendte sig,
fandt de kun dgve Oren. Den Kapital, der
skulde til, var efter Datidens Begreber alt for svim-
lende, til at man turde indlade sig paa et saadant
Foretagende. Desuden fandt man endnu ikke Tiden
kommen til at bygge Jernbaner herhjemme. Den
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Trafik, der fandtes, kunde man besgrge som hidtil
pr. Axe. I hvert Tilfeelde ansaa man det da for en
utidig: T.uxus at drive Banen ved Dampkraft. I en
Artikel af G. F. Ursin i »Nordisk Magazine<, der,
foruden et i sDagene aftrykt Brev fra en Landboer,
er det eneste, der findes i Datidens Presse om Sagen,
hedder det saaledes: »Varerne wille blive fordelte
hejst ulige paa de forskellige Tog og til de forskel-
lige Aarstider, f. Ex. Hpsten og en Del af Vinteren,
naar Bivejene ere slette. Vi ville vel hele Uger
gennem se de fleste Transporter 1 det mindste paa
det forste Vejstykke indskreenke sig til 100 Centner
eller derunder, og da er den hele Transport ikke
mere end hvad der bekvemt drages paa en god
Sporve] af én IHest med en Fart af 1'/,—1?lf, Mil i
Timen. Ja anseette vi Farten til det Halve, eller
den, hvor Hesten udever den stgrste Traekkekraft,
kan som Folge heraf Iezesset endog stige til det fir-
dobbelte eller 400 Centner, skent én Hest kun an-
vendes, men denne Fart ansas for de fleste Vare-
transporter nuomstunder for tilstraekkelige.

»Dog, ere Transporterne saadanne, at de krave
oftest ikkun én Hest, sjeldent over to, hgjst maaske
tre, da er det aabenbart en Luxus at besprge Trans-
porten med Iokomotiver eller Dampvogne, som
almindeligen ere af 20 til 30 Hestes Kraft, og som
derfor ere beregnede til at transportere Las af Boo
Ctnr, eller derover med en Fart af 3—4 Mil 1 Timen,
cller med den Fart, scm her vilde vaere tilstreekkelig.
endog zooo Ctr...

sPersontransporten er e] heller af den Art, at

c¢en kraver for Tiden absolut den store Hurtighed,
Maei=: alokonomisk Tidesksile, AAXV, I3
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der opnaas ved Dampvognene. Da Vejen fra Kgben-
havn til Roskilde kun er et Led af Hovedlandevejen
til det vestlige og sydlige Sjzlland. vil, forend disse
blive forvandlede til Sporveje, en betydelig afkortet
Transporttid for det ene Stykke ikke veere af Vigt-
ighed. IEnten vi anvende en Time paa Sporvejen
ved at bruge Lokomotiver eller 2!/, Time med Heste,
kan for de fleste Passagerers Vedkommende veare
ligegyldigt.«

Udtalelser som disse ere karakteristiske for
Tidens Anskuelser om Jernbaner herhjemme. Men
trods al Lunkenhed og Kulde, der mgdte Forslags-
stillerne, treettedes de dog ikke, men fortsatte deres
Bestrabelser for Sagens Gennemfprelse. Tilsidst
lykkedes det dem da ogsaa at faa Industriforeningen
til at tage Planen i sin Haand, og dermed var Fore-
tagendet sikret. At Iforslagsstillerne fandt Ore for
Sagen hos Industriforeningen er ikke saa underligt,
naar man husker paa den fremragende Stilling, denne
Forening indtog til Datidens Fordringer om Reformer
paa Hanadelens og Industriens Omraade. Siden 1838,
da den blev stiftet, havde dens ledende Mzend med
Dyegtighed og Lnergi arbejdet for en stgrre Frihed
og Udvikling af Industrien og virket hen til Ophaev-
elsen af de Baand, som Lavsvascnet paalagde For-
retningslivet.  Ioreningen havde lenge veeret et
Samlingssted for de frisindede borgerlige Krese, og
det var derfor at vente, at der her maatte findes
Forstaaelse og IFremme for et Foretagende, der
repraesenterede et af Tidens stprste Fremskride.

FForslaget blev indleveret den g. Januar 1841 og
overgaves til Foreningens Handelskomité, 1 denne
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vedtoges det at tage Sagen under Behandling »for i
sin Tid, naar Sagen fandtes god og nyttig for Landet,
navnligen Kgbenhavns Handels og Industris Fremme,
at lade fra Industriforeningen udgaa en Indbydelse
til Oprettelsen af et Aktieselskab«., Men hvor svart
man dog ogsaa her havde ved at gore sig fortrolig
med Tanken, fremgaar af de mange Mgder, som
man maatte holde. Schram og Hjorth drev imidler-
tid paa, og den 24. Marts 1841 vedtoges det paa et
Mpde, der efter Indbydelse bl a. overvaredes af
(Grosserer Danchell, Professor David, Grosserer Na-
thanson, Kaptajn Tscherning og Lektor Wilkens, at
indgaa til Keongen med et Andragende, der under-
skreves af de tilstedevaerende, om, at der for offent-
lig Regning maatte blive foretaget »de ngdvendige
forelpbige Underspgelser for at bestemme Banens
Retning og de med dens Anlay rimeligvis forbundne
Udgiftere«.

Dette var sikkert ikke efter Forslawsstillernes
Inske, der aabenbart havde haabet paa en hurtigere
Afgorelse. Hvor kelig Stemningen i det Hele var
mod Lorslaget ses af den IForm for Ansegningen til
Kongen, der vedtoges paa Madet.

Indledningen til denne lyder saaledes:

»Undertegnede, som paa Industriforeningens
Handelskomités Indbydelze ere sammentraadte for at
undersgge den IForeningen tilstillede Plan til en Jern-
bane imellem Kepbenhavn og Roskilde, ere ved en
forelgbig Diskussion af denne Sag komne til den
Erkendelse, at, forinden de kunne udtale sig om det
Tilraadelige af et saadant Anlegs Udfgrelse ved en
Aktieforening, er det nedvendigt for dem at vide,

12¥
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hvorvidt de tor regne paa Regeringens kraftfulde
Medvirkning, 1 samme bhlaal som denne er bleven de
slesvig-holstenske Jernbaneanlag til Dels,

Der anslaas heri en helt anden Tone end i det
Udkast, som Schram havde udarbejdet og som findes
i Industriforeningens Arkiv., Heri hedder det:

»Besjeelede af varm Fglelse for vort Fadreland
o 1 den Overbevisning, at hvis Danmark ej skal
staa tilbage for andre europaiske Stater, maa det
tilegne sig de Midler, hvorved en stor Del af disses
Velstand befordres, ere vi undertegnede sammen-
traadte for allerunderdanigst at ansgge Deres Maje-
steet om allernaadigst at befordre det forngdne
Nivellement< o0.8.v. ... »Vi anse en saadan Banes
Anleg ej alene for gavnlig 1 og for sig, men ogsaz
som et meegtigt Middel til Formering af Hovedstad-
=ns Handel med dens Opland, til Oplivelsen af dens
og Landets Industri og Virksomhed i det Hele«,

Resultatet af Industriforeningens Andragends
blev, at Regeringen ydede en Sum af 1oco Rdl. tit
at foretage Nivellementet for, men at Foreningen
ikke kunde betragte denne Understpttelse som et
Bevis paa swrlig Bevaagenhed, fik den snart at vide,
da den kort Tid efter indgav Andragende om, at
Jder maatte blive foretaget Skridt til Udstedelse af
-+n Expropriaticnslov.,

Paa denne Anspgning afgav Kongen, efter Kan-
cellicts Forestilling, nemlig det Svar, at ssaalenge
_f'Lnla:-getﬁ Almennytte endnu ikke er erkendt, og da
Grundafstaaelser volder ssrlig Ulempe for Ejerne,
-za finder man for Tiden ingen Anledning til at lade
n saadan I.ov emanere«<. [Hele Sagen forekom
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Regeringen tvivisom, i hvert Fald kunde den ikke i
Vigtighed sammenlignes med en Jernbane fra Nord.
til fIsterseen, og der kunde derfor heller ikke veere
Tale om at tilstaa Kebenhavn—Roskilde Banen de
samme Fordele, som vare blevne de holstenske og
slesvigske Baner til Del ved Bekendtgerelsen af 12.
AMaj 18430, Af Regeringskollegierne var vel Rente-
kammeret stemt for at stotte Sagen, men i den Er-
kleering, der indhentedes derom fraFinansdeputationen.
fraraadede denne bestemt enhver pekunier Stgtte
paa (rrund af TForetagendets ringe Udsigt til at
bare sig.

Man havde endnu ingen Erkendelse af, at denne
lille Bane kunde blive Begyndelsen til det Jernbaand,
som senere skulde knytte de adskilte Landsdele
sammen til et Hele. Blikket var altfor stift rettet
motl Syd, og alle Forbedringer, der foretoges i Sam-
fierdselsvarsenet, havde neesten udeiukkende til Hen-
sigt at lette Forbindelsen med Hertugdemmerne og
Tyskland.

Foruden denne kplige Modtagelse fra Regering-
2ns Side var der ogsaa andre Hindringer, der bidroge
til at hzemme Banens Fremme. Det viste sig saa-
ledes temmelig hurtigt ved den foretagne Terrain-
undersogelse, at Arbejdet ikke kunde udferes for
1 Million Rdl., som Schram og Hjorth havde antaget,
men at der vilde udkreeves en Kapital af 1,600,000
Rdl. Grunden til denne betydelige Overskridelse
laa for en wvasentlig Del i, at det viste sig umuligt,
som oprindelig paatenkt, at fere Banen nord for
Roskilde Landevej., Den maatte legges syd for
denne Vej, men herved blev det ngdvendigt at
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gennemskaere Valby Bakke. Der blev af Industri-
foreningens Jernbanekomité gjort alt muligt for at
bringe Summen ned; man foreslog Besparelser paa
Stationsbygningerne og fik kongl. Tilladelse til at
lade Ingenigrkorpset revidere Nivellementet — alt
dog uden andet Resultat end at man fik Anlegs-
summen ned til 1!/, Mill. Rdl

Ved at veelge den spndre Linje opnaaede man
ganske vist den Fordel, at man i Stedet for at lepge
den forste Station, som det fra ferst af havde varet
Meningen, ved Damhuskroen, kunde legge den
ved Valby, hvorved der beregnedes en Forogelse
at Persontrafiken af 150,000 Rejsende fra de Bespyg-
ende 1 Sgndermarken og Frederiksberg Have, ligesom
Valbys Beliggenhed s»med en udmeerket dejlig Udl-
sigt ud over Indlgbet til Kgge Bugt og en fri skraa
Plads ned imod Havets antoges at wville bidrage til
Udviklingen af en Lysttrafik og til Anleg af Som-
merboliger, hvilket alt vilde forgge Jernbanens Indtagt.

Disse Udsigter synes dog ikke at have frembragt
nogen Begejstring for I'oretagendet. Havde man
naeret Tvivl om, at der kuande skaffes 1 Mill., saa
blev Tvivlen endnu stgrre, naar der fordredes 1'/,.
[ Industriforeningen var man da ogsaa meget tvivl-
raadig om. hvorvidt man skulde fortsmette med Ar-
bejdet til Sagens Fremme. Der holdtes et Utal af
Mgder, og Tiden gik uden at man opnaaede noget
Resultat. Fprst i Oktober 1842 blev man enig om
at fremme Sagen, da man nu en Gang havde arbejdet
saa meget for den, og den 30. Januar 1843 afoik det
endelige Andragende om Koncession,

Man anmoder heri ikke blot om Tilladelse til
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at bygge en Jernbane fra I<gbenhavn til Roskilde, men
ogsaa om at maatte faa Eneret til at fortsette dens
Bygning til Vestkysten og Sydkysten af 5Sjalland,
idet man efterhaanden var kommen til den Erkend-
else, at kun med en saadan Fortsattelse kunde Ros-
kilde Banen vente en nogenlunde betrygget Fremtid.
Der nwredes dog ingen sangvinske Forestillinger om
Muligheden af at kunne skaffe den til saadanne
Anleg nedvendige Kapital. Hvor vanskeligt det
vilde blive blot at skaffe Penge til Strakningen
Kobenhavn—Roskilde var man fuldstendig paa det
rene med, og det gjaldt derfor om at finde paa Midler
til at faa de eventuelle Aktier afsatte. I Industri-
foreningens Andragende til Kongen beder man saa-
ledes om Bevilling til at bortspille alle de Aktier,
der ikke bleve afsatte, ved et Lotteri og, for bedre
at kunne overkomme Banens Bygning og gore Folk
fortrolig med den, anmoder man om Tilladelse til at
bygge Jernbanen i smaa Stykker, saaledes at man
forst aabnede Strakningen Kpgbenhavn—Valby, og
naar det viste sig, at den kunde svare Regning, da
efterhaanden andre Streekninger, eftersom man kunde
faa Penge dertil.

Man lagde heller ikke Skjul paa, at Livssporgs-
maalet i hele Entreprisen var afhangig af, om Staten
vilde understgite Foretagendet pekunizert. Helst saa
man, at Regeringen garanterede Aktiehaverne et
Udbytte paa 3 eller 4 pCt,, men saafremt »ubekendte
hojere Statshensyn« skulde hindre dette, anmoder
man om et lignende Tilsagn, som det, der i sin
Tid tilstodes de holstenske Jernbaner, nemlig at
Staten skulde overtage !/, af Aktierne. Regeringen
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vilde imidlertid hverken gaa ind paa det ene eller
det andet. Alt, hvad Industriforeningen opnaaede
var, at den — efter at Regeringen havde betmnkt
sig 1 Aar — den z21. Pebr. 1344 fik Tilsagn om
Koncession paa at bygge en Jernbane fra Kebznhava
til Roskilde, naar det godtgjordes, at den ngdvendige
Kapital var til Stede, »dog at der ikke kan ventes
nogensomhelst Deltagelse i Entreprisen fra vore
Finanser enten ved Garauti af et vist Rentebeleb fur
Aktioneererne eller ved Overtagelse af nogen Del af
Aktierne, ligesom de uafsatte Aktiers Dortlodning
ikke kan bevilgess,

Denne Afggrelse vakte megen Harms hos det
nationale Parti, der heri saa en Tilsidesmettelse af de
danske Interesser. Man havde sikkert ventet, at
Regeringen, der havde stoitet Anieget af Altona -
Kiel DBanen, ikke kunde wundslaa sig for owsaa at
yde den fgrste danske Jernbane sin [jeip. Det
hedder herom i en Artikel i sFadrelandet«. »Dat
ser dog tilvisse hgjst paafaldende ud, at til samme
Tid som det er bekendt for Jden Jdanske Nation, at
Finanserne have udredet en Million il Aktier 1 en
tysk Jernbane, til samme Tid som de feelles Finanser
have ganske overordentlige Dyrder af de holstenske
Veje, til samme Tid giver man den Erklering, at
der ikle kan ventes nogensomhelst Deitagels:
fra IFinansernes 5Side i den danske Jernbane, hvoroin
der fpgrst vil blive Tale, og som med Ngdvendighod
vil komme i1 Stand, hvad enten det nu sker vel
private eller Statens Midler. Man skyder saameget
som det staar i det Offentliges Magt de private
Krafter bort fra et Forctagende, som mzn da tilsidst
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bliver ngdt til at udfsre ved Statens Midler. Dan-
mark har lidt og lider uendelig meget ved at blive
regeret af Tyskere og af at vore danske Statsmend
have ladet sig traekke ved Nasen af dem, og endnu
den Dag i Dag er der ofte Anledning til at bede o0s
bevaret for, at vore felles Anliggender styres alene
af Tyskere. Hvorvidt denne Sags Afgorelse leverer
et nyt Exempel herpaa, skulle vi ikke forc Bevis
for, men at Greve Carl Mboitke oz de andre tyske
Herrer, som styre Jernbanekommissionen, have nogen
Interesse for danske Anliggender, tro vi ikke.s

Der var jo nu imidlertid ikke andet for end
at arbejde videra paa det givne Grundlag.

Den 16, April 1844 udgik Indbydelsen til Aktie-
tegningen, og mod Forventning blev Aktieckapitalen
750,000 Specier tegnet i Lobet af ganske kort Tid.
Grunden til dette heldige Resultat maa sgges 1 til-
feeldige gunstige Pengeforhold paa det hamborgsk::
Pengemarked; thi herhjemme havde Sagen ikke for-
maaet at vinde videre Tilslutning, hvad der tilfulde
fremgaar af Listen over Aktiernes Fordeling.

Af de udbudte 7500 Aktier /. 100 Specier kom
saaledes

5880 paa 38 Heender i Hambury

1125 — 63 — - Kgbenhavn
330 — 2 — - Altona
4t — 10— - Kiel

3 — 2 — - Roskilde

1 — 1 — - Svendboryg.
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Den forste egentlig danske Jernbane blev altsaa
efter dette for storste Delen bygget for fremmede
Penge. Den 25. Maj 1844 udfeerdigedes den endelige
Koncession for Industriforeningen med Ret til at
overdrage den til et Aktieselskab, Dette Aktie-
selskab tilsagdes der derhos Iineret paa at bygge
Baner til Korsgr, Kallundborg og Rennede, naar det
inden Forlgbet af 1!/, Aar godtgjorde, at der havdes
Raadighed over de forngdne Pengemidler.

Aktieselskabet konstituerede sig endeligt ved en
Generalforsamling 1 Kebenhavn den 2. Juli 1844 og
til dette Selskab overdrog Industriforeningen sin
Koncession for en Sum af 15,000 Rdl*) Til Direktprer
for det nye Selskab valgtes Bogholder G. Schram,
Sekreteer Hjorth og Justitsraad Grothusen. Desuden
oprettedes en Kontrolkomité. Den z21. Oktbr. 1844
var der bleven udnzvnt en kgl. Kommissarius og
den 15. Marts 1845 blev der afgivet kgl. Resol, om
Selskabets Rettigheder og Forpligtelser.

Disse Bestemmelser ere 1 Alt veasentligt over-
ensstemmende med Bekendtg., af rz. Maj 1840 om
Anleg at Jernbaner i Slesvig og Holsten. Der til-
sagdes Lettelser ved Brugen af stemplet Papir samt
med Hensyn til Indfgrselstolden for de Materialier
etc., der skulde benyttes ved DBanens Bygning. 1
§ 12 bestemtes Selskabets IForpligtelse »til at erstatte
al Skade, som ved Befordringen paa Banen tilfgjes
de paa samme befordrede Personer eller (zods, eller
ogsaa andre Personer og Genstande, og det kan
ikkun fri sig for denne FForpligtelse ved at bevise,

#) Jfr. C. Nyrop: Industriforeningens Historie, KLhvn. 1555,
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at det enten er den Beskadigedes egen Skyld, at
han har lidt Skade, eller at denne er bevirket ved
et uafvendeligt Tilfeelde. Selve Foretagendets farlige
Beskaffenhed skal ikke betragtes som et Tilfeelde,
der befrier for Skadeserstatning«. Alle Taxter skulde
underkastes allerhgjeste Approbation og Anleget
under Koncessionens Fortabelse veere fuldfert inden
1. Juli 1847.

Fuldfprelsen af Jernbanen gik imidlertid ikke
af uden mange Vanskeligheder, som det kostede
stort Besvaer at overvinde.

Der opstod saaledes 1 Slutningen af Aaret 1844
en Strid mellem de oprindelige tyske Aktietegnere,
der havde opkebt Aktierne paa Spekulation, og de
senere Kpbere.

Begeeret paa det tyske Pengemarked efter Jern-
baneaktier havde nemlig veeret overordentligt stort,
og denne gunstige Stemning havde de oprindelige
Aktirtegnere benvttet sig af til med FFordel at zmlge
deres Interimskvitteringer, der gjaldt som Legitimaticn
for Udlevering af de egentlige Aktiebreve. der forst
kunde erholdes, naar 4o pCtr. af deres paalydende
Verdi var indbetalt,

Saalenge Kursen var opadgaaende, var der intet
i Vejen, men da Konjunkturerne snart efter, som
Folge af den umaadelige Masse Svindlerforetagender,
der fremkom, bleve daarlige, og Prisen paa Kgben-
havn—Roskilde Jernbaneakticrne derved faldt til et
Par og halvfems, vegrede Kpgberne af Interims-
kvitteringerne sig ved at betale den endnu resterende
Del af Aktiebelgbet. Den Strid, som herved opstod,
fornemmelig mellem Hamburg og Berliner Borserne,
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gav Anledning til Retsstridigheder, der kun kunde
have en uheldig Indflydelse paa Begreberne om
Jernbanens Soliditet. Endnu uheldigere var et Par
mislykkede Forsgzr paa at Dbenytte de formentliy
vode Konjunkturer til at faa en Aktietegning i Gang
til Banens Lortsectielse til Korsgr, Det fgrste IForseg
af denne Art blev gjort al Direktgr Schram farst
i Aaret 1845 under et Ophold i Hamburg, men
strandede paa indbyrdes Strid oy Kivalisering mel-
lem Direktorerne Schram og Grothusen paa den cne
side oy den hjemmeverende Del af Direktionen og
Kontrolkomiteen paa den anden Side.

Et andet Forspg, der blev gjort paa det engelske
Marked, lykkedes heller ikke paa Grund af den der
indtraadte Pengekrise, der medferte, at Efterspargslen
efter Jernbanepapirer sank. Det viste sig af denne
Grund snart, at det var umuligt at faa Sagen bragt i
(Orden, inden Koncessionen paa Banens I'orlengelse
til Korspr udlgb den 25, November 1845. I'or at vinde
den forngdne Tid ansggte man derfor om Forlangelse
af Koncessionen paa et Aar og afsluttede Kontrakt
meil 5 engelske Pengemand, om at de skulde udbyde
Aktietegningen for den nye Bane til Korsgr, Efter
denne Kontrakt var det en Forudsetning, at den
Koncessionsforleengelse, der blev tilstaaet, skulde
valde 1 Aar fra den Dato, den eventuelle kongl.
Resolution kom til at bare. Dette var imidlertid
ikke bleven udtrykkeligt fremhevet i den paageeld-
ende Ansggning, og Forlengelsen kom derfor kun
til at gaelde et Aar fra 25. November 1843 at regne
i Stedet for fra den 3. December 1845, den kongl
Resolutions Dato, For at kunne opfylde Kontraktens
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bogstavelige Bestemmelse indgav man Ansggning til
den kongl. Jernbanekommission om at spge Konces-
sionen forlenget til at gelde de 8 Dage, der mang-
lede. Paa dette Tidspunkt indtraadte der imidlertid
uventede Vanskeligheder, idet Jernbanekommissionen,
der ikke tidligere havde haft den paagaldende Kon-
trakt til Gennemsyn, nu fik Beteenkelighed ved Sagen
og hevdede, at den behpvede kongl. Approbation,
idet Indbydelsen maatte antages ikke at skulle ud-
gaa fra Selskabet, ligesom Aktietegningen ikke kunde
antages at frembyde saadanne (Garantier for de for-
ngdne Pengemidlers Tilvejebringelse inden Udlgbet
af den givne Irist, at en Koncession derefter kunde
ventes given.

Man forspgte vel at bringe Jernbanekommissionen
til en anden Opfattelse, men da man nerede Be-
taenkelighed ved at gore yderligere Skridt paa den
betraadte Bane og da den lange Tid, der var med-
vaaet med disse Underhandlinger, i den Grad havde
sveekket Interessen for Sagen hos Englenderne, at
Jde havde sendt de Aktier, de besad i Roskilde Jern-
Danen, til Salg i Hamburg, hvorved Aktiernes Pris
irykkedes 1 hej Grad, opgav man den engelske
Kontrakt.

Spergsmaalet om DBanens Torlengelse maatte
lerfor forelebigt stilles 1 Bero; men man havde for
saa vidt ogsaa nok at gore med Straekningen Kgben-
navn—Roskilde. Der viste sig ved Arbejdet paa
lenne saa mange uventede Vanskeligheder, dels med
selve Jordarbejdet og dels med at faa ordentlige
Arbejdere, at Bygningsarbejdet trak et Aar lengere
ud, end man oprindelig havde tenkt. Hertil kom.
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at Grundejerne paa Strackningen fordrede saa store
Summer for Afstaaelsen af Grund, at det langt over-
steg det Delpb, man havde beregnet. Af andre
Ubchageligheder, som Jernbanen maatte taale, var
ogsaa den, at Regeringen ikke vilde give Tilladelse
til at Kpbenhavns Banegaard byggedes inden for
Voldene. Uagtet der fra IFaestningsautoriteterne intet
var at indvende mod denne Plan, satte Christian den
8de sig doy bestemt derimod, bl a. af den Grund,
at Tivoli derved vilde blive gdelagt, og Kongen ikke
kunde tillade, =at den ene Institution ruinerede den
andene, *)

Sidstnaevnte Ytring er ganske karakteristisk for
den ringe (rad af Interesse, hvorfra man baade fra
hoje og lave Steder betragtede dette Jernbanefore-
tagende, ikke nok med, at der stadigt maatte keempes
mod Lunkenhed, ja endog ligefrem Haan, hertil
kom — hvad man med et mildt Udtryk kunde kalde
— Neringssorg. Det viste sig nemlig snart, at
Alktiekapitalen langtfra vilde blive tilstrekkelig til
Arbejdets Fuldfgrelse. For at undgaa Standsning
maatte man derfor optage et Laan paa 300,000 Rdl.
hos Regeringen og forrente det med 4 pCt., men
heller ikke dette Belgb var tilstraekkeligt. Man tyede
atter til Regeringen om Hjeelp, men forgaves, og
efter at man havde faaet Afslag 3 Gange, blev det
nodvendigt at laane 100,000 Rdl. hos Private mod
en Rente af 5 pCt. Trods disse extraordinzre Til-
skud viste der sig alligevel til Slutning en Under-
balance paa 50,000 Rdl. Denne Gald maatte man

1} sFudrelandets widbryder i den Anledning ; sFornajelsen throner
i Danmark oy Ir, Agent Carstensen er en [ormazende Mande,



191

holde gaaende i et ikke ganske kort Tidsrum, i
hvilket der maatte udredes ¢, 8 pCt. i Omkostninger,
indtil man kunde faa den dakket af det forste Drifts-
aars Indtegt.

Hele Kpbenhavn — Roskilde Jernbanens Historie
er saaledes en fortsat Kewmde af Vanskeligheder og
Bryderier. Der maatte stedse keempes mod Mistillid
og Smaalighed, der mere end en Gang var nrved
at Dblive livsfarlig for selve Foretagendet.

At Jernbanen alligevel tilsidst kom i Stand,
skyldes forst og fremmest Gustav Schrams aldrig
treettede Energi. Sent og tidlig var han paa IFaerde,
altid kampberedt og ivrig for at forsvare sin Sag,
enten det nu gjaldt om med Pennen i Haanden at
skrive omfangsrige Forsvarsindleg, eller det gjaldt om
mundtiigt at optage en Debat.

Den 20. Juni 1847 kunde Banen for forste Gang
befares paa hele Straekningen fra Kgbenhavns Station
til Varehuset paa Roskilde Station, og den 26. Juni
blev den hgijtidelig indviet af Kong Christian d. 8de.

Der var saaledes gaaet 7 Aar hen med at for-
berede og fuldende Arbejdet, og endda stod der en
Del tilbage at udrette. Hverken i Kpbenhavn eller
Roskilde wvare Hovedbygningerne faerdige, ingen
Vogterhuse vare byggede, og endda havde Banen
kostet omtrent 1 Million Kroner pr. Banemil, saa at
den sikkert er den dyreste Jernbane, der er bygget

herhjemme.
{Fortsettes.)



