Nationalekonomisk Forening.

Til Direktor Lautrups foran aftrykte Indlednings-
foredrag om »vore Sporvejsforhold« i Forening-
ens Mgde d. 12. Marts knyttede der sig fplgende
Diskussion:

Grosserer O, B. Muus: Med Hensyn til Spergs-
maalet om Sporvejsdrift med Dobbeltspor maatte
man holde sig for @je, at der maatte tages Hensyn
til 3 Faktorers Interesser: Selskabets, det kgrende
Publikums og Husbeboernes., Der var ingen Tvivl
om, at Dobbeltspor i og for sig var det rigtigste, og
at det var til Fordel baade for Selskaberne og de
kegrende, men man kunde dog ikke se bort fra, at
det for Beboerne af en smal Gade ofte medfgrte
Gener., Uagtet Taleren gerne saa, at der blev lagt
Dobbeltspor, hvor det lod sig gere, maatte han dog
holde paa, at der ogsaa blev taget tilbarligt Hensyn
til Husbeboernes Interesser paa dette Punkt. — Naar
Indlederen havde udtalt sig ikke blot imod Kom-
munens Overtagelse af Sporvejene, men ogsaa imod,
at Kommunen gjordes delagtig 1 disses Udbytte,
kunde Taleren ikke helt give dette sin Tilslutning,
Man kunde ikke absolut sige, at det var urigtigt at
lade en Del af Sporvejsdriftens Overskud flyde i
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Kommunens Kasse, thi det maatte erindres, at Kom-
munen paa forskellig Maade, f. Ex. ved at stille
Gaderne til Raadighed for Sporanleg, gavnede Sel-
skaberne. Det var da berettiget, at Kommunen be-
nyttede Lejligheden til at gere sig betalt for de
ydede Tjenester. — Naar det i denne IForbindelse
var blevet anfprt, at Kommunens Delagtiggprelse i
Udbyttet ikke vilde kunne forenes med billige Taxter,
da var Taleren af en anden Mening, og Erfaringerne
fra Nerrebros Sporvejsselskab viste da ogsaa, at de
lave Taxter ikke modvirkede et godt gkonomisk
Udbytte. — Det undrede Taleren, at Direkter Lau-
trup vilde have 10 Ores Taxter, da man dog ellers
for Tiden var kommen ind paa Principet 5 ©res
Taxter, som erfaringsmassigt vare i Selskabernes
Interesse.

Overpostmester Petersen praciserede, at
Hovedsppgrgsmaalet var, om Kommunen burde over-
tage Sporvejsdriften — helt eller delvis —, eller om
man burde forny de private Selskabers Koncessioner.
Kommunens Overtagelse af denne omfattende Virk-
somhed vilde vaere risikabel i1 flere Henseender, og
den vilde medfere adskillige wvanskelige Kollisioner
med Publikum. Det maatte derfor anses for heldigst,
om det nuvaerende Forhold vedblev at bestaa, hvilket
jo ikke udelukkede, at man i de nye Koncessioner
kunde optage Bestemmelser om Anvendelsen af me-
kanisk Drivkraft.

Bagermester Marstrand ytrede, at det var van-
skeligt at udtale sig om den foreliggende Sag, fordi den
netop i Pjeblikket var under Behandling i et Udvalg,

hvis Arbejde man ikke kendte og ikke kunde kende,
Naticnalokonomisk Tidsskrife, XXXIV, 13
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Taleren skulde da ogsaa kun gere nogle faa Be-
merkninger, som lkke vilde fgre ind paa Draftelse
af Detailspergsmaal. Overfor Indlederen vilde han
tage Reservation med Hensyn til Udtalelsen om, at
Borgerrepraesentationen nu til Dags 1 sit Arbejde
gik for meget i Detailler. Ganske det modsatte var
Tilfzeldet, og det maatte ngdvendigvis veere saaledes,
thi efterhaanden som Kommunen havde faaet mange
store Virksomheder under sin Administration, var
det umuligt, at der blandt de 36 Borgerreprmsen-
tanter kunde findes Mznd, som vare i Besiddelse af
teknisk Indsigt i alle de mange forskelligartede Virk-
somheder, Borgerreprasentationens Kritik og Behand-
ling af Sagerne maatte derfor vaesentligst ske ud fra
sociale og tildels skonomiske, men ikke fra tekniske
Synspunkter. Saaledes ogsaa med den foreliggende
Sag. Den Maade, hvorpaa man stillede sig til den,
vilde veere afhangig af hele ens sociale Synspunkt;
man vilde tage sit Standpunkt efter et umiddelbart
Onske og ikke paa Grundlag af et Regnestykke.
Taleren havde selv en Faible for kommunal Drift,
hvor det drejede sig om store Virksomheder, som
kunde komme alle Borgere til (zode, thi hvis Be-
driften gav Overskud, vilde dette jo indirekte blive
til bedste for alle Skatteydere. Kommunens Over-
tagelse af Sporvejsdriften vilde utvivisomt stede paa
store tekniske Vanskeligheder, som ej lod sigr over-
vinde i en Iart. Overtagelsen kunde derfor ikke
ske strax, men at det vilde ende dermed, nzmrede
Taleren ingen Tvivl om. Flertallet i Udvalget nzer-
ede utvivlsomt den Anskuelse, at man maatte have
Haand i Hanke med Selskaberne, og jo mere des
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bedre. Spgrgsmaalet blev saa, hvorledes man skulde
gaa frem; dette var et Sporgsmaal af praktisk Natur,
hvorpaa Taleren ikke skulde gaa dybere ind; han
gnskede kun at fremhaeve, at kommunal Drift saa at
sige laa i Luften. Det var ikke uden Grund be-
merket, at den nye Lov var noget uklar, men dette
havde sin gode Grund. Man havde paa den Maade
faaet Sagen ud af Indenrigsministerens Hander og
indsmuglet Muligheden for at benytte elektrisk Be-
vagkraft.

Vexellerer Bing kunde i det hele slutte sig til
de af Bagermester Marstrand fremferte Udtalelser.
Han gnskede kun at henlede Opmaerksomheden paa et
Moment, som talte til Fordel for kommunal Drift,
Det kunde meget godt tankes, at Kommunen kunde
tiene indirekte ved visse Sporvejslinjer, selv om
disses Drift 1 og for sig ikke betalte sig. Man
kunde godt saaledes ved Hj=lp af nye Linjer skabe
Chancer for Bebyggelse af Kvarterer, som kunde
ventes beboede af gode Skatteydere og derved op-
tage en Konkurrence med Nabokommunerne. Naar
Kommunen overtog Driften, vilde maaske nogle
Linjer direkte give Fordel, andre direkte Tab, men
indirekte vilde hele Sporvejsdriften blive en rentabel
Forretning.

Overpostmester Petersen anbefalede at ned-
seette Keretaxten for Arbejdere, saaledes som man
nogle Steder i Udlandet havde gjort ved Udstedelse
af seregne Abonnementskort eller ved Vogne, som
seerligt vare beregnede paa at fore Arbejdere til og
fra Arbejdspladserne i Byen.

(Gross. Muus delte ikke Bagermester Marstrands

|3*
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Haab om at se Sporvejene i Kommunens Hender,
Administrationen vilde blive overordentlig vanskelig.
Kommunen havde allerede nu evindelige Sorger af
sit Hestehold, hvad da naar den skulde drive Spor-
veje? Taleren vilde anse det for en stor Ulykke,
hvis Spergsmaalet virkelig, som Marstrand havde
antydet, skulde blive afgjort under andre Synspunkter
end det gkonomiske.

(Grosserer A. Levysohn: Det var uberettiget,
naar man havde udtalt Mistillid til Kommunens Evne
til at lede en saadan Virksomhed som Sporvejsdrift.
Kgbenhavns Kommune havde dog vaeret heldig med
saadanne DBedrifter som Gas- og Elektricitetsfor-
syningen, som gav Overskud, ikke blot fordi Priserne
vare hgje, men ogsaa fordi disse Virksomheder vare
fortrinligt administrerede. Til Indlederens Udtalelse
om, at Kommunen ikke vilde kunne give sine Ar-
bejdere den Len af i1z—i13co Kr., som Sporvejs-
selskabernes FFunktionzrer fik, skulde Taleren be-
merke, at dette var urigtigt, thi Kommunens
Fagarbejdere fik netop en Len af den angivne
Storrelse.

Professor Scharling sluttede sig med Hensyn
til Hovedsppgrgsmaalet til Indlederen; Hovedsyns-
punktet, maatte blive dette: hvilken Ordning vil
blive bedst for Publikum? I det hele og store var
den nuveerende Drift ved private Selskaber saa til-
fredsstillende. at den ikke vilde kunne ventes bedre
under Kommunens Ledelse. Derimod var det rime-
ligt, at Kommunen fik en vis Indflydelse paa Driften,
ligesom ogsaa at den fik Andel i Udbyttet som
Vederlag for Selskabernes Benyttelse af de offentlige
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Grader o. 1. Men Taleren kunde ikke se andet end,
at de nye Fordringer, man stillede (billige Arbejder-
taxter o.s.v.) kunde fyldestgeres ogsaa med DBibe-
holdelse af den private Drift. Taleren havde saa
meget mere Anledning til at fremhave sit Standpunkt
i denne Sag, som han i sin Tid havde taget Ordet
for de sjallandske Jernbaners Overgang til Staten.
Men Forholdene var her ikke parallele, Saaledes
havde det sjmllandske Jernbaneselskab ladet meget
tilbage at eonske med Hensyn til Materiellets Ved-
ligeholdelse, hvad man derimod ikke kunde bebrejde
Sporvejsselskaberne, Det vilde vere betankeligt,
om Kommunen fik alt for mange store Virksomheder;
de vilde let kunne voxe den over Hovedet.

Etatsraad Ph. Schou advarede mod, at Kom-
munen paalagde sin Magistrat nye store Opgaver.
Det vilde let komme til at skorte paa den forngdne
Dygtighed hos vedkommende Borgmester. Hvad
szrlig Sporvejsdriften angik, vilde Fordringen om
nye Linjer og Spor gore sig geldende gennem Borger-
repreesentationen, og Kommunen vilde paa denne
Maade blive tvungen ind paa nye store Udgifter,
Den af Marstrand fremfgrte Betragtning, at det
sociale, det humane Synspunkt burde veere det af-
gorende, havde noget bestikkende ved sig, men den
forte let ind paa et farligt Skraaplan; det wvar her
vanskeligt at s@tte en Grense. Hvis Kommunen fik
Indflydelse paa Driften og nogen Andel i Udbyttet,
burde man ikke gaa videre.

Bagermester Marstrand troede, at han var blevet
noget misforstaaede af de foregaaende Talere. Han
havde ikke ment, at det foreliggende Spergsmaal
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burde afgeres alene ud fra den sociale Synsvinkel,
men han paastod kun, at de af ham anferte Betragt-
ninger faktisk vilde blive de afggrende. Naar han
havde sagt, at Onsket om kommunal Drift for &je-
blikket ligger i Luften, havde han heller ikke der-
med villet karakterisere Udviklingen for en uover-
skuelig Fremtid. Den Stemning, som nu var den
raadende, vilde om kortere eller lengere Tid medes
af en Reaktion,

Direktor Hauberg gjorde en Del Bemerkninger
om forskellige tekniske Spgrgsmaal 1 Tilknytning til
Indledningsforedraget. I Modsztning til Indlederen
holdt Taleren paa den elektriske Bevaegkraft, som
skulde have adskillige Fordele fremfor Gasmotorer.

Sluttelig replicerede Indlederen til de gjorte
Bemearkninger, Til Grosserer Muus bemerkede han,
at han vel erkendte, at Dobbeltspor medfsrte store
(zener for (Gadernes Beboere, men at han ikke desto
mindre maatte holde paa, at Fordelene vare langt
overvejende. Naar Taleren havde anbefalet 10 Ores
Taxt, havde han ment, at denne skulde vare den
hgjeste Betaling, man overhovedet kunde komme til
at erlegge paa én Linje; det var netop en meget
billig Taxt, som derhos ved Abonnement yderligere
reduceredes til 8!/, &re. — Taleren havde ikke det
mindste imod, at Kommunen drev Sporveje, hvis
man derved kunde opnaa bedre og billigere Drift
end den nuvzrende private; men det var der for-
mentlig ingen Grund til at vente. Hvis der i Borger-
repraesentationen var Stemning for Overgang til
kommunal Sporvejsdrift, var det nzppe af de ideelle
Grunde, som Marstrand havde anfert. — —
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Ved og efter det paafplgende Aftensmaaltid
fortsattes Diskussionen endnu en god Stund, og blev
der navnlig gjort geeldende imod Kommunens Over-
tagelse af Driften

at Magistraten derved vilde ligesom ved Belys-
ningsveesenet skabe en Indtegtskilde, saa at Taxterne
ikke bleve saa billige, som de vilde kunne blive, naar
Kommunalbestyrelsen havde Indflydelse paa Taxtens
Fastsattelse af de private Selskaber;

at nye Indretningers Indfgrelse eller Forandringer
ikke saa hurtigt vilde blive indfegrte, naar Driften
var 1 Kommunens, som naar den var i private Heender;

at en vis Konkurrence med Hensyn til selve
Kprselens Udforelse vil gere sig geldende, naar
Driften er i forskellige private Selskabers Heender;

at specielle ©@nsker med Hensyn til Driften af
en enkelt Route ikke kunne ventes opfyldte, naar
Driften er i Kommunens Haender, idet den da maa
generaliseres for alle Router efter et Reglement;

at en vis Andel 1 Driftsoverskudet til Kereper-
sonalet paa de forskellige Router, hvilket fra flere
Sider anses for enskelig, lettere vil kunne fastsettes
og realiseres, naar Driften er i forskellige private
Selskabers Hwnder.

Til Fordel for at Kommunen overtog Driften
anfortes derimod

at den vilde blive ensartet;

at Korrespondance mellem de forskellige Router
lettere lod sig realisere;

at sterre, gennemgribende, kostbare Forandringer
af Driften eller Materiellet snarere vilde blive reali-
serede af Kommunen end af Private,



