Dansk Jernbanepolitik i Trediverne
og Fyrrerne.

Af

R. Berg,
Assistent i Statsbanernes Generaldirektorat,

IIL.

De Bestrzbelser, der fra dansk Side vare ud-
foldede under Forhandlingerne om Berlin—Hamborg
Jernbanen for at forekomme de mecklenburgske Planer,
vare, som det vil fremgaa af det foregaaende, mis-
lykkede, og Danmark var derfor stedse udsat for den
truende Fare af nye Forbindelsesveje, der kundz have
ubehagelige skonomiske Fplger for den danske Handel
og den danske Statskasse, der paa den Tid sandelig
ikke kunde taale mange Indgreb.

Denne Frygt fra den danske Regerings Side viste
sig heller ikke ugrundet, idet Mecklenburg stadigt
omgikkes med Tanken om at drage noget af Stor-
trafiken over paa sine @stersehavne. Hvad det navnlig
bavde Sigte paa, var den Trafik, der bevagede sig fra
Italien, Frankrig og det vestlige Tyskland ad Lande-
vejen gennem Lauenburg til Libeck., Handelen ad
denne Rute haabede man at kunne drage over paa
Wismar, og man havde i den Anledning indledet
Underhandlinger med Hannover om Tilslutning til det
hannoveranske Jernbanenet.
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Hannover, der meget garne vilde have en direkte
Forbindelse med en @stersghavn, var ikke uvillig til
at gaa ind paa Mecklenburgs Forslag, men vilde dog
foretrekke at bibcholde den gamle Rute gennem
Lauenburg til Lubeck, naar der kunde tilvejebringes
en Jernbane ad denne Vej

Det er klart, at Hansestaden Lubeck maatte vere
i hejeste Grad interesseret 1 disse Planer, thi hele dens
Existens vilde komme til at afhange af, hvilken Retning
et saadant Anleg vilde faa. For at undgaa den truende
Fare indledede Liibeck Forhandlinger med Hannover
og opnaaede en Overenskomst om, at denne Stat vilde
slutte sig til en Liibeck—Biichen—Lauenburg Jernbane,
saafremt en saadan kom i Stand.

Til Iverksettelsen af denne Plan dannede der sig
i Marts 1843 Komiteer i Molln, Liibeck og Lauenburg,
som atter valgte et Fellesudvalg Gl at arbejde videre
for Sagen. Fra dette Udvalgs Side blev der derpaa
ufortevet indgivet Andragende til Senatet 1 Liibeck og
Jernbanekommissionen 1 Kebenhavn om Tilladelse til
at lade den omhandlede Linje nivellere. Andragendet
blev varmt stottet af Senatet i1 Liibeck, det lauenburgske
»Ritter und Landschaft: samt blev desuden anbefalet af
Deputationer fra Byerne Modlln og Lauenburg, hvilke
sidste dog bleve meget ugunstigt modtagne af Jernbane-
kommissionens Prazses, Etatsraad Francke.

Samtidigt med at denne Plan fremkom, havde
Liibeck for at sikre sig mod at blive udelukket fra sine
direkte Handelsforbindelser, indledet Forhandlinger med
Mecklenburg om Tilslutning for en Jernbane fra Liibeck
gennem mecklenburgsk Terrain til Berlin—Hamburg
Banen. Herom havde Liibeck ogsaa opnaaet Tilsagn
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og troede nu saaledes at kunne se Fremtiden nogen-
lunde rolig i Mede, Man var nemlig i Libeck fuld-
stendigt paa det rene med, at Danmark kun yderst
ugerne vilde gaa med til en Lilbeck—Biichen Bane,
og troede derfor at kunne gve et Pres paa den danske
Regering, naar man henviste til, at der kunde
opnaas Forbindelse gennem Mecklenburg, hvis man
ikke fra dansk Side vilde indremme en saadan gennem
Lauvenburg.

Mecklenburgs Bestrazbelser med Hensyn til For-
bindelsen Wismar—Boizenburg bleve dog ingenlunde
opgivne paa Grund af Liibeck—Biichen Banen, og
Danmark stod saaledes paa en Gang overfor to Kon-
kurrencelinjer, som det for enhver Pris vilde ssge at
undgaa.

Valgte man at give Tilladelse til Liibeck—Biichen
Banen, vilde man ganske vist gavne Hertugdemmet
Lauenburg, men nzegtede man den Koncession, wvilde
man faa en Bane fra Libeck gennem Mecklenburgsk
Terrain, og derved vilde baade Lauenburgs, Holstens
og Altona—Kiel Banens Interesser blive skadede, uden
at man dog vilde undgaa den stadigt frygtede Wismar
—Boizenburg Linje,

Under disse Forhold greb Regeringen til det
samme Middel som den allerede en Gang havde
benyttet, da den tog fat paa at tilvejebringe Altona
—XKiel Banen, nemlig selv at bygge en ny Jern-
bane, der kunde overflediggere alle de andre og des-
uden kunde drage den Trafik til sig, som hidtil var
gaaet mellem (Jsersghavnene og det indre Tyskland
over Liibeck. Denne Jernbane skulde udgaa fra
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Neumdtinster over Schwarzenbeck og Bichen til Lauen-
burg.

Paa Grund af denne Plan nmgtede man sit Sam-
tykke til et i 1849 fremkommet Projekt om at anlegge
en Jernbane fra Kiel til Liibeck, og selv efter at
Senatet i Liibeck og Storhertugen af Oldenburg havde
segt at formaa Regeringen til at tage Spergsmaalet op
paa ny, fastholdt man sin Vaegring mod den na:vnte
Bane, da den ikke var i Overensstemmelse med Landets
Interesser.

Imidlertid bavde man i Kebenhavn ad :fortrolig«
Vej bragt i Erfaring, at det ingenlunde var Mecklen-
burgs Hensigt at tillade Liibeck Forbindelse med
Berlin—Hamburg Banen ved Boizenburg gennem Meck-
lenburgsk Terrain, som Senatet i Liibeck antog, thi en
saadan I3ane vilde danne en altfor sterk Konkurrence
med den Linje. man selv taenkte paa at bygge fra Wismar
til Boizenburg., Det Lefte, man havde givet Liibeck om
en Jernbaneforbindelse, vilde man se opfyldt ved at
tillade Bygningen af en Bane fra Liibeck til Schwerin.

Vilde Mecklenburg saaledes ikke tilstaa Liibeck
nogen direkte Forbindelse med Elben, wvar der heller
ingen Grund for Danmark til at gere det, saafremt
ikke Hertugdemmet Lauenburgs Interesser fordrede det.

Med Hensyn til det sidste Punkt indremmede man
vel, at Lauenburg vilde have stor Nytte af en Jernbane,
der gik igennem Landet fra Nord til Syd, men skulde
cen saadan bygges, vilde man i hvert Tilfelde ikke
have, at den skulde udgaa fra Liibeck, thi herved
vilde der, som det hedder i Jernbanckommissionens
Betzenkning svare skabt en Forbindelse mellem @ster-
seen og Nordseen, der vilde vare i hejeste Grad



121

skadelig for Transitfeerdselen gennem Holsten, da den
kom til at danne en Linje, der var kortere end Altona
—Kiel Banen og oven i Kebet vilde have det Fortrin,
at dens ene Endepunkt befandt sig midt i Hamburgs
rige Trafik, medens det andet Endepunkt Liibeck ved
sin Beliggenhed blev gunstigere for Handelen paa
Sverige, Rusland og Preussen end Kiel var det. En
saadan Forbindelse vilde danne en baade for Rejsende
og Gods billigere, hurtigere og bekvemmere Befordring
end Altona—Kiel Jernbanen var i Stand til at yde, og
tog man endvidere Hensyn til Liibecks betydelige
Kapitalkrefter, wvilde det ikke vare tvivlsomt, at en
Liibeck—DBiichen Bane, d.v.s. egentlig en Libeck.
Hamburg Bane, vilde tilegne sig Altona—Kiel Banens
Trafik. «

I Owerensstemmelse med disse Motiver afgav
Kongen da den Resolution, at »man af hejere Stats-
hensyn maatte finde det betznkeligt at tillade Dannel-
sen af nye Handelsveje, som vilde give Trafiken en
for Indlandets almindelige Handelsinteresser ufordelagtig
Retning, og at man ikke for Tiden havde kunnet
overtyde sig om, at Hertugdemmet Lauenburgs Vel
ferd var afhangip af en Jernbane fra Blichen til
Liibeck=,

Denne Afgorelse af Sagen, der meddeltes Senatet
1 Liibeck den 28. Juli 1845, vakte der almindelig Be
styrtelse, og denne blev ikke mindre, da de mecklen-
burgske Stender kort Tid efter forkastede Forslaget
om en Jernbane fra Liibeck til Schwerin, fordi en
saadan Bane vilde blive faretruende for Landets egne
Interesser og Byerne Wismars og Rostocks Opkomst.

Ved denne Afgorelse var den sidste Udvej lukket
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for Liibeck, og Byen saa sig nu fuldstendig afspeerret
fra Omverdenen og ikke uden Grund truet i sin Exi-
stens som Handelsstad, ja endog som selvstmndig Stat.
Forbitrelsen mod Mecklenburg og Danmark var uhyre
og gav sig Udtryk i en Mangde Avisartikler og Pjecer,
ja mod et enkelt Medlem af de mecklenburgske Stander,
der som Medlem af Wismar—Schwerin Jernbanekom-
mitéen havde talt imod Liibeck—Schwerin Banen, gav
Vreden sig endog et swmrligt tragikomisk Udslag.
Vedkommende Mand, Kebmand og Konsul Marty i
Wismar, der var Sen af en afded liibsk Kornhandler,
blev betragtet som Landsforrseder og hans Navn blev
indgravet paa den liibske Skampals Halsjeern og et
serligt Dokument tilstillet ham, hvori Ordene »Schande
und Verachtung dem Vaterlands Verriter Marty«
forekom,

Hegjst gik dog Forbitrelsens Belger mod Danmark.
I Pressen og Pjeceliteraturen fremkom det ene Angreb
mere fnysende end det andet. Man fremhzvede, hvor-
ledes Danmarks Politik altid var gaaet ud paa at pine
og plage Liibeck saa meget som muligt, hvorledes den
danske Regering ved enhver Lejlighed havde segt at
hazmme Liibecks Handel og Velfeerd, baade paa Told-,
Post- og Kanalvasenets Omraade og nu senest ved at
negte Byen Tilladelse til at faa Jernbaneforbindelser
med Omverdenen. I en lille Pjece, der hedder »Die
Bedriickung Liibecks durch die dinische Politik« hedder
det saaledes: :Den danske Politik, saaledes som den
har vist sig mod Liibeck, har aldrig vaeret hverken
hejhj=rtet eller ®del, men har stedse baaret den mest
indskrzenkede Egoismes Tegn paa sin Pande-.

»5andelig en magtigere Nabo havde aldrig taalt



123

en saadan Behandling, som den, der er bleven os tildel.
Hvad Danmark ikke har turdet byde en Starkere, det
byder det nu den Svage, der ikke har andet Varge
end sin Ret. Danmarks Politik mod det indre Tysk-
land, navnlig mod dets storre vestlige Halvdel, er
fuldsteendig hensynsles. Liibeck har en naturlig
Fordring paa at staa i en kraftig Forbindelse med
det indre Tyskland, men ikke mindre det indre
Tyskland paa at naa @sterspen ved Liibeck som den
bekvemmeste og hurtigste Rute baade for Varer og
Personer. Men denne Fordring ignorerer Danmark og
seger med Magt at vende Trafiken fra den lige Vej
og traenge den om ad en kunstig Omvej for paa sin
Side at profitere af denne Omvej. Den samme Hen-
synsleshed, som Danmark viser mod Tyskland, wviser
det ogsaa mod de Lande, der har Forbindelse med
Tyskland over sterseen, navnlig mod Sverig og
Rusland. Det er i Virkeligheden en ny Sundtold, der
her skal laves, et Sidestykke til hin gamle paa Fast-
landet og ikke mindre end denne en felelig Byrde for
de evropziske Forhold., Overfor alt dette er der kun
et at fremhave: den danske Politik er fordelagtig for
Danmark selv, og dog ikke engang det, thi det vil efter
vor Overbevisning snart vise sig, at det Slag, som er
fort mod andre, vil falde haardest tilbage paa den, der
har givet dete.

Hvad der ogsaa vakte Betenkelighed i Liibeck,
var det i den kongl. Resolution angaaende Afslaget af
Liibeck—Biichen Banen brugte Udtryk -hegjere Stats-
hensyne, :

Hvad kunde der vaere skjult herunder? Man sogte
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forskellige Forklaringer og fandt is®r to, som vare lige
fjendtlige overfor Tysklands Interesser.

Man fremsatte saaledes den Mening, at Danmark
fremfor alt vilde pleje Holstens materielle Interesser,
saa at det bragtes til at glemme sin tyske Nationalitet.
»Man vil venne Holsten til, ved Begunstigelser fra
Danmarks Side paa Tysklands Bekostning, lidt efter
lidt at blive en Fjende af Tyskland for derpaa med
blid Haand at drage det over til Danmark. FEr det
Tilfaldet, er det at haabe, at Tyskland ogsaa vil tale
et Ord med, thi hvad der sker i et saadant Sindelag
for Holsten er rettet mod hele Tyskland og dets
hajeste nationale Interesser.«

*Den danske Regering eller snarere ikke den danske
Regering, men en tysk, der ganske vist tillige er den
danske, nzgter noget, der gjensynligt herer til en
kraftic materiel Udvikling af Tyskland, for ved en
saadan N=gtelse at geore dens tyske Lande nu og i
Fremtiden mindre tyske og mere danske, men dertil
kan Tyskland ikke tie.«

Endelig kunde det vmre den danske Regerings
Hensigt, saaledes som det tit nok wvar udtalt i den
danske Presse, sat pine Liibeck saalmenge, at det
maatte kaste sig i Danmarks Arme. Men Libeck wil
hverken vare en dansk eller en slesvig-holstensk By,
vi tilherer Tyskland. Og derom er der kun én Stemme
i vor By fra den hejeste til den laveste, Modstand
mod Danmark er her Troskab mod Tyskland, og
i den Henseende vil Hanseaterne, vil Libeck wvare
beredt til ikke at sky selv det yderste.«

»Men fer det kommer saa vidt, ville vi endnu
forsege alt, hvad der staar i vor Magt, for at vaekke



125

det tyske Fmzdrelands Opmarksomhed op formaa
det til en energisk Ytring af dets endnu utabte Kraft.
Det skal here fra os, hvilken Tanke, der i det mindste
spirer her ved dets nordlige Granse, hvilken Stricben,
der i det mindste forbereder sig her. Det Nabofolk,
som forraader sin Lyst til at gore Holsten til et andet
Elsass, har, som det synes, udset Liibeck til et andet
Strassburg. Er da Tyskland et Land, fra hvilket
enhver kan borttage, hvad han faar Lyst til? — Og det
er ikke ved Velgzrninger man vil vinde vor Karlighed
for sa:ledes at forberede en fremtidig Tilslutning, men
ved uafladelige Plagerier vil man bringe os til Fortvivl-
else, saa at vi tilsidst overgiver os selv paa Naade og
Unaade. Just som om wvi alt fuldstzndigt vare over-
ladte til Danmarks Forgodtbefindende., Som om der
ikke mere gaves noget Tyskland, der var sterkt nok
til at beskytte os og afvierge den yderste Ulykke,
Fortvivlelsen over os selv og Fadrelandete,

Ved saadanne og lignende Udtalelser lykkedes det
Liibeck at vakke den mest levende Interesse for sig
over hele Tyskland. Vel segte den danske Regering
paa sin Side at indlede en Pressekampagne mod den
fra Liibeck udgaaede, men de Argumenter, den kunde
fore 1 Ilden for sin Sag, vandt ingen Orenlyd for sig
eller tjente netop til at vise, at Liibeck virkelig havde
Grund til Klage.

Sagen var, at Jernbanespergsmaalet fra i Begynd-
elsen at vaere et rent kommercielt Anliggende var
svulmet op til at blive et nationalt Mellemvarende, et
Stridsspergsmaal mellem dansk og tysk, og da den
offentlige Mening netop i hin Tid, paa Grund af den
slesvig-holstenske Bevazgelse, var sazrlig forberedt til
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at interessere sig for Sagen, kunde det ikke undgaaes,
at den nasten overalt blev dreftet med den sterste
Lidenskabelighed, og at der hmvede sig Stemmer i
Tyskland, der ikke vare Danmark gunstige.

Under disse Forhold var det ikke unaturligt, at
man baade i ILiibeck og andetsteds kom paa den
Tanke, at Liibeck skulde sege den tyske Forbunds-
forsamlings Mellemkomst og faa den til at tage sig af
de truede tyske Interesser. Den danske Konge var jo
som Hertug af Holsten Medlem af det tyske Forbund,
og den Adfaerd, der var vist overfor Liibeck, kunde
saaledes betragtes som et fjendtligt Forhold fra den
ene Forbundsstats Side mod en anden Forbundsstat,
hvad der maatte ligge indenfor den tyske Forbunds-
forsamlings Magtsfzere at forhindre.

Fra Danmarks Side blev det bestridt, at Forbunds-
forsamlingen havde en saadan Kompetence., Man
hxzvdede, at det var et rent indenrigsk Anliggende,
hvor man vilde have Jernbaner eller ej. Forhindre
Liibeck fra at foretage det nievnte Skridt kunde man
dog ikke, og det gjaldt derfor om at faa trukket de
tyske Stormagter, Preussen og Ostrig, over paa dansk
Side. Sendem:zndene i Berlin, Wien og Frankfurt am
Main bleve forsynede med de forngdne Instruxer og
Forklaringer for at forsvare Danmarks Handlemaade
og faa de nmvnte Magter til at hindre, at Sagen kom
til Forhandling i Forbundsforsamlingen. Ogsaa fra
Senatet 1 Libeck var der sket Henvendelse til Hofferne
i Berlin og Wien. Man var fra begge Sider fuldt
overtydet om, at det gjaldt om at have disse Magter
paa sin Side, hvis man vilde fore sin Krig igennem.

Baade i Berlin og Wien vilde man sikkert garne
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have gjort sit til, at der sluttedes et for begge Parter
nogenlunde fordelagtigt Forlig, naar der blot ikke var
blevet slaaet paa de nationale Strmnge. Dette drev
de nzvnte Regeringer til at tage Parti for Libeck, og
de danske Henvendelser modtoges derfor med megen
Kulde. Alligevel saa man kun hejst ugzrne, at Sagen
kom for Forbundsforsamlingen, da dette kunde give An-
ledning til, at Spergsmaalet om Forsamlingens Rettig-
heder og Forpligtelser kom under Debat, noget, der
vilde wvmre meget ubehageligt for de reaktionzre
Tendenser, der beherskede Hofferne i Berlin og Wien,
for hvilket sidste Hof Metternich endnu stod i Spidsen.

For at undgaa dette forsegte den sstrigske og
preussiske Regering ved Noter, daterede henholds-
vis den 26. og 15. Januar 1846 at faa Danmark til at
@ndre sit Standpunkt.

I Noten fra @strig, der er undertegnet af Metter-
nich, hedder det saaledes:

»Uden at gaa ind paa Spergsmaalet for eller imod,
forekommer det mig dog betankeligt, naar Sagen er
kommet saa vidt, at der fra Liibecks Side kan wveaere
Tale om dens Existens som Fristate. — — »Vi vide
ikke og kunne ikke vide, hvorvidt de fremhaevede
Trzk passer i Billedet af Liibecks Stilling eller hvor-
vidt det vilde kunne lykkes det kongl. danske Hof at
godtgere deres Uanvendelighed overfor Forbundsfor-
samlingen, men saa meget er vist, at allerede den
blotte Forhandling om Sagen for eller imod vilde vere
meget ubechagelig, da baade Forsamlingen og Dags-
pressen vilde bemeegtige sig dén med l.denskab, saa
at det kunde blive en for Forbundsinteresserne og
Forbundsformaalene hejst uheldig og ufordelagtig Sag,
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der ogsaa for Danmark ved de overordentlig delikate
Forhold, der felger af dets Doppeltstiling som uaf-
haengigt Rige og Forbundsstat, kan blive hejst be-
sveerliga,

[ Noten fra Berlin fremhavede man de samme
Motiver til at holde Sagen udenfor Forbundsforsam-
lingen, men udtalte sig forevrigt mere ligefremt og
uforbeholdent om Sagen, idet der f. Ex. ytres, at
Danmark maaske nok kunde forsvare sin Handlemaade
ud fra den positive Folkeret, men ingenlunde ud fra et
almindeligt Billigheds- og Retfardigheds-Standpunkt
Desuden maatte den danske Regering huske paa, at
det var farligt at give den nationale Spanding, der
herskede indenfor Danmarks Granser, fornyet Naring.

Det blev imidlertid ikke ved disse to Henvendeiser
fra fremmede Magter. Ogsaa Frankrig, Rusland og
sencre Sverig blandede sig i Sagen og henledte den
danske Regerings Opmarksomhed paa, at de paa
Grund af deres Handelsinteresser ikke kunde finde sig
i, at Liibeck blev udelukket fra Jernbaneforbindelser
med det indre Tyskland.

Alle disse Noter kom som en Skylle over Reger-
ingens Hoved og gjorde den meget betenkelig ved
Sagen, Departementet for de udenlandske Anliggender,
der forestodes af Statsminister Reventlow-Criminil,
holdt paa, at man burde vise Eftergivenhed og paany
overveje, om man ikke kunde andre sin Optrzden,
der var meget forstyrrende og ubehagelig for Danmarks
evrige udenrigspolitiske Forhold. Jernbanekommissionen,
der var den egentlige Barer af det indtagne Standpunkt,
var dog ikke til Sinds at give efter endnu. Den ud-
talte i sin Betznkning, at den Gang Liibeck henvendte
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sig til Regeringen om Koncession, wvar der ikke Tale
om, at den befandt sig i nogen seerlig fortrykt Stilling,
da Senatet selv den Gang havde anfert, at der ogsaa
kunde opnaas en Jernbaneforbindelse gennem Mecklen-
burg. At denne Antagelse havde vist sig ikke at
holde Stik, war naturligvis kedeligt for Liibeck, men
det kunde Danmark virkelig ikke gore for, man maatte
ogsaa tenke paa sine egne Interesser. Afslaget var
fuldstendigt berettiget og kunde ikke i mindste Maade
vedrore Forbundsforsamlingen. Desuden wvar det slet
ikke Tilfzldet, at Liibecks Handel var gaaet tilbage,
de officielle liibske Beretninger wviste ganske det mod-
satte.  Alligevel kunde Jernbanekommissionen godt
indse, ‘at det i Langden ikke kunde gaa an »aus
allgemeinen Riicksichten« at nmegte Liibeck—Biichen
Banen, og den henstiller derfor til Departementet for
de udenlandske Sager at svare, at man skulde tage
Spergsmaalet under fornyet Overvejelse, naar wvore
egne Interesser vare blevne sikrede ved Anlzg af en
Jernbane fra Neumiinster til Schwarzenbeck eller Malln
og naar en Dampskibsforbindelse var bleven aabnet
mellem Kiel og St. Petersburg.

Et saadant Svar, der vilde have veret en udsegt
Haan mod de fremmede Magter, blev dog ikke afgivet,
men nogen endelig Beslutning om, hvad man skulde
gore, var ikke fattet, da man i September Maaned
1846 modtog officiel Meddelelse gennem Liibecks
Sendemand om, at Senatet nu agtede at henvende sig
til Forbundsforsamlingen for at opnaa dens Medvirk-
ning og Hjzlp.

Der var jo nu ikke andet at gere end at tage det

Sted, der vilde komme, og den danske Sendemand i
Natioualekonomisk Tidssekife, HNEAXIV. g
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Frankfurt am Main, Pechlin, blev forsynet med de ned-
vendige Instruktioner. Det wvar for sent at protestere,
da Liibeck ferst havde givet Danmark Meddelelse om,
hvad det havde 1 5Sinde, efter at alle forberedende
Skridt vare gjorte.

Den 1. Oktober skulde 5agen til Forhandling.
Det var et for Danmark meget uheldigt Tidspunkt, thi
neppe to Uger 1 Forvejen havde det holstenske Ridder-
skabs Klaye over Chnstian den 8des aubne Brev af
8. Juli om det danske Monarkis Udeclelighed og Arve-
folgens Ordning varet til Forhandling 1 Forsamlingen,
i hvilken der wvar givet Ridderskabet Medhold. Des-
uden havde der faa Dage forinden varet afholdt en
stor Germanistforsamling i1 Frankfurt, hvor det liibske
Jernbaneanliggende var bragt paa Bane og hvor man
havde udtalt sin levende Medfolelse for den gamle
Hansestad.

Sindene vare saaledes ikke smrligt gunstigt stemte
mod Danmark. Imidlertid havde Liibeck varet besindig
og klog nok til ikke at indbringe nogen egentlig Klage
over Danmark, men blot bedt om Forsamlingens
Mellemkomst og overladt til den selv at bestemme,
hvorledes den vilde bmre sig ad. Ved denne Frem-
gangsmaade imedekom man Preussens og Ostrigs
@nsker om saavidt muligt at undgaa en Debat, der
kunde fere til ubehagelige Undersegelser om Forsam-
lingens Rettigheder og undgik desuden en Protest fra
Danmarks Side om Forbundets Kompetence til at
blande sig i Sagen.

Som Fglge heraf kom det heller ikke til nogen
Forhandling og paa den danske Sendemands Fore-
spergsel, om der var rettet Klage mod Danmark eller
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Holsten blev der svaret ham, at der aldeles ikke var
fremkommet nogen Besvaring, men Behandlingen af
Sagen var bleven overladt til Forbundsforsamlingen.
Forhandlingen maatte derfor ferst dreje sig om, hvor-
vidt Sagen skulde optages, og dette forte paa Forslag
af Praesidialgesandten til, at man besluttede forelobigt
at anse Forhandlingen som fortrolig og som Fplge
deraf ikke optage selve Liibecks Henvendelse i Proto-
kollen, men kun en Registratur om, hvad der var fore-
oaaet, samtidigt med at man udtrykte det Haab, at
Sagen vilde vezre bragt i Orden paa nabovenskabelig
Maade i det Tidsrum, der hengik inden Forbunds-
forsamlingen atter blev aabnet,

Uagtet der saaledes egentligt intet alvorligt var
sket endnu fra Forbundets 5ide, var der dog i den
vedtagne Udtalelse tydeligt nok lagt et Pres paa den
danske Regering. Omtrent samtidigt udgik der nye
Noter fra @strig og Preussen, hvori de paaskynder
Danmark til at give efter, samt beklager sig over, at
man ikke har besvaret de forste Noter angaaende
denne Sag. I Metternichs sidste Note fremhaver han,
at man ganske vist denne Gang heldigt har undgaaet
Sagens Behandling i Forbundsforsamlingen, men at
man ikke kunde vide, hvad der vilde ske, hvis den
ikke var bragt i Orden, inden den nzste Forsamling
aabnedes. Naturligvis maatte Danmark selv bedst vide,
om det kunde forsvare sin Handlemaade, men saameget
kunde dog ikke skjules for ethvert andet Forbunds-
medlem, at det ikke altid er tilraadeligt at gere Brug
af den strenge Ret, og at der gives venskabelige
Hensyn overfor Naboer, som man ikke uden onde
Felger kan lade ude af Agt, naar den, som man

&
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negter dem, derved feler sig truet i sine egentligste
Livskilder og er langt den svageste, og at der endelig
gives Tider, 1 hvilke — -der wohlerprobten treuen
und anspruchslosen Freundschaft Oesterreichs fiir Dine-
mark sei es erlaubt das Wort auszusprechen« — man
ikke uden den yderste Nod skal give Nzring til For-
domme, som man er udsat for, og hvis Vedvaren det
ligger i Staternes bedstforstaaede Interesse at lade
ophere saa hurtigt som muligte.

Den preussiske Note gik ligesom den forrige los
paa Maalet i en uden Omsveb ret betemt Tone. Man
fremhaxvede saaledes, at da I'reussen i sin Tid havde
afstaaet Lauenburg til Danmark, havde man skyndt
sig at efterkomme den hurtige Aflevering, man var
bleven enig om, uden at man den Gang tog Hensyn til de
Stemmer, der allerede da leftede sig for, at Preussen
burde serge for Liibecks Interesser, da det nu niesten
helt blev omgivet af dansk Territorium. Den Gang
havde man ikke troet, at Danmark vilde optramde
ubilligt overfor Liibeck, men havde man kunnet forudse
Danmarks nuveerende Uretferdighed og Ubillighed,
skulde man vel have vidst at tage sine Forholds-
regler.

Trods disse ubehagelige Henvendelser holdt Jern-
banekommissionen endnu fast paa sine Anskuelser,
men baade Kongen og Statsminister Reventlow-
Criminil var paa det rene med, at Slaget var tabt
og at andre »hgjere Statshensyne end de, der havde
fart til Liibeck—Biichen Banens Nagtelse, nu maatte
fere til dens Bygning.

Det gjaldt nu blot saa meget som muligt om at
redde /Eren og ikke give det Skin af, at man havde



133

givet efter for de fremmede Magter, men at man
tillod Banens Bygning paa Grund af sin egen vel-
forstaaede Interesse. 1 den Anledning fik man det
lauenburgske »Ritter und Landschaft« til at fremkomme
med en ny Ansegning om, at der maatte gives Tillad-
else til at nivellere Banen.

Denne Ansegning fremkom ogsaa og de fremmede
Magter, der havde rettet Noter til Regeringen, fik den
Besked, at Libeck ingen Grund havde til at beklage sig,
da Byen aldrig var fremkommet med noget bestemt form-
uleret Andragende. Paa Spergsmaal fra den estrigske
Sendemand om, hvorledes man da vilde stille sig til et
saadant Andragende, blev der svaret, at Hs. Maj. Kongen
med Forngjelse vilde modtage et eventuelt Andragende
fra Senatet i Liibeck om Bygningen af en Liibeck—
Biichen Jernbane. I Henhold til dette Tilsagn ind-
sendte da Senatet i Liibeck den 23. Januar 1847 An-
dragende om, at hans »Kongelige Majestzt huldrigst
vilde tillade Anlmggelsen af en jernbane mellem Liibeci
og Biichen i Hertugdemmet Lauenburg samt allerhajst
indromme, at Nivellementet blev foretaget samt des-
uden tilstaa, at der ved gensidige Kommissarier blev
afsluttet en Statsoverenskomst,«

Nu var altsaa Formaliteterne i Orden.

Uden Indremmelser fra Libecks Side wvar man
dog ikke tilbgjelig til at gaa ind paa Sagen. Der
var her en Anledning til at opnaa forskellige Indrem-
melser fra Liibecks Side, som man tidligere ikke havde
kunnet blive enig om. Havde man maattet give efter
paa et Punkt, vilde man dog nu benytte Lejligheden,
som nzppe kom saa hurtigt igen, til at opnaa Fordele,
som man ellers ikke havde kunnet gore Regning paa.
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Som de vigtigste Punkter, man vilde have Liibeck
til at gaa ind paa, til Gengzld for den Tjeneste, man
ydede Byen, opstillede man derfor bl. a,

t. at Libeck skulde give Afkald paa sin traktat-
massige Ret til Deltagelse i Reguleringen af Skibs-
fart og Toldforholdene i Delvenau og Stecknitz
Kanalerne indenfor Hertugdommet Lauenburgs
Granser og indremme Danmark fuldstzndig Be-
fejelse til at fastsiette Afgifterne paa disse Vande,
bygge Sluser og besatte Slusemesterposterne,

2. at Libeck skolde anerkende den danske Regerings
Befejelse til foruden Steknitztold ogsaa at hweve
Elbtold af det Gods, der passerede Stecknitz.

3. at det skulde tillades de i Lauenburg bosiddende
Skippere, som befarede Traven og Waknitz, at
sejle til og fra Travemiinde og Dassau paa samme
Maade som det hidtil havde vieret tilladt Oldesloe
Baadeejerne.

4. at Liibeck skulde give Afkald paa Hsjhedsretten

over Trave indenfor et nermere bestemt Omraade

af Fyrstendemmet IL.iibeck, der 1842 wvar afstaaet
til Danmark, og

at Liibeck skulde give Danmark Lowv til at have

[

et eget Posthus med egne Postembedsmeend i
Liibeck.

I Skrivelse af g. Maj meddeltes det nu Liibecks
at man var villig til at forhandle om en Overenskomst
og faa Uger efter begyndte Forhandlingerne i Keben-
havn, i hvilke fra dansk Side Etatsraad Francke som
Medlem af Jernbanekommissionen deltog.



I35

Den 23. Juni undertegnedes Protokollen. Liibeck
gik, om end kun nedigt, ind paa de opstillede Beting-
elser med Undtagelse af Skibsfartsrettichederne og
Vedligeholdelsesomkostningerne paa Stecknitz, i Iden-
seende til hvilke alt forblev ved det hidtil bestazende

Imidlertid havde Rygtet om, at Regeringen var
gaaet ind paa Liibeck—Biichen Banen, vakt et levende
Rere i Holsten. Direktionen for Altona —Kiel Banen
henvendte sig til Kongen med Henstilling om dog ikke
at tillade, at denne Jernbane kom i Stand, og fra
Magistraterne i Segeberg og Oldesloe indgik der Fore-
stillinger til Regeringen, der udmalede, hvorledes disse
Byer vilde gaa den visse Ruin i Mede paa Grund af
dette Foretagende,

Herved kunde Regeringen jo nu intet gere, men
for dog at redde saa meget som muligt, opfordrede Jern-
banekommissionen under Haanden Altona--Kiel Jern-
baneselskabet til at erhverve sig Koncessionen paa
Libeck—Biichen Banen. Dette vakte imidlertid levende
Modforestillinger fra Liibecks og den lauenburgske
Jernbanekomites Side, der vare bange for at betro
deres Interesser til et holstensk Selskabs Ledelse. Da
Altona—Kiel Direktionen ikke kunde blive enig med
disse Institutioner om Sagen og Regeringen ikke, hvor
gerne den end vilde, turde befale, at nmvnte Selskab
skulde drive Banen, maatte den give sit Minde til
Oprettelsen af et sarligt Aktieselskab til Drift af en
Liibeck— Biichen Bane.

Efter at Liibecks Bekymiring paa dette Punkt var
haevet, skete Udvexlingen af Ratifikationerne den 27.
Juli, og paa Andragende af en nedsat Lubeck-Lauen-
burg Jernbanekomite fulgte dernmst den 28. August 1847
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den endelige kongl. Tilladelse til Foretagelse af Nivelle-
mentet.

Nu indtraf imidlertid de store Krigsbegivenheder
i 1848 og de deraf felrende Vanskeligheder med at
skaffe Penge, og ferst den 15. Oktober 1851 blev den
6,4 Mil lange Bane aabnet for Driften.

Saaledes endte da denne sidste Akt af den danske
Jernbanepolitik 1 Hertugdemmerne med et fuldstandigt
Nederlag for det danske Standpunkt. Noget virkeligt
Tab for Landet eller nogen Skade for dets Interesser
har dog ikke varet Felgen heraf. Nederlaget gjaldt
kun det gamle Enevaldes Politik, der med hele Ensidig-
hedens Styrke bundede i et fejlagtigt Syn paa Dan-
marks plkonomiske og kommercielle Opgave og paa
en Mangel paa Ewvne til at erkende, hvad der tjente
til Landets sande Vel. Det var Generaltoldkammer og
Kommercekollegiets Politik, som tabte Slaget, den
Politik, der absolut wvilde gere det lille Danmark
til en Handelsstat. Ud fra dette Synspunkt maa
Regeringens Optraeden forstaaes og forklares, alle dens
Handlinger ere Konsekvenserne heraf. og de drages
med en Halsstarrighed og Styrke, der maatte baere
Spiren til sit Fald i sig selv. At tillegge Regeringen
andre Hensyn i denne Sag er ikke retfeerdigt. Ikke en
eneste Gang kommer noget, der kunde tyde paa det
modsatte, til Orde i de mange og lange, i =gte Kan-
cellistil, afgivne Betenkninger og Indstillinger, ja end
ikke i den fj®zrneste Baggrund er det sandsynligt, at
Regeringen har naret de Anskuelser, som tillagdes
den, om at fordanske Holsten eller annektere Liibeck.
Dertil vare de ledende Kredse alt for tyskvenlige. Det
man vilde og det man kampede for var en urealisabel
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Opgave, og man vilde eller kunde ikke se, at Tiden
var bleven en anden og at nye Krav meldte sig med
Fordring paa at blive leste,

Til Undskyldning for den gamle Tids Mand kan
man dog anfere, at de smaa Forhold herhjemme,
Landets, trods al Fremskriden, fattige Kaar, den hersk-
ende Reaktion o.s.v., indsnzvrede Synskredsen, og
lwsker man endvidere paa, at Virkningen af de store
Landboreformer fra Slutningen af forrige og Begynd-
elsen af dette Aarhundrede endnu kun i ringe Grad
havde begyndt at vise sig, at Folkets Handledygtighed
og Selvstzndighedsfolelse var bleven dysset i Slummer
af det gennem nasten to Hundrede Aar herskende
Enevalde, forstaar man, at det var vanskeligt at faa et
Vink om, i hvilken Retning man kunde enske Udvik-
lingen ledet, og at det var en uhyre vanskelig Opgave
for de styrende, der vare opdragne i den gamle Tra-
ditions og den gamle Slendrians Skole, at se og gribe
det nye, der kunde danne Grundlaget for en heldigere
og mere levedygtig skonomisk Politik. Forst efter
1848, da det nye Sl=mgtled greb Tejlerne, kom der
et andet Syn paa Tingene og en ny Fart og Energi
i alle Forhold.

Samme Aar som Regeringen havde tilladt Byg-
ningen af Liibeck—Biichen Banen, dampede det faerste
Tog afsted paa Jernbanen fra Kebenhavn til Roskilde,
som en Bebuder af den nye Tid, der skulde komme,
og hermed begynder en ny Periode i vor Jernbane-
historie,



