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synes Tendensen at vere, at naar den kollektive Traktat er
en aaben Traktat, kan et udenforstaaende Land ikke paaberaabe
sig Mestbegunstigelse.

Hvad det interessante Problem om Antidumpingtold angaar,
er man kun naact til Enighed om, al en saadan Told kun,
hvor udtrykkeligt Forbehold er taget, kan paalzgges overfor
¢t mestbegunstiget Land; dette er ogsaa anerkendt af England
i Traktater af 1923 og 1924 med Czekoslovakiet og Ostrig,
Forf. fremheever med Rette, at en saadan Bestemmelse er farlig
derved, at det paag®ldende Indferselsland selv skal afgere det
vanskelige Spergsmaal, om Dumping foreligger, hvorior en
nermere Praecisering af Begrebet Dumping vil vare af stor
Betydning.

Bogen giver et godt Indblik i de forskellige internationale
Organers Bestrabelser for at tilvejebringe ensartede Regler for
disse meget omdisputerede Spergsmaal, og man kan kun enske,
at disse Bestrebelser for at forene de forskellige Opfattelser
af Mestbegunstigelsen, med Tiden maa naa et Resultat.

Alice Brun.

e rE— o ———

HERMNELL OG JOMSONMN: Samfardsel. (310 Sider, Stockbholm 19300

Som Led i den store, svenske, tekniske Haandbog, som har
Fallestitlen ,De tekniske Videnskaber”, er udkommen et Bind
om Trafikspergsmaal.

Bogens ferste Afsnit er skrevet af Professor P. G. Hernell
og beskriver paa en fortraffelig Maade Trafikkens Hovedveje
og Tralikmidlerne fra Oldtiden til vore Dage, idet de forskel-
lige Transportmidier behandles i hiscorisk Raekkefolge. Det
vises, hvordan Trafikken koncentrerer sig paa de Pladser, der
har et handelsgeografisk Fortrin fremfor Konkurrenterne under
Hensyn til Tidens raadende Transportmidler, f. Eks. Venedigs
Magtstilling i Middelalderen. [ et Afsnit om fremtidige Trafik-
veje fremsetter Forf, den Paastand, at Oresund efter Kieler-
kanalens Udvidelse for bestandigt har udspillet sin Rolle som
Hovedindsejling til ©sterseen, og han sperger, hvor meget
Danmark kan ofre for at redde sin sterste Havn fra Undergang.

Bogens sterste Afsnit, der er meget indgaaende og larerigt,
er skrevet af Civilingenier F. Jonson og omhandler Fragt-
priser og Transportomkostninger.

Forf. gar ferst opmarksom paa, at Gransen mellem faste
og variable Udgifter er flydende, idet 1. Eks. en Tralikstigning
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paa en Jernbane kan kreeve nye Sporanlzg og flere Vogne
0.s.v. De faste Udgifter er altsaa enten de Udgifter, der gen-
nem en lengere Aarrekke er konstante, eller de, der blot er
konstante over en kortere Aarr®kke. De variable Udgifter deles
i Terminal- og ,undervigs“-omkostninger.

Fra et — sterkt matematisk prget — Afsnit om Varepri-
sens Dannelse i Almindelighed kommer Forf. ind paa Prin-
cippet ,what the traffic can bear”, som behandles grundigt.
Kalder man de faste Udgifter for F, Variablen for v, soger

Forf. = altsaa det Tilleg til v, som foraarsages af F's Forde-

ling over n Enheder, naar den sterst mulige, socialekonomiske
Bruttogevinst enskes. Ogsaa dette Afsnit kraver noget Kend-
skab til Matematik.

Letfatteligt for Ikke-Matematikere er derimod Afsnittene om
»ojilvtransportkostnaderna® ved Jernbaner, Skibsfart paa Have
og Kanaler og Vejtrafik. Afsnittet om Jernbaner omialer foerst
Fragtprisen, specielt paa de svenske Statsbaner, og gaar der-
efter over til at analysere Statsbanemnes Udgifter. Disse deler
Forf. i: 1) Faste Omkostninger (pr. km), 2a) Terminalomkost-
ninger (i Kr. pr. Vognladning) og 2b) egentlige Transportom-
kostninger (,undervigskostnader*) (i Kr. pr. Vognakselkilometer).
Hvor flere Aar sammenlignes, tages der Hensyn til Pris-
niveauet baade for Varepriser og for Len; endvidere er der
under Udgiiterne medtaget Renteudgifter ved en Rentefod paa
3,726 pCt., svarende til den faktiske Laanerente for Statslaan
fer Krigen, og 5 pCl., svarende til nuverende Rentefod. Rente-
og Afskrivningsomkosininger underseges for det ruilende Ma-
teriel og for det faste Anlag. En hel Del af Kurverne og
Tabellerne er udmarkede, medens man savner en Omtale af
hejere Tekniks Betydning, i. Eks. nye Lokomotiviyper med
billigere Drift (elektriske Lokomotiver, Turbinelokomotiver
m. m.).

[ Afsnittet om Vejiransport omftales ferst Vejes Vedligehol-
delses- og Afskrivningsomkostninger for forskellig Tralikmangde
(og dertil svarende Vejbelegning) og derefter Automobilets
Omkostninger og Omkostningerne ved Hestetransport.

[ Kapitlet om Setransport gennemgaas — udierligere end
sadvanligt — et Skibs Udgiiter undervejs og i Havn. Havne-
spergsmaalet er desverre kun behandlet ganske kort. Om
Betimeligheden af de mange smaa Provinshavne og deres
skonomiske Forhold kunde ellers skrives en meget betydnings-
fuld Afhandling. Kanaler og Flodveje er ret udferligt behand-
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let, men herhjemme spiller dette Spergsmaal jo ingen vasent-
lig Rolle.

Et kort, afsluttende Kapitel om Kombinationen af forskellige
Trafikmidler kunde have veret det veerdifuldeste i hele Bogen.
Det er imidlertid kun blevet nogle faa, intetsigende Bemaerk-
ninger; andet og mere kunde dog maaske efter Bogens Anleg
heller ikke ventes,

Bogen beskeftiger sig naturligvis vesentliz med svenske
Forhold, men en hel Del af Betragtningerne kan let overferes
til vore Forhold, og man har — ftrods den for vidtdrevne
Systematisering — i det hele meget Udbytie af den.

F. P. Pedersen.

—

ANDRE SIEGFRIED: La crise britannique au XXe€ siécle. 210 S.
Libraric Armand Collin, Paris 1931, Pris 10 fr. 50 c.

Det er mig bekendt gennem Udtalelser af uvdenlandske
Venner, at Forl.s tidligere Boger om engelskialende Lande:
Ny Zealand, Canada og U. S. A. nyder den hejeste Anseelse,
Det kan ikke vare andet end, at den her foreliggende Bog
om England og Imperiet maa gere denne Anseelse endnu
sterre. Paa sine 200 Sider giver den en Rigdom af Betragt-
ninger til Belysning af Englands — delvis mislykkede — Kamp
for at bevare sin Herskerstilling i Verdensekonomien og i den
store Politik, fra Nedgangen begyndte for et halvt Aarhundrede
siden og til denne Dag.

Bogen begynder med en Beskrivelse af den victorianske
Hra, af det neje Samarbejde mellem Industrien paa den ene
Side og Bankerne og Handelen paa den anden. Det var Indu-
striens Interesse, at Bankerne ved deres Pengeanbringelser ude
skabte nye Kunder, og det var Bankermes og Handelens, at
Industrien kunde producere Varer, der kunde sazlges ude.
Derfra stammer Interessen for Frihandelen og for de indferte
Levnedsmidler, der med Opolrelse af det hjemlige Landbrug
giver det billigst mulige Leveniveau og dermed Grundlaget
for de lave, konkurrencedygtige Lenninger. Hertil kommer
Fordelen ved de rigelige og lettilgangelige Kullejer. Men
efterhaanden Imrer de fremmede Land selv at fremstille Varer,
og Kullenes Betydning svinder, og da den store Krig er forbi,
staar England over for en Tilstand, der ganske vist har sine
Redder langt tilbage, men hvis Felger er blevne skazrpede af
Krigsaarenes ©Okonomi. Udferselen gaar tilbage, England lever
i stadig hejere Grad paa sine Renteindtaegter fra Anbringelserne
i fremmede Lande, Traditionen og Folkekarakteren hindrer den



