Spren Thirslund: Fem ar foran for masten - fra daeksdreng til
matros i grgnlandsskibene 1935-1940

Forfatteren har tidligere skrevet artikler med
navigatoriske emner til drbogen. I denne artikel
Jorteller han om sine erindringer fra sin tid som
menig pd dekket i gronlandsfarten fpr Anden
Verdenskrig. Sgren Thirslund var mgnstret i
bdde motorskonnerten SVARDFISKEN, mo-
torskibet DISKO og i barkentinen GUSTAV
HOLM og deltog herunder foruden i den nor-
male fart pd bygderne ogsd i transporten af Lau-
ge Kochs ekspeditioner til Nordgstgronland.

Det var et tilfelde, at jeg kom med grgn-
landsskibene. Fra lille dreng havde jeg
gnsket at komme til sgs, og mine foreldre
havde ikke noget mod ideen, men forlang-
te, at jeg skulle starte pa et skoleskib. I vin-
teren 1934/35 sggte jeg om at komme med
skoleskibet GEORG STAGE, som lige var
blevet bygget. Den skulle erstatte det gam-
le skoleskib af samme navn, der var blevet
solgt til Allan Villiers og omdgbt til JOSEF
CONRAD. Jeg fik min ansggning tilbage
pastemplet: »Ikke optaget grundet mangel
pa plads«. Jeg blev meget nedslaet.

Min far, der var keramiker, fandt pa en
udvej. Han havde en meget fin kunde i
overretssagfgrer Thorvald Mikkelsen, hvis
bror var polarforskeren Ejnar Mikkelsen,
der meget velvilligt arrangerede, at jeg
kunne blive overkomplet daksdreng pa
den firemastede topsejlsskonnert SVARD-

FISKEN, der var et dejligt velsejlende skib.
Hyvis jeg viste mig duelig, kunne jeg senere
fa hyre i grgnlandsskibene.

Skulle jeg na at mgnstre, matte jeg straks
opgive min forestiende mellemskoleeksa-
men, hvilket passede mig fint, for jeg tror
ikke, jeg havde bestaet den. Far og jeg rej-
ste til Kgbenhavn og henvendte os til skibs-
inspektgren for Kongelig Grgnlandske
Handel, Frederik Hansen, der ogsa havde
pgenavnene Lggnefrederik eller Flaeskefre-
derik. Det viste sig, at denne nggleperson
havde haft forbindelser til Neastved, og
endda kendte min morfar Hermann Kih-
ler. Jobbet blev bekraftet, og ogsa datoen
for tiltreedelsen, og far og jeg gik i Nyhavn
for at kgbe sgudstyr.

Der opstod her det problem, at Far ikke
havde penge nok til traeskostgvler, uldent
undertgj, sweaters, kgjesek m.m., men min
keere onkel Harald mgdte op hjalp til. Han
havde ligesom min far selv veret vild efter
at komme til sgs, men de havde ikke faet
lov af deres foreldre til at blive sgmend.
Lad mig ogsa navne, at mine skolekamme-
raters foreldre rystede pa hovedet, da de
hgrte, at jeg skulle til sgs. Sglivet regnedes
nermest for en straf, og sgfolk regnedes
ikke for noget — fgr de havde officersrang.
En sgmandslignende type skulle man san-
delig ikke omgas.
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Forfatteren, Sgren Thirslund, som sgmand ikleedt
Kongelige Grgnlandske Handels uniform i 1935.
(Foto forfatteren)

Fgrste udmgnstring med SVARDFISKEN

En dag omkring 12. marts 1935 mgdte jeg
ombord i SVARDFISKEN. Min fars
afskedssalut lgd: »En hdnd til skibet og en
til dig selv - og husk at veere en god kam-
merat. Husk at skrive dagbog«. Far gav mig
ogsa et lille kamera, en sakaldt Babybox til
10,- kr.,, og det havde jeg megen glede af.
Jeg meldte mig til bddsmanden i mit nye
arbejdstgj, og det fgrste job, jeg blev sat til,
var at surre de to tranankre under bakken.
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The authoy, Sgren Thirslund, as a sailor wearing the
uniform of the Kongelige Gronlandske Handel (The
Greenland Trade Department) inl935.

(Author’s photo)

Tranen blev benyttet til at dempe sgen
med i darligt vejr. Jeg har sikkert fumlet
gevaldigt i det, for pludselig hgrte jeg 2.
Styrmand Rasmussen sige: »Kaj, kan du
lige vise den nye mand, hvordan man sur-
rer tranankrene«. Kaj viste mig meget
padagogisk, hvordan man laver et gje pd et
stykke skibmandsgarn, og medens han sur-
rede det ene anker, surrede jeg det andet
efter hans anvisning. Han sa meget ung ud,
sa jeg spurgte ham, om han var jungmand.



Den firmastede motorskonnert M/S SVARDFI-
SKEN bygget pa Lilleg Veerft, Korsgr, i 1920 til
Kongelige Grgnlandske Handel. Her fotograferet
ud for Grgnlands kyst, Umanak, 1939.

(Foto: H&S)

»Nej«, svarede Kaj, »jeg er matros«. »Det
ma De undskylde«, sagde jeg, for far havde
sagt, at man sagde De til matroserne. »Mig
skal du ikke sige De til«, sagde Kaj. Jeg hav-
de faet min fgrste kammerat.

Kaj blev mit forbillede. Han lzerte mig at
styre, og man kunne altid ga til Kaj med et
sporgsmal. Han var ogsa et stort menneske,
der tenkte pa andre. Fgrste gang vi sam-
men skulle til vejrs og ggre et sejl fast, var
han forrest i vantet, men han vendte sig om

The four-masted motor schooner M/S SVARD-
FISKEN built at Lillep Verft, Korspy, in 1920 for the
Greenland Trade Department, KGH. Here it is on ils
way along the Greenland coast. At this point in time
it was still sail-carrying.

(Photo DMM)

og spurgte: »bliver du svimmel?« »Nej« sag-
de jeg. Sa var Kaj tilfreds. Kaj og jeg kom pa
2. Styrmand Rasmussens vagt, og de to per-
soner skylder jeg stor tak for en god og
menneskelig oplering. Rasmussen havde
desvaerre den ulykkelige skeebne som fgrer
at g ned med sit skib, m/s HANS HED-
TOFT, pa jomfrurejsen i 1959, hvor alle
omkom. Kaj endte som kommandgrkap-
tajn 1 marinen, og vi holdt forbindelse, til
han dgde i 2003.

67



Den fgrste sgrejse husker de fleste, og jeg
har mange erindringer om min fgrste rejse
til Grgnland. Min mor fik hvert ar et legat
fra noget familie, som jeg ikke husker nav-
net pd. Det var pa 500,- kr., og det var den
gang mange penge. Tilfeldigvis skulle hun
hente pengene i Kgbenhavn i midten af
marts, s vi mgdtes derinde en aften. Hun
gav middag pd DSB-restauranten pa hoved-
banegérden, men derefter gik vi over ved
Frihedsstgtten til smgrrebrgdsforretnin-
gen »Favoritten«, og jeg fik en fantastisk
madpakke med. Vi var jo ikke pa kost om
bord, nar skibet 13 i Kgbenhavn. Da jeg
kom om bord, var kammeraterne lige kom-
met, og vi sad i vort lille lukaf pa ca. 3 x 2
meter med 4 kgjer og 4 kistebznke. Mad-
derne forsvandt hurtigt.

Nezeste dag skulle vi sejle k1. 10.00. Det var
almindeligt i grgnlandsskibene, at man af-
sejlede kl. 10.00, og mor og kusine Ghita
var pa kajen. Mor tudede lidt, men en
anden dame, som var Kajs mor, tog hende
om skulderen og sagde: »De skal ikke vere
ked af det, for vore drenge har det s godt
hos kapt. Nordhock«. Si gik de pé& kondi-
tori sammen.

Om formiddagen efter afgang surrede vi
dackslast, gjorde sgklar, og skorstenen fra
kedlen blev taget ned. Det skal forklares, at
SVARDFISKEN var blevet indkgbt til bl. a.
at veere fleenseskib for hvalfangeren SON-
JA, og til dette specielle arbejde skulle ski-
bet have dampspil. Man anbragte derfor en
dampkedel pa dakket lige foran for stor-
masten, og det var skorstenen til denne,
der blev stuvet ned for ikke at vaere i vejen
for sejlfgringen. Om eftermiddagen fik jeg
frivagt, men jeg kunne ikke holde mig fra
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daekket, hvor sejlszetningen var i gang. Sa
fik jeg at vide, at var man pa dakket skulle
man arbejde med. Da jeg tillod mig at flgj-
te, fik jeg et drag over nakken af badsmand
Sander. Det taltes ikke.

Badsmanden blev altid kaldt for Bidsen,
og Sander var en mand, der kunne sit
kram. Han var af den gamle skole, og han
havde bl.a. varet matros pa det norske
fuldskib LANCING. Man fandt snart ud af,
at han bare skulle have sine ordrer fra styr-
manden om morgenen, sa gik alt efter pla-
nen, og vi sa kun styrmzendene, hvis noget
skulle zendres. Kaj fortalte, at han en gang
havde slaet en matros ned i SVARDFI-
SKEN. Matrosen havde tabt sit merlespir
ned fra riggen, og det ramte lige ved siden
af en anden matros. Da han kom ned fra
riggen, slog Sander ham i daekket, sd han
besvimede. Sa gav han en anden ordre om
at hive en pgs vand op og smide over ham.

P4 aftenvagten skule jeg til rors, og hvem
andre end Kaj blev sat til at laere mig at sty-
re? God paedagog som han jo var, lerte jeg
det hurtigt, og jeg har altid varet glad for
at styre. Kurserne var den gang altid opgi-
vet 1 streger, og en rortgrn var pa en time;
sa blev man aflgst og gav kursen videre til
sin aflgser. Derefter gik man til styrmanden
og sagde, hvad man havde styret, og alt blev
gentaget.

Sa fulgte en time pa udkig, hvilket fore-
gik pa mastehuset ved stormasten. Alle lys
og fyr skulle rapporteres, og nar timen var
til ende, og man blev aflgst, skulle man ga
til styrmanden og melde, om lanternerne
braendte klart, og derefter havde man flgj-
tetprn, hvilket betgd, at man med det sam-
me skulle komme til styrmanden, hvis han



Passager- og stykgodsskibet S/S GUSTAV HOLM
bygget pa De Forenede Oplagspladser og Veerfter,
Kgbenhavn, i 1893 og indkgbt i 1924 som FOX 11
il rederiet Grgnlands Styrelse. Solgt 1 1952 og
omdebt til GRGNLAND. Foto fra 1931.

(Foto H&S)

Passenger and general cargo ship S/S GUSTAV
HOLM buwilt at De Forenede Oplagspladser og Verfter,
Copenhagen in 1893, and bought in 1924 as FOX 1T
by the shipping company Grgnlands Styrelse (Green-
land Board). Sold in 1952 and renamed GRON-
LAND. Photo from 1931.

(Photo DMM)

flpjtede. Han kunne gnske loggen afleest, et
skode halet eller sleekket, maske et sejl sat
eller gjort fast. Der var altid noget at rette,
men alt dette blev hurtigt rutine.

For sidste verdenskrig 1939 til 1945 var
grgnlandsskibene meget eftertragtede af
unge sgmeand, som gnskede at komme pd
navigationsskolen. Det var den gang obli-
gatorisk, at man skulle have sejlet med sejl-
skib i mindst to ar, og selvom grgnlandsski-
bene havde hjelpemaskineri, talte fartstid
med dem som sejlskibstid. Desuden var ski-
bene eftertragtede, da der var god forplej-
ning, rigelig besetning, og skibene var
oplagt om vinteren, hvor tiden blev benyt-
tet til at reparere og overhale alt materiel,
si skibene var sejlklar i begyndelsen af
marts.

Min sejlskibstid fik jeg altsa om bord i fir-
mastskonnerten SVARDFISKEN og i bar-
kentinen GUSTAV HOLM. Begge skibe
besejlede Grgnlands Vestkyst, medens
GUSTAV HOLM ogsa besejlede Pstkysten,
og med den var jeg i 1936 og 1987 med pa

to af Lauge Kochs ekspeditioner tl Nord-
gstkysten af Grgnland. Med SVARDFI-
SKEN var jeg med til at besejle Thule, som
det forste af KGH’s skibe, idet Thule i 1987
kom ind under styrelsen. Man havde plan-
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lagt, at skonnerten FYLLA skulle besejle
Thule, men det viste sig, at dette skib var alt
for lille til den planlagte last og de mange
passagerer, der skulle til Thule.

En typisk grgnlandssaeson begyndte med,
at man modtog et 10-gres brevkort, hvori
der lakonisk stod, at man pd en navnt dato
skulle mgde om bord i et nzermere angivet
skib, og hvad man skulle pamgnstre som.
Vi unge havde naturligvis taget forskellige
andre hyrer i vintermanederne, men alle
gleedede sig il at komme tilbage til grgn-
landsskibene.

54 begyndte tilrigningen, der bestod i at
sld sejl under, skeere det Igbende gods, fald,
skgder, gordinger, givtove, nedhalere,
m.m. 84 skulle der tages proviant og andet
stores om bord, og i de sidste dage blev der
ogsa lastet. Det foregik i Danmark med hay-
nearbejdere. Afsejling foregik som nzavnt
altid kI 10 om formiddagen, og var der pas-
sagerer med, blev der ringet med klokken
pa bakken 10 minutter for, 5 minutter fgr
og endelig ved fuld tid kI 10, og sa stod alle
klar for og agter. Der var ofte bugserbade
til assistance, nar vi afsejlede fra KGH'’s
plads, og ofte ankrede vi pa reden, nér der
skulle tages ammunition om bord, og sa
blev det rgde flag, krudtflaget, sat.

Forste rejse om fordret startede som regel
med, at der skulle rettes kompasser, hvilket
LC.Weilbach’s kompasrettere tog sig af, og
sa kunne rejsen begynde. Nar Kronborg
passeredes, blev der kippet med flaget, og
ofte blev der landsat nogle passagerer. Det
kunne vaere pressen, hvis vi skulle pa eks-
pedition, men det kunne ogsa vare
pargrende il forskellige passagerer, som
skulle boswxtte sig pa Grgnland. Pa
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GUSTAV HOLM havde vi handelshuset
Bulldogs direktgr Bryde Nielsen med, nar
vi skulle pa ekspedition. Han sponsorerede
delvis Koch’s ekspeditioner. Han blev si
hentet ved Kronborg af Falcks specielle
motorredningsbad, som han ogsa havde
sponsoreret.

Det var stjernestunder, nar vi begyndtc at
strackke sejl, og — som vi kaldte det — »den
lagde gret til«. SVARDFISKEN havde en
Tuxham motor pa 190 Hk. Det var jo ikke
meget, men i stille vejr kunne den komme
op i nezrheden af 4 knob. Den var til stor
hjelp pa rejsen og ikke mindst ved havne-
mangvrerne i Grgnland. Nar vi 14 under-
drejet var motoren stoppet. Var der nord-
vesten kuling, kunne Kattegat vaere en drgj
oplevelse. At krydse, selv med et skib med
hjeelpemaskineri, var et job for alle mand,
og de nye folk blev sgsyge.

Nar skibet var i Kattegat gik man over til
daglig rutine med vagt og frivagt. Navigati-
onsmassigt regnedes dggnet fra middag til
middag, og det kaldes for et etmal. Skibets
tid athang af pa hvilken geografisk leengde,
det befandt sig ved middag, og man til-
streebte at stille skibsklokken ved vagtskifte
om morgenen kl. 0400, si klokken ville
veere 12, nar solen stod hgjest pa himlen,
og bredden kunne bestemmes ved solens
storste hgjde. Den gang gik man i nzesten
alle skibe 2-skiftet vagt, og etmalet var ind-
deltivagterne 0-4, 4-8, 8-13, 13-19 og 19-24.
Pd den made havde man det ene etmil den
lange formiddagsvagt, det nzeste etmél lang
eftermiddagsfrivagt. Under seerligt kraeven-
de sejljob blev begge vagter kaldt pa daek-
ket.

I SVAERDFISKEN var der et stort lukaf



forude med plads til 12 mand, 6 i hver side
1 3 overkgjer og 3 underkgjer. 1 hver side
var der et bord til vagtens 8 mand - 6 fra det
store lukaf og 2 fra det lille. Ved under-
kgjerne var der kistebanke, hvor man
opbevarede sit tgj, og disse kistebeenke var
ogsé siddepladser ved spisning. Midt i det
store lukaf var der en kakkelovn, som vag-
ten skulle holde fyr i med kul fra et lilie
rum forude under sejlkgjen. Det lille lukaf
med plads til 4 mand var bygget i tgmmer-
verkstedet med to langskibs og to tveer-
skibs kgjer samt en kistebzenk til hver. Der
var ingen kakkelovn, men kun en anker-
lanterne til at tage den vaerste kulde.

Det var den gang almindeligt, at hver
mand mgdte med sit eget kojetg; og sine
egne skaffegrejer. Man fik si et belgb, vist
nok 15.- kroner, hvilket blev kaldt madras-
penge. Det var drengene, der havde baks-
torn, dvs. de serverede, gjorde rent og
vaskede op. Spisetiderne om bord er dog-
nets hgjdepunkter. Til formiddagsvagt,
eftermiddagsvagt og aftenvagt bley frivag-
ten purret ud 40 minutter for vagtskifte, sa
man kunne né at fi tgj pa og skaffe, fgr
man tgrnede tl. Rorgengeren slog et slag
pa klokken, hvorefter vagten purrede ud -
og vagten holdt gje med, at frivagten nu
ogsa kom pa benene. Si spiste man, og
man levnede lidt tid til at f4 tgj pa, der pas-
sede til vejret. Der var i grgnlandsskibene
6-8 sejldugskapper til fri benyttelse f.eks. til
udkiggen, men de kunne ikke bruges til at
ga til vejrs med, da de af vinden blev blzest
hen over hovedet.

Nar der gik glas henne ved rorgaengeren,
blev der svaret med klokken henne pa bak-
ken, og sa var det bare med at st klar til at

overtage vagten. Om natten blev der purret
ud 20 minutter fgr vagtskifte, og der blev
lavet kaffe, s4 man kunne 3 en kop kaffe,
for man tgrnede til. Den aflgste vagt kom
ned i lukafet, og var som regel godt sulten
cfter rortgrn, udkig, flgjtetprn og forefal-
dende jobs pa vagten.

Der var altid en lille pgs ferskvand il at
vaske naverne i, men den, der kom forst,
kunne ogsd na at skylle ansigtet. Det var vig-
tigt at fd saltet fra sgvandet af nzverne for
at undga at fa spraekker i haenderne, hvil-
ket kunne give betzendelser, og hdndtering
af tovwaerk med nogle naever, der var stive af
salt fra spsteenk, var hardt. En morgen, jeg
stod dl rors, blgdte mine hznder, og vor
geve kaptajn Nordhock opdagede det. Sa
kom han med en lille flaske tran til at
smgre haenderne med, og det hjalp.

Drengene fik fra kabyssen varmt vand til
bakstgrnen og brun szbe fik man hos styr-
manden, der ligeledes udleverede karklu-
de, gulvklude og viskestykker. Skulle man
have en ny kar- eller gulvklud, mitte man
medbringe stumperne af den gamle — eller
indrgmme, at den ddligere var rgget ud
over skibssiden. Foruden bakstgrn métte
de yngste skiftes til at give en hind med i
kabyssen med renggring, kartoffelskrzel-
ning og andet forefaldende kabysarbejde.
Der var ogsd ofte en af drengene, der bley
sendt ned i motorrummet til hjelp for
motorpasseren.

I SVARDFISKEN blev provianten og
madlavningen varetaget af en kombineret
kok og hovmester. Hans »kzelenavn« var
Magerskank. Der var varm mad bade til fro-
kost og middag — alts, hvis vejret tillod det,
for i meget darligt vejr kunne der ikke hol-
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des fyr pa det kulfyrede komfur. Dette var
forsynet med nogle slingreribber, sa gryder-
ne kunne holdes nogenlunde pa plads, men
nar skibet slingrede steerkt, kunne suppe og
sovs godt komme over kanten, og sa kunne
alle lugte, hvad der blev lavet. Om sgndagen
var der ofte dessert, forst pa rejsen et xble,
senere f.eks. dasefrugt. Der var i Grgnlands-
skibene altid skibsgl til besztningen. Hos
officererne ogsa snaps, pilsner og vin.

Om eftermiddagen var der en halv time
kaffepause, hvor der blev serveret fransk-
brgd med smor, eventuelt puddersukker.
Skibene havde bide rugbrgd og fransk-
brod med hjemmefra. Rugbrgdene blev
kaldt ankerstokke, da de var ca. 70 cm lan-
ge. Efter nogle dage var franskbrgdet ble-
vet tort. S& kunne kokken »besvime det«.
Det bestod i, at han dyppede brgdet i vand
og lagde det i bageovnen. Rugbrgdet mug-
nede efter nogle uger, men det blev bare
skrubbet med sgvand og derefter tgrret.
Nir det medbragte brgd slap op, begyndte
kokken selv at bage, biade rugbrgd og
franskbrgd — ja der kunne endda forekom-
me en slags kage eller rosinbrgd om sgn-
dagen.

P4 vagten blev der hurtigt lavet en »tgrn-
reekke« mellem rortgrn, udkig og flgjte-
torn udfert i nevnte rekkefglge. Rortgr-
nen var almindeligvis ikke noget hardt job,
men i storm kunne det vere strengt at sty-
re, da roret slog hardt. Man blev derfor for-
synet med en sejsing over skulderen, sa
man ikke risikerede at blive trukket over
ratakslen. Man laerte hurtigt at lade »sgen
fgre roret«. Dvs. at man lod rattet fglge
bevaegelserne af sgens kraft pd roret til den
gnskede side.
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Der var ikke styrehus pa danske skibe, for
det blev indfgrt under sidste krig, hvor ski-
bene blev beskudt fra fly. Man byggede sd
nogle beskyttelsesrum pa broen, hvor navi-
gatgrerne og rorgangeren kunne vare
beskyttet under angreb. En undtagelse var
maske GUSTAV HOLM, som havde et sty-
rehus, hvor termometer, barograf og andre
instrumenter var anbragt. GUSTAV HOLM
var nemlig et »udvalgt skib«, hvilket betgd,
at man med faste mellemrum sendte
meteorologiske oplysninger hjem til Kg-
benhavn. Radiostationen var anbragt oven
pa maskinskylightet, og den var ikke meget
mere end 2 x 2 meter. Telegrafisten boede
ogs i stationen, og grundet stgrrelsen kun-
ne han ligge i kgjen og betjene sine instru-
menter. Grgnlandsskibene var tidligt udsty-
ret med radio, idet de fleste var udvalgte
skibe, der sendte observationer til Dan-
marks Meteorologiske Institut. SVAERDFI-
SKEN havde dog ikke radiostation. Her
benyttede man ofte flagsignalering ved pas-
sage af de stgrre fyr eller til kommunikati-
on med andre skibe. Det var seedvanligvis
den kendte melding: Kendingsbogstaverne
efterfulgt af: »Rapporter mig til mit rede-
ri«, eller »where from, where bound«. Det
kunne ogsd vere lys- eller lydsignaler pa
morse.

Udkiggen foregik oftest pa huset ved stor-
masten, men i darligt vejr blev man kaldt
hen agter og stod sammen med styrman-
den i le side af broen. Udkigsmanden
skulle ogsd holde gje med, at lanternerne
brendte. Det var petroleumslanterner, som
blev sat ved solnedgang og bjerget ved sol-
opgang. Der var fire af dem — to sidelanter-
ner, en agterlanterne og en toplanterne,



S/S GUSTAV HOLM fotograferet 1937 under
ombordtagning af en flyvemaskine, der bl.a. skul-
le benyttes til isrekogS/S GUSTAV HOLM foto-
graferet 1937 under ombordtagning af en flyve-
maskine, der bl.a. skulle benyttes til isrekognosce-
ring. (Foto: H&S)

sidstnaevnte kun nar maskinen kgrte. Til at
vedligeholde alle petroleumslamperne
blev der udtaget en lampemand, som hver
dag skulle gé alle skibets petroleumslamper
efter, og der var mange. Foruden lanter-
nerne var der to lamper i bestiklukafet, en
1 kaptajnens kammer og en i hver af styr-

The §/S GUSTAV HOLM photographed in 1937
while taking an aeroplane on board that among other
things was to be used for reconnoitring the ice.

(Photo DMM)

mendenes og en i proviantrummet. I det
store 12-mands lukaf var der 2 lamper og
en i det lille. En hos kokken og en i ka-
byssen. Der var heengelds pa petroleums-
tanken, og vaeger, lampeglas, lampepudser,
smergellerred og pudsepapir (avispapir)
fik man hos styrmanden. Til belysning af
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kompasset var der to sma lygter anbragt pa
hver side af nathuset.

Ferskvand var rationeret. Kabyssen fik
fire pgse pa morgenvagten til kaffe, te,
madlavning og opvask. Hver mand kunne
med nogle dages mellemrum fa en kvart
pos vand til at vaske sig i, men nar det reg-
nede, samlede vi ferskvand under sejlene,
hvor vi haengte pgse op og tgmte dem i den
ene ferskvandstank, hver gang de var fulde,
og sa kunne vi godt vaske os ordentligt.

Med optrek til storm var der meget at
gore. Efterhanden som vinden friskede,
blev der reduceret til et passende sejlareal.
Overste rasejl, gaffeltopsejl, gverste mel-
lemstagsejl og yderste forsejl blev altid bjer-
get fgrst, derefter de nedre rasejl og forsej-
lene og derefter begyndte rebningen af
gaffelsejlene. Der var i SVARDFISKEN et
seerligt anleeg til at rebe disse med. En
kede blev i et beslag lagt rundt om den
inderste del af bommen ved masten. Sa
blev der hugget en rebtalje i, og et par
mand halede, sa bommen rullede sejlet
ned, indtil styrmanden sagde stop. For at
undga slidtage pa sejlet, skulle der ved sid-
ste omgang laegges sekkelerred pad bom-
mens agterpart mellem sejlet og liget, det
tov, der er syet pa kanten af sejlet. Det var
ngdvendigt, at en mand satte sig pa bom-
men for at legge sekkelaerredet i.

Nar der var rebet ned blev motoren stop-
pet, og skibet lagt underdrejet, udkiggen
blev anbragt henne agter, og roret surret.
Under denne sejlfgring drev skibet steerkt,
og den almindelige slebelog kunne ikke
benyttes. Vi skiftede si til den sakaldte har-
punlog, som var mere fglsom, men som
skulle hales ind for at afleeses. I staerk storm
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kunne det blive ngdvendigt at lukke op for
tranankrene under bakken. Trannen lagde
sig som et tyndt lag over sgen, sa bglgerne
brgd mindre, og skibet tog mindre vand
over. Selvom roret var surret, stod der en
mand til rors, og hans job var at holde gje
med, hvilke kurser skibet girede imellem
og rapportere det til styrmanden, nar han
blev aflgst.

Det var igen stjernestunder, nar en storm
var overstaet, og der atter kunne streekkes
sejl, og rejsen kunne fortsettes. Med vin-
den agten for tveers kunne SVARDFISKEN
lgbe godt 8 knob for sejl og motor. Det var
dog ofte en stakket tid, for nar der kom
snetykning eller tage, matte farten reduce-
res. Sa blev der holdt »skarp udkig«, og til
trods for, at der var meget lille chance for,
at der var andre skibe 1 nerheden, blev der
givet de foreskrevne tagesignaler. Det men-
tes ogsa, at man ville kunne fi ekko fra
eventuelle isfjelde pa denne méde, men sa
skulle det veere et fjeld med en meget lod-
ret side. Selv med radar kan det vere svert
at observere et isfjeld.

Nar skibet nzrmede sig Grgnland blev
udkiggen skerpet, da der jo nu var fare for
at mgde is. Nar skibet nermede sig forste
havn, blev trosser og wirer taget frem, og
skorstenen til donkeykedlen blev taget op
og sat pa. Der skulle ogsa tages kul op, sa
man kunne fyre op. Ved ankomst blev ski-
bene assisteret af folk fra land, der med jol-
ler satte fortgjningerne i land, idet der var
langt fra skibenes agterende til fortgjnings-
paelene i land. Man matte derfor fgrst tage
en del af fortgjningen ned i baden, si
begyndte man at ro ind mod land, medens
man halede skibets fortgjning det fgrste



stykke. Det sidste stykke matte man lade
det, man havde i baden ga i sgen, til man
naede ind og kunne legge gjet over for-
tojningspaelen, der var mejslet ned i klip-
pen. Der blev som regel fortgjet med to
ankre ude for, hver med ca. 60 favne kaede,
og med fire agterfortgjninger.

Forbindelsen med land blev vedlige-
holdt, enten med skibets egen jolle eller
med bade fra land. Losningen foregik til
pramme fra kolonien, som byerne den
gang hed. Bade folk fra land og skibets
besatning arbejdede i lasten. De lejede
folk skulle have kosten om bord, men den
var meget sparsom. Til frokost fik de en
mugge te og sa mange skonrogger, de kun-
ne have i deres sixpence. Til middag fik de
varm mad, der vekslede mellem artesuppe
uden flaesk, sgdsuppe med store gryn eller
sgdsuppe med smd gryn. Man spiste med
traeskeer af nogle emaljerede blikskdle med
tydelige tegn pa genbrug. Om aftenen
atter te og skonrogger, sa det er ikke under-
ligt, at mange af arbejderne gerne ville
have vore madrester. Jeg glemmer aldrig
min undren, da badsen sagde til mig, at jeg
bare skulle sztte det, der var til overs op pa
dekket. En grgnlender kom straks og
hzldte sgdsuppe, sennepssovs, klipfisk og
kartofler sammen, og han sa ud til at nyde
retten.

Der blev sjeeldent arbejdet om natten, da
vi jo ikke havde elektrisk lys, sa bortset fra
de af besatningen, der skulle have natte-
vagt, kunne besaxtningen ga i land, men
det kraevedes, at vi altid var i uniform, og
man skulle vaere om bord senest 2200. Der
var ofte arrangeret sakaldt dansemik, hvor
vi kunne muntre os med pigerne. Det var

kun gammeldags danse som svejtrit, vals og
polka, mest rheinleenderpolka, og musik-
ken kunne vzre harmonika eller violin,
nogle fa steder en rejsegrammofon.

Efter nogle rejser havde man da ogsa faet
bekendete, ja ligefrem kaerester i de forskel-
lige havne, og sa medbragte man da gerne
smd gaver, som altid gjorde lykke. Grgn-
leenderne er et folkefeerd, vi unge beun-
drede for deres lystighed. Der var ikke
langt til et godt grin, hvis der skete noget,
de syntes var sjovt. I de fleste havne var der
nogle, der for sma penge vaskede tgj for os.

Til Grgnland fragtedes f.eks. solarolie til
marinens skibe HEJMDAL og INGOLF, pe-
troleum til de grgnlandske lamper. Styk-
gods, som kunne vere alt, hvad der blev
forhandlet i koloniernes butikker, ogsa
vaben og ammunition. P4 min fgrste rejse
maétte jeg i butikken indkgbe et par olie-
bukser. Far havde kagbt en oliefrakke, men
den blzste jo bare op over ryggen, nar jeg
var til vejrs. Efter Kajs gode rad afkortede vi
frakken, og jeg kunne sa mgde i darligt vejr
med oliebukser og jakke. Til tider var der
specielle laster sisom de store motorbéde,
bygningsmateriel, cement osv. Fra Grgn-
land var det mest tran, tgrret fisk og skind.
En heslig last var adseltran, altsa tran fra
selvdgde dyr, som stank forbandet. Var der
ikke last nok, gik man til Ivigtut og lastede
kryolit.

P4 min fgrste rejse anlgb vi Godthab,
Holstensborg, Sukkertoppen og Frederiks-
hab. Min mor havde givet mig et brev med
til provst Bugges hustru, som var en yenin-
de af mor. Jeg blev inviteret til frokost hos
dem, men jeg vakte ubehagelig opmaerk-
somhed, da jeg jo ikke var vant til at bede
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bordbgn. Jeg fik et brev med til kapt. Nord-
hock. Der har nok stdet, at der ville veere
gudstjeneste pd dansk om sgndagen, for vi
blev alle sendt i kirke, hvor matros Finn
Ibsen faldt i spvn.

Pé rejsen mellem Godthéb og Frederiks-
hdb havde vi mand over bord. Arne var
sendt ud pa forgrejerne for at overhale for-
sejlsskgderne. Pludselig tradte han ved
siden af perten og faldt i vandet. Han nde-
de at fd fat i loglinen, og der blev gjeblik-
kelig kastet en redningskrans ud. Jollen
blev hurtigt sat i vandet, og alle mand blev
kaldt pa dakket og brasede rundt. Det
menes, at der kun gik 14 minutter, til han
var om bord igen. Vi havde isfjelde i sigte,
sa han var forfeerdeligt forkommen, og blev
taget ind i kabyssen, hvor jeg blev sat til at
frottere ham. 2. styrmand kom med en fla-
ske snaps og forsggte at fa en i ham, men
han kunne ikke synke den, hvilket han blev
meget bebrejdet af matroserne.

Sidste havn var Frederikshdb, hvor vi
lastede tgrret fisk og tran i tgnder. Her blev
Jjeg sendt hen agter for at satte kaptajn
Nordhock i land med jollen. Han havde
nogle instrumenter med, og vi opsggte et
sted, hvor vi kunne komme i land. S& valg-
te han en flad sten og anbragte et lille spejl,
som han med et lille vaterpas og nogle stil-
leskruer indstillede vandret. Si fik jeg
besked pd, at jeg skulle skrive tidspunktet
ned, nar han flgjtede. Sa begyndte han at
male solhgjden over denne kunstige hori-
sont, og om bord afleste 2. styrmand sg-
uret, hver gang han flgjtede, og jeg ned-
skrev tiden og observationen. Nu ved jeg,
at det han foretog, var at kontrollere sgu-
rets stand = dets afvigelse fra GMT. Da man
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ikke havde radio, og altsa ikke kunne fa
tidssignaler, matte man benytte den gamle
metode. Nar man vidste, hvor man var,
kunne man observere sin leengde, og sam-
menligne med den korrekte leengde. Fik
man ved observationen den samme laeng-
de, var sgurets visning korrekt, hvis ikke,
fik man en lengdeforskel, der kunne
omregnes til tidsforskel, som si var sgurets
stand.

Den 12. maj kom vi hjem til Kgbenhavn
efter min fgrste rejse, og jeg matte afmgn-
stre, da nzaste rejse var lovet til en anden,
men atter var jeg heldig. Da jeg stod med
min kgjesaek pa kajen, mgdte jeg Ejnar
Mikkelsen. Da han hgrte, at jeg skulle
afmgnstres, havde han en snak med kapt.
Nordhock, sd gik han til skibsinspektgren,
og da han kom tilbage, fik jeg besked pa at
melde mig hos kaptajn R. Tving pa m/s
DISKO. Jeg skulle vaere overkomplet decks-
dreng med afgang 22. maj. Nar DISKO
kom hjem, skulle jeg mgnstre som messe-
dreng i GUSTAV HOLM, men sd var det
med hyre. Jeg skulle tjene penge. Jeg fik
altsd et par fridage og var hjemme i Neest-
ved fgr min naeste udmgnstring.

M/S DISKO

Det blev en helt ny fornemmelse at sejle
med et moderne passagermotorskib. Jeg
skulle som dzxksdreng passe matroserne
med mad, renggring etc., men der blev
ogsd givet mig mulighed for at kunne lzere
at styre et skib med styremaskine. Det var
besztningen glade for. De ville gerne und-
vere deres rortgrn. Der var et meget lille
rat, da der jo var elektrisk styremaskine.
Det var naesten en ferie.




M/S DISKO, bygget af Kjgbenhavns Flydedok &
Skibsvaerft i 1927 til Kongelige Grgnlandske Han-
del. Her er skibet vist med dets oprindelige dbne
bro, der senere blev ombygget og lukket.

(Foto: H&:S)

Dzksbesatningen var en herlig samling
gode gamle sgmend. En badsmand, en
tgmmermand, fire matroser, to letmatroser
og en ungmand. De boede forude i hygge-
lige 2-mandskamre. Jeg boede henne agter
i et stort lukaf til 16 mand. Det kaldtes ara-
berlejren, og det var beregnet til bl.a. mari-
nens menige, ndr de blev sendt op for at
sejle med marinens skibe MAGEN og
andre inspektionsskibe, eller hvalfangeren

The M/S DISKO, built by Kjpbenhavns Flydedok &
Skibsverft in 1927 for the Greenland Trade Depart-
ment. Heve the ship is portrayed with its oviginal open
bridge, which was later rebuilt and closed.

SONJAS besetning. Senere flyttede jeg i
sygelukafet, neermest pa 1. Klasse.

Pa rejsen benyttede jeg tiden til at ud-
spogrge disse garvede sgfolk om dette og
hint, og de var meget villige til at svare.
Bedst var det, nar jeg serverede kaffe for
den mand, der skulle aflgse ved roret kl.
1500. Han skulle have sin kaffe mellem kl.
1430 og 1500. Sa var vi jo kun os to i mes-
sen, og der kunne komme gode oplysnin-
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ger. Vi havde et kort over Nordatlanten pa
skottet, hvor middagspositionen hver dag
blev afsat. Jeg havde undret mig over, at lin-
jen mellem Fair Hill og Kap Farvel ikke var
en ret linje, men buede lidt opad. Jeg
spurgte Anton, hvorfor man ikke styrede
lige over Atlanten. Hans svar var: »Sadan
har de s’gu altid gjort«. Det var min fgrste
forklaring pa storcirkelsejlads.

Der var antageligt ikke last nok pa kysten,
for jeg husker, at vi pd hjemrejsen anlgb
Ivigtut for at laste kryolit. Da vi 14 ud for
Ivigtut, bleeste det steerkt, og vi gik derfor til
Qunagbugten og ankrede. Det var et godt
sted med god holdebund, men DISKO, der
neasten var tom, kastede sig meget i vind-
stgdene. Da vejret tillod det, gik vi ind til
Ivigtut. Fortgjningen der var noget serligt.
Vi lod bagbords anker ga langt ude, sa der
var ca. 90 favne kaede ude. Sa kom de sarli-
ge fortgjninger fra land, og styrbord anker
blev koblet ud og keeden bragt i land. Hen-
ne agter var der lige sa sveere fortgjninger,
dels fra land, dels vore egne. Arsagen var, at
der ofte kommer nogle meget hirde vind-
stgd, og mange skibe har lidt havari grun-
det for ringe fortgjninger.

Vi begyndte sa at laste. En svaer kran lgf-
tede tipvognene ud over skibet, og tippede
dem, sa kryolitten faldt de ca. 30 meter
med et helvedes spektakel. Det blev Pinse,
og et par dage blev der ikke arbejdet. Sene-
re kom formanden om bord og tilbgd at
vise passagererne rundt pa kryolitbruddet,
og badsmanden gav mig fri, sa jeg kunne
komme med. Det var interessant. Han for-
klarede, hvordan man spraengte kryolitten
ud af veggene i den dybe mine, hvorfra
den blev hentet op til de store dynger,
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hvorfra vi lastede. Det var en kendt sag, at
arbejderne i Ivigtut morede sig med at
drikke sgfolkene fulde. Alle varer var told-
fri, og da sgfolkene ikke var vant til sprut,
var det en billig forngjelse at drikke dem
fulde, hvorefter de blev kgrt pa tipvogn til
landgangen. Her blev de vippet af, sa de
kunne krybe det sidste stykke op ad land-
gangen.

Hjemrejsen blev meget urolig. Den tunge
kryolit ligger jo helt nede i bunden, sa ski-
bet slingrede wustyrligt. Vi kom hurtigt
frem, da vinden mest var agterind, men i
Kattegat fik vi en sveer storm, og det var en
lettelse, da vi endelig havde Kronborg om
styrbord og kom ind i Sundet og kunne 1
Kgbenhavn fortgje i 10-meter bassinet,
hvor jeg husker, at mor var pa kajen for at
modtage sin dreng.

DISKO’s besetning holdt jeg forbindelse
med i mange ar. Serligt letmatrosen
Mogens blev min gode ven, som jeg naste
ar sejlede sammen med, da han var matros
i GUSTAV HOLM. Desvearre fik han tuber-
kulose og var pa sanatorium i lang tid, men
han kom sig. Efter sine eksaminer var han
styrmand i Svitzer og blev senere lods i
Kgbenhavn, hvor jeg ofte mgdte ham, nar
jeg var hjemme. Efter turen fik jeg nogle
dage fri, for jeg mgnstrede i GUSTAV
HOLM.

GUSTAV HOLM

Jeg var ikke glad for at skulle mgnstre som
messedreng i GUSTAV HOLM. Der var en
meget kedelig hovmester, men der var nog-
le fine officerer. Overstyrmanden var Jgr-
gensen, som jeg havde veret sammen med
i DISKO, men ham kendte jeg kun som



Donnerprop. 2. styrmanden var en gam-
mel marstaller, der selv havde fart skib,
men som havde fiet jobbet, da han var
arbejdslgs, og han var en forngjelig fyr,
som ofte kaldte mig p4 broen for at styre.
Af besxtningen var bl.a. Johannes Val-
bjgrn, der havde veret messedreng i
DISKO, men som nu var mgnstret som let-
matros. Matros var Otto Christiansen, der
senere blev overfartsleder ved Storebzlt. Vi
havde en del passagerer. Bl.a. havde vi ma-
leren Gitz Johansen og hans kone og en
sgn med. De skulle overvintre i Angmags-
salik, hvor Gitz malede typer af de indfad-
te. Vi havde ogsd en lererinde med til
prastens bgrn. Jeg husker hun hed Kam-
ma Nietsche.

GUSTAV HOLM var altsa passagerskib,
men i sa lille et skib er alle s& neer, at man
kommer i snak med hinanden ikke mindst,
nar der om aftenen blev lavet kaffe pa den
store kande. Sa dukkede alle op med en
kop agten for kabyssen, og s& gik snakken.
Det kunne vere om alle emner. Passager-
erne var nysgerrige efter at vide noget om
08, og vi sandelig ogsd om dem.

En spzndende passager var Poul Jensen.
Han var flynavigatgr, og han var sendt il
Scoresbysund for at undersgge, om det vil-
le veere muligt at anlaegge en flyveplads.
Poul Jensens bror, Jgrgen Jensen, ogsa fly-
navigatgr, blev senere en god ven af mig,
og han har fortalt mig de nzrmere om-
stendigheder.

I 1933 foretog Charles Lindberg og hans
kone nogle flyvninger pa bade gst- og vest-
kysten af Grgnland for at undersgge, hvor
der kunne dannes flyvepladser. Imperial
Airways og Pan American Airways var

begyndt at interessere sig for en mulig
transatlantisk post- og passagerrute. Man
henvendte sig til Danmark, og to flynaviga-
torer blev udvalgt, en til Vestkysten og en til
Ostkysten, hvor de skulle vurdere mulighe-
derne for at anlegge landingspladser.

Poul Jensen skulle overvintre i Scores-
bysund og give sin vurdering.

Det var forngjeligt at hgre pa hans for-
skellige historier om flyvning 0g meteoro-
logi. I min dagbog star der, at han lerte
mig noget om flyvernavigation. Det har
nok veret noget overfladisk, men taenk, at
han siledes underholdt messedrengen. Jeg
husker imidlertid, at han mente, at hvis
man havde oplysning om vejret inden for
omrader med 100 kilometer afstand, ville
man let kunne forudsige vejret for mange
dage forud. Poul Jensen dgde i 1990-erne.
Han havde nok @ndret det synspunkt.

Vi havde en gris med til Angmagssalik, og
Jjeg havde faet besked pa, at alle madrester
skulle gives til Sofus, som grisen kom til at
hedde. Den var anbragt pa lugen lige agten
for kabyssen og kokkens 0g mit kammer.
En dag, da jeg var ferdig med opvasken
efter middagen, smed jeg nogle madrester
ind til Sofus, og s4 lagde jeg mig pa kgjen.
Lidt efter kom der nogle besynderlige lyde
fra Sofus. Der havde veret en konserves-
dase med i det, jeg smed ind til ham, og
den havde han nu fiet pa trynen. Det blev
ngdvendigt at hente hjeelp fra maskinme-
steren, der med en bliksaks fik Sofuses
grynten til at lyde normalt.

Rejsen forlgh godt, og efter nogle sveere
mangvrer kom vi gennem storisen og
anlgb Scoresbysund, hvor vi lossede og
landsatte passagererne. Vi havde haft for-
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bindelse med s/s GODTHAB, som var
chartret til marinen. Den havde haft pro-
blemer og siddet fast i isen, men den var nu
kommet fri. Disse gstkystrejser kunne kun
udfgres fra juni til august, da vi skulle gen-
nem storisen, der strakker sig hele vejen
langs Dstkysten og som fgrst abner i
juni/juli. Da dette ikke var ufarligt, hvis
isen skruede, var der et sertilleg pd 75,
kroner, som jeg kgbte mit fgrste szt tgj for.

Efter tre dage afsejlede vi, men grundet
storm lagde vi os stille i storisen. Det er
meget farligt at komme i iskanten, nar det
stormer, og isen kvaerner mod skibet. Da
det flovede, kom vi hurtigt i frit vand og
fortsatte sydover, hvor vi passerede GER-
TRUD RASK, som avancerede langsomt
inde i storisen pa vej mod Scoresbysund.

Efter fem dage ankom vi til Angmagssal-
ik, hvor vi mgdte den franske bark POUR-
QUOI PAS. Nogle uniformerede sgfolk fra
dette skib hjalp os med at fa fortgjningerne
iland, og jeg husker min forbavselse, dajeg
sd, at den motorbad, de benyttede, havde
et helt nypudset rat, og dens ogsa nypudse-
de propel glimtede i vandet, nar den snur-
rede. Dette skib ejedes af en fransk polar-
forsker, Monsieur Chacot. Neste ar havde
skibet den skabne, at det i en voldsom
storm forliste ud for Reykjavik. Kun en
mand overlevede. Jeg hgrte senere, at det-
te forlis chokerede to af officerernes koner.
De mgdtes i Kgbenhavn, hvor de pa en
lgbeseddel s&: Grgnlandsfarten ramt af for-
lis ved Island, kun en overlevende. De vid-
ste begge, at vi med GUSTAV HOLM netop
132 der i neerheden, men en opringning til
KGH beroligede dem.

Der var megen sclskabelighed 1 Angmags-
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alik. Kolonibestyreren o0g hans kone,
Magnus og Maren, var meget populere, og
officererne var til middag hos dem. Nogle
aftener var der dansemik om bord. En dag,
da jeg sad pa dakket og vaskede mit tgj,
kom der en meget sgd pige og tilbgd at
vaske for mig. Hun fik sd noget brun saebe
og vaskede mit tgj. Bagefter fik jeg at vide,
at denne pige havde haft hovedrollen i
Knud Rasmussens film »Palos Brudeferd«,
og alligevel vaskede hun tgj for messepeter.
Desveerre dgde hun om vinteren, da en
influenzaepidemi ramte kolonien.

Da vi var udlosset, indtog vi 70 tons sten
som ballast, og sd begyndte hjemrejsen. Vi
kom ret hurtigt gennem storisen, men sa
begyndte en slingrerejse. Ballasten der 14
nederst i skibet gav voldsom slingerage. Jeg
var ofte oppe og styre, og jeg var forbavset
over, sa godt dette skib styrede. Man skulle
ikke rgre rattet ret meget.

Da vi kom til Kgbenhavn, blev jeg tilbudt
jobbet som messedreng pa DISKO. Det var
ikke seerligt tiltreekkende, men jeg kunne jo
ikke sige nej. Det blev da ogsa en forfeer-
dentlig rejse. Vi havde mange passagerer,
og vejret var meget vanskeligt med vestlige
storme. Allerede da vi passerede Kronborg,
blev passagererne sgsyge, og det heeslige
job med at tgmme brackbakkerne for dem
blev naturligvis mit. Brakbakkerne var
nogle firkantede blikbakker med nogle
beslag, si de kunne hwenge over kgjekan-
ten. Jeg husker, at en af de gode gamle
matroser hjalp mig ved at lade spulevandet
Igbe i sidegangen, s jeg kunne skylle der.

Vi havde darligt vejr hele rejsen, ja endda
orkanagtig storm, hvor en engelsk damper
VARDOLIA forliste ikke langt fra vor posi-



tion. Sammen med 3 andre skibe sggte vi
efter overlevende, men forgzeves. Jeg glem-
mer ikke situationen, da kapt. Tving kom
ned i salonen og meddelte, at man havde
opgivet yderligere eftersggning. Hele
besetningen var druknet. Passagererne
graed. Skibet havde vaeret lastet med linolie,
og da lugerne var knust, havde vandet
spreengt skibet.

Vi havde i restaurationsafdelingen en
uhgrt lang arbejdstid. Koksmaten, Rasmus,
og jeg blev purret kl 0430, og k1 5 skulle jeg
servere kaffe bade i maskinen og pd broen.
Hovmesteren lzerte mig at servere i en ser-
viet, hvorpa der stod en tallerken med en
lille kaffekande, kop, smgrrebrgd, sukker
og flade. Man tog sa de fire hjgrner af ser-
vietten og holdt dem med den ene hand,
mens den anden hand benyttedes til
gelenderne pa lejderne. Som far sagde:
»En hand til skibet og en til dig selv«. Det
var ogsa mit job at pudse kaptajnens og pas-
sagerernes sko, hvis de var stillet uden for
kammeret. Ellers serverede jeg i officers-
messen, hvor maltiderne fulgte officerer-
nes vagter. Passagererne spiste frokost kl.
1100 og middag kl. 1700. Der var en god
ordning, at personalet, hovmester, kok,
koksmat, 3 stewardesser og jeg skulle spise,
fgr vi serverede for andre. Derefter blev jeg
i hvid uniformsjakke med guldknapper
sendt op til kapt. Tving og skulle sparge,
om jeg matte ringe til spisning. Som regel
fik jeg »Ja«, og sa gik jeg med min lille
gong-gong gennem gangene og ringede til
spisning. Nér den var overstiet, var der
opvask, og her var der fart pi. Der var rige-
ligt varmt vand, og en opvasker skulle kun-
ne holde tre i gang, der tgrrede af og stil-

lede pa plads. Om aftenen var der et lille
maltid i salonen k1 2100, og s — endelig —
havde vi alle fri og kunne begynde at vaske
tgj og andre personlige sysler.

En morgen md jeg have set forfzerdeligt
ud, for da jeg kom pa broen med kaffen til
1. Styrmand, Mikkel Muk, sagde han: » Du
er jo sgsyg« Det kunne jeg ikke naegte. S&
sagde han: »Bruger du livrem«. Jeg sagde,
at det gjorde jeg. Sa kom det fra Mikkel:
»Du skal faneme gi med seler. Livremmen
presser jo lortet op gennem halsen pd dig«.
Det var forste spsygemiddel, jeg har hgrt af
den slags, men det virker heller ikke.

Farste anlgb var Julianehéb, hvor beszt-
ningen selv matte losse al lasten, da der
ikke métte komme nogen grgnleender om
bord grundet skarlagensfeberepidemi.
Matroserne matte arbejde hver dag fra
0600 til 2100, men som min kammerat
Mogens sagde: »Den giver godt med pen-
ge«.

Denne rejse var arets sidste, si nzesten
alle kolonierne blev besejlet med post og
passagerer, og der blev arbejdet intenst i
alle havne. Alle var interesserede i at kom-
me hjemover. Jeg husker, at der to gange
var biograf i salonen, og jeg fik lov til at se
med. Jeg husker ikke meget fra hjemrejsen,
men jeg havde et ekstra job, idet vi havde to
feergske fiskere med hjem i sygelukafet. De
var sveert angrebne af tuberkulose og 14 til
kgjs hele rejsen. Jeg er taknemmelig for vor
koks gode vejledning. Han sagde, at hver
gang, jeg hentede deres spisegrej, skulle
Jjeg skolde det ude pa daekket, fgr det blev
taget ind til opvask. Vi havde en leege med,
men han gik aldrig hen og sa til dem. En
aften kaldte den ene fering og bad mig
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hente lzegen. Han sad i rygesalonen og spil-
lede kort, men han sagde bare, at jeg vel
nok kunne se, at han ikke kunne ggre
noget for de patienter. Jeg skulle bare give
dem noget kondenseret malk og dansk
vand.

Hjemrejsen var naturligvis stormfuld, og
det var hovedsageligt agter fra, si i min
dagbog ser jeg, at sgen ramte sa hgjt som
radiostationen, og ofte strgmmede vand
gennem gangene, ja helt ned i passager-
gangene. Jeg beundrede kok og koksmat,
at de kunne arbejde i dette vejr, men selv
gule zrter og flask med desserten pande-
kager klarede de. Disse pandekager var et
skuespil. Kokken og koksmaten havde hver
en lille diase med smeltet smgr, og sa havde
de hver to smé& pander pa komfuret. Sa
haldte de en smule smgr pa panden og
derefter et mal dej. Sa gik de hen til
halvdgren og tog et drag af deres cigaret, sa
tilbage, hvor de vendte pandekagerne i luf-
ten, sa hen til cigaretten, et drag og sa til-
bage og smide pandekagen op i en stak, og
sa forfra. Nér stakken naede en vis hgjde
dinglede den med skibets bevegelser. De
kunne deres kram.

Det var glaedelig, da vi endelig i begyn-
delsen af december fik Kronborg om styr-
bord igen. Efter noget opklaring til oplaeg-
ning af skibet, blev jeg afmgnstret, og jeg
husker Mikkel Muks formaning, da han
afregnede mig. Der var jo mere end 100
kroner i 10-kronesedler, og hver seddel
blev gennemlyst af hans lampe, fgr han gav
mig dem med ordene: »Tag lige hjem, og
hold dig fra vaertshuse«. Det gjorde jeg sd.
Jeg holdt jul hjemme, og i januar braendte
Kihlers fabrik, hvor min far arbejdede, og
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jeg fik arbejde med oprydning. Men allere-
de i slutningen af februar kom der kort fra
K.G.H., at jeg skulle mgde som daksdreng
i GUSTAV HOLM.

Deeksdreng i GUSTAV HOLM

Det blev jeg glad for. Jeg kunne godt lide
den gamle skude. Vi boede i et 6-mands
lukaf i et dekshus, hvor fokkemasten gik
ned igennem, og rundt om masten var bor-
det anbragt. I hver side var der en over- og
en underkgje, og pd agterparten ogsd en
under- og en overkgje. Pa forpart af bordet
havde vi en lille hylde med en rejsegram-
mofon, og vi splejsede til at kpbe plader og
grammofonstifter. Utroligt, at denne ma-
skine kunne spille, selv i darligt vejr, og den
blev bl.a. brugt til at purre frivagten med.
Badsmanden og tgmreren boede i to-
mandskammer i styrbords side, ligesom
donkeymanden og fyrbgderen i bagbords
side. Pa agterpart af daekshuset la kabyssen
og et kammer til kok og messedreng, hvor
jeg selv havde boet aret for.

Vi riggede til, og den 21/3 afsejlede vi og
fik en meget hurtig rejse til Kap Farvel,
hvor vi fik en orkanagtig storm, og vi la
underdrejet i tre dggn. Da vi jo var udvalgt
skib, der skulle sende meteorologiske
observationer, var som nzvnt i styrehuset
anbragt en barograf, som fortlgbende kun-
ne skrive lufttrykket. Det var interessant at
kigge pa det, nar vi i den hgje s¢ gik op og
ned. Vi kunne se lufttrykket forandre sig
fra spens top til dens bund.

En morgen, hvor vi skulle aflgse k1 0400,
kom jeg ud pa dakket i le side. Donkey-
manden var lige blevet aflgst og havde som
seedvanligt ikke meget tgj pa. Han stod nu



pa deekslasten og bad mig om at baere ham
hen til halvdgren. Jeg tog ham pa skulde-
ren, og jeg ndede lige at satte ham ind ad
den lee halvdgr, da styrmanden rabte: »den
brakker«. En voldsom sg smadrede luv dgr
til lukafet og bordfyldte, sa jeg blev slaet ud
til skansekleedningen, hvor jeg tik tag i et
vinkeljern. Jeg tabte vejret, men blev plud-
selig halet op. Det var 2. styrmand G. Han-
sen, der reddede mig.

Pludselig hgrte jeg tgmreren rabe, at der
var brand i de tgnder, vi havde som daks-
last, og det kunne jo have veret katastro-
falt, da nogle af tgnderne indeholdt ben-
zin. Det viste sig, at det var en af rednings-
kransenes ngdblus, der var blevet aktiveret,
da skibet bordfyldte. Ved nogle af kransene
var der surret en ddse med noget jeg
mener var karbid. Hvis dasen blev dbnet,
antaendte den.

Vi begyndte nu at beere alt fra bestikluka-
fet og lukafet hen agter, da der var fare for,
at deekshuset og broen kunne ga over bord,
hvis en sddan s¢g ramte en gang mere. Vi
havde passagerer med, og jeg husker, mes-
sedrengen fortalte, at fruen troede, vor sid-
ste time var kommet. Da vi fik frivagt ki
0800, skulle vi spise i messen agter, da luka-
fet flgd i vand. Kapt. Rosfeldt gav snaps til
frokosten — min fgrste snaps.

Det var dejligt at fa noget mad, men plud-
selig lgd det fra daekket, hvor man var ved
at sette stormmesanen, at det var blevet
helt stille. Der blev nogen panik. Man men-
te, at vi var i gjet af resten af en tropisk
cyklon, og alle mand blev kaldt pa deekket
klar ved braserne. Man var bange for, at
stormen kunne komme igen fra den anden
side, men uforklarligt fortsatte den vind-

stille situation. Vi begyndte snart atter at
sejle. Maskinen blev sat i gang, og det var
en fantastisk sejlads op og ned ad de vold-
somme dgnninger, som stormen havde
frembragt. Den voldsomme sg blev frem-
kaldt af stormen, fordi den var imod Golf-
strgmmen.

Vi anlgb kun Frederikshab den rejse, og
den 2. maj var vi hjemme og begyndte at
gore klar til naeste rejse. Jeg havde et par
fridage, hvor jeg var hjemme og deltog 1
rejsegildet pa Kihlers fabrik, der var blevet
genopbygget efter branden. Den 12. maj
afsejlede vi, og denne rejse havde vi et
hydroplan med, der var anbragt pa et stort
treestillads henne agter. Vi havde en lang
stalbom ved mesanmasten til at sgsette og
ombordtage flyet. Bommens stilling kunne
reguleres ved at fgre en wire hen til stor-
mastens dampspil. Vi lgftede og saenkede
flyet med handspil. Flyet skulle bruges i
Holsteinsborg, og jeg husker en del uro
hos grgnlaenderne, da vi havde sgsat den.
Den skulle jo varmes op, si@ man lod den
sejle rundt det meste af en time. S4 begynd-
te grgnlaenderne at hyle, og med dem ogsa
alle koloniens hunde, men da flyet pludse-
lig steg til vejrs, blev alle stille.

Vi havde fgrst anlgbet Faringehavnen,
hvor vi bl.a. lossede en kirke. Medens vi la
der, fik vi en voldsom storm, og losningen
blev indstillet. Jeg var sendt til vejrs for at
vaske foremeers. Pludselig sd jeg langt mod
syd to bade pa vej mod os. Jeg havde aldrig
set sa hurtig roning, men det var feeringer,
der med deres smalle arer tager hurtige
tag. Jeg varskoede 2. styrmand, der kom pa
broen og tog en kikkert, og sa skete der
noget. Kokken og hovmesteren skyndte sig
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at lave noget vandgrgd, som nasten stod
klar, da feeringerne kom om bord, og den-
ne omtanke gjorde lykke. De var slemt for-
komne og sultne. Jeg fik senere faeringer-
nes historie. Deres skib var slaet til vrag ved
Kap Farvel, men de havde klaret sig ind
bag en g, og medens den halve besztning
holdt skibet flydende pd pumpen, tog den
anden del sa meget tgj pa, de kunne. Sa
skiftede man, og da alle var klar, roede man
fra skibet, der hurtigt sank. Jeg mener ski-
bet hed GODTHAB.

Faringerne forblev i Feringehavnen og
hjalp nu tl med at bygge kirken, og det
blev sa besluttet, at vi skulle anlgbe Fzerin-
gehavnen efter Holsteinsborg og have
feringerne med pa hjemrejsen. Det var
med disse ekstra folk om bord ngdvendigt,
at vi fyldte ferskvand, og det job blev mit
sammen med jungmanden. Alle grgnlands-
skibene var udstyret til selv at kunne fylde
vand pd Grgnland. Vi havde en stor sejl-
dugssxk, der var syet, sd den lige passede i
storbaden. Vi havde ogsa en sejldugsslange
med i baden, og vi roede sd ind til en ely,
hvor vi anbragte slangen, sa vandet kunne
lgbe om bord.

Rejsen gik fint, og en morgen si vi
Fargerne. Jeg var til rors, da vi passerede
sydspidsen, og jeg undrede mig meget
over, at vi naesten ikke avancerede. Det var
nasten stille, sa vi gik for maskinen alene,
hvilket kunne give ca. 5 knob. Der gir jo
meget sterk strgm rundt om gerne, og da
den vendte, kom vi hurtigt til Trangisvag,
hvor feeringerne blev landsat. Kort tid sene-
re var vi hjemme i Kgbenhavn og begyndte
at ggre klar til Lauge Koch-ekspedition,
men der blev ogsa tid til en tur hjem.
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Lauge Koch-ekspeditionerne

Lauge Koch-ekspeditionerne med GU-
STAV HOLM til Nordgstgrgnland var
noget serligt. Der var som regel afsejling i
juni, og da man pa disse rejser kunne risi-
kere at matte overvintre, blev der stuvet
overvintringsproviant i hele agterlasten. I
bunden kom der fgrst kul, som blev trim-
met til et plant lag, hvorpa der blev lagt
planker, som skulle bruges til at dekke ski-
bet ved eventuel overvintring. Pa planker-
ne lastedes kasser, seekke og andet gods.
Hver kolli var mzerket med sit indhold, og
her var bade uldtgj, bukser, sweatere, sok-
ker, huer og overtgj, viben og ammuniti-
on.

Provianten var hovedsageligt fra Beauvais
Konservesfabrik. Der var saltsmgr, henkogt
kgd, henkogt frugt, frugtsaft og anden
konserves. Naturligvis var der mange sak-
ke med mel, gryn, @rter og bgnner, og til
videnskabsmzndenes ture pa kysten var
der lejrkasser. Det var nogle fine smi
treekasser ca. 60 x 30 x 20 cm, hvori der var
mad til en mand i 7 dage. Kasserne kunne
derefter benyttes til at hjembringe, hvad
man havde fundet. Der var ogsa medicin,
for vi havde jo laege om bord, og dette blev
nok redningen for to af os menige. En let-
matros havde faet blodforgiftning i en
hand og blev opereret af lege Aage Gil-
berg, der ogsa snittede en byld i mit ene
gre — antageligt fra en forfrysning. Vi holdt
forbindelse med denne herlige mand til
hans dad i 2002.

Pa rejsen fra Kgbenhavn til @stkysten
anlgb vi altid Akureyri for at fa frisk provi-
ant, og vi tog 4 heste og hg om bord, sa ski-
bet lignede en tremastet bondegérd. Da vi



1 1936 skulle have hestene om bord, 14 ski-
bet og slingrede lidt ved kajen, si hestene
ville ikke op ad den sliske, vi havde lagt. Jeg
holdt den ene af hestene nede pa kajen, og
sa fik jeg den ide at lgbe en tur med den
ved grimen, og da vi var ved slisken, dreje-
de jeg og farte hesten op. S4 kom de andre
efter. Den ide fik jeg en stor cigar for.
Hestene var ofte sgsyge. Det var morsomt
at se, nir vi skulle losse hestene. De blev
anbragt i et sejldugssleeng, lgftet op og fort
ud over skibssiden, hvor de skulle ned pa
en platform anbragt pa de to sammensur-
rede redningsbade. Nar de forste gang lan-
dede, sank de sammen, men nar vi sa lgfte-
de dem en gang, sa stgttede de pa benene.
De var for gvrigt helt vilde, nir de kom i
land.

Dr. Lauge Koch rejste til Island med
DFDS-damperen og kom sd om bord, hvor-
efter rejsen kunne fortsaettes. Jeg ndede at
komme med pa en udflugt, som var arran-
geret af nogle unge ekspeditionsdeltagere.
De lejede en bil, hvor vi kunne vere 5
mand, og vi var ved Mygvatten og et af de
store vandfald, vist nok Godafoss. Noget
serligt var det at besgge et sikaldt mane-
landskab, hvilket var resten efter vulkansk
udbrud og en »skove, hvor de besggende
ragede hgjt op over treeerne.

Der var mange konkurrencer, bl.a. hvem
observerede den fgrste is?, eller hvem s3
den fgrste isbjorn? Preemien var en flaske
eller en dase W.0.Larsen-cigarer. Sejladsen
gennem storisen var ofte besverlig. Ofte
var kapt. Rosfeldt oppe i en tgnde p4 stor-
masten, hvorfra han kunne observere
spreekker i isen. Sa gik man ind i denne
med langsom fart, som ggedes, nar isen gav

efter. Rorets stilling betgd meget, og med
de korte stykker, vi avancerede blev roret
ofte skiftet fra borde til borde. Man kunne
ga til rors i stortrgje, men komme ned i
skjortezermer. Der var 16 omdrejninger fra
borde til borde.

Der var hele tiden vagt ved ror og skrue,
for ofte matte man bakke og tage »tillgb«.
Sd havde kokken bare med at passe pa sovs-
en, for nar vi ramte isen, rystede skibet
sterkt. GUSTAV HOLM var et meget
staerkt skib, der i sin tid blev bygget til at
fragte kryolit under navnet FOX 2. Klzed-
ning, ishud, spanter og garnering gav en
tykkelse af egetree pd 82 cm. Desuden var
der nogle handsmedede jernforsterknin-
ger i lasten. Pa boven var der jernskinner,
som skanede traet under sejlads i isen.
Med mellemrum blev der, nar skibet var
oplagt, taget prgver af det egetrae, som ski-
bet var bygget af. Unge studerende fra
Landbohgjskolen mgdte op med handbo-
remaskiner og sma kuverter, hvori de
anbragte de spaner, de borede ud, og de
afmaerkede hvorfra i skibets kleedning.

Der var mange internationale videnskabs-
mznd med pa Lauge Kochs ekspeditioner.
Der var gstrigere, svejtsere, estleendere,
svenskere og nordmaend, sa 0gsa vore
sprogkundskaber fik vi brug for. Man om-
gik hinanden meget frit - sgmznd og viden-
skabsmend imellem - ikke mindst om afte-
nen, nar der var kaffe pa den store kande
agten for kabyssen. Denne rejse havde vi et
hundespand med. Hundene var anbragt
mellem dezkslasten, men en dag fik en af
hvalpene en pote i klemme og da moderen
sd, at et stykke af poten var lgst, bed den det
af. Hvalpen blev alles kaeledakke.
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Vi havde ogsa det lille fly med, som vi hav-
de haft med til Holsteinsborg. Det havde
tre mands besatning, en pilot, en telegra-
fist og en mekaniker. Flyet blev benyttet til
at rekognoscere issituationen, s tit det var
muligt, men det var risikabelt. Der skulle jo
veere klart vand til den at starte pa, og hvis
det lukkede til, medens den var i luften, sa
havde man jo problemer med at lande igen
pa vandet.

Vi besejlede i 1936 bl.a. Scoresbysund,
Ellag, Moskusfjord, Nordfjord, Narhval-
sund, Dozen Fjord, Vintergerne, Eskimo-
nzes, Sandodden, Hvalrosodden og Hoch-
stetter Forland. De fleste steder var der kun
en enkelt eller to mand, nogle som fangst-
mand, andre observatgrer og politimyn-
dighed. Konflikten med Norge var nu over-
staet, og Danmark havde vundet sin ret til
at besidde Nordgstgrgnland

I nzerheden af Eskimonzes var Dr. Gilberg
taget ud for at udforske en boplads, og han
skulle hentes. Der kom besked, at vi skulle
to mand med Dr. Koch i motorbaden. Jeg
meldte mig sammen med Johannes Val-
bjgrn, og om aftenen sejlede vi. Det var en
oplevelse, for Koch fortalte, medens vi sej-
lede. Johannes spurgte, om der nogensin-
de var fundet guld pa kysten. Koch svarede,
at det var der, men man havde ikke planer
om at udvinde det. Arsagen var, at sa ville
der bare komme andre og stjeele det fra os.
Som han sagde: »Husk vi er en lille nati-
on«.

Det var bl.a. pa sadan en tur, jeg kom til
at anerkende Koch som en fremragende
leder. Vi havde det fuldsteendigt frit i hans
nerhed. Turen hjem med Gilberg var
meget spendende, da han havde fundet
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adskillige sager, som han diskuterede med
Koch, og vi lyttede spaendt, medens vi sgr-
gede for kaffe og natmadder. Et andet fint
traek var, da jeg om vinteren var hjemme,
og Koch skulle holde foredrag for Sgnder-
jysk Forening i Newstved. Han havde faet
gje pd mig i salen, og i pausen kom han
hen og stak pa naven til stor gleede for min
mor.

Vi anlgb ogsa Akureyri pa rejsen hjem,
hvor Lauge Koch »lejede« hele biografen. I
nzrheden af, hvor vi fortgjede, var der et
sted, hvor der blev landet sild, og ved et
meget langt bord stod kvinder og gjorde
dem i stand til nedsaltning. Det foregik
med en saks, der havde et udsnit, sa kun
hoved og indvolde blev taget af silden. Sa
blev den lagt i tgnder, og efter hvert lag
strgede de salt, sa det la jeevnt. Lauge Koch
kgbte en stor dase kryddersild til hver
mand om bord, og jeg husker, at den gjor-
de lykke derhjemme.

Da vi kom hjem efter ekspeditionen tog
jeg hyre pa DFDS’ s/s RHONE, som gik i
fast fart med eksportvarer Kgbenhavn,
Odense, Arhus, ;\Jborg, Leith. Efter los-
ning lastede vi kul og returnerede til Kbh.,
men jeg kunne ikke lide denne fart, sa jeg
afmgnstrede i december og holdt jul hjem-
me. Kort efter jul fik jeg hyre pa en lille
evert GRETHE af Nakskov, hvormed vi kun
niede at lave én rejse fra Kalundborg til
Térs i Nakskovfjorden med kunstggdning.
Sa kom der frost, og vi mitte gi ind il
Nakskov, hvor vi frgs inde.

Det var en ser oplevelse i GRETHE, hvor
vi kun var skipperen og mig. Han kaldte
mig for gvrigt »Styrmand«. Almindeligvis
havde han sin kone med. Hun var tysker,



Losning af varer ved Thulebopladsen fra en af
SVARDFISKENs bade i 1939.

fra Libeck, men da hendes mor dgde, rej-
ste hun hjem til begravelse, og derfor mat-
te han antage mig. Jeg monstrede i Nast-
ved pa 35.- kroner om maneden. Vi havde
det ganske godt sammen, da jeg fik lert
hans dialekt. Han 13 i den styrbord kgje, jeg
i den bagbord. Der var hgjest et par kva-
dratmeter dgrkplads. En kakkelovn bley
ogsa benyttet til at lave mad pa. Frokosten
var rugbrgd med margarine, spegepglse,
ost og te. Middagsmad meget spartansk,

Discharging general stores for the Thule colony in
1939 from one of the boats of the SVAERDFISKEN.
(Photo DMM)

men kunne ogsa om sgndagen blive noget
sa fint som marstallertorsk. Det var kogt
torsk med kartofler og stegte flaesketernin-
ger. Kartoflerne var frosne, og jeg husker,
at de smagte sgdt.

En morsom situation opstod, da min mor
sendte brev, at jeg skulle til KGH. Skippe-
ren havde det problem, at han ikke havde
penge til at afregne mig. Han matte lane af
en broder, der var bogholder i sukkerfa-
brikken. Da skipperen skulle udregne mit
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tilgodehavende, sagde han:» Ja, du skulle
jo have 35,- kr. om maneden, men det kan
jo ikke deles. Hvis vi nu siger 30,- kr,, sa er
det en krone om dagen«. Den gik jeg med
pA. Sa kom det: »Men vi har jo ligget stille,
og s& er det halv hyre — altsd 50 gre om
dagen«. Jeg godtog afregningen, og vi skil-
tes som venner.

1937-rejserne til Gronland

Forste rejse i 1937 gik til Vestgrgnland,
men anden rejse gik til Sydgstkysten, en lil-
le plads, der hed Skjoldungen, som var sa
darligt kortlagt, at vi matte lodde os ind il
ankerpladsen. Motorbaden var sat i vandet,
og 2. styrmand og béadsen sejlede foran
gamle GUSTAV HOLM og rapporterede
deres lodskud. Fra Skjoldungen skulle der
med det lille fly foretages en kortlegning
af Gregnland mellem Angmagsalik og Kap
Farvel. Den ene dag skulle man flyve fra
Skjoldungen til Kap Farvel og tilbage, den
nwxste dag fra Skjoldungen til Angmags-
salik og tilbage.

P4 turen blev kysten filmet fra en bestemt
hgjde, og der var hele tiden radiokontakt
mellem fly og skib. Det lykkedes kun at fly-
ve den ene tur. Efter denne flyvning skulle
flyet have et sakaldt 10-timers eftersyn, men
ved dette opdagede man en fejl, og da man
ikke havde en reservedel til at reparere
med, matte operationen opgives. Fotogra-
fen havde et telt med, som blev rejst i land
og indrettet til mgrkekammer. Han var en
flink fyr, der gerne fremkaldte og kopiere-
de vore amatgrfotos.

Vi havde pa denne rejse ogsa kapt. Ejnar
Mikkelsen og tre tandleger med. Sidst-

88

nzevnte skulle foretage undersggelse af de
indfgdtes teender. En sgndag var Arne og
jeg i land, hvor vi fandt resterne af en bo-
plads, som vi delvis udgravede. Jeg fandt
bl.a. et drikkekar af tree og en dukke, hvor
arme og ben havde veret festet med snor,
sa de kunne bevaeges. Da vi kom om bord
gik vi glaedestralende til kaptajn Ejnar Mik-
kelsen. Vi viste ham vore fund, men sa fik vi
alle tiders skideballe. Om vi troede, vi var
arkzologer? Sddanne ting skulle man fane-
me holde fingrene fra. Han modtog dog
fundene, som vel er endt pa Nationalmuse-
et.

En dag ankom Janus Sgrensen med det
lille geodzetskib QIVIOK. Jeg har en for-
nemmelse af, at han og kapt. Rosfeldt ikke
kunne sammen, for han holdt sig i sit lille
fartgj. Arne og jeg var inviteret om bord og
fik kaffe. Det var et dejligt lille skib, som
havde varet brugt til kortleegning, hvilket
Janus fortalte om.

Efter Skjoldungen gik vi til et udsted lidt
syd for Angmagsalik, hvor vi skulle losse en
kirke. Jeg mener stedet hed Ikatek, men da
der 14 et stort isfjeld uden for stedet og
sparrede, métte vi opgive, og vi blev dirige-
ret til Angmagssalik. Kirken blev s losset 1
alle egnens konebade, og den sidste bad
havde alteret stiende oven pa den gvrige
last af breedder og andet byggemateriale.

Efter Angmagssalik gik vi til Isafjord pa
Island, hvor vi sgsatte flyet, som senere
skulle afhentes af et af marinens skibe. Der-
efter gik vi til Akureiri og gjorde klar til eks-
peditionen til Nordgstgrgnland. Vi mgdte
imidlertid meget sver is og meget store
isflager, sa det blev opgiver at komme nord-
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Efter nogen korrespondance med den
danske regering blev det bestemt, at vi skul-
le bygge den medbragte overvintringsstati-
on i en lille bugt i Scoresbysundfjorden,
som kom til at hedde GURREHOLM
opkaldt efter Bryde Nielsens villa i Nord-
sjelland. For vi begyndte hjemturen, gik vi
ind til Scoresbysund, hvor vi madte GER-
TRUD RASK, som tog post med for os, da
den skulle ga direkte hjem.

Da vi skulle afsejle, skulle der saluteres,
og styrmand Donnerprop skgd med riffel.
I'land ville man benytte signalkanonen ved
flagstangen i kolonien, og telegrafisten
skulle betjene den. Vi hgrte et maegtigt
brag, men da vor telegrafist senere provede
at fd forbindelse med land, var der intet
svar. Fgrst mange dage senere svarede man
derinde fra. Telegrafisten havde kommet
for megen krudt i kanonen, s& han havde
faet fldet tgjet af, og var ogsd blevet for-
breendt, sa han i lang tid ikke kunne betje-
ne sin radiostation.

Kort efter afsejlingen kom vi til at sidde fast
1isen, og vi blev fgrt langs kysten ind i fjor-
den uden at kunne bruge skrue eller ror.
Om formiddagen den 9. september blev
der varskoet: »Alle mand pa dak«. Vi bley
af stremmen sat ned mod et kempe isfjeld,
der var strandet. Vi kunne se, hvordan stor-
isen blev skruet op ad siderne pa feldet, og
der var fare for, at vi ville blive knust. Til alt
held blev vi fort udenom, men kun nogle fa
meter, og der blev dndet lettet op. Var ski-
bet blevet knust, havde der ikke vaeret
nogen redning, da strgmmen var uszedvan-
lig steerk, antageligt ca. 3 til 4 knob. Vi si
senere flere store isfjelde, der var strandet,

og hvor storisen blev traengt op ad siden
med stort spektakel. Den 9. september var
i gvrigt Gilbergs fodselsdag, som blev
behgrigt fejret med flasker og cigarer.

Mens vi sat fast i isen arrangerede Dr. Gil-
berg bl.a. tovtraekning. Ekspeditionsfolke-
ne imod besztningen. Fgrste omgang
vandt ekspeditionsfolkene, men si dirige-
rede badsen, at vi skulle hale i ryk, som vi
plejede, nér vi strakte sejl. Sa vandt vi en
flaske breendevin med det resultat, at nogle
fa blev steerkt berusede.

Den 15. sept. skgd Koch en ishjgrn, som
han knuste hovedet pd og spiste hjernen.
Det var vist en slags demonstration af, hvad
han tidligere havde mitte ggre pa sine rej-
ser, men det blev kritiseret af ekspeditions-
folkene, og Koch havde det ikke godt, da
Gilberg havde undersggt bjgrnen og fun-
det, at den havde haft tuberkulose.

Vi blev til alt held fort ud pa Scores-
bysundfjordens sydside, og efter ca. 14
dage kom vi fri af storisen og kunne sejle til
Akureyri, hvor Lauge Koch fejrede os ved
som dret for at leje hele biografen. Der 13
nogle finske trawlere i havnen, 0g en nat
var der vildt slagsmal, hvor besatningen
sloges med skipper og styrmand. Det var
ikke med de bare naever, men med knive,
og blodet flgd pa kajen dagen efter. Politi-
et havde forsggt at skille parterne, men da
de ogsa blev truet med knive, overlod de
finnerne til at slds feerdig.

Vi havde en meget urolig hjemrejse, og
det var en bedrift, at skibslegen kunne
operere Bgrge Andersen og mig. Han mat-
te da ogsa have assistance af 2. styrmand til
Bgrges blodforgiftning. Jeg husker, at Bar-
ge blev bedgvet med @ter, og efter operati-
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onen fik han dren indlagt i handen. Min
operation af en meget stor byld pa det ene
gre var noget lettere, Men 2. styrmand mét-
te holde pd leegen medens han skar. Jeg
husker en velsignet lettelse, da han skar,
men ikke mindst, da jeg bagefter fik et
meget stort glas portvin.

1938 om bord pd SVARDFISKEN

I begyndelsen af marts kom der besked, at
jeg blev antaget til noget skibsmandsarbej-
de pA GERTRUD RASK. Vi klzedte alle van-
tene, og det var noget med finsk tjeere, sa
endnu en gang blev man spurgt af folk,
hvorfor hznderne si sorte ud. Man fik
altid at vide, at margarine kunne altid tage
tjeren af heenderne, men vi, der havde
arbejdet med det hele dagen, kunne san-
delig ikke. S& mgnstrede jeg i SVARDFI-
SKEN, denne gang som letmatros.

I 1938 blev det to rejser med SVARDFI-
SKEN. Fgrste rejse Vestgronland retur. Vi
skulle losse solarolie i Godhavn, men vi
kom til at fortgje til iskanten, og sa blev alle
tgnderne losset til hundeslaeder. Vi havde
en del morskab af at kaste madrester ned
til hundene med det resultat, at deres skag-
ler blev indfiltret i hinanden.

Anden rejse blev spxndende. Egentlig
skulle vi have besejlet Vestkysten med kul,
Men K.G.H. havde overtaget Thulestatio-
nen, og man havde bestemt, at skonnerten
FYLLA skulle besejle Thule. Det stod dog
hurtigt klart, at dette skib var for lille, da
der var megen last og mange passagerer, og
derfor skulle vi besejle Thule. Der blev
megen travlhed, for vi skulle bygge kgjer til
19-14 passagerer. Vi byggede et kammer i
forparten af Jastrummet med nogle primi-

90

tive kgjer. Man spiste i salonen 1 hold, og
det gik ganske udmerket. Dr. Aage Gil-
berg, som jeg havde veret to gange sam-
men med pa Dstkysten, var blevet gift med
sin Lisbeth, og de skulle overvintre i Thule,
som Verdens nordligste legepar, hvilket
han senere skrev en bog om.

Vi havde ogsd en tysker med, og vi blev
hurtigt enige om, at han var spion, for han
fotograferede hver gang, vi havde kending
af kysten. Som sakaldt islods havde vi Knud
Rasmussens skipper ved navn Kap York
Peter, men han og kapt. Nordhock kunne
ikke godt sammen. Mellem Upernavik og
Thule havde vi en ser oplevelse. Pludselig
lynede det inde over land, og jeg husker, at
kapt. Nordhock sagde, at det nok matte
forskraekke Thuleboerne, for det var
meget, meget sjeeldent, der var tordenvejr
pa dette sted.

FEn anden oplevelse pa denne tur var, at
Lisbeth holdt fedselsdag, men hun var
sgsyg. Hovmesteren havde lavet en fin lag-
kage, men Lisbeth ville ikke ned i salonen
og »nyde den«. Sa fik Gilberg den ide, at
hun skulle styre, og jeg skulle sd spise hen-
des kage. Noget af denne lille scene blev
optaget pa smalfilm, og bade min senere
kone og vor datter Dorte si den, davi bespg-
te Gilberg pa en ferie i 1950-erne. De kun-
ne ikke kende letmatrosen med sixpence og
stortrgje, som vi jo optradte i pa den tid.

Thuleboerne var en dejlig oplevelse. De
var glade og hjelpsomme, men under
losningen opstod der et problem. Da den
nye kolonibestyrer oplyste priserne pa de
varer, der kom i butikken, sa ville de ikke
losse. De sagde, at sd ville de bare om vin-
teren tage over til Ellesmere Island, der var



HMS ENTERPRISE ligger stoppet for at under-
sgge SVARDFISKEN nord for Skotland i oktober
1939. (Foto forfatteren)

alt billigere. Jeg ved ikke, hvordan striden
blev bilagt, men vi fik da losset vor last, og
vi besejlede de andre sma udsteder, Savik-
sevik, Nekre og Kap York, hvor Gilberg
kunne se beboernes tilstand. Et sted skulle
han trackke en tand ud pa en beboer, og jeg
blev udvalgt til at fotografere det billede,
der er i hans bog »Verdens nordligste
leege«. Jeg blev meget fine venner med Pea-

The HMS ENTERPRISE has stopped to investigate
the SVAERDFISKEN north of Scotland in October
1939. (Author’s photo)

ry’s sgn Kalepaluk, som forazrede mig en
hvalrostand og et hundeskind.

Pa en fridag besteg et par kammerater og
Jjeg Thulefjeldet, hvor vi blev fotograferet
ved varden pa toppen. Det var spaendende
at se vores »store« skib sa lille deroppe fra.
Nar jeg tenker tilbage, si var SVARDFI-
SKEN lille, og den kunne have stiet pa
daekket af de tankskibe, jeg senere forte.
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Jeg husker ikke efterdret, men vi har nok
lastet noget pa Vestkysten. Vi var i Dan-
mark, sd jeg kunne vaere med til at fejre fars
fodselsdag 24. oktober og kort derefter
mgnstrede jeg i s/s BROHOLM, hvormed
vi gjorde en rejse fra Nordeuropa til Mid-
delhavet og Levanten.

Sidste dr for krigen - SVARDFISKEN 1939
Tilbage 1 SVAERDFISKEN i fordret 1939
gjorde vi en rejse med solarolie til Vest-
grgnland, og senere lastede vi til Thule,
hvor gensynsgleeden var stor bade hos Gil-
berg-familien og eskimoerne. Pa denne rej-
se havde vi ikke Kap-York-Petersen med. Vi
medbragte imidlertid Van Hauen-ekspediti-
onen, men den blev delvis opgivet. Vi kun-
ne ikke komme sa langt nordud, som man
havde planlagt, og deres overvintringshus
blev vist bygget i Saviksevik. Vi deltog i byg-
ningen af huset, og rejsegildet var interes-
sant. Van Hauen havde medbragt fine
kager i hermetisk lukkede blikdaser, og ski-
bet leverede kakao, som jeg matte bringe 1
land i jollen. Da der var en del sg, var det et
problem at fa gryderne i land, uden kakao-
en skvulpede over. Det var festligt at se eski-
moernes ansigter, da de s kagerne.

P4 hjemrejsen var Gilberg og hans kone
med, da de var blevet aflgst af en ny lege.
Jeg husker, at de stod og greed henne agter,
da vi sejlede. De blev sat i land i Umanalk,
hvor vi alle fik det forfeerdelige budskab, at
krigen var brudt ud. Vi blev sat til at male
neutralitetsmarker pa siden. Som en gam-
mel grgnlender udtalte det: »Danmark,
mange kanoner, meget darligt«. Kapt.
Nordhock, der jo havde oplevet fgrste ver-
denskrig, satte os i gang med at lave en
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tommerflide af tgnder og plankedak,
hvorpa vi anbragte kogegrej, pilkegrej,
ngdraketter m.m. Desvaerre viste det sig, da
vi kom hjem, at fladen ikke var stabil. Der
skulle ikke have veret tgnder i midten.

P4 rejsen hjem blev vi nord for Skotland
stoppet af et engelsk krigsskib ENTERPRI-
SE, men vi fik lov at fortszette. Vi tog lods
ved Norges Vestkyst og gik indenskeers, til vi
var i Skagerak. Da vi om natten skulle kryd-
se Skagerrak, fik vi skorstensbrand, som ma
have veret synlig mange sgmil bort. Da vi
passerede Skagen hgrte kapt. Nordhock i
radioen, at s/s VENDIA var blevet torpede-
ret i en position ca. 15 — 20 sgmil fra vor
position. 11 mand omkommet.

Hjemkommet til Kgbenhavn riggede vi
af, og vi afmgnstrede. En anden letmatros,
Mogens, og jeg rejste hjem sammen. Han
var sgn af en skoleleerer i Herlufmagle lidt
nord for Naestved. Vi havde jo hgrt om, at
man fik 300% pa hyren, hvis man sejlede
pa England, og vi var enige om, at kom der
et skib til Neestved, som skulle pa en sddan
rejse, sa ville vi tage den sammen. En dag
var jeg i Kgbenhavn for at ordne noget
med mit forbund. Da jeg kom hjem om
aftenen, 13 der en seddel i entreen fra min
mor. Der stod, at Mogens var taget med s/s
JAGERSBORG. Jeg skulle have vaeret med
som matros, og jeg @rgrede mig. Tre dage
senere var s/s JEGERSBORG forsidestof
pa aviserne. Den var senket i Nordsgen.
Alle mand omkom.

Fa dage senere kom der kort fra Gron-
landske Handel, at jeg skulle mgde om
bord i GUSTAV HOLM, der var udtaget til
at ligge som Sgndre Vagtskib ved Drogden,
hvor der 14 et minefelt, som var styret fra




Barkasse fra HMS ENTERPRISE, der i september
1939 nord for Skotland stoppede SVAERDFISKEN
undervejs fra Grgnland til Kgbenhavn, (Foto for-
fatteren)

land. Vi skulle advare skibe pa vej mod
Kgbenhavn, hvis de kom for nzer minerne,
og vi fik en lille kanon monteret pa bakken
samt en toldbad til assistance. 6 dage ude,
derefter 3 dage hjemme. Det var fint i den-
ne urolige tid. Vi 13 der til medio januar,

The launch from the HMS ENTERPRISE, which in
September 1939 north of Scotland  stopped the
SVARDFISKEN on its way from Greenland (o Copen-
hagen.

(Author’s photo, original size Ix1 inch, taken with a
box camera)

men sa métte vi inddrages grundet is. Skan-
dalebladene var ikke sene til at bebrejde os,
at vi ikke kunne tale is, selvom vi var gron-
landsskib. Arsagen var nu, at vi blev sat ud
af vor position med drivisen. Det var en
meget streng isvinter.
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Krigen kommer

I slutningen af marts 1940 begyndte vi at
rigge til pd SVARDFISKEN, hvor jeg skulle
menstre som matros. Jeg boede hos min
onkel Harald og tante Rigmor i Klampen-
borg, men den 9. April om morgenen ske-
te det forferdelige, at vi blev besat af
tyskerne. Da jeg var pé vej til stationen, sd
jeg mange flyvere, som jeg ikke kunne
identificere. En mand fra en af villaerne
kom ud og truede ad dem. Jeg troede, at
manden var blevet gal. Da jeg kom pa stati-
onen, var der intet S-tog.

Jeg gik sa til det spor, hvor Helsinggrto-
get skulle komme, men der var heller ikke
noget tog. Jeg begyndte at lytte til de andre
ventende passagerer, og nu gik ulykken op
for mig. Endelig kom toget, og pa turen
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ind mod Kgbenhavn hgrte jeg en mand
erklere, at han havde veret pa Middel-
grundsfortet, og intet fienddigt skib ville
kunne komme ind til byen. Han blev klo-
gere, da vi kerte forbi @sterport Station,
som var spakket med tyske soldater.

Vi stoppede fgrst ved Ngrreport, hvorfra
jeg gik ned til Kgs. Nytorv og tog baden til
K.G.H, hvor der ventede en magtig skide-
balle. Jeg var jo en time for sent pa den og
blev omgéende sendt op i krydsmasten for
at skrabe stangen. Derfra kunne jeg se, at
der var megen aktivitet pa Holmen, men
intet skyderi. Hen pa formiddagen blev vi
kaldt sammen, og kapt. Nordhock fortalte
os, at vi ville blive sendt hjem, indtil situati-
onen var afklaret. Vi var alle langt nede i
humer. En forbandet tid begyndte.



From Ship’s Boy to Able-Bodied Seaman on the Greenland Ships 1935 - 1940

Summary

Sgren Thirslund began his life under sail in the
years prior to World War II. He started his career
as an unsalaried supernumerary crew member on
the Greenland ships of Den kongelige grgn-
landske Handel (The Greenland Trade Depart-
ment). These ships provided supplies to both East
and West Greenland in the summer, while sailing
was discontinued in winter.

Sgren’s first ship was SVARDFISKEN, where he
first came aboard in 1935. Work on the Greenland
ships was very varied since the crew was responsi-
ble for both ship and cargo handling and in
Greenland very often loading and unloading oper-
ations too. In addition, many of the places of call
were rather primitive and required great efforts
during the mooring. Weather conditions too were
often extreme with violent and sudden switches
between good and bad weather.

A few of the Greenland ships still carried sail,
and since sailing time on sail-carrying ships was a
compulsory part of the studies for the first-mate’s
examination until long after World War II, these
ships were much in demand by sailors who wished
to enter navigation school.

The SVERDFISKEN was a four-masted schooner
that only sailed to West Greenland. The author was
along on the ship’s first voyage to Thule in 1937.
The crew’s quarters were a large cabin for 12 men
with six bunks on each side. In the middle there
was a stove and a dining table. There was a smaller
cabin for four men that had no form of heating
except for an anchor lantern that could be lit to
hold off the worst of the cold.

After the first voyage Sgren had to sign off, but
he was lucky enough to sign up as supernumerary
ship’s boy on the M/S DISKO, on which ship he
made a second and third voyage to Greenland.

Sgren Thirslund’s next ship, the GUSTAV
HOLM, also sailed to East Greenland. On this ship
he was a cabin boy, and the work was not as much

fun as work on deck had been. The GUSTAV
HOLM was a passenger ship with very cramped
conditions. The voyage took them through the ice
to Scoresbysund and Angmassalik. The article
describes the social relations between the ship and
the inhabitants of the settlements in East Green-
land.

As a crew member of the GUSTAV HOIM the
author was along when the ship sailed the equip-
ment and the members of the Lauge Koch expe-
dition to Greenland. The voyages included the risk
of having to stay the winter in North-east Green-
land, if the ship was caught by the ice masses, so
the ship took on enough supplies and equipment
to survive a winter in the ice.

On its way up to Greenland the ship called at
Reykjavik where horses were taken on board for
the expedition, and sledge dogs were sent along
too. Modern times had arrived so the expedition
also had a small seaplane along for reconnoitring
the ice. The expeditionary ship reached Ellag,
Gauss, Moskusfjord, Vintergerne, Eskimonzes,
Hvalrosodden and Hochstetter Forland.

On a voyage in 1937 the GUSTAV HOLM had
the polar explorer Ejner Mikkelsen along as well as
three dentists who were going to examine the pop-
ulation of East Greenland. On this wip too they
had a plane, which was going to survey the coast
from Angmassalik to Kap Farvel.

The last voyage took place in 1939, when the
author with others revisited Thule. On the home-
ward voyage war had broken out and the SVARD-
FISKEN was stopped north of Scotland by the
British warship HMS ENTERPRISE, but it was
allowed to continue on its voyage. In the spring
rigging had begun when the Germans invaded
Denmark on April 9th 1940,
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