N. O. Kiil: Dxekselev i 1930’erne

forfatterens bevetning om sit ar som dakselev,
skildrer et af de pedagogiske initiativer, der blev
taget af rederiet J. Lauritzen. Som el historisk lil-
bageblik er den aktuel i vore dage, hvor netop
rekrutteringen af officerer til handelsfldden er til
debat.

Blandt kaptajner og @ldre styrmaend i dan-
ske skibe kan der nappe vere mange tilba-
ge af dem, der begyndte deres karriere til
s@s som kok og jungmand ombord i et min-
dre fartgj, eller som messedreng i et noget
stgrre skib, hvis bemanding ngdvendiggjor-
de tilstedeverelsen af en hovmester og en
uddannet kok. Nybegynderne kom ofte ud
at sejle lige efter konfirmationen, og iser
for dem i smaskibene var det en barsk
opvagning til helt fremmede forhold, hvor
der, i et sandt mareridt, skulle holdes styr
pa gryderne i en trang og slingrende kabys.
De fgrste fremstillede middagsretter frem-
kaldte sjeldent rosende bemzrkninger.
Messedrengen, der maske aldrig hjemme
havde rgrt en karklud eller et viskestykke,
skulle sgrge for borddazkning, servering,
opvask og renggring i officersmessen og i
kamrene midtskibs. For en sgsyg dreng var
det grove lgjer, indtil han blev fortrolig
med rutinen. Fra hans overordnede lgd
der ofte knubbede ord, og tilmed blev han
ydmyget ved kun at blive kaldt Petter. Hans

rigtige navn blev normalt aldrig brugt.

Man kunne synes, at denne begynder-
form var uhensigtsmeessig og urimelig for
de drenge, der skulle ga videre ad daksve-
jen, men andre muligheder fandtes ikke.
Kun i engelske skibe kunne iser bedre
folks sgnner blive kontraktansat som »ap-
prentices« hos de stgrre rederier, mod be-
taling af en ret anselig pengesum. Ombord
modtog de undervisning og praktisk ind-
leering som forberedelse til navigationssko-
len.

Herhjemme fik skibsreder Knud Lauritzen,
i begyndelsen af trediverne, den fremsyne-
de ide, at forspge i rederiets skibe med et
system, der gik noget i retning af det engel-
ske. Unge mennesker, der havde bestaet re-
aleksamen, kunne antages som dakselever,
to 1 hvert af de skibe, hvor der fandtes et
egnet, ledigt kammer. En mindre ménedlig
hyre blev betalt. Dog blev en egentlig kon-
trakt ikke indgaet, men eleverne afgav et
tilsagn om, at det var deres agt at arbejde
sig frem til en styrmandseksamen, og det
forlgd at rederiet var indstillet pa at yde 1an
til dette studium, forudsat at ansggeren
havde vist sig egnet og fortjent dertil. Den
obligatoriske sejlskibstid ville der blive
mulighed for at afvikle i rederiets eget sko-
leskib, 8-mast. skonnert FAN®, eller i en af
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de store langfartssejlere fra Le Havre eller
Alandsgerne. Det er neppe forkert at anse
denne ivaerksatte ordning som optakten til
den senere omleegning og fornyelse af den
danske mnavigatgruddannelsen. Andre
stgrre rederier fulgte efter, lastfgrende sko-
leskibe blev bygget, og nye private og stats-
lige sgfartsskoler blev oprettet.

Jeg var ikke uden forkendskab til J.L. rede-
riet, idet min far, der var skibsfgrer i Vand-

S/S JOHANNE med stoppet maskine og kraftig
sort skorstensudslip. Sod og flyveaske i rggen anty-
der at donkeymanden pé fyrpladsen foretager
rensning af kedelrgr, der som daglig rutine
udfgres pa morgen- og aftenvagten. (Foto: H&S)
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bygningsvaesenet, ofte talte om konsulen,
Ditlev Lauritzen, som han tydeligt huskede
fra drene i Esbjerg. Far var dybt imponeret
over at denne reder, som vel den eneste af
de danske, formdede at undga oplagnin-
ger i de katastrofale krisear, hvor nzesten
hele sgfarten var gdet i sta. En af mine
brgdre sejlede forgvrigt, netop i denne
periode, i Finlandsfart med NELLY, under
kaptajn Broder Nielsen, nok en af rederiets
mange Fangkaptajner.

The S/S JOHANNE with its engine stopped and thick
black smoke belching from her funnel. Soot and fly ash
in the smoke indicate that boiler tubes are being cleaned.
This job is carried out by the donkeyman as daily routi-
ne on his morning and evening watches. (Photo: DMM)



Med mine to zldre brgdres beretninger i
frisk erindring, fra deres fgrste tid som
henholdsvis kok pa skonnerten ALTHAA af
Marstal, og messedreng i S/S KEJSERINDE
DAGMAR, tgvede jeg ikke med at sgge opta-
gelse som dakselev i Rederiet J.Lauritzen
og blev antaget. Jeg indtradte i rederiet,
endnu medens den gamle konsul regere-
de. Han var kendt for at forlange meget af
sine medarbejdere, men som min far sag-
de: »Ingen reder klarer sig med blgdsg-
denhed, 1 den aktuelle, harde konkurren-
ce«. Min tilknytning til rederiet kom til at
vare helt frem til 1964, kun aftbrudt af krigs-
arene i amerikansk tjeneste.

Som det fremgar af min sgfartsbog, blev jeg
den 14.8.1935 pamgnstret S/S JOHANNE
der, som rederiets gvrige skibe, var hjem-
skrevet i min fgdeby Esbjerg. Skibet, pa
3000 tdw., var min jevnaldrende, bygget
1919 i Oskarshamn til rederiet Svenska Lloyd
og bar navnet ITALIA, da det overgik til
Lauritzen.

Ombordstigningen skete pa Frederiks-
havns Red, med hjelp fra det stedlige lod-
seri. Med ombord i lodsbaden var ogsa to
finske damer, der skulle veere rederiets
geester, samt min far, der fik lejlighed til at
hilse pa sin gamle kammerat fra marineti-
den, JOHANNESs fgrer, kaptajn Peder Mgl-
ler Hansen fra Fang. Det var ganske tilfzel-
digt, og uden min fars viden, at jeg var hav-
net ombord i netop dette skib. At bekendts-
kabet skulle give mig nogen form for
begunstigelse var dog aldeles udelukket. Et
par gange bad kaptajnen mig dog hilse
hjemme, nar jeg skrev. Ifglge datidens skik
og brug forholdt han sig reserveret, ogsa

overfor styrmaendene, men man fglte at
der bag det noget tilknappede ydre skjulte
sig en bundhaderlig, venlig og sympatisk
person, fuldtud respekteret af besatnin-
gen. Tilsyneladende kunne end ikke de af
princip kontrare fyrbgdere finde noget
ufordelagtigt at sige om ham. Normalt lgd
der andre toner fra den kant. Kaptajnen
var en fremragende navigatgr, der kendte
den farlige finske skaergard som sin egen
bukselomme. Han var pa broen og dirige-
rede sejladsen med sikker og fast hand,
medens vagthavende styrmand i usigtbart
vejr tog radiopejlinger efter hans sikre og
utvetydige ordrer. Sammenlignet med
andre kaptajner, som jeg senere stiftede
bekendtskab med, tegner Mgller Hansen
sig som den ypperste.

Efter et ganske kort ophold ved Frederiks-
havn fortsatte rejsen mod Skagens Rev og
Nordsgen. Det var sent pa aftenen, sa jeg
tornede hurtigt ind i den ledige overkgije i
det tomandskammer, hvor min fremtidige
makker, Ove Christensen fra Viborg, allere-
de havde installeret sig. Ogsd han var ny i
skibet, pAmgnstret i forrige havn. Han hav-
de valgt underkgjen, uvidende om at den
normalt er den mindst eftertragtede, men
detvar ukendti Viborg. Vi sejlede sammen,
i et godt kammeratskab, der ogsa fortsatte i
vort naeste skib pa langfart under sejl.

Den fgrste nat gav kun en urolig sgvn i de
nye og fremmede omgivelser, med bglge-
slag mod skibets sider, larm fra maskin-
rummet og iser fra fyrpladsen. Fyrlagerne
klaprede, og jeevnligt hgrtes skrabende lyd
fra de riflede dgrkplader, nar kul blev
slengt ind i det rgdglgdende inferno
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under kedlerne efter at ristene, med de
langskaftede remedier, slejser, syvtal og
skrabere, var renset for slagger og aske. Det
var et nezrmest umenneskeligt slid, der
bragte sveden frem i stride strgmme. Skibs-
reder Knud Lauritzen skal efter sigende
have udtalt, at det eneste, hans sgnner ikke
matte blive, var fyrbgdere. Det blev de nu
heller ikke, uanset at kulfyringens harde
sleb senere forsvandt ved overgangen til
oliefyring.

Arbejdsdagen begyndte Kl. 7, efter at vi
var blevet purret ud af en matros, der buld-
rede pa dgren. Vi startede med den dagli-
ge renggring af brodakkene, hvor sod og
aske havde sat nattens tydelige spor, ned-
faldet fra den imponerende hgje, slanke
skorsten, der over belter i rgdt og hvidt,
bar bogstaverne JL. I det kolde, gra og tri-
ste morgenlys fgltes sgvandet, der brutalt
fossede ud af spuleslangen, narmest som
is.

Varmen kom dog tilbage i haenderne, da
jeg efterfglgende blev sat igang med en
ligeledes uromantisk sebevask af dgrken i
bestiklugaf og radiorum. Som et lyspunkt
viste det sig, at der var flere damer ombord
som feriegaester, nemlig kaptajnens frue og
unge, kgnne datter, Edith, der var fuld af
sppg og skemt. Min debut som sgmand
forekom mig dog langtfra at veere festlig,
men hvad andet havde jeg egentlig ventet.
Jeg matte indstille mig pa at livet ikke blot
var en dans pa roser og tage forholdene,
som de nu engang var. Uden at kny, forblev
jeg da ogsa i skibet i de forudsete 12 méane-
der.

68

Kaptajn Peder Mgller Hansen portraetteret ved
maskintelegrafen. Billedet stammer fra et af hans
tidligere skibe. (Priv. foto)

The master, Peder Mpller Hansen, posing relaxed at
the engine telegraph. The picture originates from one
of his previous commands. (Private photo)



JOHANNE, som jeg nu bearede med min
tilstedeverelse, var en sakaldt femlugebad
med to gennemgaende dak. Det gverste af
disse, shelterdakket, var uden bak og
poop. Enorme vandmengder brgd derfor,
i hardt vejr, over forskibet, hvorfra det hav-
de naesten frit lgb agterover. Med rette blev
vor damper af besztningen opfattet og
omtalt som en reguler vandvogn. Nogle
maneder efter min afmgnstring blev dens
daveerende, flinke 2. styrmand skyllet over-
bord og druknede. Han blev aldrig fundet.

Skibet var i @vrigt et ganske smukt og
meget velholdt fartgj, lysegrat udenbords,
og med hvide deekshuse. At holde al den
lyse maling ren, i et kulfyret skib, var en
nzsten umulig opgave, men ingen anstren-
gelser blev sparet. Vi vaskede og vaskede 1
det uendelige, med bgrster pd lange stager,
dyppet i pgse med sviende sodavand, der
treengte ned i ®@rmerne og gjorde os hud-
lgse. Om sommeren gik det nogenlunde,
men vi vaskede aret rundt, kun afbrudt nar
vandet frgs til is. Efter bunkring, (hyppige
indtagninger af kulforsyning), kunne det
lyse skib veere dekket af kulstgyv fra vand-
linje til flagknap, sd det var bare med at
komme igang. Vi skelede iblandt misunde-
ligt til engelske dampere, hvis deekshuse,
nok sa praktisk, var brunmalede, men hvidt
var nu panere.

At holde et stalskib frit for rust var ogsa
en evighedsopgave. Vi skrabede rust og
plettede med mgnje fra stillinger uden-
bords i havn, nar vejret var til det. Bly-
menjen, der var i pulverform, og dengang
nappe anset for at vaere giftig, blandede vi
med linolie. Noget sidder maske stadig i
kroppen. Jeg protesterer ikke, nar bekend-

te insinuerer at jeg er en underlig fisk, men
pavirkningen kunne vel ogsa stamme fra de
der svpmmede under kglen. Friskfangede
torsk fik vi iblandt, nar vi til sgs blev prajet
af venlige Nordsgfiskere. Et par flasker
brzendevin indgik ofte i en byttehandel
medmindre vi var pa vej til dansk havn.

Spndag i Kotka den 22.09.1935. Dzkselever fra
JOHANNE og MAJA holder fridag. Der strackkes
ben pa terra firma og landgangstgjet bliver luftet.
Fra venstre Ove Christensen, de to fra MAJA og
forfatteren. (Priv. foto)

Sunday in Kotka, Sept. 1935. Apprentices from the
steamers JOHANNE and MAJA ashore streiching their
legs and airing their shore togs. From left Ove Chri-
stensen, two chaps from the MAJA and the author.
(Private photo)
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En vaesentlig del af rederiets fldde var
beskeftiget i den sakaldte Finlandsfart, der
omfattede kontraktmeessig transport af
Den Finske Celluloseforenings produkter
fra de store skove, ramaterialet til Englands
papirindustri og pressen. En del gik ogsa til
Kontinentet, med lejlighedsvise rejser til
Middelhavet. JOHANNE deltog ligeledes i
Finlandsfarten ogsd i de barske vinter-
maneder, hvor svere ismasser uvaegerligt
besveerliggjorde sejladsen i de nordlige og
gstlige farvande.

En overvejende del af den eksporterede
cellulose, presset i store, tunge baller, blev
losset pa Themsen, hvor der var adskillige
modtagepladser. Pa min fgrste rejse dertil
la vi en weekend til ankers ved Gravesend,
pa sakaldt tgrn, afventende kajplads ved
den narliggende Purfleet terminal. Hvor
var der dog meget at se pa for en ung fyr,
der fgrste gang var udenlands. Rundt
omkring os l1a der mange andre ankerlig-
gere med fremmede flag. Klar til udkald la
side om side i lange rakker de forskellige
bugserselskabers imponerende store slebe-
bade. Ustandselig lgd der tuden fra flodens
voldsommme sejlende trafik, klang fra
klokkebgjer, bulder og raslen fra skibes
ankre og kader.

Vor ankerplads var som fgrste parket til lgr-
dagens kempeopbrud. Skibe i alle mulige
stgrrelser og typer kom, i en naesten ubrudt
strgm, strygende forbi, pa vej ud mod det
abne hav. De kom oppe fra Londons dok-
ker, hvor det, ved iherdige, traditionelle
anstrengelser var lykkedes for afskibere og
meglere at fi dem sendt rettidigt afsted.
Som bekendt tjener skibene ikke penge
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ved at tilbringe sgndage i havn, derfor bgr
de sejle. Den livlige udrejse sd ud som et
reguleert veeddelgb, uanset at de ombord-
vaerende nok havde foretrukket en fridag i
London Town, med dens mange mulighe-
der for oplevelser og adspredelser af vidt
forskellig art.

Fra vor liggeplads havde vi ogsa udsigt til
den kendte Tilbury terminal. Hertil ankom
de kaempestore skibe fra imperiets over-
spiske lande for at landsatte deres hzerska-
rer af passagerer til viderebefordring pr.
jernbane. Dybe brgl fra aristokraternes si-
rener rungede, nir de var under indsej-
ling, og néar de befriet for passagererne
fortsatte op ad floden, medbringende ekso-
tiske varer til losning i metropolen. Maerk-
vaerdigst af det hele var maske de hundre-
devis af maleriske lastdragere, laegterne,
der dag og nat, under deres brunbarkede
sejl, krydsede op eller ned ad floden, tilla-
stet med grovvarer af alle mulige slags.
Besatningen bestod af skipperen og en
enkelt medhjalper. Langsomt men sikkert
gik det fremad mod vindretningen. Ved
svag brise blev der, som i sgvne, stagvendt
f& meter fra land. Sejl blafrede, et par
blokke knirkede, og kursen var sat til nok
et slag mod den modsatte flodbred. Det
virkede naesten middelalderligt at se disse
ejendommelige traskibe endnu i fart,
men konkurrencedygtige ma de jo have
veret, og de klarede sig tilsyneladende
godt, helt uden hjalp af mekanisk frem-
drivning.

Ogsa den fgrste landgang pa engelsk jord
blev en stor oplevelse. Godt nok var penge-
ne sma, men priserne var det ogsa. Nogle
fa shillings rakte let til en biograftur, hvor



man oven i kgbet kunne blive siddende, sa
leenge man gnskede at se repertoiret gen-
taget. Noget sadant var dengang aldeles
ukendt herhjemme. Penge blev der ogsa
til besgg hos Woolworth, i de sakaldte Six
Pence Stores, hvor grammofonplader og
meget andet kunde findes til uhgrt lave
priser. En passende afslutning pa festen
var en gang »fish and chips« i avispapir,
der muligvis var bragt til landet af et af
J.L.s skibe.

Da vi var kommet til kaj stiftede vi
bekendtskab med de engelske havnearbej-
dere, der bemandede de fem luger og
lastrum, hvor de med forblgffende ferdig-
hed handterede de tunge papirballer ved
hjeelp af deres karakteristiske »hooks«. Det-
te redskab, der bestar af en kort jernkrog
med et tvarsiddende trehandtag, virker
som en armforlenger med en gribeklo.
Nar den ikke var i brug blev den stukket
ind under livremmen, og ganske uforstée-
ligt altid med spidsen ind mod ejerman-

dens bagparti. Vi oplevede dog aldrig det
hyl, som et fald bagover ville have udlgst.

Efter udlosningen forlod vi Themsen i bal-
last og krydsede Doverstreedet for at bun-
kre i Zeebrugge, hvor vi, som fgr forklaret
om kulfyldning, blev stgvet godt til. Min
makker og jeg betragtede som nybegynde-
re visse ting ud fra andre synsvinkler end
de gaeldende. Vi gjorde dog oftest klogest i
at holde vore ideer for os selv. F.eks. var de
stgvende kul jo kommet ombord som for-
syninger til maskinafdelingen, der jo ville
vaere arbejdslgs uden disse. Ergo matte det
vel vaere dens folk, der selv gjorde rent
efter sig? Deres skorsten, som de jo heller
ikke kunne undvzre, burde de vel ogsa selv
male og holde i pan stand, som det efter
sigende foregik i russiske skibe.

Rejsen fortsatte nu op gennem Nordsgen
og rundt Skagen for, teet ved det gamle Kro-
gen, at lade vor egen krog falde. Vor kip-
ning med flaget blev hgfligt besvaret fra

Fpdselsdag ombord. Kaptajnens frue, Petra Mgl-
ler Hansen, fgdt Ngrholm, fejres af officererne
med en flot buket. Det muntre pigebarn, datteren
Edith, giver glad en hind med. Hun blev med
tiden den populare skuespiller Edith Thrane.
(Priv. foto)

Birthday on board. The captain’s wife, Petra Mpller
Hansen, born Ngrholm, is presented with flowers by
the officers in honour of her birthday. The happy
teenager lending a hand is her daughter Edith, later
known as the Danish actress Edith Thrane. (Private
photo)
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Kronborg Bastion. Det korte ophold ved
Helsinggr, men langtfra vort sidste, gjaldt
proviantering samt ombordtagning af post
og stores, Wiibroe ¢l i anselige maengder, ¢j
at forglemme. Alle disse herligheder blev
sejlet ud af den lokale faergemand Struve.

Videre gik det, sydover mod Drogden,
med Kemi, gverst oppe i den Botniske
Bugt, som ballastrejsens mal. Her var det
endnu sommer og lyst dggnet rundt, med
solen kun kortvarigt under kimingsranden,
men myriader af myg plagede os.

Det fgrste besgg i Nordfinland bragte
ingen mulighed for at komme i land. Vi 1a
opankret i skaergarden, omgivet af sma ger,
nydeligt dekket af grgn fyrreskov. Lasten
blev bragt ud i laegtere, trukket af sma hvid-
malede bugserbade. Ombord i disse blev
der fyret med tree, og fraveeret af kulstgv fik
dem til at skinne af renhed. Propert var der
ogsa i kabyssen, hos den kvindelige kok,
hvis kobbergryder og pander stralede som
det pure guld.

Lastning og stuvning blev udfgrt af arbej-
dere, der kom ud om morgenen og blev
der til aften. Vi undrede os over at se dem
ledsaget af to bedstemgdrelignende kvin-
der. De var dog ikke pa udflugtstur, men
var kommet for ufortrgdent at tage deres
tgrn med. Ved I- og 5- lugen var der kun et
enkelt spil. En bom skulle derfor, ved hvert
lgft, svinges rundt ved hiv og hal i den sa-
kaldte gerd, (en talje med tov og to blok-
ke), og dertil var damerne engageret. At se
kvinder i Finland udfgre héardt arbejde,
vennede vi os til, men fgrste gang jeg selv
kom til at kgre spil, befandt jeg mig ikke
godt ved at se en bedstemor svinge bom-
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men. Jeg ville hellere have byttet med hen-
de.

Vingd det dejlige vejr i skaergarden, hvor
havet var blankt som et spejl, ikke en vind
rgrte sig. Da vi ikke kunne komme ind til
land om aftenen, benyttede vi skibets nor-
ske pram (kaldt Moses), der 14 i vandet, til
andre harmlgse ekspeditioner. Herom
skrev jeg den 2.9.35 til min broder, Johan,
dengang pa Marstal Navigationsskole:
»Hver aften var vi en 7-8 stykker, der roede
ind (til holmene), og plukkede bzr i sko-
vene, der var smazkfyldt med tyttebeer,
blabzr og revlinger«.

Videre berettedes: 'En dag havde vi
badgvelse. l.styrmand kom farende og brg-
lede: »Til badene, skibet synker«! Vi for s
derop, alle 22 og fik dem i vandet. Bagefter
havde vi kaproning. Jeg var i 1. styrmands
bad, og vi kom fgrst. Alligevel var 1. og 2.
styrmand senere lige ved at komme op at
slas derover. Alle her ombord er flinke,
undtagen 2. styrmand, der er turiner. Don-
keymanden er estlender, og det hgres pa
hans danske. Kullemperen er fra Kolding.
Nar han danser solo pd agterdakket, er vi
lige ved at dg¢ af grin’. Samme lemper for-
talte ofte om sin fortid i et omrejsende
siggjnercirkus, hvor han oplevede usaed-
vanlige ting, herunder at den medbragte
bjgrn, i et raserianfald, drabte cirkuseje-
ren. Hans sgn, der hgrte ngdskriget, kom
lgbende med en jernstang, hvormed »han
hakkede bjgrnen i rgven, (rumpen), men
den ville ikke give slip«. Ejeren blev begra-
vet med pomp og pragt, efter at han, i de
mange tilrejsendes neerveerelse, var blevet
behgrigt overheldt med adskillige flasker
braendevin.



Smarte deaeksfolk i stiveste puds klar til en tur i
land. Fra venstre: letmatros Niels A. Sgrensen fra
Fang, matroserne: ravjyden @stergaard, Kalund-
borgjyden Christensen og feeringen Jensen. (Priv.
foto)

Smart sailors in their Sunday best ready for shove leave.
From left: Seamen Niels A. Sgrensen from the island of
Fang, Pstergaard and Christensen Jfrom Jutland and
Jensen from the Faroe Islands. (Private photo)

Blandt nogle af de andre besatnings-
medlemmer husker jeg iszr en matros fra
Fergerne og en letmatros fra Bornholm.
De skandtes og drillede gensidigt. Den ene
blev skoset, fordi man pa hans hjemg dan-
sede med tophue, og den anden fordi han
var fra Osterlars, af feeringen udtalt med en
lang reekke overdrevne, rullende r-lyde. Af
fanniker var der hele tre, foruden kaptaj-
nen letmatros Niels Sgrensen og messe-
drengen, altsa en standsmaessig jeevn spred-
ning. Sgrensen vendte ar senere tilbage
som styrmand og slap siledes for besveret
med at leere et nyt skib at kende.

Med fuld last i rummene og en del daekslast
forlod vi Kemi for at sejle den vej, vi var
kommet, tilbage til Themsen. Denne gang
lossede vi ved Bowater, lige ved Gravesend.
Naeste rejse blev nok si spaendende, idet vi
kom til at laste i Wiborg, inderst inde i Den
Finske Bugt, teet ved den russiske graense.
Her 14 vi inde i havnen og kunne saledes ga
i land og se pa byen. Der var dog sproglige
vanskeligheder, da meget {4 talte svensk.
Anderledes var det, hvor svensk var hoved-
sproget, udtalt i den charmerende, sindige
og tydelige Finlandssvenske accent, som
alle kan forsta. Jeg har da ogsa hgrt det
foresldet, ganske fornuftigt, som et ideelt
faellesnordiske sprog, der ville kunne ude-
lukke mange misforstaelser. I skaergarden,
hvor jeg engang stod til rors, meddelte lod-
sen, at han ved en drejning ville give et stgd
i dampflgjten: »Jag vislar just kapten!«.
Intet kunne siges tydeligere.

I Tolkis ved Borga Igb jeg ind i en af mine
fgrste forelskelser. Vi stod agterude, lige
efter udskejning, da den allersgdeste lille,
lyshdarede pige, pa min egen alder, kom
strygende forbi med raske aretag for at lan-
de ved et nerliggende slebested. Da hun
havde besver med at traekke baden op, lgb
jeg resolut derned og gav en hand med. De
bld gjne under kysen og hendes blomstre-
de kjole, kunne jeg ikke std for. Vi talte
sammen et par minutter, lige undselige
begge to. Jeg fik dog hendes navn og adres-
se, som jeg stadig har. Sendte hende et kort
fra England og hgrte aldrig fra hende. Det
skal ikke laegges hende til last, at hun nok
var en pan pige, en af de pa stedets sprog
sakaldte »mammas flickor«, der lyttede til
»mammac«s rad om ikke at stole pa »frem-
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Matros Christensen ved rattet pa den abne bro.
2. styrmand, Kaj Mgller, der far sig en pibe tobak,
viser et af sine sjeeldne smil. (Priv. foto)

Seaman Christensen at the wheel on the open bridge.
The 2" mate is enjoying his pipe, showing one of his
rave smiles. (Private photo)

mande sjémansgossar«. Madske havde
»mammac, der jo ikke havde set mig an,
opsnappet og brendt kortet. Hvem ved?

Udrejsen, med lasten fra Wiborg, gjaldt
denne gang Nordfrankrig, nemlig Calais,
Rouen og Honfleur, og fremdeles via Ska-
gen. Vejen gennem Kielerkanalen er gan-

74

ske vist kortere, men gennemsejlingen
koster penge. Den blev derfor selvsagt kun
benyttet i de tilfeelde, hvor det tids- og
udgiftssmassigt kunne betale sig. I de fore-
staende vintermaneder benyttede vi ikke
sjeeldent Nord-@stersgkanalen, hvor der
ogsa kunne provianteres, fyldes kul og,
bedst af alt, modtages post hjemmefra.
Calais havde en anselig havn, med stor
omsetning. Den var iser preget af de man-
ge og hurtige feerger, der betjente den vig-
tige rute mellem de to kanalhavne, Dover
og Calais. En aften var vi i den norske
Sgmandskirke, hvor der var den ugentlige
sammenkomst, med underholdning og kaf-
febord. Der var god stemning, fellessang
og stuvende fuldt af sgfolk fra de skandina-
viske skibe, og der var aviser fra hjemlande-
ne. Pa den korte rejse videre mod Rouen,
tog vi lods ved Le Havre, hvor vi pa afstand
kunne betragte de bergmte franske Ameri-
ka-linere, herunder den dengang kendte-
ste af dem alle, NORMANDIE. Sejlturen op
ad Seinen er noget af det smukkeste, man
kan opleve. Floden snor sig gennem frodi-
ge, grgnne enge med grassende kvaeg, idyl-
liske gamle bondegarde, frodige eblehaver
og kgnne byer, der ligger lige ud til flod-
bredden. Pa hgjdedragene ses slotte og
borgruiner, hvis historie gar tilbage til Nor-
mannertiden og vikingerne, hvis spor er
efterladt i de danskpraegede stednavne.
Rouen er ikke mindre interessant end
floden. Gamle bindingsveerkshuse, katedra-
len og andre historiske bygninger stammer
fra Jeanne d'Arcs tid, og torvet, hvor hun
blev breendt, eksisterer fremdeles. Den
bergmte dramatiker, Pierre Corneille, blev
fpdti Rouen i1606. Hans imponerende hus



ligger der endnu. Forfatteren, Gustave
Flauberts kendte roman, Madame Bovary,
omhandler Rouen og egnen der omkring.
Omend havnen ligger adskillige timers sej-
lads fra havet, er den en af Frankrigs
stgrste. Enorme meaengder rgdvin blev
importeret fra Nordafrika, og de kaempe-
store treefustager 13 langs kajerne. Min far
berettede, at der i hans tid blev pagrebet
individer, der i smug sggte at slukke tgrsten
med raffineret verktgj, et lille treebor, og
en rund plgk, til efterfglgende isetning og
usynligggrelse af ugerningens spor.

Resten af vor last afleverede vi i Honfleur,
en mindre by pa Seinens sydside, neer mun-
dingen. Ogsa by og havn er her historiske,
idet flere bergmte franske opdagelsesrejser
er udgaet derfra.

Den fglgende sommer var vi tilbage i
Rouen, og var sa (u)heldige at lgbe ind i en
strejke, der varede 14 dage. Den gav os
mulighed for at se, hvad vi ikke havde naet

fgrste gang. Hvad eller hvem animerede de
to dackselever til at aflegge de severdige
steder et besgg? Samaend skibets 1. mester,
der var vor radgiver og selvbestaltede men
skattede protektor. Derfor skylder vi ham
megen tak. I Frankrig havde jeg den glaede
at konstatere, at mit skolefranske ikke var
ganske ubrugeligt. Det fremmede min
interesse for sproget, med det resultat, at
jeg med tiden, ogsa efter andres mening,
kom til at handtere det ganske godt, ikke
mindst takket vaere senere hjelp fra krigs-
arenes fransktalende skibskammerater.

Vor faglige elevuddannelse forlgb efter fgl-
gende retningslinjer: Vi var sikaldte dag-
meend den fgrste tid ombord, d.v.s. at vi
ikke gik spvagt, men arbejdede fra Kl. 7 til
Kl. 17, kun afbrudt af spisetiderne, og kun
med sgn- og helligdagene fri. Det var en
barsk og brat overgang, efter at man hjem-
me, pa mange mader, selv kunne bestem-
me farten. For os var det hardt, men der
var ingen muligheder for at knibe uden-
om. Efter en maned kom vi pa hver sin
vagt, sammen med en matros og en letma-
tros. Pa lige fod med disse gik vi udkik om

Finske skeergardsfolk med hestetrukne sleeder
venter talmodigt ved den brudte rende, der viser
skibene vintervejen til Abo. Med forskydelige pon-
toner krydser de renden, nar ishryderen med fgl-
ge er passeret. (Priv. foto)

Patient Finnish archipelago dwellers with horsedrawn
sleighs at the narrow passage where ships follow the
icebreaker to the port of Abo. By means of sliding pon-
toons the channel will be crossed when the last ship has
passed. (Private photo)
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natten og i usigtbart vejr ogsa om dagen. Vi
stod ogsa til rors, efter at kompas og styring
var leert. Hertil kom dagtimernes alminde-
lige rutinearbejde. Da der kun var to vagter
til at dele 24 timers tjeneste, indebar det 12
timers aktivitet til hver, sgn- og helligdage
ingen undtagelse. Nar dertil kom den tid,
der var ngdvendig til sgvn, vask og spis-
ning, var der ikke mange timer tilbage til
kulturel aktivitet, men man kan venne sig
til meget. Det fgltes som at veere kommet i
paradis, da jeg ar senere, for fgrste gang,
var i et udenlandsk trevagtsskib, med fire
timers vagt, efterfulgt af 8 timers frivagt.
Forst flere ar senere slog det igennem i
danske skibe.

Under lastning og losning kgrte vi spil
eller holdt tally. Det sidste betyder, at en
mand ved hver luge talte og noterede de
mange enheder (sleng), der gik ud eller
ind.

Af praktisk arbejde leerte vi i arets lgb,
hvad leres kunne, men med teorien var
det s& som si. Modviljen hos visse styr-
meend skyldtes formentlig, at vi, efter deres
mening, ikke burde have fordele, som for
dem var ukendt, da de var pa vores alder.

2. styrmand, der var vor narmeste over-
ordnede, blev jevnligt aflgst af en ny. Nog-
le var flinke, andre direkte ubehagelige.
Aldrig et opmuntrende ord fra sidstnzevn-
te. Vi oplevede konsekvent og hanligt at bli-
ve tiltalt »spmand «, underforstaet at det var
vi ikke, og tilmed for dumme til nogensin-
de at blive det. Den pdgaldende styrmand
krigsforliste senere som fgrer af en skole-
skibsskonnert. En anderledes indstilling
overfor eleverne havde den senere leder af
rederiets mandskabsafdeling, Tom Jor-
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gensen, der i nogle maneder var styrmand
i JOHANNE. Pi en fridag tog han mig med
op til London, en oplevelse jeg aldrig glem-
mer. Vi besggte sa mange sevaerdigheder
som tiden tillod. Han advarede mig ogsa
mod at gaistaide for nybegyndere sa traet-
tende hverdage. Gode bgger burde frem-
deles laeses.

JOHANNE havde en besztning pa ialt 22
mand, ret sa anselig, sammenlignet med
forholdene i dag, hvor selv meget store ski-
be ma klare sig med langt feerre. Mellem
officerer og menigt mandskab herskede
der datidens ret sa reserverede stemning.
Der var politiske undertoner, og eftervirk-
ningen fra en nylig bitter og turbolent
spmandsstrejke var fremdeles merkbar.
Det udelukkede dog ikke. at der hver mor-
gen kutymemeessigt blev hilst gensidigt
med et let kasketlgft. Visse, iszer fyrbgder-
ne, kunne dog, ligesom tilfzeldigt, betjene
hovedtgjet med en bevagelse, der skulle
opfattes som en diskret ringeagtstilkende-
givelse. Man havde intet at tale med hinan-
den om. At der blandt deksfolkene kunne
vaere vordende styrmand gjorde ingen
merkbar forskel. Dakseleverne mgdte
ikke dengang nogen modvilje hos de meni-
ge. I efterkrigsarene var der derimod en
periode, hvor Sgmandenes Forbund gn-
skede eleverne bort fra skibene. Det forar-
sagede nok en langvarig, ulovlig strejke,
der ogsa ramte de rederier, i hvis skibe der
ikke var elever. Et mindre rederis skib,
uden hvis kullast @rstedsvaerket ville ga i
sta, 1a i bgjerne udfor B&W. Under Knud
Lauritzens ledelse var vi et sjak, der i sidste
gjeblik fik skib med ladning bragt frem. Vi



kunne stadig huske hvorledes kasteline,
dampspil og fortgjninger skulle handteres.
Det forlgd, at vor handsrekning var efter
indtreengende anmodning fra hovedsta-
dens overborgmester, der gerne ville und-
ga en kaotisk, mgrkelagt by.

I perioder med uvenlige styrmznd havde vi
heldigvis vor fgrnaevnte protektor og radgi-
ver, l. mester, der var messeforstander. Han
var vor garant for, at man ikke gik ungdigt
over stregen. Nar hovmesteren om morge-
nen var i pantryet for at skere palag til
dagens uddeling, var han under opsyn af 1.
mester, der ved indtagning af en morgen-
bitter sprgede for opretholdelse af sit gode
helbred. Med samme adle formal gled
yderligere, i dagens lgb, nogle supplerende
opstrammere under vesten.

Ved hovmesterens pantry hentede vi vor
palegsbakke, uvegerligt hilst med den
overflgdige advarslen: »Pas pa mit mahog-
ni«, udtalt med et karakteristisk, uvenligt,
nasalt tonefald. Ingen snavsede fingre
indenfor pa hans blankpolerede panel.
Kaptajnen, der som fgr naevnt, var en reser-
veret, men retlinet og helt igennem sympa-
tisk person, residerede under kommando-
broen i majestetisk ensomhed. Han spiste,
som skik var, alene i salonen, opvartet af
hovmesteren. Som den eneste ombord ngd
han det privilegium til bad og handvask, at
have rindende ferskvand fra en tank, der
stod gverst oppe pa bestiklukafets tag. Det
kedelige var, at denne tank jevnligt skulle
efterfyldes, ved oppumpning nede fra dack-
ket, og at dette slidsomme arbejde pahvile-
de dakseleverne. Officererne havde ser-
vante, tilsluttet to beholdere, som Messe-

Forfatteren til rors pa en kelig solskinsdag. Ingen
slinger i valsen — skriv dine breve pi frivagten!
(Priv. foto)

The author as helmsman on a sunny but chilly day.
»Mind your wheel — write your letters on your watch
below!« — »Aye, aye Sir!« (Private photo)

petter dagligt matte fylde og tgmme. Da
han skulle afmgnstre pa Kgbenhavns Red,
havde han, som hevnakt overfor den ilde-
lidte 2. styrmand, pafyldt saltvand i dennes
tank, »timet« til, at han lige kunne smutte
fra borde, inden det biev opdaget. Det lyk-
kedes desverre ikke. Staende vaergelgs
udenbords pa lodslejderen blev han, i sid-
ste gjeblik, grebet, og til afskedssalut trak-
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teret med et par drgje gretever. Da Petter
folte sig i sikkerhed, nede i feergemand Win-
dings bad, fik han ellers mundtgjet pa gled,
hjulpet af et imponerende skeeldsordsfor-
rad, der efter hans opfattelse passede til lej-
ligheden. Klapsalven fra tilhgrerne, som
han havde fortjent, fik han dog ikke.

Kosten ombord var ualmindelig god, langt
bedre end den normalt var hos de fleste
derhjemme. Jeg undrede mig over, at fol-
kene nasten altid brokkede sig. Man gav
den forklaring, at det var for at opretholde
standarden. Uden brokkeri ville menuen
sikkert blive forringet. Der var, til en vis
grad, forskel pa kosten til officererne og de
menige. Dessert var sjeldnere hos sidst-
nzvnte. Tiloversbleven dessert fra officers-
messen var messepeters pressionsmiddel til
at opna vor hjaelp ved aftenopvasken. For-
skel 1 kosten blev senere forbudt, ved direk-
te ordre fra rederiet. Forgvrigt mener jeg,
at middagsretter, fremstillet pa et kulfyret
komfur, som fortidens skibskokkke helst
holdt rgdglpdende, havde en szrlig, deli-
kat smag, som ikke siden er overgdet.
Maske 14 det i en let aroma fra ildstedets
kulrgg, men den gode smag skyldtes natur-
ligvis ogsa kokkens ferdigheder. Fra hans
kammer, der 1a lige ved kabyssen, lgd der
ofte smagtende rejsegrammofommusik,
ikke sjeeldent med kaptajnens charmeren-
de datter, bachfisch og spilopmager, Edith,
i nerheden som tilhgrer, nar hun ikke
sprgjtede vand i hovedet pa ombordvaren-
de engelske drenge.

Fra vort rederi, der forleengst var flyttet fra
Esbjerg til Hovedstaden, forventede man,
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at enhver sgtransport, hvorom der var ind-
gdet aftale, blev afviklet s hurtigt som godt
spmandsskab tillod. Det forudsatte, at man
ombord havde de rette folk, og at disse
ogsa havde de ngdvendige navigationsmid-
ler. Sidstnavnte dukkede i efterkrigstiden
op i et omfang, som ingen tidligere kunne
forestille sig, for blot at nzvne gyrokom-
pas, radar, Decca, Loran og stedsbestem-
melse via satellitsignaler.

Anderledes sa det ud tidligere. Ombord i
JOHANNE fandtes der, som det ypperste og
eneste nye raffinement, en radiopejler, der
var en god hjelp neer ved land, iser nar
sigtbarheden var ringe. Hjelp havde man
ogsa af patentloggen, der snurrede agteru-
de, men desverre blot viste den udsejlede
distance gennem vandet, og ikke over bun-
den. Agterude stod ogsd loddemaskinen,
som i realiteten var et handbetjent spil, til
hvis tynde wire et lod med dybdemaler
kunne fastggres og sendes til bunds, uden
at mindske skibets fart. Op bragte man et
indsat glasrgr, fra hvilket vanddybden kun-
ne bestemmes, desuden en bundprgve, til
sammenligning med sgkortets angivelser.
Kompasserne var under pavirkning af ydre,
variable magnetiske krefter og krevede
derfor konstant opmarksomhed, ved dag-
lig kontrol, azimutpejling af solen, nar den
var fremme. Pejlinger fra et magnetkompas
skulle korrigeres for misvisning og deviati-
on. Kurser fra spkort kraeevede tilsvarende
rettelse. ‘

Disse besvaerligheder forsvandt ved ind-
forelsen af det altid retvisende gyrokom-
pas. Mest af alt savnede man dog radaren,
det instrument, der senere skulle skabe
kontakt og foling med ellers usynlige



objekter. Hvor var det enerverende og
opslidende at famle sig langsomt frem i
brandtyk tidge, med stoppet maskine og
vedvarende sirenebrgl, fra eget skib og de
omkringliggende. Hvor disse befandt sig,
og hvilken kurs de styrede, kunne vzere det
rene geetteri. Nar som helst kunne en frem-
med steevn dukke op pa naert hold. Kaptaj-
nen var pa broen, uanset hvor leenge tage-
sejladsen, under skarpeste agtpagivenhed,
varede. Der kunne vare tale om flere dage,
hvor man, ogsa ner ved land, skulle vogte
sig for ukontrollabel afdrift mod grunde,
klipper og skeer.

Efterar og vinter satte ind med stormvejr
og hgj sg, der bragte oceaner af skummen-
de og larmende havvand over dakket.
Ogsa gangene midtskibs fyldtes, og kun en

hgj dgrkarm beskyttede vort kammer og os
mod elementerne. Med vinteren fulgte
kulden, og inden laenge lukkede isen de
nordlige og gstlige havne i Finland. Senere
var kun Hangg og Abo tilgzengelige, si der
matte lasten hentes. Det kunne dog kun
lade sig ggre med hjelp fra de keempestore
finske isbrydere. Sammen med andre fulg-
te vi dem i de brudte render ind og ud.
Lodstjenesten fungerede fremdeles. Lod-
sen kom spadserende ud pa isen, og entre-
de op ad en trelejder. I Psterspens og Kat-
tegats ferske vand var overisning ikke
ukendt. Wirer og stag kom til at ligne tele-
fonpale, og store meengder is fra daek og
det opstaende matte hugges af og kastes
overbord. Om markbar stabilitetsforringel-
se var der dog ikke tale.

Juleaften fejrede vi i Ostersgen, med
Bornholm i sigte om styrbord. Julegas og
andet godt var kommet ombord i Holte-
nau, sa der manglede intet. Sammen med
det menige mandskab spiste vi i officers-
messen, hvis faste stab var til festmiddag
hos kaptajnen. Senere var hele besztnin-
gen kortvarigt samlet til et glas vin i salo-

En typisk forsamling af daeksfolk og det sorte
geng poserer pa agterdakket, i havn efter ud-
skejning. (Fyraften efter dagens dont). Skibets
robuste, estiske donkeyman ses siddende til ven-
stre, med den uundverlige svedeklud om halsen.
(Priv. foto)

A typical assembly of sailors and the black gang pos-
ing on the aft deck in port, »knocked off« after the end
of a day’s work. The vessel’s tough Estonian donkey-
man is seated on the left wearing the indispensable
sweat rag round his neck. (Private photo)
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nen. Oplast blev julehilsenen fra rederiet,
hvorfra der, til hver mand, blev overrakt en
beskeden, men velment gave. Naturligvis
var vi peene og renvaskede, sa fra hgkeren
lpd der derfor, i dagens anledning, intet:
»Pas pa mit mahogni«!

Samme dag dgde vor reder, den gamle
konsul, Ditlev Lauritzen. Ved ankomsten til
Kotka havde vi flaget agter pa halv og kon-
torflaget hejst i stormasten, hvor jeg havde
vaeret sendt til tops for at skaere en ny line.

Som de fleste af datidens eldre skibe var
JOHANNE uden styrehus. Pa den abne bro
stod rorgengeren derfor helt uden beskyt-
telse mod vind og vejr. Med olietg], sgstgv-
ler og sydvest klarede man sig dog, selvide
voldsomste regnbyger. Men verre var det i
knagende frost eller snestorm. En gammel,
ulden vinterfrakke var lige sagen. En sadan
fik jeg foraeret af vor 1. styrmand, da han
afmgnstrede. Den var i den grad meerket af
tidens tand, at jeg omgaende fik tildelt gge-
navnet Lasarus, men hvad gjorde det? Folk,
der afmgnstrede, var igvrigt altid flinke til
at betenke efterladte med aflagt tgj. Blat
dungaree arbejdstgj (nu kaldt cowboytgj),
blev af og til kgbt i England, men at det
med tiden skulle blive eksklusivt modetdj,
kunne ingen dengang drgmme om. Meget
arbejdstgj var udslidt landgangstgj, hvilket
pragede barernes udseende. Det kunne
ogsd demonstrere, at man fandt en opju-
stering af hyren sa vel gnskveerdig som
pakravet.

Der foregik tidligere en omfattende eks-
port af breendsel til @stersgomradet fra

England og Skotland, det sakaldte U.K.
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Denne trafik havde naturligt nok ogsa vort
rederis interesse som returlast, og man del-
tog deri med egnede skibe. Lastning, trim-
ning, losning og ikke mindst renggring til
den efterfplgende celluloselast var be-
sveerlig for JOHANNEs vedkommende, da
der her var et gennemgaende mellemdaek.
Vi gjorde derfor kun fire af den slags rejser
i de 12 maneder, jeg var ombord: Kul fra
Burntisland ved Leithfjorden til Stettin, kul
fra Leith til Helsingfors, kul fra Imming-
ham til Tuborg Havn, og koks fra verdens
stprste gasveerk, Beckton ved London, til
Helsinggr.

I Skotland besggte vi Edinburgh Castle,
hvor vi beundrede den halshuggede dron-
ning Marys kronjuveler og aflagde besgg i
en kulmine, dybt under fjorden. Vi gispe-
de, da elevatoren pludselig, og med ener-
verende fart, forte os derned, til en venlig,
uofficiel rundvisning, langt ude under fjor-
den. I kulhavnene var der treengsel, og man
14 jeevnligt pa torn, flere skibe uden pa hin-
anden. Derved blev der lejlighed til at se
sidemazendene an, og uforvarende kigge
ind ad »naboens vinduer«.

En aften stod vi og betragtede et tillastet
skib, der 14 langs vor side, klar til afgang.
Da det bevegede sig, sd vi, i et glimt, gen-
nem et oplyst kogje, skibets »messkalle«
med et lille udpakket legetgjstog i handen,
formentlig en gave til lillebror derhjemme.
Vi ville gerne have overvaeret overakkelsen.

Mearkelige, meget gamle dampere 14 vi
sammen med, bl.a. enkelte fra den tid,
hvor kaptajnen, som i sejlskibene boede
agter, og her ene mand disponerede over
salon, promenadedak, og de gvrige eks-
klusive herligheder.



Pa en af rejserne mod @stersgen, anlgb vi
Kgbenhavn, hvor vi 1a nogle fa timer ved
Islands Plads og fik fyldt hele skibet op med
splinternye Fordbiler, bestemt til Helsing-
fors. Bilernes beskedne vagt bergrte kun
dybgangen lidt, sa da vi undervejs lgb ind i
en orkanagtig storm, matte vi ned og efter-
surre bilerne, der vandede sig i den vold-
somme slingerage.

Kaptajn Roesen, ogsa fra Fang, var lige

Farvel Struve! Helsinggrs feergemand forlader ski-
bet efter levering af post, proviant, Wiibroe ¢l og
stores. Ombord i baden er nu kun besggende og
afmgnstrede besetningsmedlemmer. (Foto af E.
Bgttern i »Frivagten«, dec. 1938)

kommet ombord som aflgser. Han roste
mig for en kop skoldhed kaffe, som det, i
stormens brag og mgrke, var lykkedes mig
at bringe op til ham pa broen. Mindre hel-
dig var min klassekammerat fra Tgnder
Statsskole, Tom Sgrensen. Han sejlede
med J.L.’s HELENE, og var af 1. styrmand
ligeledes sendt ned efter kaffe. Om den,
som forespurgt, nu ogsa var varm, efter-
provede han, ved at stikke en finger i kop-

Goodbye Struve! The Elsinore boatman leaves the ship
after delivering mail, provisions, Wiibroe beer and sto-
ves. In the boat there are now only visitors and paid-
off crew members. (Photo by E. Bgtiern in »Frivagten«,
Dec. 1938)
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pen. Reaktionen var en knaldende lussing.
Tom blev med tiden styrmand, reservelgjt-
nant i marinen og flyveleder i Kastrup. Han
blev bedre til at omgaes med flystarter og
landinger, end med kaffekopper.

Vore to eneste egentlige rejser til dansk
havn, Tuborg Havn og Helsinggr, blev img-
deset med lengsel, efter at vi i mange
maneder kun havde set @resundskysten fra
spsiden. I nogle fa dage kunne vi nu kom-
munikere med folk i land, der talte samme
sprog som os. Ude godt hjemme bedst. En
rammende sangstrofe, fra en ukendt for-
fatter, lod omtrent saledes: »Hvad er den
vej til Mandalay?, nér jeg blot har min Ale-
kistevej«.

I Helsinggr lossede vi koks ved kaj, tet
ved verftet, med udsigt over mod slottet.
Pd en fridag, den 13.3.1936, fik jeg opfyldt
et lenge nzret gnske om at besgge
Sgfartsmuseet og Kronborgs gvrige seveer-
digheder. Det blev en uforglemmelig ople-
velse, og jeg besluttede snarest at vende til-
bage. Desvarre lod det sig dog forst reali-
sere efter mange barske ar pa langfart,
hvori indbefattet 2.verdenskrig.

JOHANNE, der var bygget af gode svenske
stalplader, tjente J.L. trofast og laenge. Hun
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havde en kortvarig fortid, under svensk
flag, som turbineskib, men matte forsynes
med en traditionel tregangs stempelmaski-
ne, der gav en servicefart pa 10 knob. At
dampturbiner kun egnede sig til fremdriv-
ning af stgrre skibe, mattte ogsa andre
erkende.

Sa sent som i 1960 overgik skibet til et
graesk rederi. Efter flagskiftet og sndring
af det feminine til et maskulint navn, forli-
ste skibet 11967, under navnet EMMANOU-
EL P. Havde grekerne passet bedre pa ski-
bet, kunne det simaend have pyntet som
museumsskib, og hvorfor ikke i Helsinggr
Havn, ved samme kaj, hvor vi engang losse-
de, og hvor vakse, foretagsomme Helsing-
grbgrn hjalp familiebudgettet ved bjaerg-
ning af koksstykker, der dryssede fra den
svingende grab.

Og dog, et museumsskib i Helsinggr
Havn burde vel retteligt veere bygget sam-
mesteds, da nittehamrene larmede ud over
byen. Mange gode skibe har der veret at
vaelge mellem, men ogsa de er nok for-
leengst en saga blot, spredt som de blev for
alle vinde, under fremmede flag. Kun min-
derne er tilbage om H.P.PRIOR, JENS
BANG, og alle de andre smukke ruteskibe,
der dagligt var at se pa Sundet.



Deck apprentice in the 1930’s

Summary

A substantial number of young Danish boys who
wished to become deck officers in the nation’s
merchant fleet were previously compelled to start
their career as mess boys, thus becoming expert
dish washers and cabin cleaners. This proficiency
did them no harm, but were of little value in their
future working lives as mates and master mari-
ners. The English apprentice system was not prac-
ticed in Danish ships at that time, but in the
beginning of the 30’s Knud Lauritzen, the ship-
owner, made an attempt to introduce a modified
version of the system. The author has previously
written articles for the 1993 and 1995 yearbooks
about wartime Atlantic convoy sailing and his
experience under sail in one of the Aland Cape
Horners. The present article goes further back,

covering his first year at sea as deck apprentice
1935-36 in the good (bad) old days when steam-
ships were plentiful and still burning coal and
steering was done from the open bridge. It was
hard work for everybody, but mostly for the fire-
men down below. The author describes the
routine of work on a steamship and the hated
soogy-moody washing. Amongst other things he
tells of his fascination with the River Thames with
its imposing traffic and crowds of sturdy barges
which were still wind-driven and he also describes
his first shore leaves in the cities, which they visited
very often. The ship on which he served was the
S/S JOHANNE, built in 1919 and belonging to
the Danish shipping company J. Lauritzen, Co-
penhagen.
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