Bruno Jessen: Gnisten der forsvandt

1 1998 bliver radiotelegrafien som kommunika-
tionsmiddel mellem skibe og land 100 ar, og den
bliver ikke mere. Museumsassistent Bruno Jes-
sen, der er tidligere radiotelegrafist, markerer
»jubileet« ved gennem erindringsbilleder fra
nogle af sine arbejdspladser at skildre den uduvik-
ling af faget, der skete i perioden fra 1967 til
1993,

I afsnittet om Grgnland anvendes de dengang
brugte danske navne pa byer og radiostationer.

Den 1. februar 1999 ophgrer brugen af
radiotelegrafi som fglge af sidste fase i ind-
forelsen af det nye radiosikkerhedssystem
GMDSS: Global Maritime Distress and
Safety System! . De sidste sgfarende radio-
telegrafister — »gnister« — kan ga i land for
godt.

September 1967,
en dagvagt pa Fldderadio Grgnnedal (OVC)
Grgnnedal blev min fgrste arbejdsplads
som telegrafist. Jeg tiltradte i februar 1967
efter godt to ars uddannelse pa Holmen.
Dengang havde Sgvarnet en forholdsvis ny
ordning, hvor man ved tegning af en 5-ars
kontrakt blev uddannet, fik tre ars tjeneste
og derefter eksamen og certifikat.
Flideradio Grgnnedal var en militer
radiostation, men havde ogsa omfattende
civil trafik, hvilket gjorde den til en god

uddannelsesplads for telegrafister. Mange
telegrafister, ikke mindst i Grgnland, trad-
te deres barnesko her pd OVC? . P4 flide-
radioen var der dggnvagt, inddelt i dag-,
aften- og nattevagt.

Dagvagten begyndte kl. 0800 og varede til
1730 og var dggnets absolut travleste perio-
de. P4 denne dagvagt havde jeg vagt i »sto-
re rum« hvorfra al den civile telegramtrafik
afvikledes. Arbejdet herinde stillede store
krav til ens ferdigheder. Det niveau jeg
mgdte med, frisk fra uddannelsen pa Hol-
men, var helt utilstrackkeligt. Sa forud var
gdet maneders treening pa andre pladser,
hvor pauser i arbejdet havde veeret brugt til
hgretraening. Fra skolen kunne jeg klare at
modtage ca. 100 tegn i minuttet, som var
kravet til et telegrafistcertifikat af 2. klasse.
For at arbejde pa forbindelserne til det
gvrige Grgnland, burde jeg som minimum
beherske hastigheden 125 tegn/min. og
man blev ikke betragtet som »god«, for
man kunne modtage 150 fejlfrit. Meengden
af telegrammer, der skulle modtages og
sendes, var sa stor, at man kom hablgst bag-
ud, hvis man skulle have noget gentaget
eller rette for meget i det allerede modtag-
ne. Vi modtog pa skrivemaskine direkte pa
telegramblanket, og der var ikke tid til
renskrivning. Det var ngdvendigt at veere
rutineret i maskinskrivning og blindskrift.

7



Vi var to mand pa vagt i »store rume«. Den
ene passede frekvensen 5010 Khz, hvorpa
der udveksledes trafik med militeere enhe-
der i Grgnland, dvs. inspektionsskibe, kut-
tere og C-54 fly? og catalinaer* , nar de var
i luften. Pa flyvebasen i Sgndre Strgmfjord
var der en dansk militeer radiostation
(OVM). Den var aben i dagtimerne og
udgjorde kontakten til forbindelsesoffice-
rerne pa de amerikanske baser.

Pa »5010« afvikledes endvidere den
administrative trafik til de fire Loran®-stati-
oner i Grgnland, to pa sydvestkysten og to
pa gstkysten. Deres trafik udveksledes mel-
lem Fyrvaesenet og Grgnnedal ad de mili-
teere forbindelser, og her fra »store rume«
telegraferedes de videre ud til de enkelte
stationer. Loran-stationernes private tele-
gramtrafik gik dog over det civile net. Pa
denne plads gav det en sjov vekslen mellem
militeer og civil procedure. Alle meddelel-
serne var affattet efter det militeere system.
Korresponderede vi med f.eks. et af inspek-
tionsskibene, skulle vi fglge den strenge,
militeere procedure. Snakkede vi sa bag-
efter med en af Loran-stationerne, f.eks.
Frederiksdal, sa kunne vi gve os i den civile
made at »snakke« pa, hvor vi sagde paent
tak og farvel, og maske lidt ekstra prikker.

Den anden plads i »store rum« var den,
hvorfra vi udvekslede civil telegramtrafik
med det gvrige Grgnland. Til faste tider og
pa forskellige frekvenser kontaktedes en
reekke af de nzermeste byer og andre statio-
ner i Sydgrgnland. Efter tur ekspederedes
Godthab, Frederikshab, Julianehab, Nar-
ssaq, Narssarssuaq og Prins Christianssund
Vejrstation. Al denne trafik afvikledes pr.
morsetelegrafi.

8

Hver tredje time mgdtes desuden alle
grgnlandske radiostationer pa samme fre-
kvens (5274 kHz) for at aflevere Synop (vejr-
rapport i talkode). Indsamlingen foretoges
af Angmagssalik Radio, og startede 20 mi-
nutter i hver tredje time (f.eks 1140 GMT).
Mange stationer var allerede pa frekvensen
ca. 10 minutter fgr, og der blev sladret, isaer
nar radioforholdene var gode, sa hele ky-
sten rundt var med.

Selve arbejdspladsen bestod af en mel-
lem- og kortbglgemodtager med hgjttaler
og hovedtelefoner. Under den var anbragt
en fjernbetjeningsboks til radiosenderen,
som befandt sig i en anden bygning
omkring en kilometer fra hvor vi arbejde-
de. Fra denne boks kunne vi teende og sluk-
ke senderen, og der var tilslutningsstik til
morsenggle og mikrofon. Til pladsen hgr-
te ogsa en strimmelsender: en mekanisk
morsenggle, der omsatte papirstrimlens
hulkoder til morsetegn. Ved dennes hjalp
kunne vi afsende morsetegnene med de
hgje hastigheder, der brugtes her. Papir-
strimlen blev skrevet pa »puncheren«, en
seerlig skrivemaskine, der under skraekkelig
larm klippede hullerne i strimlen. Til plad-
sen hgrte en skrivemaskine (mekanisk)
hvorpa vi skrev enten pa en papirrulle eller
pa telegramblanketter.

Arbejdet med udveksling af telegrammer
med f.eks. Godthab (OXI) startede med, at
jeg gik ud i vagtlederrummet, hvor jeg kob-
lede den sender, jeg skulle bruge, ind til
min box ved pladsen. Herude omstillede
jeg ogsa senderen til den frekvens, der skul-
le i luften (5731 kHz). Jeg fik stakken af
telegrammer til Godthab med tilbage fra
vagtlederen og satte mig til puncheren for



at lave strimlen. Den blev rullet op pa en
spole og sat i strimmelsenderen, klar til
transmission. Jeg indstillede radiomodtage-
ren til Godthab som sendte pa 4521 kHz, og
satte min egen sender pa »ON« og »Al«
(telegrafi). En telegramblanket var klar i
skrivemaskinen og ekstra 13 klar pa bordet.
Sa kom opkaldet fra Godthab: OVC DE
OXI GD ERE 8 MSG - OPSPLAN - SP30
HW? K. Oversat: Grgnnedal her er Godt-
hab, goddag, jeg har 8 telegrammer il dig
plus operationsplanen for Grgnlandsfly.
Jeg vil have sendehastighed 30 (=150 tegn/
min.), hvad har du til mig? Jeg besvarede
opkaldet: OXI DE OVC GD ERE 7 MSG
SP30 QRV K = Godthab fra Grgnnedal,
goddag, jeg har 7 telegrammer, vil ogsé
have hastighed 30 og er klar til at begynde.

Vi startede nu vore strimmelsendere pa
den bestilte hastighed. Vi var jo pa hver sin

frekvens og sendte samtidigt. Mistede vi
noget, eller skulle rette en fejl, trykkede vi
pd morsengglen oveni i strimmeltransmis-
sionen. S trak vi vore strimler lidt tilbage
og fortsatte. Nar et telegram var modtaget,
rev jeg blanketten ud af maskinen og lagde
den pa bordet. Imens der blev »kollatione-
ret« — hvilket ville sige, at alle tal og serlige
tegn, der forekom i telegrammet blev gen-
taget —satte jeg ny blanket i maskinen, sam-
tidig med, at jeg kontrollerede det mod-
tagne, at tallene stemte og jeg havde mod-
taget det rigtige ordantal. Efter modtagel-
sen af det sidste telegram fra Godthab,
atbrgd jeg ham og fik ham tl at vente et
gjeblik, mens jeg skiftede til papirrullen.
Der skulle ogsa lige laves nogle indstillin-
ger med tabulatoren til modtagelse af ope-
rationsplanen. Den fortalte om, hvilke flyv-
ninger Grgnlandsfly ville sgge at gennem-

1967, forfatteren i arbejde pa Fladeradio Grgnne-
dal i »store rum« ved »5010«pladsen. Pa hylden
modtager type Siemens E310 »papeggje«, under
hylden fjernbetjeningsbokse til senderen.

(Foto: forfatteren)

The author in 1967 at work in the Naval radio stati-
on Grgnnedal in the »large voom« at position »5010«.
On the shelf is a Siemens E310 »parrot« receiver, and
under the shelf is the remote control box for the trans-
mitter. (Photo: The author)



fore naste dag. Det var jo speendende, om
Grgnnedal var med pé planen, for sa fik vi
maske post! Til slut udvekslede vi kvittering
for den modtagne trafik, og sagde farvel:
OXI DE OVC QSL 8/0PS TU SU = Godt-
hab fra Grgnnedal, 8 telegrammer + ops-
plan modtaget, »thank you, »see you«. Jeg
afleverede det modtagne ude hos vagtlede-
ren, omstillede sender, fik en ny stak tele-
grammer til naste by, og sd kegrte mgllen
igen.

Ovenstiende var en eksemplarisk nem
trafikafvikling. Vi kunne begge hgre hinan-
den udmerket, uden stgj, og vi var begge
tilstreekkeligt rutinerede. Der kunne ogsa
forekomme sure vagter, hvor radioforhol-
dene var darlige, sa vi kun svagt eller slet
ikke kunne hgre hinanden. S kunne tra-
fikken godt hobe sig op, sd det var sveert at
na det hele, nar det »abnede« igen. Enkel-
te gange oplevede vi ogsa total »black out«.
Pa grund af szrlige forhold i ionosfaren
kunne kortbglgeforbindelser slet ikke fun-
gere.

I op til en uge kunne vi vere uden for-
bindelse til omverdenen, bortset fra mel-
lembgplgetelegrafi, der maske lige rakte til
nzermeste kyststation.

En tredje vagtform var flyvagt. Det var et
serligt netverk, der var i luften samtidig
med flyvninger, nar Grgnlandsflys helikopte-
re kom forbi, og nar Catalinaen skulle lande
pa fjorden fra enten Sgndre Strgmfjord eller
Narssarssuaq. Denne tjeneste var eftertrag-
tet. Der var lidt prestige i at veere sa rutineret,
at man kunne bestride flyvagten — og sa var
den spzndende. I forleengelse af uddannel-
sen fra Holmen, gennemgik alle telegra-
fister, der skulle til Grgnnedal et seerlig kur-
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sus 1 Kastrup Lufthavn. Vi skulle laere de
serlige procedurer, der brugtes pa det inter-
nationale netverk i forbindelse med lufttra-
fik. Kurset hed »ICAO® Network« og med-
fgrte bl.a. at der skulle leeres en utrolig mas-
se forkortelser udenad: Forkortelser for alle
flyselskaber og for fraser og enkeltord, der
benyttedes i kommunikationen mellem fly
og jord, og mellem jordstationerne indbyr-
des. Radiotelegrafi var stadig i brug, selvom
telefoni og fjernskriverforbindelser overtog
stadig stgrre dele af arbejdet.

I Grgnland fandtes der intet fjernskriver-
net. Hele kommunikationen afvikledes pa
telegrafi mellem lufthavnene og kystbyer-
ne, og pa telefoni mellem flyet og jord. Pa
flyvagt nedskrev man alle meldinger direk-
te pa skrivemaskine pa en papirrulle med
gennemslag. Originalen kunne afrives og
gives videre, gennemslagskopien fungere-
de som logbog/journal. Pa bordet ved
siden af var to modtagere, til telegrafifre-
kvensen 4774 kHz. og 4745,5 kHz. telefoni
til flyet. Proceduren — sproget — var pa tele-
grafien forkortet ned til det minimale, og
morsehastigheden var aldrig under 125
tegn/min. Et opkald kunne lyde: XI XP VC
ZA DE PM. Dette betgd, at Godthab
(OXI), Julianehab (OXP), Grgnnedal
(OVC) og Frederikshab (OZA) blev kaldt
af Narssarssuaq (XPM). Man svarede »klar«
i den kaldte raekkefplge ved blot at sende to
prikker. Nar meldingen derefter var sendst,
svarede stationerne i samme rekkefglge
med sine to bogstaver og R for kvittering.
Trafikken bestod af afgangs- og ankomst-
meldinger med oplysning om passagerer
og gods, og vejrrapporter, der skulle videre
til flyet.



En meget lang aftenvagt

Jeg navnte ovenfor, at der hver tredje time
var indsamling af vejrmeldinger, hvor alle
de grgnlandske radiostationer mgdtes pa
samme frekvens. Minutterne inden Ang-
magssalik radio startede indsamlingen,
brugtes til sladder, vitser, skak og meget
andet. Bl.a. kunne man her fa aftaler om
kontakt med stationer, man ikke havde
faste forbindelser til. Sidst pd en aftenvagt i
januar 1968, hvor det skulle vaere mit sidste
job inden midnat at aflevere »synoppenc,
blev jeg kaldt af Dundas radio oppe ved
Thule, der havde et »urgent« telegram. Vi
aftalte hvilke frekvenser vi skulle mgdes pa
efter synop-indsamlingen. Inden min aflgs-
er var kommet, var jeg igang med denne
kontakt med Dundas, sa der var ikke andet
at ggre end at fortsette. Telegrammet be-
stod udelukkende af kodegrupper — og de
veeltede bare ind. Da jeg havde modtaget
de fgrste hundrede, blev de taget af vagtle-
deren, der bragte dem til dekodning. Mens
jeg modtog, og der hele tiden blev afhentet
for hver 100 grupper, kunne jeg se, at flere
og flere officerer var dukket op pa radi-
ostationen. En meget unormal aktivitet pa
denne tid af dggnet. Jeg sad jo bare og
modtog kodegrupper, uden at kunne for-
sta indholdet, men kunne marke en
ophidselse brede sig. Ved halvtretiden om
natten var telegrammet endelig feerdigt,
min kammerat kunne overtage, og jeg
komme til kgjs. Forst flere dage senere fik
vi gennem pressen at vide, at der den nat
var styrtet et bombefly ned ved Thule-
basen. Den danske forbindelsesofficer hav-
de, for at fi sin rapport hurtigst muligt til
Grgnlands Kommando, indleveret den pa

Dundas radio i stedet for at forsgge at kom-
me igennem via de militeere — og ameri-
kanske — kanaler.

Til sidst lidt om Sgfartspressen — pa tele-
grafi forkortet PX. Den udsendtes af Lyng-
by Radio to gange i dggnet pa kortbglge-
telegrafi. I Grgnnedal var det dengang
vores adgang til friske nyheder fra Dan-
mark. Aviser kom jo kun med mellemrum,
nar der var postgang. Sgfartspressen ud-
sendtes fgrste gang kl. 0120 GMT, og var
normalt afsluttet 0145 GMT. Med tre
timers forskel i Grgnland til GMT, betgd
dette, at modtagelsen var afsluttet ca. 2245
lokaltid. Vores lille (illegale) FM-lokalradio
i Grgnnedal sluttede aftenens udsendelse
med oplasning af denne sgfartspresse. Vi
nedskrev den under modtagelsen direkte
pa stencil til spritduplikator. Nar den var
modtaget, stod en mand fra »meldecentra-
len« klar, og rullede straks et eksemplar.
Det blev rakt ud ad vinduet til en studie-
mand, der ventede udenfor. Han Igb — ja,
lgb! — over i studiet, hvor den blev lzst op
som sidste indslag inden nationalsangen
(den grgnlandske!). Det er klart, at der
ikke var tid til renskrivning eller til at rette
fejl i modtagelsen — den skulle vere fejlfrit
modtaget fgrste gang!

I min senere karriere har jeg altid forspgt
at modtage Sgfartspressen hver dag. I de
senere ar blev det desuden den eneste
treening 1 morsemodtagelse. Den blev ogsd
udsendt pr. radiotelex, men jeg foretrak at
tage den pa morse, savidt der var tid. Jeg har
endda preesteret at sta op midt om natten,
fordi andre udsendelser pa mere bekvem-
me tidspunkter ikke havde kunnet hgres.
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Orlogskutteren MAAGEN (Y384) i Arsukfjorden
udfor Ivigtut. MAAGEN blev sammen med sgster-
skibet MALLEMUKKEN (Y385) bygget pa Helsing-
gr Vaerfti 1960. Begge skibe gjorde hele deres tje-
nestetid i Grgnland bortset fra kortere verftsop-
hold i Danmark og aflgserture til Fergerne. Beg-
ge skibes tjenestetid ophgrte i begyndelsen af
1990’erne. MALLEMUKKEN blev foreret til Est-
land og blev flagskib i landets nye flade. MAAGEN
blev solgt til private og i 1997 til Florida. Vinteren
1997/98 la skibet ved Ring Andersens veerft i
Svendborg og afventede sin forelgbige sidste tur
over Atlanten. (Foto: forfatteren)
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The naval cutter MAAGEN (Y384) in the Arsuk fjord
off Ivigtut. The MAAGEN and its sister ship the MAL-
LEMUKKEN (Y385) were built at Elsinore Shipyard in
1960. Both ships served in Greenland for the whole of
their careers except for short stays at shipyards in Den-
mark and trips to the Faroes as replacements. Both
ships finished service in the beginning of the 90’s. The
MALLEMUKKEN was given away to Estonia and
became the flagship of that country’s new navy. The
MAAGEN was sold to private ownership and in 1997
it was sold to Florida. In the winter of 1997/98 it was
at the Ring Andersen Shipyard in Svendborg waiting
Jor its last trip across the Atlantic for the time being.
(Photo: The author)



1966,

Telegrafist pa ovlogskutter i Gronland

Efter et ars tjeneste i Grgnnedal blev jeg
overfort til tjeneste som »gnist« i inspek-
tionskutterne. Jeg fik forst et halvt ar i MAL-
LEMUKKEN og det naeste halve i MAAGEN.
Da MALLEMUKKEN i august skulle sejle til
Danmark for at komme pa verft, byttede
Jeg lige over med min kollega pA MAAGEN.
Arsagen til skiftet var, at jeg ville have
mindst to drs tjeneste i Grgnland for at
opna skattefrihed.

P4 MALLEMUKKEN havde jeg haft en
maneds tid ombord sammen med min for-
gaenger, saledes at en grundig indleering til
denne tjeneste ogsa fandt sted. Dette med-
fgrte som »sidegevinst«, at jeg som overtal-
lig ombord matte sove i hangekgje, da alle
faste kgjer var optaget.

Tjenesten her var meget anderledes end
pa flideradioen. Her var man ikke kun
radiooperatgr, men skulle selv — lige som
en civil gnist — holde radiostationen i
orden. Der var ogsid en del administrativt
arbejde for chefen. Under fiskeriinspek-
tion havde jeg desuden serlige funktioner,
nar vi var pa trawlerjagt ude pé fiskeban-
kerne. Nar vi var i sgen skulle Flideradio
Grgnnedals trafiklister” aflyttes hver tredje
time, dog slap jeg for at skulle op klokken
tre om natten. Si timerne fra midnat til
klokken seks morgen var den lengste sam-
lede soveperiode, nar vi var ude at sejle.
Var der trafik tl os, skulle OVC kaldes op,
og der var altid en daglig positionsmelding
(i kode). Derudover kunne der veere rap-
porter over observerede trawlere samt
almindelige administrative meldinger. Ski-
bets generator leverede 110V jaevnspaen-

ding, sd til brug for radioen var der et par
omformere til 220 V vekselspanding.
Spendingen reguleredes af en par »auto-
matiske« kulskive-regulatorer. Nar speend-
ingen efter opstart af omformeren manuelt
var indstillet, skulle kulskiverne ved vek-
slende belastning, og dermed opvarmning,
udvide sig og traekke sig sammen, og séle-
des holde belastningsmodstanden kon-
stant. Disse regulatorer skulle dog jeevnligt
efterreguleres manuelt.

Radiostationen var udstyret med en rime-
ligt moderne hovedsender® af type Elektro-
mekano S249, der kunne levere ca. 500
watt sendeeffekt. I kortbglgedelen? inde-
holdt senderen kun frekvenser til militert
brug. De var alle styret af hvert sit special-
slebne krystal'’. Til kontakt med civile sta-
tioner var der mellembglgetelegrafi'! og
telefoni, ogsd med krystalstyrede frekven-
ser. Som reserve- og ngdsendere var der et
par @ldre tyske Lorenz 50 watt sendere fra
krigens tid. Den ene af dem kunne drives
af et ngdbatteri, der drev en lille generator.
Disse gamle sendere var ikke helt frekvens-
stabile, fordi de ikke var styret af krystaller,
sa frekvensen kunne »drive« lidt, efter-
handen som senderen blev varmere.

Modtageudstyret bestod af et par ameri-
kanske modtagere kaldet BX925. Der var
ingen skala, hvor frekvensen kunne afleses
direkte. For at finde en bestemt frekvens
skulle jeg farst vaelge et frekvensomrade pa
en omskifter, indstille til nzermeste 1000
Hertz interval og derefter spge pa en
motordreven talskala i et lille vindue pa
modtagerens forpanel. Nar frekvensen var
fundet, noteredes skalaens visning til sene-
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re brug. Men efter lidt tilvenning viste den
sig alligevel at vaere en udmezrket modta-
ger, der ikke drev ret meget i frekvens. Den
tredje modtager var en ny dansk Elektro-
mekano M88, men den var anbragt sa hgjt,
at man skulle rejse sig for at betjene den, sa
den blev brugt som vagtmodtager til ngd-
og kaldefrekvensen pa telefoni, 2182 kHz.
Radiorummet ombord var ikke stort, kun
ca. 2 x 3 meter. Heraf var en del optaget af
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hylder, strgmtavle og udstyr, sa der var vel
levnet et frit gulvareal pa godt 1% x 2 meter.
Rummet var i hvert fald ikke stgrre, end at
man kunne sette sig med ryggen mod
strgmtavlen og fgdderne op pa bordkanten
overfor. Skibet var meget levende i sgen, sa
dette var en meget anvendt arbejdsstilling,
somme tider med skrivemaskinen i skgdet.

Neermeste omvej

Radioforholdene i kortbglgeomradet kun-
ne somme tider give anledning til pudsige
oplevelser:

Da MALLEMUKKEN i august var pa vej
mod Danmark, og befandt sig godt et
dggns sejlads fra Fergerne, 1& jeg med
MAAGEN ude i Davis Streedet udfor Suk-
kertoppen. Om aftenen hgrte jeg MAL-
LEMUKKEN kalde Fladeradio Thorshavn
p& 5010 kHz for at aflevere en positions-
melding. Han fik ikke svar og kaldte derfor
Fladeradio Frederikshavn, fik heller ikke
svar derfra og kaldte til sidst Grgnnedal.
Men den eneste, der hgrte ham, var aben-
bart mig. Jeg kaldte MALLEMUKKEN, fik
straks kontakt og fik hans melding. 54 kald-
te jeg Grgnnedal, afleverede meldingen,
Grgnnedal sendte den videre til Frederiks-
havn, som sendte den til Thorshavn.

1969, radiostationen pa orlogskutteren MAAGEN.
(verst modtager type Electromekano M88, derun-
der to modtagere type BX925. Under bordet de to
reservesendere type Lorenz. (Foto: forfateren)
1969, the radio station on the naval cutter MAAGEN.
Above is an Elektromekano M88 receiver and under-
neath il are two BX925 recetvers. Under the table are
the two Lorenz reserve transmilters.

(Photo: The author)



1972-78,
Grgnnedal igen — fra telegrafi til UHF!?-kede

Efter nogle ars tjeneste i Danmark og en
sergentskole bag mig, vendte jeg i 1972 til-
bage til Grgnnedal og tjenesten pa Fladera-
dioen, nu som vagtleder. Det var min me-
ning blot at tage et halvt ars tjeneste for at
gense stedet, og derefter forlade Sgvernet
for at begynde i handelsfladen. I stedet
blev det til knapt syv ars tjeneste — hvad det
skyldtes, er en anden historie.

Ved ankomsten i marts 1972 var stationen
stort set som jeg huskede den fra 1968. Der
var dog kommet en radiotelexforbindel-
sel til Godthéb i stedet for den tidligere
telegrafi. Det var som fgr en kortbplgefor-
bindelse, der via ny teknologi og ved brug
af flere frekvenser samtidig kunne holdes
igang det meste af tiden. Den lukkede, nar
der var darlige radioforhold. Over denne
telex blev det meste af teletrafikken nu
afviklet, men der var stadig daglige telegra-
fiforbindelser til Julianehdb, Narssarssuaq
og Prins Christianssund Radio. Langs syd-
vestkysten var Grgnlands Teletjeneste i fuld
gang med at opbygge en UHF-kede. Der
var sidst i 60-erne blevet lavet en VHF—
kaede!? langs kysten, der kunne fungere li-
gesom kabelforbindelser og fremfgre nog-
le fa telex og telefonlinjer. Men med den
nyere UHF-teknik kunne kvaliteten forbed-
res og mangden af linjer gges. I midten af
70-erne var denne kade etableret fra
Diskobugten i nord til Julianehabsdistriktet
i syd.

I takt med, at nye linjer abnedes, lukkedes
de tdligere telegrafiforbindelser mellem
byerne, og snart var der kun de egentlige

kystradiostationer tilbage med telegrafi
mellem skibe og land. Loran-stationerne
pa ostkysten blev lukket, og de to pd syd-
vestkysten blev koblet pd kystkaeden. I okto-
ber 1975 blev ogsa Gregnnedal tilsluttet
kystkeeden og fik stabile telex og telefon-
forbindelser — sa stabile som nu vejret til-
lod. Storme og overisning af antenner kun-
ne til tider afbryde keeden. Det skete bl.a.
kort efter at Narssarssuaq (flyvepladsen)
var blevet koblet pa keeden. En sakaldt re-
peater i fjorden syd for pladsen, som ledte
kzeden videre ud mod Narssaq, veltede i en
storm. I Narssarssuaq var radiostationen
nedlagt kort efter tilkoblingen, og der var
ingen rygdekning radiomessigt. Sa stedet
var afskaret fra omverdenen i over en uge —
bortset fra radioforbindelsen fra flyve-
vabnets C-54 transportmaskine, fra hvilken
det mest ngdvendige blev telegraferet via
Grgnnedal. Et andet problem, som kaeden
var udsat for, var herveerk. De sma rogde
skure og masterne med parabolantenner
blev et yndet mal for jeegere og andre med
lyst til at skyde, ligesom vi af og til ser her-
hjemme, at et vejskilt har fact et skud hagl.

SOSP — fra en kyststation?

Pa fladeradioen holdtes konstant lyttevagt
pa ngdfrekvensen for telegrafi, 500 Khz.
En nat i januar 1973 blev jeg opmarksom
pd, at der blev udsendt alarmsignal — det
seerlige signal af 12 streger, der forud for
selve ngdkaldet kan starte automatiske
alarmmodtagere i skibene. Sammen med
de vagthavende telegrafister var jeg klar
ved modtageren, da ngdkaldet kom: SOS
DE TFV — derefter fulgte den korte pause
inden selve ngdmeldingen kom. Vi undre-
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de os lidt — ngdkald fra en kyststation? Sa
kom ngdmeldingen:

SOS DE TFV — VULCANIC ERUPTION
ON THE ISLAND. ALL SHIPS PLEASE
STEAM FOR HELP.

TFV er Vestmanna-gernes radio.

1981, Telegrafist © handelsfldden —

M/T AMALIENBORG

I juli 1981 forlod jeg Sgvernet for at blive
telegrafist i handelsfliden og fik allerede fa
uger efter ansettelse i Rederiet Danne-
brog. Efter nogle ugers kontortjeneste pa
rederikontoret for at laere hyreregnskabet
at kende, fik jeg min fgrste udmgnstring
med produkttankeren AMALIENBORG.

»Ja, sa starter du jo fra bundenc, var den
trgsterige bemerkning, jeg fik med fra
kontoret.

Det var da heller ikke verdens nyeste skib,
men mit forste mpde med handelsfliden
overlevede jeg da. Radiostationen var af
dansk fabrikat — Elektromekano fra Dansk
Radio A/S, Hovedsenderen var fornylig
blevet udskiftet med den moderne model
1250 og ogsa hovedmodtageren var udskif-
tet til en nyere type med frekvens-synthesi-
zerl® Der var ikke installeret radiotelex, sa
al trafik var pr. telegrafi og telefoni, hvilket
passede mig udmerket. Umiddelbart
inden udmgnstringen havde jeg kontaktet
en tidligere kollega fra Grgnnedal, der nu
var telegrafist pa Lyngby Radio!”. Jeg fulg-
te ham pa en nattevagt og fik dermed gen-
opfrisket kendskabet til de procedurer, der
skulle anvendes ved kontakt @l Lyngby
Radio —iser kortbglgetelegrafi og -telefoni.
Sa uden den indleringssejlads — »fgltid« —
som mine civile kolleger fik — klarede jeg
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skiftet til det civile liv uden vanskelighed.
Den daglige tjeneste ombord bestod i
almindelighed i aflytning af trafiklisterne
fra Lyngby Radio. Fra skibet var der et dag-
ligt positionstelegram og privat kunne der
veere et par telefonsamtaler i lgbet af ugen.
Den menige besatning var fra Honduras,
og den belastede os naesten aldrig med pri-
vat kommunikation. Skibets kaldesignal var
OVXD og la derfor tidligt i den danske
serie, der starter ved OU.., sa aflytningen af
trafiklisterne var hurtigt overstaet, da jeg
kun skulle aflytte de to fgrste afsnit af
listen, der oplyste om telegrammer og tele-
fonsamtaler fra land til skib. Den sidste del
—voksende i omfang — handlede om radio-
telex, og den behgvede jeg ikke at bekym-
re mig om.

Under sejlads i Mexicogolfen brgd skibets
air-condition anleg sammen, og en stgrre
reparation skulle iveerkszettes. Dertil skulle
bestilles en mangde reservedele via rederi-
et. Maskinchefen preesenterede mig ud pa
aftenen for listen, der skulle telegraferes
hjem, og mente, at jeg havde arbejde nok
til resten af aftenen og natten med. Det ha-
stede, sagde han. Jeg gik straks op og star-
tede senderen, og mens den varmede op,
fik jeg talt ordene i telegrammet. Det blev
pa lidt over 600 ord. Jeg fik hurtigt kontakt
med Lyngby og begyndte afsendelsen. Sa
lange telegrammer deles ved afsendelsen
op i sider 4 50 ord, hvor der kvitteres for
modtagelsen efter hver side. Sa skal der
ikke ledes sa langt tilbage, hvis modtageren
skal have noget gentaget. Men det gik stgt
og roligt, uden forstyrrelser og si fik jeg
ovenikgbet ros af Lyngby for min mors-



1981, radioen i M/T AMALIENBORG, mit fgrste
civile skib. Tiv. den nye hovedsender Elektrome-
kano 51250. Th. over morsengglen den nye mod-
tager, der gav min aflgser kuldegysninger. Den fyl-
der kun det halve af den forrige, derfor blaend-
pladen ovenover.

(Foto: forfatteren)

ning! Efter de saedvanlige TU og SU kom
der etlille FB (fine business!) til mig. Sa tre
kvarter efter at chiefen havde stukket mig
teksten i hdnden, stod jeg i messen igen
med en kglig dasegl. Jeg var vistnok lidt
stolt af mig selv. Forresten blev dette det

1981, the radio on the M/T AMALIENBORG, my first
civil ship. To the left is the new main transmitter, an
Elektromekano S1250. To the right over the morse key
is the new receiver, which gave my successor the
shivers. It takes up only half the space of the old one,
which is why there is a screening plate above it.
(Photo: The author)

lzengste telegram jeg har afsendt pa »hand-
pumpenc« i min karriere.

I Houston, Texas fik vi en kemikalielast til
Rotterdam, og for at komme sikkert over
Atlanten, valgte kaptajnen at tilmelde ski-
bet »Weather Routing«, en tjeneste vareta-
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get af Meteorologisk Institut. Et par gange
om dagen skulle skibet sende vejr- og posi-
tionsrapport til Kgbenhavn, hvorefter MI
sendte svar med forslag om den vejrmaes-
sigt mest sikre rute. Det gav lidt ekstra ar-
bejde pa turen over. Undervejs kom der be-

1983, radiostationen med telex med hulstrimmel.
Ovenpa konsollet ses modem’et, mellemled mel-
Iem radio og fjernskriver. (Foto: forfatteren)
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sked fra rederiet, at jeg i Europa skulle skif-
tes til et andet skib. Normalt skulle jeg have
vaeret 4 maneder ude pa samme skib, men
der skulle hasteaflgses 1 M/S CHARLOT-
TENBORG. Telegrafisten, der stod for tur,
ville ikke have skibet, fordi det var udstyret

1983, a radio station with a telex with punched paper
tape. On top of the console is the modem, which con-
nects the radio with the teleprinter. (Photo: The author)




med radiotelex, sd han blev sendt ud for at
aflgse mig.

Det viste sig at vere en eldre kollega,
som kun kunne klare de skibe, der kun
havde telegrafi og telefoni. Da rederiet hid-
til havde haft flere af disse, havde det ikke
vaeret noget problem, men nu var der kun
tre mindre tankskibe tilbage uden radiote-
lex. Det viste sig ogsa at vaere lidt proble-
matisk, at hovedmodtageren var skiftet,
siden han sidst havde veret ombord. Det
huede ham ikke, at der var kommet nye
knapper at trykke pd, og det meste af vor
overlevering gik med at vise, hvordan den
skulle indstilles. — Alt det nymodens pjat!

December 1981-februar 1982 —
M/S CHARLOTTENBORG
Efter et par dage hjemme pamgnstrede jeg
M/S CHARLOTTENBORG i Hamborg. Sam-
men med tre andre stykgodsskibe besejlede
den DAFRA-Line!® ruten fra Nordeuropa
til Vestafrika og Congofloden. En rundrej-
se varede to maneder og bragte stykgods og
containere sydover og tra og kobber fra
Congo og Zaire nordover. Et lastrum var
udstyret til kole/fryselast og der var tanke,
som kunne fragte vegetabilske olier.
Radiostationen var den komplette Elek-
tromekano C1250 fra Dansk Radio, supple-
ret med radiotelex. Den tilsluttede fjern-
skriver var — dengang — den helt moderne
type med hulstrimmel. Nu skulle jeg altsa
til at arbejde med radiotelex, men en
anden slags end den, jeg kendte fra tiden i
Grgnnedal. Jeg var nu sikker pa, at jeg nok
skulle klare dette nye ogsa, og havde da
heldigvis et par timer sammen med for-
gengeren. Sa inden han gik i land, havde

jeg faet en god overlevering om bade kom-
munikation og regnskab.

Denne type — kaldet SITOR - Simplex Telex
Over Radio — arbejdede med sakaldt fejlsik-
kerhed pa radioleddet. Pa liniedelen — fra
abonnent i land til kystradiostationen -
sendtes med den normale hastighed 50
Baud!?. Men over radioen sendtes de en-
kelte tegn hurtigere, saledes at der blev tid
til at kontrollere, at de ikke blev forvansket
undervejs. I praksis foregik det ved, at en
blok pé tre tegn afsendtes. De blev repete-
ret al modtageren, sendt endnu en gang,
og fgrst ved korrekt modtagelse anden
gang, blev de registreret og nedskrevet.
Ved darlig radioforbindelse kunne der der-
for forekomme ophold i skrivningen, og sa
var det vigtigt at vente, indtil alt var modta-
get. Tegnene +? fungerede som »skifter« —
nar de var modtaget, vidste man, at det var
ens tur tl at skrive. (Simplex betyder at der
kun kan sendes i en retning ad gangen).

Stort set al skibets tjenstlige kommunika-
tion blev afviklet over telex. Dagligt, undta-
gen i havn, blev rederikontoret kaldt op
ved 10-tiden dansk tid. Forst afsendtes og
modtoges meddelelser, der 1a og ventede
pa strimmel, derefter skulle der altid »snak-
kes« med en eller flere afdelinger eller per-
soner 1 kontoret, sa et opkald kunne som-
metider vare 30 minutter eller mere. Sa var
der til gengeeld kun sjeeldent flere opkald
hjem den dag. I dagens lgb kunne der fore-
komme yderligere telex-opkald til agenter
m.m. i andre lande og havne pa ruten.

Fra Europa mod Afrika var Antwerpen
sidste havn. Her blev den sidste Afrikalast
losset ud, og skibet blev feerdiglastet for syd-
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gaende. S snart som muligt efter afgangen
sydover skulle der afsendes lastemelding,
der fortalte om placeringen i skibet og
destinationer. Det var en lang historie at
skrive, nar indholdet af fem lastrum med
mellemdzk skulle beskrives i tal og tekst.
Selv om det var opstillet skematisk og med
udbredt brug af forkortelser, kom den faer-
dige melding ofte til at fylde et par meter
papirrulle, og op til 10 meter telex-strim-
mel. Det var nzesten uundgaeligt, at der i
sidste gjeblik forekom rettelser og tilfgjel-
ser. Telex-maskinen havde en strimmellze-
ser foran, dg en strimmelskerer pa siden. I
laeseren satte man sin gamle strimmel, kgr-
te hen til det sted, hvor der skulle andres,
stoppede strimmelleeseren, tilfgjede eller
rettede via tastaturet, og startede strimmel-
lzeseren igen. Sa kom den nye og rettede
version ud af strimmelskereren. Imens
brugte skriverdelen lige sa meget papir,
som meldingen fyldte. Der kunne godt bli-
ve forbrugt mere en én papirrulle, inden
lastemeldingen var feerdig og afsendt.
Efter anlgb af Canariegerne var det vig-
tigt snarest muligt at fa radiokontakt med
det skib fra DAFRA-line der p.t. 13 i Pointe
Noire i Congo. Da der ingen telexforbin-
delse var til disse dele af Afrika, var skibet,
der 1a i Pointe Noire kommunikationscen-
ter for de gvrige skibe i farten. Med samme
formal 1a et hollandsk off-shore skib pa sta-
tion ved Soyo, Angolas havn ved Congoflo-
dens udlgb. Lastemeldingen blev sendt via
disse skibe til agenterne i de pagaldende
havne. Samtidig modtog skibet agenternes
oplysninger om forventet last til Europa.
Efter ankomst til Pointe Noire, og under
hele rotationen i Congo og Zaire, blev det
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sa ens egen tur til at fungere som releestati-
on. Det skete ogsa, at private henvendte sig
ombord for at fa sendt telex eller telefone-
re til Europa. Det var telegrafistens private
»business«, mens man var i omradet.

Til radiokontakt fra skibet til land benytte-
des for det meste Lyngby Radio. Som dansk
skib var det desuden den billigste station at
benytte. Ved telexopkald til andre lande
end Danmark skulle der dog regnes med
en hgjere linietakst fra Lyngby til det
pagzldende land, og sa matte man overve-
je, om en udenlandsk station med stgrre
fordel kunne benyttes. Det var heller ikke
altid, at man kunne fa kontakt med Lyngby,
og sa matte alternative stationer kaldes op.
Det var iseer Bern Radio i1 Schweiz, der var
flink til at hjeelpe. Kunne vi ikke — iser fra
Afrika — hgre Lyngby, sd var Bern nzesten
altid klar og tydelig. Bade Bern og Lyngby
var pa dette tidspunkt manuelt betjente.
Nar en radiokanal var ledig, og ens opkald
gik igennem, fik man fat i operatgren.
Efter bade hgflige og hjertelige hilsner var
udvekslet, bestilte man nummeret, opera-
toren kaldte telexnummeret og stillede ski-
bet igennem. Nar telexforbindelsen blev
afbrudt, kom man igen tilbage til opera-
toren, og fik oplyst, hvor mange minutter,
der skulle betales for. Havde der sa, pa
grund af radioforholdene vaeret pauser i
trafikken, kunne det godt vere, at den flin-
ke operatgr sagde »5 minutes«, selv om det
havde varet leengere.

P4 dette tidspunkt begyndte ogsa Osten-
de Radio i Belgien at tilbyde radiotelex-
ekspedition. Denne station havde, som en
af de fgrste i Europa, investeret i terminal-



udstyr, der automatisk kunne koble telex-
opkaldene fra skibene igennem til abon-
nenten i land. Dette medfgrte lavere taks-
ter, og snart var Ostende Radio min fore-
trukne alternative station. Aret efter var
Lyngby Radio igang med at installere lig-
nende udstyr, og Bern Radio fulgte snart
efter. S& var det slut med hyggesludder
med operatgren, inden telexopkaldet blev
stillet igennem. Terminaludstyret til disse
stationer var i gvrigt af dansk fabrikat fra
Thrane & Thrane.

Med nogle fa undtagelser var der dansk
beseting ombord. Det gav anledning til
en del privat trafik, mest radiosamtaler
hjem via Lyngby Radio. Det var ofte lgrdag
aften, der var interessant, og det udviklede
sig i mine maneder ombord til et helt ritu-
al. Det blev til »faste kunder« som brugte
mit kammer, som la pa samme dak som
radiostationen, som ventevzerelse. Nar kon-
takten til Lyngby var opnaet, var der ofte
ventetid, til det blev ens tur, og kunderne
hyggede sig si i ventevarelset med med-
bragt vin og tobak. Hen ad 8-9 tiden om
aftenen var det overstaet, og kunderne gik
hjem. Sa var der bare tilbage for en ikke-
rygende gnist at fa luftet godt ud, inden
man skulle til kgjs.

Med til arbejdet hgrte forberedelse af
havnepapirer og deltagelse af indklarerin-
gen af skibet ved ankomst til havn. Gene-
relt ma jeg sige om denne periode, at jo
sortere myndigheder, jo flere papirer krae-
vedes der. En af mine kolleger kom oveni-
kgbet med denne bemarkning under en
overlevering: »Prgv at overrakke dem pa-
pirerne pa hovedet. Dem, der vender dem
om, er dem, der kan lase.«

En lille heevn kunne man dog tage over
bureaukratiet: I arkiverne i flere afrikanske
havne ligger der dokumenter, der med flot
rgd stempelfarve er pyntet med det spejl-
vendte aftryk af en prop fra »Gammel
Dansk«.

Pa radiostationen var der en hel skuffe
med dokumenter til indklarering, med en
eller flere heengemapper med papirer til
de enkelte lande pa ruten. IMO?’ havde
lavet et seet standardformularer til de mest
anvendte oplysninger: besaetningslister og
tolddeklaration. Men de fleste lande ville
have oplysningerne pa deres egne nationa-
le formularer. Det fgrste, der skulle klares,
var altid sundhedmyndighederne, der skul-
le have »Health Declaration«, hvor skibs-
foreren attesterede at skibet var smittefrit,
og ingen ombord var syge. Nar det var god-
kendt, kunne »det gule flag« hales ned, og
arbejdet ombord begynde. Til havnepoliti
og toldere skulle der laves et antal besat-
ningslister og tolddeklarationer. I en havn
som Antwerpen var to szt som regel nok. I
visse afrikanske havne kraevedes der 20-25
stk. Der var ogsa en markant forskel pa,
hvor mange »myndighedsreprasentanter«
der dukkede op ved indklarering. I Austra-
lien oplevede jeg senere hen, at kun én
person kom ombord og ordnede alle papi-
rer, i de fleste europziske havne kom der 3-
4 mand, 1 afrikanske havne 15-20 mand.
Ombord pa CHARLOTTENBORG havde vi
pa hoveddaekket et stort lokale, som vi til
daglig brugte til filmforevisning. Her blev
der i afrikanske havne sat et langt bord op,
sa vi kunne modtage myndighederne og
afvikle papirarbejdet.
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P4 CHARLOTTENBORG, og i gvrigt ogsa
pa de andre skibe i ruten, var der ca. 30
mand (m/k) ombord. Officererne og en-
kelte andre var rederiansatte, med en ud-
mgnstringstid pa 4 maneder. De gvrige var
ansat pa almindelig kontrakt, med en ud-
mgnstringstid pa minimum seks maneder.
Dette passede godt med en rundrejses va-
righed pa to maneder, som gav to eller tre
rundrejser alt efter stilling. Bremerhaven
var den af rederiet foretrukne skiftehavn,
og det kunne give meget arbejde til tele-
grafisten at forberede, at ca. halvdelen af
besetningen skulle skiftes. Verst var det,
hvis ankomst til Bremerhaven faldt lige
efter et manedsskift. Sa skulle der afsluttes
et helt manedsregnskab plus afregninger
for 2-3 dage for dem der skulle hjem. Pa et
andet skib oplevede jeg en ankomst pa dis-
se betingelser: 32 mand ombord og 17 af-
mgnstringer inklusive min egen, i alt 49 hy-
reblanketter at have klar.

Rejsen sydpa mod Afrika startede for alvor
med afgangen fra Antwerpen 13. decem-
ber, hvor vi kom ud i rigtig darligt vejr i
Kanalen. Efter at have sluppet lodsen ved
10-tiden fortsatte vi med let reduceret fart
vestover. Det blaste ca. styrke 11 fra vest
Efter middagsmaltidet gik jeg op til min
normale middagslur. Men skibets bevagel-
ser var for meget for mig: Jeg begyndte at
blive sgsyg. Ved 13-tiden var skibet blevet
overhalet af et peruviansk kegleskib,
BONITA, der forcerede op mod vejret. Ved
14-tiden sa vi det igen. Da 14 det pa langs i
bolgerne med kraftig slagside. Den harde
sejlads havde forarsaget maskinskade og
med mistet mangvreevne havde rulninger-
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ne faet lasten til at forskubbe sig. BONITA
havde endnu ikke udsendt noget ngdsig-
nal, og forst ved vores ankomst opnaedes
kontakt. Det eneste der virkede ombord
var tilsyneladende kaptajnens walkie-talkie.
P4 dette tidspunkt var jeg blevet tilkaldt,
med besked pa at starte radiostationen op,
og ggre klar til at viderebefordre ngdtrafik.
Det blev sa CHARLOTTENBORG, der fik
alarmeret bade fransk og engelsk redning-
stjeneste. Helikoptere blev sendt ud, men
havde helt umulige arbejdsforhold, sadan
som skibet slingrede. Trods faren for at ska-
de bade redningsmanden, der blev firet
ned, og de ngdstedte, lykkedes det alligevel
en engelsk helikopter at bjeerge seks perso-
ner op fra skibets brovinge. Yderligere for-
sgg pa helikopterredning blev opgivet. 1
mellemtiden var redningsbaden fra de bri-
tiske kanalger blevet tilkaldt. Den naede
frem ved 17-tiden og arbejdede ind i aften-
mgrket pa at bjerge de sidste ombord-
verende. Af 36 ombordvaerende omkom
kun én. CHARLOTTENBORG havde under
hele aktionen ligget standby ved havari-
sten, men ved 18-tiden fik vi af den engel-
ske kystvagt tilladelse til at fortsaette rejsen.
30 minutter efter gik alarmen igen. Denne
gang var det en fransk trawler, der var
sprunget leek. Vi var ikke leengere vak, end
at vi s& de rgde ngdblus, han sendte op. Vi
gik mod positionen, men vor assistance
blev ikke ngdvendig. Helikoptere satte leen-
sepumper ombord, og ved 20-tiden fik vi
igen lov at fortsaette. Sa kom den tredje
alarm. Denne gang fra en coaster, der med
maskinskade drev op mod den engelske
kyst. Vi blev igen bedt om at veere standby,
men kom heller ikke her i direkte aktion.



Denne situation sluttede ved halvto-tiden
om natten, desvaerre tragisk. Efter godt tolv
timer pd radiostationen med tre ngdsitua-
tioner kunne jeg slukke, lukke og gi il
kgjs. Jeg var ikke sgsyg mere og blev det
aldrig siden.

1985, M/S MERCANDIAN GOVERNOR

Efter en frivillig pause — sabbatar — var jeg
igen hyresggende i efteraret 1985 og fik
ansettelse i Mercandia-rederierne. Fgrste
udmgnstring blev M/S MERCANDIAN GO-

VERNOR, et Ro/Ro?! skib af den type, re-
deriet kaldte 3-i-én. Efter ombygning nogle
ar senere sejlede dette skib — indtil bro-
dbningen - pa Storebzlt som fergen
KRAKA.

Radiostationen var en Sailor Tandem-stati-
on fra S.P.Radio i Aalborg. Det saerlige var, at
der ikke var forskel pa hoved- og reserveud-
styret, blot dobbelt op. Stationen var forny-
lig blevet udstyret med radiotelex, og udsty-
ret var af nyt fabrikat fra Thrane & Thrane.
Ved ansettelsessamtalen var jeg blevet
spurgt, om jeg havde erfaring med radiote-
lex, hvilket jeg jo havde kunnet bekrafte.
Men hvad var det, jeg var kommet ud til?
Hvor var telexen? Der stod jo bare en lille
fjernsynsskaerm med et tastatur foran og en
printer ved siden af. Det var telexen. Det var
slut med strimler. Min forgaenger havde ikke
kunnet klare overgangen til dette nye, og
det var arsagen til aflgsningen. Han havde
padraget sig et nervgst sammenbrud, s& den
normale overlevering af station og regnska-
ber matte jeg undvaere. Der var ikke andet at
gore, end at tage instruktionsbogen ned fra
hylden og sla op pa side 1. Ud pa aftenen fik
jeg afsendt den fgrste telex.

Dette T&T udstyr var selviglgelig den-
gang noget vildt avanceret grej. Det var en
lille tekstbehandlingscomputer, der via et

1986. Mercandiaskib med Sailor Tandem station.
T.h. for gnisten ses Thrane & Thrane telexen med
tastatur, skeerm og printer. (Foto: forfatteren)
1986, a Mercandia ship with a Sailor Tandem
station. On Sparks’ right is the Thrane and Thrane
telex with its keyboard, screen and printer.

(Photo: The author)
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telex-modem kunne det samme som de
gamle telex, plus en del mere. Den interne
hukommelse kunne rumme 813 linjer
tekst, ikke imponerende, sammenlignet
med en moderne PC. Anlegget kunne
udstyres med batteri-backup til hukommel-
sen, men dette havde montgren ikke haft
tid dl at ferdiginstallere. Hvis strgmmen
blev afbrudt, blev alt slettet. Dette kostede
mig ved én lejlighed 2 timers spildt arbej-
de. En formiddag havde maskinchefen ind-
leveret den manedlige maskinrapport, en
sag der fyldte et par hundrede linjer tekst
og inkluderede en kunstfeerdig skematisk
opstillet oversigt over forskellige malinger
pa de enkelte cylindre. Lige fgr middag var
jeg feerdig med at skrive den ind, men
sendte den ikke. Mens vi spiste fik vi black-
out. Om igen.

Efter aftenvagten og til nzste morgen
»lyttede« anlegget efter Lyngby Radios
broadcast-udsendelser. Om morgenen var
hukommelsen derfor fuld af trafiklister og
ogsa gerne sgfartspressen. Nede 1 skeer-
mens hgjre hjgrne stod markgren og blin-
kede efter det sidst modtagne bogstav. For
overhovedet at komme ind i systemet, mat-
te jeg slette de 4-5 sidst modtagne tegn. Sa
gik den fgrste halve time med at rydde op,
checke trafiklister og forsgge at redde hvad
der reddes kunne af sgfartspressen.

I mine fire maneder ombord var skibet ud-
stationeret i Japan. Jeg pamgnstrede og af-
mgnstrede i Yokohama. Vi fik nogle rejser
med biler fra Japan til Kina, men la for det
meste og ventede pa last pd Yokohama red.
I dagtimerne var det ikke muligt at hgre
Lyngby radio, men den gik som regel igen-
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nem om natten. Trafikken mellem skib og
rederi blev derfor sendt via Singapore
Radio, der netop havde udvidet med en
stor kortbglgetjeneste med radiotelex. Den
var dejlig nem at arbejde med. Den havde
nemlig ogsa faet Thrane & Thrane udstyr.
Det var ikke ngdvendigt at aflytte trafikli-
ster, for man fik automatisk at vide, om der
14 trafik, nar man kaldte op. For at tiltraek-
ke trafik fra europziske skibe, havde Sin-
gapore Radio indgaet et samarbejde med
Lyngby Radio, sd linietaksten fra Singapore
til Danmark var meget rimelig. Derimod
var det ret dyrt at ringe hjem. Pa et par rej-
ser over til Kina til havne i Det Gule Hav
fandt jeg imidlertid ud af, at der her inde
var »hul igennem« i ca. en times tid, sa det
var med at fa kaldt op lige sd snart, jeg kun-
ne hgre Lyngby, for derefter at ringe ned i
messen: »Vi er nummer to til Lyngby — er
der nogen, der vil ringe?« 2-3 samtaler kun-
ne jeg na at afvikle, inden forbindelsen
dgde ud igen.

Efter fire ture til Kina skete der endelig
noget: Vi fik en last til Australien. Det var
ganske vist kun 87 biler, som var en restlast
fra et japansk skib. De skulle losses i Fre-
mantle og Darwin. Rejsen betgd, at bade
jul og nytar skulle fejres i sgen, men hvad
sa? - Skibet havde ikke varet i Australien
for, sa alle gleedede sig. Turen derned tog
15 dage, og da vi nzermede os australsk ter-
ritorialfarvand, skulle jeg igang med at sen-
de positionsmeldinger til deres kystvagt.
Deres kystradiostationer var ogsa blevet
udrustet med telex, dog uden automatik,
sa jeg kaldte Perth Radio ved Fremantle.
Da jeg kom igennem, oplyste jeg vores kal-
designal og gav vores telex-tilbagesvar. Sa



kom Perth: »Davs, hvem er I«? Telegra-
fisten hed Jorgen og havde vaeret i Australi-
en i lidt over 20 ar. Det blev til en »snak«
over ca. seks meter telexpapir. Neste aften
skulle der igen afleveres pos-melding og
efter kontakt kom der igen noget som lig-
nede dansk. Jeg spurgte, om det var Jgr-
gen.

»Nei, Erik her — eg er norsk«.

Den 1. januar om morgenen ankom vi
Fremantle. Da skibet ikke havde veret i
Australien fgr, var der ingen af landets
egne formularer i skuffen med havnepapi-
rer. Til indklareringen havde jeg lavet
mandskablister og toldlister af IMO’s inter-
nationale standardtype og hébede, at de
ville blive accepteret. Fra land mgdte kun
én enkelt mand — der kunne det hele, bade
pas og toldlister. Han var valdig flink —
men papirerne jeg gav ham duede ikke. Jeg
forklarede, hvorfor de ikke var pa australsk
papir, og han var venlig nok at kalde sin
overordnede. Men der var ikke noget at
gore —landets egne papirer skulle udfyldes.
Den flinke fyr tilbgd at skrive mandskabsli-
sterne, mens jeg matte ordne toldlisterne,
der skulle have hvert enkelt besatnings-
medlems underskrift. Takket veaere dette
arbejde naede jeg at komme i land. Vores
landgang var sat ude i forskibet, hvor apte-
ringen la. For at fa 2.mesters underskrift
matte jeg ned pa kajen, hvor han overvage-
de bunkringen af olie nede ved agterskibet.
De i alt ca. 300 meter — og godt 5 minutter
- er alt, hvad jeg ndede at vere i land i
Australien, Der var fire mand, det ikke lyk-
kedes mig at fi fat i, og afgangen naermede
sig. Jeg forklarede om de fire manglende
signaturer og sa sagde han: »OK, jeg skriver

to af dem og du de to sidste!« — og sa fik jeg
formularer med til Darwin. Mit dagbogsno-
tat viser, at vi fortgjede kl. 0825 og afsejlede
kl. 1440. Det meste af denne tid gik for mig
med papirarbejdet. I Darwin nogle dage
senere la vi kun inde i seks timer. Der nae-
de jeg ikke engang ned pa kajen.

1988, M/S CARACAS

Efter nogle udmgnstringer med skibe med
samme radioudstyr som i MERCANDIAN
GOVERNOR fik jeg i 1988 en udmgnstring
med MERCANDIAN PACIFIC II, der grundet
udchartring til et venezuelansk rederi var
omdgbt til CARACAS. Det var et af Mercan-
dia-flidens nyeste og stgrste skibe — kaldet
super gigant typen. Vel ombord kunne jeg
endnu engang konstatere: nyt skib = ny
radio. Her skulle jeg si lere den nyeste
Skanti-radiostation at kende: to flade betje-
ningspaneler for hoved- og reserveszt, en
slags tandem igen.

Fra panelerne, det eneste umiddelbart
synlige af anlegget, betjentes bade sender
og modtager, det hele styret af micropro-
cessorer. Her var kun knapper med bip-
lyde at trykke pda, der var ikke en eneste
knap tilbage at dreje pa. Nar frekvens eller
»kanal« var valgt, afstemtes senderen pa 1
sekund nar der blev trykket en gang pi
tasteknappen pa telefonrgret. Der var ind-
bygget hukommelse, hvori 14 alle internati-
onale kanaler til radiotelefoni og radiote-
lex. Det var blot at indtaste kanalens num-
mer, sa stod de to frekvenser klar i sender
og modtager. Et let tryk igen pa tasten og
man var klar. Efter eget valg kunne der ind-
tastes omkring 70 frekvenser, sa alt, hvad
Jjeg til daglig kunne {4 brug for, fik jeg efter-
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handen lagt ind: Lyngby radios telegrafi-
frekvenser, frekvenser til udenlandske kyst-
stationer, frekvenser med vejrmeldinger og
navigationsefterretninger og meget mere:
to tryk, to bip, og der var klar bane. Telex-
en var igen Thrane & Thranes, men 1 nye-
re og forbedret udgave med meget mere
lagerplads.

Ligesom de foregaende skibe, gik ogsd
CARACAS 1 fast charter mellem Santos i
Brasilien og La Guaira og Puerto Cabello 1
Venezuela. Normalt gik ruten ogsa ind i
Mexico Golfen med anlgb af New Orleans
og Tampico 1 Mexico og pd nogle rejser
ogsa andre havne i Caribien og Mellema-
merika. Pa nogle af rejserne var skibet i
Caribien i seesonen for de tropiske storme,
»hurricanes«. Det var iser i disse perioder
vigtigt at modtage vejrudsigter. I Mobile,
Alabama, la en vigtig radiostation, der for
USA’s vejrtjeneste udsendte advarsler til
skibsfarten. De blev udsendt bade pa tele-
grafi og pr. telex og da de var ret omfatten-
de, var sendehastigheden pa telegrafi ret
hgj. Det gav en sjaelden lejlighed til at hol-
de feerdighederne i morsemodtagning ved
lige. Nér der var storme i omradet, kunne
meldingen vere sa lang, at den blev af-
brudt af andre faste udsendelser, og fort-
satte i en senere periode. Si var det noget
nemmere at saette telexen til. Meldingen
med advarsler, oversigt og flerdggnsudsigt
kunne fylde op til to meter telexpapir. For-
uden vejrmeldinger skulle der ogsa aflyttes
»efterretninger for sgfarende«. De blev 1
dette omrade stort set udelukkende ud-
sendt pr. telegrafi. Nar skibet befandt sig i
brasiliansk farvand skulle der desuden sen-
des daglige positionsmeldinger til deres
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1988. Radioudstyret i CARACAS. Til venstre for
skeermen ses de to betjeningspaneler til sendere
og modtagere. Jeg modtager sgfartspresse pr. tele-
grafi og benytter telexen som skrivemaskine.
(Foto: forfatteren)

1988, the radio equipment in the CARACAS. To the
left of the screen ave the two control panels for trans-
mitters and recetvers. I veceive the maritime press by
telegraph and use the telex as a typewriter.

(Photo: The author)

kystvagt, sa der var stadig brug for ngglen.

I Puerto Cabello kom jeg ud for en sjel-
den oplevelse: tre danske skibe i samme
havn — ovenikgbet tre Mercandia-skibe, et
af hver af de stgrste typer. I Igbet af for-
middagen fik jeg talt med mine kolleger pa
de andre skibe, og jeg ville ikke lade denne
situation uudnyttet. De to andre blev ind-
kaldt til »fagligt mgde« pa Caracas, bl.a. for
at se og progve denne nye radiostation. Den
ene af dem tog det helt bogstaveligt og
mgdte op med notesblok og kuglepen. Vi



andre fik ham dog hurtigt ledt pa sporet af,
hvad der egentlig skulle forega. Han var
hurtigt opfattende, og vi fik en veldig hyg-
gelig eftermiddag ud af det, med masser af
telegrafist-sladder.

Stewardessen der vejede 58 kg

Blandt de havnepapirer, der skulle forbere-
des til indklarering i havne i USA, hgrte
ogsd et »shore-pass« — et lille personligt
identitetskort, dog uden foto. Pa dette skul-
le anfgres de fleste oplysninger fra ens pas:
harfarve, gjne, hgjde, men her tillige vaegt.
Jeg plejede at bruge folks hgjde over én
meter og lagde sa lidt til eller trak fra, alt
efter som jeg kendte dem. Det havde nar
kostet mig livet. Ved et anlgb af New Orle-
ans havde jeg skrevet 58 kg pa den ene
stewardesses shore-pas. Ved indklarerin-
gen, hvor alle skulle til »parade« foran
immigrations-officeren, sagde hun ikke
noget. P4 grund af andet arbejde sa jeg
ikke mere til hende fgr efter aftensmaden.
Der blev jeg overfaldet af en hvidglgdende
furie: »Hvor vover du at skrive, at jeg vejer
58 kg?« — jeg undgik med ngd og naeppe at
fa kradset gjnene ud, fik vel sagt lidt til mit
forsvar, hvorefter hun — nu kun rgdglgden-
de - gik tilbage til sit arbejde. Senere sagde
en af matroserne med et skevt grin: »Tja,
det var nok fordi du ramte rigtigt!«

1992, M/S DITLEV LAURITZEN

Efter egen afsked med Mercandia, en ufrivil-
lig ledighedsperiode og et kursus, fik jeg i
1990 hyre i rederiet J. Lauritzen. Anden
udmgnstring blev med M/S DITLEV LAU-
RITZEN, et af de fire nye skibe i »Projekt
Skib«?%serien. Disse skibe var udviklet med

anvendelse af den nyeste teknologi. Alt
ombord skulle overvages og styres ved
hjeelp af computere, af ganske fa besat-
ningsmedlemmer. Denne udmgnstring
kunne nzsten betragtes som en forfrem-
melse. Tre maneders udmgnstring, tre
maneders ferie og fast skib — det var helt
nye betingelser. Fgr afrejsen til skibet var
det meningen, at jeg i rederiets EDB-afde-
ling skulle fa et par dages treening i brug af
en PC og i de programmer, jeg ville mgde
ombord. Dette »kursus« blev indskraenket
til godt tre timer, hvori jeg lige fik snust til
kunsten at udfylde dokumenter via PC.

Vel ombord gik det straks lgs med overle-
vering. Min forgenger var meget erfaren i
brugen af computere, og han prgvede at
lere mig sa meget som muligt pa de fa
timer vi havde sammen. Der var dog ikke
tid til at ggre mig til verdensmester. Hel-
digvis skulle vi nu veere godt to uger i sgen,
fra Wilmington pa USA’s gstkyst direkte til
Buenos Aires. Pa disse to ugers rejse lykke-
des det, med god stgtte fra iser kaptajnen,
at blive rimelig fortrolig med computerar-
bejdet. Skibet havde en central computer -
en sakaldt server — men desuden PC-er pa
arbejdssteder rundt i skibet, ogsd en pa
radiostationen. Alle disse var forbundet
med serveren.

Radiostationen var udstyret med en Skanti-
radiostation mage til den, jeg havde haft pd
Caracas. Det vaesentlige — og nye for mig -
var de to satellitkommunikationsanleg,
kaldet Satcom-A og Satcom-C systemer. A-
systemet var det primare. Det kunne over-
fore telex, samtaler og fax. En parabolan-
tenne pegede hele tiden mod den satellit,
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der daxekkede det omrade, skibet befandt
sig i. Automatik drejede antennen efter-
hinden som skibet bevaegede sig indenfor
havomradet. Kun nar der skulle skiftes til
en anden satellit, matte man ga ind og ind-
stille antennen manuelt. Det andet anlaeg,
Satcom-C, kunne i den version, vi havde,
kun overfgre telex. Antennen var ikke ret-
ningsbestemt og ved afsendelse og modta-
gelse af telex, var man ikke i direkte kon-
takt med den anden telex. En computer
ved satellitjordstationen opsamlede og vi-
deresendte meddelelserne.

Senere kunne man sa modtage en kvitte-
ring for, at ens telex var naet frem. Satcom-
C udstyret i DITLEV LAURITZEN var af vel-
kendt dansk fabrikat: Thrane & Thrane.
Det var udstyret med et drev, der kunne
lzese og skrive pd de samme 3.5” disketter,
som blev benyttet i PCerne. Det var derfor
muligt at overfgre en »fil« fra skibets PC-
netvaerk til diskette, flytte denne over i
anlegget og sende filen som telex. De
andre ombord kunne skrive deres filer pa
egen PC, overfgre dem til serverens »post-
kasse« og give mig besked. En dag ringede
en traet maskinchef op: »Det er Ivan. Der
star to filer, du gerne ma sende med det
samme. Den ene hedder ‘knzhgj og den
anden ‘kolort’«.

Pa Satcom-A anlaegget skulle en telex
skrives ind fra tastaturet. Til gengeeld var
man ved opkaldet i direkte kontakt med
modtagerens fjernskriver, og kunne selv
treekke tilbagesvaret og siledes med det
samme sikre sig, at ens telex var naet frem.
Dette blev foretrukket i nogle tilfeelde, men
var afgjort besvearligere.

Satcom A kunne som naevnt ogsa bruges
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1992. Radiostationen i DITLEV LAURITZEN. Fra
venstre: Satcom A, Satcom G (to sma kasser), radi-
ostationens PC, th. radioens betjeningspaneler.
(Foto: Danyard, Frederikshavn)

1992, the radio station in the DITLEV LAURITZEN.
From left: Satcom A, Satcom C (two small boxes), the
radio station’s PC. On the right are the radio’s control
panels.

(Photo: Danyard, Frederikshavn)

til telefon og fax. Minutpriserne for satel-
littelefonen gjorde at den havde tilnavnet
»guldhornet«. Til gengeld var det nu bie-
vet let af afsende lastemeldingerne. De last-
oversigter som i tidligere tid havde kostet
lange forberedelser og lang sendetid, blev



nu indleveret som tegninger pa en eller fle-
re A4 sider og faxet til rederi og agenter pa
fa minutter. Det kunne dog ind imellem
drille med nedbrydning under transmissio-
nen, sa der skulle sendes om igen flere gan-
ge.

Et andet arbejde som ogsa havde @ndret
sig var modtagelse af vejrudsigter og navi-
gationsvarsler. Det var stort set slut med at
modtage disse pa telegrafi. Et system kaldet
»Navtex« var nu etableret. Pa en fast fre-
kvens udsendtes alle disse meldinger pr.
telex fra skiftende stationer efter tur. Pa
broen var opsat en serlig modtager med en
indbygget skriver, hvorfra meldingerne
automatisk rullede ud i lange baner.

Ved min tiltreeden havde der fornylig
vaeret havari pd Satcom-A anlaegget. I para-
bolantennen var et styrekredslgb brendt
af, saledes at antennen ikke automatisk
kunne dreje sig i det vandrette plan — azi-
muth - og dermed selv finde retningen til
satellitten. Reparatgr og reservedele var
bestilt, men naede ikke frem, mens skibet
1a i Wilmington. Ved at dreje antennen
med handkraft, lykkedes det os alligevel at
holde anlegget i drift i den ménedstid der
gik, indtil vi fik repareret. Der matte korri-
geres mindst en gang i dggnet, og efter
enhver kursendring. Jeg klatrede op il
antennen, stak overkroppen op gennem
lugen i bunden af antennekuplen og dreje-
de antennen. Vagthavende pa broen holdt
gje med skeermen inde pa radiostationen,
og varskoede via walkie-talkie nar signalet
fra satellitten blev modtaget igen.

Efter den fgrste udmenstring og ferien
skulle jeg for fgrste gang opleve at skulle
ud til samme skib igen. Det skulle jo blive

nemt nok, fordi jeg kendte det hele i for-
vejen. Sadan gik det naturligvis ikke. I PC-
en var alle programmer, jeg havde brugt til
regnskab, havnepapirer og anden tekstbe-
handling blevet udskiftet med nyere og
mere avancerede programmer. Endnu
engang — forfral

Der blev ikke flere end disse to ture med
DITLEV for mit vedkommende. Skibet fik i
slutningen af 1992 det ngdvendige udstyr
ombord, blev overfgrt til GMDSS-systemet
og telegrafisten satiland. Jeg fik endnu en
udmenstring med et xldre kgleskib. Her-
under fik jeg opsigelsesbrev, og 3. februar
1993 kom jeg hjem efter mit sidste job som
sejlende radiotelegrafist.

Konklusion

Jeg ndede, med afbrydelser, at arbejde som
telegrafist i 26 dr — godt og vel den sidste
fijerdedel af radiotelegrafiens historie. I de
forste ar i Gregnland fra 1967-69 foregik
nzsten al den civile kommunikation, jeg
deltog, i per telegrafi. I den naste grgn-
landsperiode fra 1972-1978 kom udviklin-
gen i gang. Automatiske UHF-radiokaeder
oprettedes, og telex og telefonforbinddel-
ser erstattede radiotelegrafien. De karakte-
ristiske — og ofte grimme — antennemaster
forsvandt fra byernes profil og blev aflgst af
sma gittermaster med parabolantenner. I
handelsfladen fra 1981-1993 oplevede jeg
udviklingen fra en skibsstation med kun
radiotelegrafi og -telefoni, over radiotelex
med strimmel og senere elektronisk hu-
kommelse, til satellitkommunikation med
gjeblikkelig adgang til telefon-, telex- og
faxforbindelser. Generelt oplevede jeg, at
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for hvert nyt skib var der ogsa nyt udstyr og
nye systemer at leere at kende. Den tekno-
logiske udvikling medfgrte, at stadig stgrre
mengder information kunne overfgres pa
stadig kortere tid. Kvaliteten af kommuni-
kationen blev mere og mere et spgrgsmal
om indkgb af udstyr, og mindre om kvalifi-

FAKTA OM RADIOEN

Appendiks med faktastof er skrevet af S. Bgje
Larsen, radiotelegrafist og tidligere forretnings-
[forer i Radiotelegrafistforeningen af 1917.

Huvordan begyndte det?

Den danske fysiker H. C. Orsted opdagede
under forspg i 1818-1820 elektromagnetis-
men, og denne opdagelse fgrte bla. til
opfindelse af elektriske telegrafapparater.
Den amerikanske maler og opfinder Samuel
Morse byggede i 1832 et elektromagnetisk
skriveapparat, og i 1837 gennemfgrte han
vellykkede forspg med sin opfindelse. Sa
kom turen til udarbejdelse af et brugbart
alfabet. Han skabte i 1844 et telegrafalfabet
bestaende af prikker og streger, og dette
alfabet — morsealfabetet eller the Morse
code — har veret i anvendelse i mere end
100 ar, fgrst til kabeltelegrafi og fra arhun-
dredeskiftet i den tradlgse radiotelegrafis
tjieneste.

Joh. P. Sprensen opfandt radiotelegrafien

Der er mange, der har gjort krav pd at have
opfundet radiotelegrafen. Lindsay, en skot-
te, opnaede 1 1853 tradlgs forbindelse pa
over 100 meter under vand. Hans navn og
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ceret personale. Efter indfgrelsen af
GMDSS er kommunikation og radiosikker-
hed til sgs blevet en bibeskaftigelse for de
fa tilbagevaerende skibsofficerer.

Gnisten forsvandt — en enkelt er allerede pd
museun.

forsgg gik i glemmebogen. Der var ogsd en
russer, som heevdede, at han havde opfun-
det den tradlgse. Men vi danskere ma have
lov at haevde, at der var en dansker, der
gjorde den sensationelle opfindelse.

Hans navn var Joh. P. Sgrensen. Han
arbejdede pa Holmen som underbads-
mand. Hans opgaver bestod bl.a. i pasning
af spkabler, og under dette arbejde opda-
gede han, at klik fra en telefonafbryder
kunne hgres, selv om telefonen ikke var til-
koblet sgkablet. Han foretog pa grundlag
af sin iagttagelse en lang raeekke forsgg i are-
ne 1891-96 og underrettede ad komman-
dovejen Marineministeriet om sin opdagel-
se, men hans epokeggrende iagttagelse og
forsgg blev ikke anerkendt. Italieneren
Guglielmo Marconi tradte derimod i 1896
frem og tog patent pa den tradlgse tele-
graf. Fgrst som 72 drig blev Joh. P. Sgren-
sen hadret ved en banket pa Langelinie-
pavillonen. En kommission havde under-
spgt hans forsgg og konstateret, at Joh. P.
Sgrensen allerede i 1891-92 i teknisk hen-
seende havde veret langt forud for alle
andre, der beskazftigede sig med det nyop-
dagede fenomen - den tradlgse telegraf.



Skibene tog opfindelsen i brug

I 1898 anvendte Marconi sin opfindelse af
tradlgs telegrafi under »Kingston Regatta-
en«, idet han installerede en gnistsender
pd en slebebad og sendte lpbende en art
pressemeddelelser om regattaens forlgb til
aviser i land.

Flere og flere skibsredere sa kommerciel-
le fordele ved at have »den tradlgse tele-
graf« om bord, og Marconi var ikke blot en
genial opfinder, han var tillige en udmeer-
ket forretningsmand, der si de store kom-
mercielle muligheder ved udnyttelse af sin
opfindelse. Han oprettede driftsselskabet

»Marconi Wireless Telegraph Company
Ltd.« Selskabet patog sig installation af gnist-
sendere og modtagere i skibe samt levering
af radiotelegrafister til betjeningen.

DEDS lod i arene 1907-08 installere ra-
diostationer i sine store passagerskibe, der
sejlede pa Amerika. Det var Statstelegra-
fens telegrafister, der da betjente radiosta-
tionerne. Senere overtog Marconi Selska-
bet driften.

I 1912 anskaffede ¥K radiotelegrafstatio-
ner til sine store motorskibe. @K ville ikke
leje, men kgbte selv sine stationer og enga-
gerede egne radiotelegrafister.

Internationale konventioner om radio.
Radiotelegrafen spillede meget tidligt en
vigtig rolle i ngdsituationer til sgs. Det
engelske fyrskib EAST GOODWIN blev i
1899 pasejlet, og radiotelegrafisten om-
bord underrettede straks South Foreland
Radio, der sgrgede for, at hjelpeskibe kom
til undsetning. Radiostationen i EAST
GOODWIN hjalp siden mange ngdstedte
skibe i Kanalen med at fa tilkaldt assistan-
ce, sa menneskeliv til sgs blev reddet.

De store sgfartsnationer var allerede da
meget optaget af at etablere ordnede for-
hold for det revolutionerende kommunika-
tionsmiddel, og den fgrste internationale

Radiostation fra 1930’erne. T.v. »gnistsender«, der
endnu op i 50’erne métte bruges som reserve til
ngdsituationer. (Foto: RAF af 1917)

Radio station from the 1930’s. On the left is a »spark
transmitter« which as late as the 1950°s had to be
used as a reserve in case of emergency.

(Photo: RAF from 1917)
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Radiostation fra 1960’erne af type Elektromekano
fra Dansk Radio A/S. T.v. hovedsender, hoved-
modtager og antenncomskifter med stationsur.
T.h. reservemodtager, autoalarmmodtager og la-
deaggregat til ngdbatterierne.

(Foto: RAF af 1917)

radiokonference blev afholdt i Berlin i
november 1906. Her vedtoges bl.a. at kalde
»Den Tradlgse« for »Radio«.

Ved TITANIC-ulykken i 1912 udsendte ski-
bets radiotelegrafister ngdsignalet »CQD«,
der blev opfanget af skibe i farvandet. Des-
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Elektromekano radio station of the 1960’s from Dansk
Radio A/S. On the left is the main transmitler, the
main veceiver and the aerial change-over switch with
the station clock. On the vight are the reserve receives,
the automatic alarm recetver and the charger for the
emergency batleries. (Photo: RAF from 1917)

vaerre var narmeste skib fire timers sejlads
fra forlispositionen. Katastrofen fgrte til
vediagelse af en engelsk lov, der pabgd alle
skibe at medfgre radiostation, hvis skibene
skulle anlgbe engelsk havn. Kun skibe pa
og over 1600 BRT var omfattet af kravet.



Senere fulgte internationale regler i form
af konventioner, der foreskrev, at alle skibe
over 1600 BRT skulle veere udrustet med
radiotelegrafi. Denne begivenhed fik dan-
ske rederier til at stifte Dansk Radio Aktie-
selskab, der gennem mange ar leverede
savel radiostationer som radiotelegrafister
til danske skibe.

Efter 2. Verdenskrig oprettede FN sgfarts-
organisationen »Inter- Governmental Mari-

Ekspeditionspladser pa den nye Lyngby Radio ved
indvielsen i 1967. (Foto: RAF af 1917)

time Consultative Organization — IMCO,
der i samarbejde med FNs International
Telecommunication Union — ITU - skulle
udvikle og forbedre sikkerheden for men-
neskeliv pa spen. Resultaterne var bl.a. Sik-
kerhedskonventionerne af 1960 og 1973.
IMCO tog navneforandring i1 1985 tl IMO
- International Maritime Organization.
['lgbet af ca. 20 ar fra 1960-1980 indtog
kommunikationssatellitter en stadig mere

Operator’s positions at the new Lyngby Radio at its
inauguration in 1967. (Photo: RAF from 1917)
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fremtreedende plads i de faste forbindelser
mellem kontinenterne, og den maritime
verden gnskede ogsa at fa gavn af de nye
muligheder.

IMOs styrende organ, Maritime Safety
Committee, palagde 1 tresserne sin radio-
komité, »Subcomittee on Radiocommuni-
cations« at udvikle et helt nyt koncept for
radiosikkerhedstjenesten inderfor verdens-
handelsfladen. Konceptet skulle bygge pa
to af hinanden uathaengige systemer. Det
ene system skulle baseres pa satellitter, og
det andet pa en forbedret kortbglgeteknik
kaldet DSC - Digital Selective Calling.

Kortbglgekommunikation sker som
bekendt ved hjelp af tilbagekastning af
radiobglger fra ionosferen. Underkomi-
téen arbejdede i adskillige ar med at udvik-
le det nye system, der fik navnet »Future
Global Maritime Distress and Safety
System«. Datoen for overgang til det nye
system blev fastsat til 1990, men som arene
gik og problemerne ikke var si nemme at
lgse, matte man skubbe »target day« til 1.
Februar 1999.

Indfgrelsen af det nye radiosikkerhedssy-
stem til sgs blev inddelt i tre faser. 1. februar
1992 blev systemet, nu kendt som GMDSS,
taget i brug og, rederier, der investerede i
den nye teknologi, kunne overfgre sine ski-
be. Dermed begyndte udfasningen af de
spfarende telegrafister, idet GMDSS ikke
kreever en person ombord, der udelukken-
de har til opgave at varetage kommunikati-
onen. 2. Fase begyndte 1. februar 1995 fra
hvilken dato alle nybyggede skibe skulle
veere udstyret til GMDSS. 3. og sidste fase
indledes 1. februar 1999 hvor alle skibe
skal veere 1 GMDSS.
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Kystradiostationer nedlegges

Den kommercielle brug af satellitsystemet
er utvivisomt en succes. Systemet giver savel
rederier som private hurtig adgang tl at
kommunikere. Uanset hvor skibene befin-
der sig, kan man kommunikere via telefon,
telex og telefax. Rederiernes administrati-
ve styring af skibene lettes, og det mindsker
utvivlsomt ogsa ansvaret for skibsfgrerne,
fordi der er en gget mulighed for hurtig og
kontinuerlig konsultation mellem skib og
rederi.

Indtil for fa ar siden var der langs lande-
nes kyster oprettet kystradiostationer, som
betjente skibsfarten. Med GMDSS indfgrel-
se er der ikke brug for dette net af radio-
stationer. Jordstationerne har overtaget
den automatisk dirigerede radiotrafik, og
der er derfor kun et fatal kystradiostationer
tilbage til at overvage de nare farvande og
DSC-opkald. For fa dr siden blev den manu-
elle betjening indskraenket ved nedlaeggel-
se af en raekke kystradiostationer. Herhjem-
me blev personalet ved Skagen, Rgnne og
Blavand radio fjernet. Lyngby radio har via
fjernbetjent radiomateriel overtaget al
form for radiokommunikation i de danske
farvande — og har endog overtaget visse
tyske kystradiostationers opgaver i deres
omrade.

Tilsvarende nedleggelser finder sted i en
lang raekke lande, og man na nok forudse
yderligere indskreenkninger i den service
de enkelte lande vil tilbyde skibsfarten,
efterhanden som den nye teknik indfgres.



Noter

1 Se appendiks.

2 Fladeradioens kaldesignal eller kendingsbog-
staver. Alle radiostationer tildeles et kaldesig-
nal, der viser bade nationalitet og art. Generelt
far kyststationer 3 bogstaver, skibe 4 og fly 5.
Danske stationer har bl.a. en serie fra OU-OZ.

3 Militeert 4-motoret transportfly, i civil version
kaldet DC4.

4 To-motoret amfibiefly, iseer 1 brug til efterspg-

ning, sgredning og transport.

Radionavigationssystem med lang rakkevidde.

En Loran-keede kunne f.eks. lede fly over Atlan-

ten.

International Civil Aviation Organisation.

En radiostation udsender til faste tider kalde-

signaler pa de skibe, hvortil der er trafik. Fra

civile stationer kunne disse veere opdelt i afsnit
med telegrafi-, telefon- og telextrafik.

8 En skibsstation er som minimum udstyret med
en hovedsender og en reservesender. Af reser-
vesenderen kraeves kun at den kan sende pa
ngdfrekvensen 500 KHz. og kan drives af batte-
rier, hvis skibsspeendingen svigter.

9 Frekvenser fra 3-30 Megahertz (MHz.) Kaldes
ogsa HF = hgjfrekvens. Radiobglgerne kan
reflekteres i atmosfaeren (ionosferen) og igen
fra jorden tilbage til ionosfeeren. Siledes kan
kortbglgeforbindelser na jorden rundt.

10 Et kvartskrystal vil i et elektrisk kredslgb svinge
med en bestemt, konstant frekvens, afhangig
af' dets slibning. Ved krystalstyring af frekven-
sen bliver denne meget stabil. Teknikken bru-
ges bl.a. i kvarts-ure.

11 Frekvenser fra 300-3000 Kilohertz (KHz.)

12UHF = Ultra High Frequency, 300-3000 MHz.
Reflekteres ikke i ionosfzren. Razkkevidden
afhznger mest af, om antennerne kan »se« hin-
anden. En kede kan opbygges af sma sen-
de/modtage anleeg, der overferer telefon- og
telexlinjer. Ved brug af retningsbestemte
antenner kan der holdes forbindelse med
meget lave sendeeffekter. En keede kan erstatte
kabellinjer i terraen som det grgnlandske, hvor
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det er vanskeligt eller umuligt at leegge kabler.

13 Fjernskriverforbindelse, hvor hele eller en del
af kabellinjen er erstattet af radioforbindelse.

14 VHF = Very High Frequency, 30-300 Mhz. I det-
te frekvensomrade begynder det forhold, at fre-
kvensen ikke leengere reflekteres i ionosferen.
Der kan derfor kun sendes i lige linjer fra
antenne til antenne, som ved UHF og i gvrigt
alle hgjere frekvenser.

15Det internationale ngdsignal, der betyder, at
skibet/stationen er i ngd og behgver hjelp.

16 En ny udvikling i krystalstyring af frekvensen.
Et enkelt krystal laver en grundfrekvens, der
derefter deles i mange delfrekvenser. Ved blan-
ding af disse kan der skabes enhver gnsket fre-
kvens med 100 Hertz interval. For yderligere at
stabilisere frekvensen, placeres dette krystal i
en termostatstyret ovn, saledes at frekvensen
ikke pavirkes af temperatursvingninger.

17 Lyngby Radio er eneste danske kystradiostation
med kortbglgetjeneste og dermed verdensom-
speendende.

18 Navnet overtaget, da skibe og rute blev opkgbt
fra Det Dansk-Franske Dampskibsselskab.

19 Maleenhed for transmissionshastighed i BPS =
bits pr. sekund. Hvert tegn i fjernskriveralfabe-
tet bestod af 7 bits, sd denne hastighed gav 7
tegn i sekundet. Sammenlign med hastigheden
pa vore dages internet. Enheden opkaldt efter
den franske ingenigr E. Baudot (1845-1903).

20 International Maritime Organisation, under
FN.

21 Roll-on/roll-off: laster fortrinsvis last, der som
biler, settevogne eller containere kan kgres
ombord. Forsynet med elevatorer og/eller
ramper mellem dakkene.

221 et samarbejde mellem ministerier, firmaer og
rederier projekteredes i slutningen af 80-erne
hgjteknologiske skibstyper til en minimal
besetning. DITLEV LAURITZEN, et stort kele-
skib, var projekteret til at sejles af 6 mand: 2
navigatgrer, 2 maskinmestre og 2 skibsassisten-
ter.
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The Sparks That Disappeared

Summary

Including interruptions I worked for a total of 26
years as a radio officer, or »sparks« — a little more
than the last quarter of the history of radijo teleg-
raphy. The first few years I worked in Greenland,
1967-69, almost all civil communication which I
was involved in took place via the telegraph. In my
next Greenland period, 1972-78, technology
developed at a very fast rate. Automatic UHF
radio chains were set up and telex and telephone
communication replaced telegraphy, which resul-
ted in fewer jobs for radio officers. The characte-
ristic tall - and often ugly — aerial masts disappea-
red from the town picture and were replaced by
small grid masts with satellite dish aerials. Moreo-
ver, during the years in Greenland my work gave
me on two occasions the special experience of
coming close to world events: in 1968 when I rece-
ived the first report — albeit coded — from the
Danish authorities about the aircraft crash at Thu-
le Air Base, and in 1973 when I picked up an SOS
from a coastal radio station and was thus among
the first to hear of the volcanic eruption on Hei-
mey in the Vestmannagerne.

During my time in the merchant fleet from
1981 — 93 I was employed in the Dannebrog, the
Mercandia and the J. Lauritzen shipping compa-
nies. We mostly sailed to the warm parts of the
world: the Caribbean, South America and West
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Africa, but I did also get to the other side of the
world. I signed on for one passage in Japanese
waters with a detour to Australia, and I managed
to get one voyage across the Pacific Ocean from
the USA to New Zealand and back. There were
hectic voyages with little time between harbours
and there were lovely long sea passages lasting
three to four weeks, where there was time to tidy
up.

Here I experienced the technological develop-
ment from a ship’s station only equipped with
radiotelegraph and radiotelephone, via radio-
telex, first with a tape and then with electronic
memory, and finally satellite communication with
immediate access to telephone, telex and telefax
connections. Normally each new ship meant new
equipment and new systems to be learned. The
technological development in this field enabled
greater and greater amounts of information to be
communicated faster and faster. Good communi-
cation depended more and more on buying the
right equipment and less and less on the special
qualifications of the staff. After the introduction
of GMDSS, communication and radio security at
sea have become yet another side job for the few
remaining ship’s officers. The sparks disappeared
- one of them is already in a museum.



