Karl Peder Pedersen: Tranquebars sidste selling

Under et studieophold i Tranquebar blev Karl
Peder Pedersen opmerksom pd, at der var
bevaret et eksemplar af den sakaldte selling, en
bddtype af stor betydning for transport af varer
og personer mellem kysten og ankerliggende
skibe. Sellingen er en fladbundet bad, hvis
planker er syet sammen. Syede bdde var det
almindeligste i det Indiske Ocean for ewropce-
ernes ankomst, men ogsd herhjemme har
leknikken veret kendt, som eksempelvis i
Hjortspringbdden.

“Imod aftenen (den 1. april 1710) foer jeg i
land i een selling. Saaledes kaldis de malabari-
ske baade, som er heel tynde i trzeet, svage og
uanseelige, ey med sgm eller jernnagler sam-
mensatte, men alleniste med tynde reeb eller
snorer af det, som sidder uden paa cocusngd-
dene, sammenbundne.

Jeg forundrede mig meget over fartgyet, men
endnu meere over sluppercerne, de sorte mala-
barer, som roede mig i land. De sang heele ve-
yen fra skibet af paa deris malabariske sprog
meget synderligt, og ligesom de giorde deris
drag med aarene, saa lempede de og derefter
deris tact med sangen, saa de vare meget uni-
forme og besynderlige i deris aaredrag. Da jeg
kom i land, og traade paa Tranquebars jord, va-
re der ved stranden og ved Toldboden mange
malabarer forsamlede; de viiste sig-heel haflige
og arbgdige mod mig”.' Saledes beskriver
skibspraesten Hans Mesler sit fgrste mgde med
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Tranquebar. Han ankom til stedet i slutningen
16 om bord pa pruupl‘iuuc'ﬂ af

af marts 171
Danmark”.

Den biad, som Mesler blev transporteret i
land i, var det englenderne kalder “a surf
boat". Oversat til dansk bliver det til noget i ret-
ning af braendingsbad, dvs. et fartgj, der er spe-
cielt velegnet til at ga igennem den kraftige
braending, der findes bla. ved Tranquebar.
Denne lille sydindiske by var fra 1620 til 1845
dansk handelsstation, og dermed rejsemal for
hundredvis af danske handelsskibe. Hverken
ved Tranquebar eller andre steder pid Coro-
mandelkysten kunne der bygges havne. Havet
tog - og tager stadig - hvert ar en markbar bid af
kysten, og bglgernes kraft er selv i roligt vejr sa
voldsom, at havnebyggeri ville have vaeret sisy-
fosarbejde.

Nar de danske asiensfarere kom til Tranque-
bar matte skibene derfor blive liggende pa re-
den. Oftest var braendingen sd hgj, af den umu-
liggjorde landgang med de “stive” europziske
chalupper og robdde, og derfor var der ikke an-
det at ggre end at vente pa sellingerne fra land.
Disse bdde og deres mandskab blev pa denne
made de nyankomnes fgrste mgde med det
fremmede. Turen ind gennem de hgje bglger,
rorsmendenes uforstaelige, taktfaste sang, og
den overveldende modtagelse pa strandbred-
den gjorde hos de fleste et uudsletteligt ind-
tryk, sadan som vi netop har hgrt det hos pastor
Mesler.
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Rigernes @nske. Tranquebar, 23. juli - 18. oktober 1778.
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Mange ar senere oplevede sgofficereren
Steen Andersen Bille nesten det samme scene-
ri. Han kom som chef for korvetten Galathea til
Tranquebar i forbindelse med koloniens over-
dragelse til engleenderne i 1845. I bogen om
Galatheas jordomrejse beskriver han landgang-
en i Tranquebar sdledes: “Og kl. 3 eftermiddag
gik jeg i land med disse herrer (fra Tran-
quebar), thii egne baade maa man ikke tenke
paa at vove sig igjennem brandingen. Deres
baad var en saakaldt selling, en stor, dyb pram,
men som er syet sammen ligesom catima-
ranen’®, og fplgelig saa elastisk, at den giver efter
for breendingens voldsomme anslag. En saadan
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Sellingtransporternes omfang mens “Rigernes @n-
ske” 14 pd Tranquebars red i tiden 23. juli-18. oktober
1778.  The extent of the selling transports while the ship
“Rigernes Pnske” lay in the voads of Tranquebar from July
23rd to October 18th 1778.

selling roes af 10 a 12 mand, en trettende staaer
op agter og styrer med en aare, der ligesom de
andres bestaar af et langt tyndt skaft med en
flad, cirkelrund brikke paa enden. Der holdes
aaretag ved hjzlp af en vis opsang, der har no-
get monotont melancholsk, men dog ikke ube-
hageligt for gret. Naar man nzermer sig braend-
ingen, fordoble de aaretagenes hurtighed, og
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altsaa ogsaa sangens, og nu ligne de allesam-
men - i det mindste for den nyankomne euro-
peerer - saavel ved deres bevaegelser, som ved de-
res sang og arbeide, meget mere en samling ga-
le folk end mennesker, der udfgre et bestemt
arbeide i en bestemt hensigt. Men saavel arbei-
de som hensigt lykkes fortreffeligt. Faa gicblik-
ke efter at de have begyndt deres hurtige op-
sang er man i braendingen, og baeres i et nu op-
pe paa det tgrre land”.?

Sellingerne var ikke alene uundverlige tl
persontransport, men i lige sa hgj grad ngdven-
dige ved vareudvekslinger mellem skibe og
land. I handelen mellem Asien og Danmark-
Norge var der involveret storkapital, og man ar-
bejdede pa hgjtryk i de perioder, hvor der 14
skibe ved Tranquebar. Sellingerne blev saledes
et transportmiddel af stor gkonomisk betyd-
ning - et tema, som der snart skal vendes tilbage
til - men f@rst et par ord om selve skibstypen.

Sellingen som badtype

Syede bade var den fremherskende badtype i
det Indiske Ocean, for europaxerne dukkede
op. Teknikken med at sy eller sammenbinde
treestykker til et skrog kendes ogsa fra Europa i
oldtiden. Hjortspringbdden er f.eks. konstrue-
ret pa denne made. I Europa blev teknikken
dog tidligt opgivet til fordel for klinkbyggede
bade, der bl.a. kunne laste mere. I det Indiske
Ocean udvikledes badtypen derimod fortsat, og
i 1830’rne matte en sgfartskyndig englender
med beklagelse konstatere “that, notwithstan-
ding their superior science, Europeans have
been unable, during an intercourse with India
of two centuries, to suggest, or at least to bring
into succesfull practice, one improvement. I
may adduce the Masula boats, on the coast of
Coromandel, in proof of this assertion; and to

my knowledge, both talent and skill have labou-
red in vain to improve the shape and construc-
tion of those vessels”.

Ordet “selling” kommer fra det tamilske “pa-
dagu” eller “saalangu”, hvilket betyder sam-
mensyede treestykker. Salangu blev pa portugi-
sisk til “chelenguerio”, og derfra kom det dan-
ske “selling”. Englenderne brugte derimod -
som i citatet ovenfor - termen “massooia”, som
betegnelse for samme bad.”

Sellingen er en cirka 10 meter lang, fladbun-
det bad, der fgres frem af 8-12 roere samt en
styrmand. Normalt er den ikke udstyret med
sejl, men det kan dog rigges til, sifremt den skal
ud pa laengere ture langs kysten. | zldre opteg-
nelser nzevnes, at sellingerne byggedes af teak-
tree, men til den selling, som i dag findes i Tran-
quebar, er der til kglen medgaet portiatree,
mens det gvrige skelet bestar af baytrze. De sam-
mensyede treestykker stammer fra ainitreeet,
der ikke findes lokalt, men importeres fra Ke-
rela pa Sydindiens vestkyst. Rebet, der anven-
des til sammensyningen, fremstilles af fibrene
fra kokusngddens frugthylster.® '

Selve sammensyningen foregar pa den made,
at der i de traestykker, som skal passe sammen,
bores huller over for hinanden. Mellemrum-
met mellem de to stykker fyldes ud med lgse ko-
kusfibre, som derpd ved sammensyningen pres-
ses sammen til en hird masse, saledes at biden
bliver teet. Med det samme formal kan der fast-
sys flade treelaegter ovenpa den indvendige sgm.
Andre tetningsmidler har det, savidt vides, ikke
veret brugt. Det siger nzsten sig selv, at kokus-
reb, som hele tiden er udsat for saltvand og tro-
pisk sol, mgrner relativt hurtigt. Om Tranque-
bars sidste selling oplyses det, at kokusrebet ud-
skiftes hvert 10. dr. Da denne bdd kun bruges
lidt sammenlignet med fortidens sellinger, har
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fornyelsesfrekvensen for disse sikkert veaeret
endnu kortere.”

Sellingen er saledes saerdeles bgjelig og ela-
stisk, og netop denne egenskab ggr den meget
velegnet til at modsta breendingernes voldsom-
me energiudladninger. Den meget fladbunde-
de konstruktion betyder samtidig, at baden pa
den indadgaende brandingsbglge kan fgres
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langt ind mod stranden, og faren for at blive su-
get ud med tilbagelgbet bliver derved kraftigt
mindsket.

Tranquebars sidste selling set forfra. Foto: Arkitekt
M.A.A. Niels Bech, 1987.  Tranquebar’s last selling
seen from the front. Photo: Niels Bech, architect M.A.A.,
1987.




Sellingernes gkonomiske betydning

I den danske tid kunne Tranquebar vanskeligt
fungere som handelsstation uden sellingerne.
Sa godt som alle varer og personer fra og til by-
en mitte, nar der angik de sgverts forbindelser,
benytte braendingsbadene. I det fglgende kan
et konkret eksempel illustrere dette.

Ostindiefareren “Rigernes @nske” lagde i
shutningen af november 1777 ud fra Kghen-
havn, og midt pa dagen den 23. juli 1778 ndede
skibet planmessigt frem til Tranquebar. Efter
udvekslingen af de seedvanlige salutter mellem
skibet og fastningen Dansborg kom ekvipage-
mesteren om bord for at byde velkommen.
Snart efter sattes han sammen med kaptajnen i
land i den ventende selling, og tre maneders
ophold ved Tranquebar var dermed begyndt.

Neeste morgen dukkede den fgrste selling op
med grgntsager til mandskabet, og snart efter
fulgte tre andre, der bragte folk og bagage ind
pa det tgrre. Dagen efter leverede en selling
melk og ris om bord, mens en anden hentede
mere bagage (Se figur 1).

Sgndag den 26. juli holdtes fri; kun en enkelt
selling blev sendt ud med oksekgd, grgntsager
samt hg til skibets kreaturer. Om mandagen tog
man fat igen; 5 sellinger kom med proviant, og
returnerede med bagage. Det samme gentog
sig tirsdag den 28. juli, hvor man ogsa begyndte
at losse forsyninger til Tranquebar. Dette arbej-
de stod pa de fplgende to uger, hvorefter man
den 19. august begyndte at udskibe det med-
bragte stangjern, der havde udgjort skibets bal-
last. Samtidig tog man salpeter om bord; det
blev stuvet nederst i skibet, der hvor jernet fgr
havde ligget. Efter et par ugers pause lastedes i
midten af september de sidste salpeterszekke
sammen med rgdtrae, der fik plads i lastrumme-
ne oven over salpeteren. Derpd gik man fra den

Et kig ned i sellingen. Foto: Arkitekt M.A.A. Niels
Bech, 1987. A look down into the selling. Photo: Niels
Bech, architect M.A.A., 1987.

Sellingens forstavn. Foto: Arkitekt M.A.A. Niels Be-
ch, 1987.  The steam of the selling. Photo: Niels Bech,
architect M.A.A., 1987.
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19. september i gang med at laste ris og anden
proviant, hvorefter turen den 28. september
kom til peber og bomuldstekstiler, der anbrag-
tes 1 de gverste lastrum. I de sidste uger frem til
den 18. oktober 1778 inden afrejsen tog man
igen proviant og tekstiler om bord. I de tre ma-
neder “Rigernes @nske” havde ligget ved Tran-
quebar, var der til skibets losning og lastning
medgaet over 350 sellingture.®

Sellingerkasten

I Tranquebars nordgstlige hjgrne havde sellin-
gerne deres eget lille kvarter. I 1730 taltes her
22 huse, og 60 ar senere 17 huse med 147 per-
soner. Sellingerne tilhgrte fiskerkasten karai-
yan, der var ret talrig i hele kystregionen fra Ma-
dras og sydpa til Point Calimere. Det var derfor
naturligt, at det blev sellingerkasten, som kom
til at lgse de nye transportopgaver, som i stigen-
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To sellinger gengivet fra H.H. & A.H. Stibolt: Sam-
ling af alle slags skibe, fartgyer, joller og baade. - Skit-
sebog i SA-Fartgj, H&S 565:47.  Two sellings repro-
duced from H.H. & A.H. Stibolt: Samling af alle slags shi-
be, fartgyes; joller og baade (Collection of all kinds of ships,
vessels, dinghies and boats). Sketch-book in SA-Fartgj,
DMM 565:47.

de grad meldte sig, efterhanden som de euro-
pxiske handelsstationer etableredes.

Varetagelsen af den nye ngglefunktion place-
rede sellingerne i en magtposition, som de for-
stod at udnytte. Dette kom bl.a. til udtryk pa
den made, at de prgvede at forbedre deres ka-
stestatus. Fiskerkaster er normalt lavt placerede
i det indiske kastehierarki, og derfor heevdede
sellingerne hardnakket, at de ikke havde noget
at ggre med fiskerne, men ivirkeligheden stam-
mede fra de hgjtstiende vellalaer. Da de til
1790-folketeellingen skulle oplyse kastetilhgrs-
forhold, insisterede de alle som en pa, at de var
vellalaer, og det samme skete 100 ar senere, da
britterne lavede en topografisk beskrivelse af
regionen. Nu kaldte de sig “karaiturai valla-
lans”, altsd “kyst-vellalaer”.

For sellingerkasten betgd europeeernes tilste-
deveerelse selvsagt en markant forbedring af
dens position og eksistensbetingelser. Omvendt
matte en formindskelse af handelsstationernes
aktivitetsniveau ogsd fi store - og uheldige -
konsekvenser for kasten. Det sas tydeligti 1834,
hvor Tranquebar forleengst havde udspillet sin
rolle som handelsstation, og hvor der da ogsa
kun levede 10 sellingfamilier med i alt 43 perso-
ner i byen.’?



Tranquebars sidste selling

Det er nu mange ar siden, der har varet losset
og lastet handelsskibe pa Tranquebars red, og
derfor kan det overraske, at der stadigveek be-
finder sig en intakt selling pad stranden. Det
henger sammen med, at den bruges i forbin-
delse med det saesonbestemte vodfiskeri, hvor
den er velegnet til at transportere de store net
samt til at bringe fangsten i land med.

Tranquebars selling er efter sigende 80 ar
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Fra 1984 til 1988 har der bl.a. med stgtte fra Dani-

da, veeret igangsat et fiskeriprojekt i Tranquebar.

Som led heri anskaffedes i slutningen af 1985 den

forste motorbad.
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1981, s. 350-60.
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Tranquebar’s Last Selling

Sumimnary
Tranquebar’s last selling (massoola) stands today on
the beach in front of Dansborg. During the period
when this was a Danish trading station (1620-1845)
hundreds of these boats could be seen on the Coro-
mandel coast from Madras in the North to Point
Calimare in the South. The heavy surf made it im-
possible to build harhours here, so sellings had to be
used for all transport of both people and goods be-
tween ship and land since the brittle European row-
boats could not cope with the violent surf.

The selling is a boat which is sewn together, which
gives it a great elasticity and makes it particularly suit-
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able for penetrating heavy surf zones. Moreover, the
selling is a remarkable type of boat, the result of an
outstanding adaptation to the environment in which
it has to function.

Today Tranquebar’s last selling is used to trans-
port the local fishermen’s nets and catches in the
seasonal seine fishing. When this last selling is also fi-
nally scrapped it will not only mean the disappear-
ance of a particularly interesting type of boat, but
also of an important relic from Danish-Indian com-
mercial history.



