Containerfart i storm pa Stillehavet

Af
Hans H. Thomsen

Pé grundlag af forfatterens dagbogsoptegnelser giver artiklen et umiddelbart og levende
indtryk af telegrafistens arbejde og af livet om bord i el containerskib i begyndelsen af
1980’ erne. Hans H. Thomsen, som er fodt i 1924, har haft et rigt varieret livs- og karrie-
reforlgh. Umiddelbart efter 2. verdenskrig blev han uddannet som officer ¢ haeren med sko-
leophold i Danmark og England, og sidst 1 1940°rne tog han radiotelegrafisteksamen 1
Svendborg. I det fplgende drti var han telegrafist pd forskellige grgnlandske radiostatio-
ner, og siden fulgte et drti som selustendig forremingsmand Derefter kom job som bl.a.
rejseleder og hgjskolelerer, og i Grene 1979-83 var Hans H. Thomsen ansat som telegra-

fisti D K.

Efter lange timers rejse med fly, diverse omstigningeriToronto
og Seattle, stivhed i nakken, snurren i benene, skelgjet af stille-
sidden og bestandig servering, efter at vare rejst fra Kgben-
havn kI. 10 om formiddagen og opdaget, at klokken stadig var
10 samme dggn, men nu pé& den anden side af jorden, ankom
jeg til Vancouver, Canadas stgrste havn ud mod Stillehavet,
hvor jeg skulle pamgnstre M/S »Sinaloa« som telegrafist. Jeg
havde aldrig vaeret sgmand fgr (~onde tunger« vil pastd, at jeg
heller ikke niede at blive det pa de 4 ar).

Men jeg kendte til sgsyge! Fra min tid som telegrafbestyrer 1
Nordgrgnland i 1950’erne kendte jeg af bitter erfaring den
kvalmende brazksure fglelse, hvor lugtesansen syntes srlig
skzerpet over for - som det syntes - iseer modbydelige lugte. En
tilstand som Nordatlantens lange dgnninger forarsagede, og
som hver gang havde bragt mig p& hovedet i kgjen med en sta-
bel skibskiks og talrige Dansk Vand til hele togtet. Engang tog
jeg rejsen pd ryggen fra Upernavik til Trangraven i Kgbenhavn
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M/S »Sinaloa« bygget pa Nakskov Skibsverft, fotograferet pa prgveturen den
15. januar 1979. @.K. fik i disse &r bygget 6 nzsten identiske skibe af denne
type. Foto: Handels- og Sgfartsmuseet.  The M/S »Sinaloa«, built at Nakskov ship-
yard, photographed on a trial run on January 15th 1979. In that year the Danish East
Asiatic Company (PK) had six almost identical ships of thas type built. Photo: Danish Ma-
rutime Museum.

-ialt 28 dggn. Men det var nu ogsa med en lille skude - »Hanne
S« kaldet, nzermest en coaster - og som en spin pé de sugende
sortladne Atlantbglger.

Hvordan skulle det dog g&? Jeg kan fortzlle alle, som lidende
af samme skrzek for sgsyge afholder sig fra at sta til sgs, at jeg
ikke en eneste gang i disse fire ir pa Stillehavet - med alt fra hy-
lende tyfoner og orkan til svulmende dgnninger eller stille vejr
- har vaeret sgsyg. Jeg tilskriver dette den kendsgerning, at jeg
havde et arbejde om bord, at jeg var enormt optaget af alt, hvad
Jeg sé og hgrte og oplevede af havet selv, dette ustandseligt sig
@ndrende element, sa at jeg helt glemte at veere bange for at
blive sgsyg. Tak til Kong Neptun for det!

169



Og sa startede mit sgmandsliv i Vancouver B.C. 1 sommeren
1979. M/S »Sinaloa« ligger ved Vanterm-kajen, feerdig med los-
ning og lastning, klar til afgang. En ny telegrafist kommer ind
pé scenen og klatrer for fgrste gang isit liv op ad en gyngende
gangway til et moderne containerskib. Og sd er man jo altsa bare
fyldt med allehinde »anelser«. Flyrejsen fra Kastrup var lang
og drgj, 26 timer, og dette sammen med tidsforskellen bevirker,
at sjzelen endnu langtfra har indhentet kroppen. Selv ved man
ikke, om man kan klare jobbet, og forvirringen efter den for-
rige dags lynkursus i Kgbenhavni hyreregnskabsfgring er total.
»Det klarer du sgu’ aldrig«! eller i lysere gjeblikke, danskens
valgsprog: »Det gir sgu’ nok«! Og det gjorde det. Og sikken et
pragtfuldt liv jeg fik i de naste fire &r. Pd grund af flyrejsen hele
vejen om pé bagsiden af jorden er hele ens biologiske rytme
sliet i stykker - det kaldes ogsa for »jet-lag«. Nar klokken er 24
i Danmark, er den 16 i Vancouver, si krop og sjel skal bruge
nogle dage til at akklimatisere sig. Men hvile bliver der nu altsa
ikke tid til. Knapt er man kommet om bord, s skal »Sinaloa« af-
sejle til Seattle i USA, sd ide naeste 2 dggn kommer man ikke or-
dentligt i seng, men méi ngjes med en times »nap« hist og heri
dggnets lgb.

Vi lader dagbogen tale: Natten er stille. Taxien ankommer til
den oplyste kaj. Et magtigt skib med et hav af blinkende lanter-
ner i krantoppene tirner sig 6 etager op over en lille beklemt te-
legrafist, der for fgrste gang med sine tunge kufferter og ifgrt
sit paene tgj skal pamgnstre.

B-dzk. Ikke et menneske at se. Jo, der kommer vagtmanden.
Det er badsen: »Davs, nd det er miske den nye gnist? Ja velkom-
men da, men de er allesammen géet i land, sa du bliver ngdt til
selv at finde ud af, hvor du kan hitte en kgje for i nat. Vi skal
afga kl. 4 i morgen tidlig«. Op med de satans tunge kufferter,
op ad 5 etagers trapper, gennem tunge, selvlukkende stél-
branddgre, som kufferterne ustandselig kommer pa tvers af.
Pyh! hvor er der hgjt op. Lidet anede jeg, at jeg skulle op- og
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nedstige denne trappeskakt mange gange dagligt i de kom-
mende 4r, og at det faktisk var glimrende motion for en halv-
skaldet mand med anleg for mave at bo hgjt oppe i skibet, lige
under kommandobroen, »tarnet« kaldet. Da detlidt senere blev
lyst, opdagede jeg, at der ogsa var en udvendig jerntrappe ag-
ter, uden de mange dgre, og at det havde veret ulig nemmere
atkomme op ad den vej. Jeg fandt mig til rette i det ledige pilot-
kammer, som ellers er forbeholdt lodserne, nar de er om bord
ileengere tid. Der var redt op, eget bad og toilet, gulvteppe, pol-
strede mgbler, skrivebord og lille sofa, som p4 alle kamre i ski-
bet. Her skulle jeg tilbringe de fgrste 14 dage, mens den »gam-
le« gnistboede i radioofficerskammeret. Han skulle oplzre mig
i den korte tid, og han viste sig at veere branddygtig og en god
kammerat, der gav mig »f@l« en sd grundig instruktion i mit
kommende arbejde, at jeg fik en flyvende start.

Der blev ikke tid til at kigge p4 Vancouver denne gang, for al-
lerede senere pa natten, da den »gamle« telegrafist kom hjem
fra en, efter 16 dggns sgrejse, velfortjent hyggeaften i land, be-
gyndte vi pd de indledende gvelser med hensyn til overlevering
af radiostationen. Denne overlevering og indsattelse i regn-
skabsfgringens tusinder af detaljer og mysterier varede i gvrigt
112-14 dage, lige til San Francisco, hvor han steg af, og jeg blev
alene med det hele. Det gjaldt om at holde grerne stive, mens
han var om bord endnu. Der er radioregnskab, l;zmningsregn-
skab, kassebalance, havneregnskab, pengeregnskab, pengeud-
betaling, papirer til immigrationsmyndigheder, sundhedsmyn-
digheder, toldvasen, politi i alle havne. Der er ferieregnskab,
afregning af sgfartsbgger, pamgnstring af nyankomne - og sa
skal 22 forskellige lister over besztning, vaccinationer, skibets
internationale attester allerede fra USA sendes til henholdsvis
Hong Kong og Singapore, sa det hele kan gé lettere, nar vi en-
gang kommer derover. Men som skipperen sagde: »Vi klarer
den nok med et par flasker whisky ovre pa den anden side af Pa-
cificen«.
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»Sinaloa« sejlede en fast rute Stillehavet rundt. Hver rund-
rejse tog ca. 212 méined og gik pd Amerikasiden fra Vancouver
til Seattle/ Tacoma 12 timer sydligere i USA. Derfra til Columbia
River op til Portland, ned ad floden igen og videre sydpa til Los
Angeles med San Francisco som lastehavn og afgang pa de 16
dage over Stillehavet til ¢sten med Hong Kong som fgrste an-
lgbshavn, derefter Singapore, Jakarta, Malaysia, Bangkok,
Hong Kongigen, Taiwan og Japan, hvorfra turen s igen gik til-
bage til Vancouver. Senere kom ogsd Fremantle i Vestaustrali-
en med i rundrejsen.

Og s4 sejlede jeg for fprste gang med M/S »Sinaloac, et helt
nyt skib pa 16.900 BRT, leveret fra Nakskov Skibsvaerftijanuar
samme ar. Det er sd stort, at Nakskov ikke kan bygge dem meget
stgrre, 159 meter langt. Vi sejlede mestendels med containere,
men kunne ogsé tage stykgods i form af papirballer ul aviser,
treemasse, zink, hvede i et helt lastrum til Hong Kong, en
meengde traktorer til Bangkok og kunne tage svart maskingods
om bord med de mange kraner, someri stand til enkeltvis eller
parvis at lgfte selv det tungeste gods, s vi er uafhangige af de
store specielle landbaserede containerkraner, gantrykraner.
Med en brandstofbesparende hovedmotor pa 10.000 HK,
langsomtgdende skrue, lgb »Sinaloa« sine 16 knob under nor-
male forhold. Et gkonomisk skib i en krisetid, hvor det gjaldt
om at spare pa det dyre braendstof.

Den fgrste afsejling var spendende. Jeg stod oppe pa broen
sammen med kaptajnen, lodsen, overstyrmanden og matrosen
til rors. Hele maskineriet i et sidant moderne skib startes fra
kommandobroen og reguleres herfra. Vi har en hel computer
om bord, som nzsten selv kan styre skibet i forbindelse med vo-
res satellitnavigator. Containerne er stablet op pa dzkket1tre
etagers hgjde, nasten heltop til vinduerne under broen. Detser
drabeligt ud, og kgnt er sidant et skib bestemt ikke atse pa, men
det gér det jo heller ikke efter. Fra bund til top har vi 8 etager,
altsa s& hgjt som et otteetagers hus. Pa gverste etage ligger kom-
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mandobroen, under den bor kaptajnen, maskinchefen 0g ra-
diofficeren, som han kaldesiudlandet, og her ligger ogsé radio-
stationen. $ etager under os ligger messen og salonerne, flot
indrettet med dejlige danske lznestole og sofaer. En rigtig bar
med 4 barstole findes 0gsé, bade i mandskabssalon og officers-
salon. Vi har fjernsyn og stereoanlaeg, videorecorder, bandop-
tager. S& har vi lige pamgnstret to nye kinesere som messedren-
ge. De gar til hinde i messen, ggr rent pa alle kamre og er jo bil-
ligere i1 lgn. Det med »drenge« skal ikke tages altfor bogstave-
ligt, for den zldste er 63 ar og den yngste 34, og de forstar me-
getlidt engelsk. Men s& m3 vi andre lzere kinesisk.

Og sa kom vi til Seattle. Her gik maskinchefen, den »gamle«
telegrafist og jeg i byen pa en af de fine restauranter og skulle
spise med kniv og gaffel. Det kostede under det halve af prisen
derhjemme. Nu er egnen omkring Seattle serlig bergmt for
sine store lakseforekomster og alt godt fra havet, s3 vi skulle jo
rigtig have »seafood«. Vi lagde ud i flot stil med 6 gsters pr.
mand. Vorherrebevares! De var sa store, som knyttede barne-
hoveder, og mens de andre to ngd dem, s& var jeg lige ved at f3
ondt. Det var fgrste gang, jeg spiste gsters, og jeg syntes rent ud
sagt, at de smagte modbydeligt. Det bliver ogsa sidste gang, jeg
skal have det. Bagefter fik vi hummer, grilleret, 0g en masse
»fancy stuff«, som jeg aldrig fik rede pd, hvad var. Men hygge-
ligt havde vi det - afslappende oven pa den 20 timer lange ar-
bejdsdag.

Sa sejlede viigen et stykke vej pa et par timers tid. Denne gang
tl en by, der hedder Tacoma. Her fik vi nye folk om bord, og
samtidig skulle alle regnskaber afsluttes. Det var jo blevet den
fgrste i maneden. Det tog »den gamle« og mig 2 dage at klare
det hele. Der var ogsa diverse kvartalsrapporter: »Gud ved,
hvordan jeg skal klare det, nar Jeg bliver alene«, tenkte jeg.
Men den »gamle« gnist var s fantastisk flink, alt skrev han ned
for mig til senere brug, selv sma opgaver stillede han mig for nu
atse, om jeg havde féet rigtigt fat i det hele. I Tacoma lykkedes
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det os ogsd en nat at komme lidt i land. Vi var pa »Johnny’s
Docke, senere pi »Holiday Inn«s natklub og morede os veeldig
godt. Amerikanerne er flinke mennesker, altid parate al at
hjalpe, altid interesserede og imgdekommende. Jeg fik en invi-
tation til et privat hjem, naste gang vi kom til byen om 2% ma-
ned.

Videre dagen efter til Portland, godt et dggns rejse. For
fgrste gang skulle jeg std min prgve som sgsterk, for nu gik rej-
sen ud af skergarden, hvor vi sa flere »killer-whales«, spaekhug-
gere, ude pa de store Stillehavsdgnninger. Med de store bgiger
ind skrat agter, bragtes »Sinaloa«iszre rulninger og krazngnin-
ger - skibet var jo kun kvartlastet. Jeg teenker pé, at ndr man skal
beskrive den tilverelse, jeg har levet de sidste 4 ar - sgmandsli-
vet - s& er det meget ngdvendigt at fa det helt grundleggende
med. Det er altid det helt enkle, som man glemmer, fordideter
ens dagligdag og indarbejdet i krop og lemmer - at din tilvee-
relse gynger og hugger, skubber sidelens, brat Ipfter og seenker
sig. Kort sagt baggrunden for en sgmands liv er, at hele hans
verden er i ustandselig bevaegelse. Et skib ligger aldrig stille, selv
ikke i blankt vand. Da har du stadig den evindelige dybe mono-
tone gungren fra de store motorer, som driver skibet og leverer
elektricitet til skibet. Eller i havn, hvor de fleste vel forestiller
sig, at s4 ma skibet da ligge stille. Den stadige »baggrundsmu-
sik« fra maskinerne er der, og hver gang en af kranerne lgfter
en 40 fods container ud over siden, s& halder skibet altsd bare
en smule, s3 til den ene side sa til den anden. Vilever pd et gyn-
gende gulv. Vor verden er karakteriseret ved evindelig stgj,
som vi ikke selv hgrer mere, og evindelig bevagelse.

Men hvem er s om bord i sidant et skib? Kaptajn, maskin-
chef, overstyrmand, l.mester, L.styrmand, 2.styrmand, 2.me-
ster, maskinassistent, elektriker, hovmester, kok, bddsmand, 5
matroser, donkeymand, motormand, 3 kinesiske stewarder, af
og til 1 eller 2 styrmandsaspiramer, maskinmesteraspiranter,
kokaspirant, alle friske fra skoleskibet »Danmark«, praegtige
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Messeliv i sommeren 1980 om bord i M/S »Siena«. Life in the mess on board the
MIS »Siena« in the summer of 1980.

gutter, normalt 26 mand. Om alle disse besztningsmedlemmer
vil blive fortalt senere, men her alligevel et dagbogsnotat om et
fgrsteindtryk af en kaptajn, som jeg kom til at holde meget afpa
grund af hans menneskelighed og szrdeles barokke form for
humor. Bidde maskinchefen og Den Gamle spiller en grusom
komedie med sig selv og os andre i et forsgg pé at »holde disci-
plin«. De agerer Vorherre for det mindste i gjeblikket. Der skal
ikke meget til, fgr chefen kommer opidem. Jeg har spekuleret
megetover, omdet er ngdvendigt at holde den store distance pa
et skib, en distance som overstyrmanden - sin unge alder til
trods - er godt pé vej til at praktisere. De klamrer sig ofte til
deres rolle, udnytter den méske en gang imellem. Jeg har mere
pa fornemmelsen, at en naturlig respekter det bedste, altsi ikke
frygt, som de gamle praktiserer at bygge en respekt pa, men en
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respekt der bunder i, at personlighed og erfaring hos den magt-
havende bgr vare sd sterk, at folk fglger dem. Men naturligvis
er det svert, for cheferne om bord skifter hvert halve ar, og der
er ikke megen tid til at lere hinanden at kende. Kaptajnen luk-
ker sig totalt inde i sin suite, vi ser ham kun til maltiderne, ma-
troserne ser ham kun, nar han er pibroen, og de selv har udkig
eller rorstgrn.

Hvordan man fra fgrste faerd setter en mand pa plads er fpl-
gende et godt eksempel pa: Det blev mit hidtil eneste sammen-
stgd med kaptajnen. Det var et par dage efter afgangen fra San
Francisco vestover. Kaptajnen havde lige overtaget skibet, og
jeg havde netop overtaget radiostationen og var for fgrste gang
alene om det hele. Kaptajnen skulle fgrst sztte sig ind i alle de
nye elektroniske hjelpemidler pa skibet - det er sikkert svaert at
udgve myndighed, nar man fgrst skal have alt forklaret af sin
2.styrmand. Nerverne var hgjt gearet. Det drejede sig om vore
to pakistanske gasteofficerers lgn. Kaptajnen havde meddelt
mig, at de skulle have 141 US$ om méneden. Det fandt jeg var
en mearkelig betaling og anede i gvrigt ikke, hvordan jeg skulle
fgre deres hyreregnskab, om de skulle trekkes for ATP og Vel-
feerd, om de skulle pa aconto-ark eller pa hyrespeciﬁkation. Jeg
tog telefonen og ringede til kaptajnen: »Hvordan og hvorledes,
Capt'n«? Kaptajnen: »Jeg har jo sagt til Dem, gnist 141 $«. »Ja-
men, hvordan skal jeg fpre det«? (jeg havde haevet stemmen lidt
{ irritation). »KOM HERIND GNIST!!! @JEBLIKKELIG!!«.
Rgret knaldet pa. Ind til kaptajnen. »NUSKAL JEG SIGE DEM
EN TING GNIST! PA MIT SKIB ER DER INGEN, DER RIN-
GER TIL KAPTAJNEN. FORSTAET? HER ER DET KAP-
TAJNEN, DER RINGER TIL DEM!«. »Jeg be’r undskylde, at
jeg forlgb mig, kaptajn«. »Ja, det er i orden, men sadan noget
kan selv en nybagt kvindelig telegrafist finde ud af pa to umer.
Men nu ved De besked «. Siden har vi haft det godtsammen. Jeg
tror ogsd, at det hjalp meget, at han senere laeste min bog om li-
vet pé en isoleret vejrstation i Nordgstgrgnland, for vi ndede til
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en gensidig respekt - og fra min side en stor hengivenhed. - S&-
vidt dagbogen.

P4 samme side finder jeg en karakteristik af en 1. styrmand,
som maske kan interessere. For hvordan er sgfolk egentlig, nar
de er i tjeneste? Det oplever de ferreste, hjemme er vi jo ofte
ganske anderledes: »Jeg ville gerne skrive om 1. styrmand,
denne stille, meget meget dygtige mand, som stgt og uden pala-
Ver passer sit anstrengende arbejde, indtil ginene er ved at trille
ud af hovedet pa ham af treethed. Som skipperen selv sagde, da
vi efter 14 dages darligt vejr og »slingerage« under Aleuterne
ankom til 5 dggns hektisk losse- og lastearbejde fra Vancouver
tl Portland. »12-18 timers hardt arbejde i dggnet i 5 dage. Og
aldrig et kny, aldrigen beklagelse«. De mgrke, breendende gine
hos denne xgte bornholmske sgn, hans lidt skaeve, halvt und-
skyldende, dejlige smil. Altid den samme, altid at lide pa«.

Her er mange sgfugle, s& tzt under land som vi sejler ned
mod Columbia Rivers udlgb. Det har til stadighed undret mig,
at de befarne ikke kender navnene pade forskellige sgfugle, vi
ser omkring os. Bedre gir det med havets fisk og dyr, men ikke
een af dem, der har sejlet 1 drevis, kan nzvne mig navnet pa de
to sorte fugle, der altid fglger os pa vej over Stillehavet, kred-
sende over vort kglvand i stadig clegant glideflugt over dgnnin-
gerne, sd vingespidserne ustandseligt synes at rgre vandet. De
svever pa den opvind, der star efter skibet, rgrer nappe vinger-
ne. Aldrig ser vi dem hvile, de synes at hvile i flugten. - Suler,
menes de at vaere. De er smukke.

P4 grund af min opslugende interesse for alt, hvad jeg ser og
oplever, far jeg sommetider af de »satte« skyld for at vaere en
lidt naiv romantiker. At veere naiv 0g at vaere romantiker synes
mig at vaere to sider af samme sag. Men det er to ting, som jeg
er glad for at vaere. Naivitet er for mig en tro p, at man tgr for-
fglge det gode i tilvaerelsen, og romantiker er man vel, nir man
rejser derud, hvor man er med til at lpfte solen op af havet, hvor
man kan merke, at jorden drejer rundt.
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Lodsen var over radioen adviseret om vor ankomst og 1a klar
til at kravle op ad lodslejderen uden for Astoria, ved Columbia
Rivers store lavvandede udlgb, for at lede os sikkert ind mellem
de stadig skiftende sand- og mudderbanker over det lave flod-
mundingsvand, hvor dgnningerne fra Stillehavet braekkede
over og fik »Sinaloa« il at kreenge voldsomt. Han havde benyt-
tet ventetiden til at fange et par velvoksne laks, som blev bragt
op pa broen til kaptajnens og fzlles bedste. Vel over barren skif-
tede vi til flodlodsen og pabegyndte den skgnne tur op ad Co-
lumbias utallige flodsving mellem gran- og lgvtraeklaedte bred-
der, lave fjelde og flade marker, sa tet pa skibet at man folte, at
man nzesten kunne plukke en kvist ved at reekke armen ud. Ved
de spredte girde og villaer i dette originale wild-west landskab
sas hyppigt parabolantenner, rettet mod en fjern satellit, hvor-
fra alverdens fjernsynsbilleder kunne hentes ned. Vipasserede
det store atomkraftverk - samme type som Tremile-gen, for-
talte lodsen - fra hvis enorme kgletarn en langsom kempe-
dampsky altid steg til vejrs. Vi passerede under flere broer og
kunne fglge bil- og hist og her togtrafikken langs flodbredden.
Flodsejlads er noget helt for sig selv, afvekslende men ogsi an-
spendende for dem pa broen, fordi flodbunden skifter leje og
dybde hele tiden, og navigeringen kraever yderste Vagtsomhed.

Portland, havnebyen 6 timer oppe ad floden, er vort mal. Her
skal vi ligge et par dggn og tage hvede og flere papirballer til Ja-
karta om bord. Sa bliver der nok mulighed for landgang, for en
telegrafist hgrer til de heldige om bord, som ikke har s meget
arbejde under havneophold. Og for en gnist, der har gje for
sligt, findes der oplevelser overalt. Fra Portland kunne vise den
majesteetiske Mount Helen’s vulkantop knejse mod himlen over
det ellers kun svagt kuperede vildmarkslandskab af sger, floder
og skove. Om vinteren reflekterede solens rgde straler fra de
sneklaedte bjergsider ud over et skovlandskab af gran-, fyr- og
lgvtrzeer, som trivedes 1 yppig frodighed idet milde klima, som
Stillehavets mzgtige varmereservoir ved sin nzrhed skabte 1

178



staterne Washington, Oregon og Californien. Kun et par &r ef-
ter spreengte Mount Helen hele kalotten af i et gigantisk vulka-
nudbrud, det stgrste i Nordamerikas historie. Mennesker
drzbtes, oceaner af lava, jordmasser og aske ligefrem barbe-
rede skovene omkring bjerget. De splintrede traestammer,
mudder og gra aske fyldte sger og flodlgh, vandtilfgrslen til Co-
Iumbia River svigtede pa grund af tilstopning af bifloder, vand-
standen sank til et minimum. Vort sgsterskib »Samoa« oplevede
dramaet pd nzrmeste hold, da hun 13 og lastede i Portland. Det
varede en uge, inden uddybningsfartgjer havde fiet gravet en
rende i floden, s& »Samoa« og de gvrige indespzarrede skibe
kunne komme ned ad floden igen, ned til deres rette element,
havet. Endnu ar efter er aftensolen farvet serlig rgd af lysets
brydning gennem de store vulkanstgvlag, der svever rundt i
stratosfeeren efter Mount Helen’s eksplosion.

En natiPortland. Lad dagbogen tale igen: Klokken 19iaften
sagde jeg bare skibet farvel. Efter den store lzegeundersggelse,
efter tigen og smog’en, efter den utrolige og ustandselige 24-ti-
mers travlhed pa skibet, treengte jeg simpelthen til et pusterum.
Hvad ggr man? Ja, ndr man er mig, og ellers har energi til det
klokken 21 om aftenen i Portland, si tager man i The Jazz
Quarry pa 1111 SW Jefferson Street, »downtown. Og sa er
man bare reddet. Det er den mest Gud-benidede jazz i hele ver-
den, de spiller her. Det skulle da lige vare undtaget Keystone
Corner, mit favoritsted i San Francisco, hvor the Count himself
spillede, sidst jeg var der, og hvor Dexter Gordon 0g vor ver-
densbergmte basspiller Niels-Henning @rsted Pedersen skal
spille i julen. Men Portland er dejlig. Sad fra kl. 20 til 2 om nat-
ten og ngd musikken, spillet af ekvilibrister, med en »tune«, en
pracision, en harmoni, de gamle jazzmagere fra tyverne ville
rotere i deres grav femogtyve gange ved at opleve at hgre. Nuti-
dens amerikanske jazzmusikere er simpelthen blzndende i
deres faglige og rytmiske dygtighed. Jeg spadserer altid ind til
downtown Portland, nar vi hver 2% maned ligger her en nat
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over. Jeg ved precist, hvor jeg skal hen. Kender denne by, som
alle andre, fra talrige nattespadsereture - og spendende »dag-
smarcher«. Det tager tre kvarter at ga ind til byen, tre kvarter
hjem. Sparet 10 dollars til taxi, som er nok til 10 »drafts« (fadgl),
og nir man s& har tyve Dunhill med, hvad kan man sd gnske sig
mere? Og turen hjem gennem den tigedryppende nat, ad de
gde flotte hovedgader i denne staten Oregons hovedstad. Kun
f4 taxier, ingen privatbiler. Kgrsel forbudt p& grund af »smog-
alert«, forureningsalarmen. De elegante skyskrabere, Hilton,
National Bank-bygningen - end ikke en Arne Jacobsen kunne
have tegnet dem smukkere, end de star der i den luergde nat
med gadelysets genskin fra de lavthengende drivende tagesky-
er, som en rosaillumineret kulissebaggrund. - Fem »venlige«
damer i treek: »Can I help you, Sir«? Nej tak darling, 100 dollar
og nul potens. Det gér bare ikke. Den 8 km lange spadseretur
hjem gennem natten. Forbi Union Railway Station, hvor tyve
parallelle spor straler ud i natten, med Western Union, South
Pacific godsvogne, alle disse navne man kender fra film, skin-
nerne der fgrer til Chicago, New York, Illinois, Dallas, Boston.
De sidste 4 km langs sporene ud ad havnen til. @de gader,
spredte gadelygter. Tisse en tar mellem skinnerne. En kaempe-
lastbil standser ved siden af én, man tror, at han vil give et lift.
Ud i natten gennem dieselmotorens hamren i tomgang: »Hey
friend! I got 20 tons of liquid hydrogene for terminal 2, Berth
205. Do you know, where that is«? 2 etager op pa hans trinbrzt:
»Kgr lige ud, Buddy, s& kommer vi til »The Galley«, det er et
vaertshus lige over for mit skib, og dér kan de sige dig besked,
for de har abent til 5 morgen. I myself is from a Danish conta-
inervessel down by the port, you know«.

Men nu er klokken ved at vere 4 om natten. Der er kun en ti-
mestid til den fgrste Sgfartspresse bliver udsendt fra Lyngby ra-
dio, s& nu tager jeg mig en drink, nyder mine minder fraiaften,
tager en smgg og venter til Lyngby melder sig i eteren. De vil
sgu glo noget pa skibet, nar de fir en frisk morgenavis. Og sa
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sidder man atter ensom i natten pa sin radiostation. Pulsslaget
fra skibets hjelpemotor banker dumpt, stgt, trofast, som alud,
op gennem dgrken, mgder én ved hjemkomsten fra en skgn af-
ten. Hjem! Jamen det er jo mit hjem. Jeg elsker dette skib. Ude
iden tigede smog-nat Igfter vore store gule kranarme sig lang-
somt, tungt, steerkt, med container efter container. Det dunker
dgsigt i skroget. Det er nat. En hurtig kop staerk sgmandskaffe
i Duty-messen - ud pi nattevagten igen. - Alle andre sover - Det
er skib - Det er dejligt.

Storm pa storm pé Stillehavet
Hvordan Stillehavet har fiet sit navn, ved jeg ikke. Stille er det
i hvert fald ikke, men jeg kan forestille mig, at det for fortidige
sgfolk fra sejlskibsaraen, der skulle passere syd om Ildlandet i
»the roaring forties« med de ustandselige storme dernede mel-
lem Sydamerika og Antarktis, har veret fglt som en sand lise at
have passeret dette livsfarlige havomréde og vare kommet ud
pd Stillehavet med dets trods alt mere normale vejrforhold.
Men her nu en skildring - nasten fra time til time - af, hvor-
dan vort ocean ogsa kan vare:

29. november

Afgang Yokohama/Tokyo pracis midnat, efter at aftenens par-
tygaster havde forladt skibet. I Igbet af natten kom vi ud i vind-
styrke 9 - orkanagtig storm. Bglgerne var 10-15m hgje, sa vi fik
den szdvanlige rutschetur op og ned, men havde niet at f3
gjortstormklar, s vi undgik skader paskibogladning. Stormen
overraskede meteorologerne 0g os. Vi vidste godt, at der 13 et
kraftigt lavtryk gst for Japan, men ingen havde forudset, at
vindstyrken ville blive s hgj. Det er ret trivielt med sadant et
vejr. Man kan ikke sidde eller st§ stille nogen steder. Ustandse-
lig bliver kroppen under skibets overhalinger slynget frem og
tilbage. Det er meget traettende, ikke mindst fordi flere af os har
tpmmermand fra i aftes. Men i lgbet af et dggns tid skulle det
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M/S »Sinaloa« i Japani 1979. Skibet kan laste bade stykgods, massegods og con-

tainere. Tre af de fem lastrum er beregnet tl containere. Foto: @.K. The M/S
»Sinaloa« in Japan in 1979. The ship can carry both general cargo, bulk cargo and con-

tainers. Three of the five holds are designed for containers. Photo: {.K.
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verste vaere ovre. Vi ggr kun 2,5 knob i gjeblikket mod vores
normale 16, si det er nzsten som at ligge stille. Vi har vinden
ind forfra. Jeg har fiet pakket alt det Igse grej ind i skuffer og
skabe og beskaftiger mig ellers med at tage vejrmeldinger hver
tredie time til brug for navigeringen. Vi sender ogs4 selv vejr-
meldinger til meteorologerne i Tokyo, s& de kan & oplysninger
til deres 3-timers vejrudsigt. Har ogsa lige afsendt vort szedvan-
lige Amver-telegram til New York. Amver er et amerikansk
redningssystem, som pa en rakke store computere indplotter
samtlige skibe i alverdens farvande, deres kurs, fart og rute. S&
fglger computerne automatisk skibet fremover, si folkene pa
Amver-stationen til enhver tid kan se, hvor de forskellige skibe
ligger. S& snart et skib, ligegyldigt hvor pa verdenshavene, sen-
der ngdsignal, gar der besked til Amver, som paderes maskiner
straks kan finde ud af, hvilke andre skibe der ligger inerheden
af det ngdstedte skib, og disse nermeste skibe f3r s anmodning
om at ga til undsztning. Amver-systemet er gratis og frivilligt at
deltage i. Efterhinden benytter mange skibe af alle nationer sig
af denne amerikanske service, fordi det i renes Igb har reddet
mange menneskeliv. Alle @K-skibe var med i Amver-systemet.
Hyvis et skib far anmodning om at gd til assistance, er det frivil-
ligt, om skibets kaptajn vil ggre det. Kaptajnen er den eneste,
som kan skgnne, om skibet har nogen mulighed for at hjzlpe,
uden at det betyder fare for eget skib og besztning.

30. november

Det stormer stadig. Nu fik vi i nattens lgh overstiet den fgrste
storm, og Gud-hjalpe-os om der nu ikke er en ny ianmarch bag
ved os - med vindstyrke op til 12, orkan! Det er traettende. [ gar
aftes havde vi et dejligt party i Yokohama, ved midnatstid sej-
lede vi, og alle var atter p& deres poster, som vi skal veere under
afgang ogindtil henad 4 om morgenen. 54 2 timers »hvile«, ind-
til morgentjenesten kl. 6, og da var vi altsi midt i en storm. I
morges, efter sgvnlgs nat nummer 2, Igjede den fgrste storm
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lidt af, men dgnningerne efter den stod stadig pa Stillehavet.
Nu kommer altsd storm nummer 2. Det lader til, at vi skal have
det sddan pa hele turen over, for vinteren er hard heroppeidet
nordlige Stillehav.

Jeg har lige indgivet en skadesrapport til overstyrmanden.
Under en overhaling i morges kl. 9, mens jeg var ved at mod-
tage ngdvejrmelding fra Japan, vzeltede jeg med stol og hele
molevitten, tabte brillerne, og da jeg skulle til at samle mig selv
op, kom jeg sgu ogsa til at treede pé brillerne, s glas og stel og
det hele er totalt knust. Men jeg fir dem erstattet, da det er sket
under tjeneste. Det var i gvrigt den stgrste overhaling indtil nu.
1. styrmanden fortalte her ved middagsdrinken (vi mé std og
holde glassene i hinden, for pa bordet veelter alt), at han havde
malt, at forskibet blev slynget 10 m op i luften og derefter sank
10 m ned i naste bglgedal. Det er et udsving pa 20 m 1 lgbet af
45 sekunder. Men »Sinaloa« klarer sig fint. Ud over tabet af te-
legrafistens briller har vi ingen skader observeret, men skibet
velter sig og ryster sig, s guderne mi sig forbarme. Men ellers
gar det godt nok. Det bliver lidt trivielt at skrive om stormvejr,
men det hgrer nu en gang til vilkarene til sgs. Der er for gvrigt
flere af de gamle sgfolk, der er sgsyge i dag, si de har det ikke
seerlig rart. Bdde overstyrmanden og 2. styrmanden klager over
sgsyge. Jeg kan ogsd meerke lidt. Det generer mig ikke, men jeg
kan ikke spise noget, si det er jo tegn pd, at der er en snart af
spsyge. Maerkeligt nok kan jeg ryge alt, hvad jeg gnsker, sa det
kan ikke veere serlig slemt. Nu ryster »Sinaloa« sddan, at jeg
ikke kan ramme tangenterne pa skrivemaskinen, sa jeg slutter
her og hiber pa bedre vejr, naste gang jeg skriver.

Aften: Vinden er lgjet af, men dgnningerne er her endnu, og
de giver skibet nogle gevaldige skub engang imellem, stgd, sd alt
1gst, inklusive mennesker, veelter omkuld. De stgd, vi far, er lige
s3 kraftige, som nar en hest slar bagud. I vores tilfeelde er der
bare tale om, at vort flydende jernpalads vejer knap 30.000
tons, og atder alts er tale om péavirkninger og kreefter, somilg-
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bet af sekunder slynger 30.000 tons lidt opiluften, hvorefter de
samme tons igen falder ned med et enormt brag, der far vandet
for boven til at pulveriseres i mzgtige tageskyer.

Pa dekket star 200 containere, som udszattes dels for skibets
voldsomme kraengninger, dels for de steerke stgd. Det er egent-
ligt genialt: I hvert hjgrne af de 12 m lange 0g 4 m brede »jern-
kasser«sidder der en lille »clamp« pa ikke mere end 10 cm i di-
ameter. Denne klampe passer ind i en tilsvarende »fod« i den
nste container, og nir en container er anbragt ngjagtig oven
pd en anden, drejer man p4 en lille vrider, si er 20 tons last fast.
Den gverste af tre containere p& dzekket holdes altsa fast tilden
midterste, og den midterste til den underste, ene og alene med
disse 4 klamper. Man skulle ikke tro, at de kunne holde til de
stgd, som far skibet til at vibrere som etespelgv, men det kan de
altsd. Som en ekstra sikkerhedsforanstaltning er alle containere
pa dakket lasket sammen med Jjernkaeder som et kryds, men
kun for enderne. Hvad der s3 ellers sker inden i containerne,
har vi ingen anelse om, for hver eneste container er forseglet,
og stuvningen indvendig er for afskibers regning og risiko.

Vore store flotte lystyachter, som vi har med fra Taiwan til
USA, klarer sig fint. De er anbragt i en slags vugge af kraftigt
tgmmer og fastgjort til deekket med jernkaeder. Nogle afbaddene
har viilasten.

N3a nu henad kl. 29 (da er klokken 11 sgndag formiddag
hjemme i Danmark) synes det at stilne lidt af, sa vi kan f os en
uforstyrret nattesgvn - indtil nzste storm indhenter os.

1. december

Sa blev det morgen igen, og ved hjelp af en halv Mogadon blev
det til en saerdeles tiltrxngt nattesgvn, ikke mindst fordi det i
dag er den store dag, nemlig dagen for afslutning og udarbej-
delse af hyreregnskabet for de 26 mand om bord. Men sa kom
vijo ogsd ind i juleméneden. Der er kommet besked fra Post- og
Telegrafvaesenet, at det oldgamle system med billige juletele-
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grammer ogsa glder 1 4r, hvis man vil holde sig til standard-
tekster, som er ret fantasilgse, s jeg har skikket bud skibet
rundt, at nu er det tid at affatte telegrammer til de keere der-
hjemme, s& vi kan fa dem afsendt, inden den store hu-hej-jule-
travlhed begynder pa Lyngby radio.

Sidste 4r var der p2 »Sinaloa« 3 (siger og skriver tre) juletele-
grammer fra skibet, sa det er ikke noget, man benytter sig ser-
ligt af. I &r tror jeg ikke, at der bliver nogle juletelegrammer,
fordi vier i havn medio december, og de fleste ombordvarende
far vores maskinassistent til at tage breve med direkte til Ka-
strup lufthavn og poste dem dér. Han afrejser fra Seattle den
16. december, s de breve, han far med, skulle jo nok kunne na
at blive udbragt inden juleaften, pé trods af alt det vi hgrer om
den berygtede kgbenhavnske postterminal.

Vinden har lagt sig, dgnningerne ligesa, omend vi stadig far
et ordentligt skrub nu og da, nar en forkert s¢g rammer boven.
Det er lidt besvzrligt at fgre det store regnskab. Jeg har ca. 15
bilag ad gangen sat fast med klebebind til skrivebordet, ellers
ryger de pa gulvet hvert andet minut. Inden den 2. i hver ma-
ned skal nggletallene telegraferes hjem (eller afsendes pr. telex,
hvis vi pa den tid ulfzeldigvis ligger ien havn), men ellers er der
jo tid nok, da regnskabet med bilag ikke kan hjemsendes pr.
brevdue, men ma vente til vi nar land igen. Hvis jeg kommer tl
atlave en sammentzllingsfejl i de 2650 posteringer, ogjegertre
timer om at finde fejlen, har jeg tjent 3 overtimer a 60 kr. og
samtidig haft et helvedes besveer, sd det undgér vi.

Ellers er alt vel om bord. Man ser ingen mennesker nogen ste-
der, men 1. styrmand, hovmester, 2. styrmand og jeg megdes til
en 12-drink og en 17-drink (udtales 5-drink) 1 officerssalonens
bar. Og s& bliver jeg mere og mere gode venner med vores over-
styrmand og nastkommanderende. Han har lige foraret mig
alle de flotte japanske kalendere, som han fik under forret-
ningspartyet af de forskellige firmaer, som deltog. Jeg har for-
resten faet et menukort fra hgkeren over sammensztningen af
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det fabelagtig flotte kolde bord, som skibet leverede i Yokoha-
ma. Det kunne de ikke have lavet bedre pa d’Angleterre! Bade
hovmesteren og vore 2 kokke er jo rutinerede restaurations-
folk. Jeg spiste ikke andet end rgget a1, fersk laks og rejer den
aften - sa jeg var lige ved at klgjs i det. Det er joikke noget, vi fir
til hverdag, selvom vi bestemt ikke kan klage over maden. 3 ret-
ter lekker middagsmad, og 15 forskellige slags palzeg og raffi-
nementer plus 3 lune retter at vaelge imellem til aften.

Menukort fra party i Yokohama

Sild:

Marinerede sild, kryddersild, sherrysild, alle slags dasesild,
halve hirdkogte g m/kaviar, g og tomat.

Fisk:

Kold fiskeanretning, rgget laks, rgget 4l, rejer.

Stege:

Hgjreb, lammekglle, svinekam, hamburgerryg, @nder, kyllin-
ger, leverpostej.

Opstegninger:

Stegte fiskefilet’er, frikadeller, hakkebgf m/lgg, baffer (af tynd-
steg m/champ.), svinekoteletter, bleksprutter.

Salater:

Mayonaise, remoulade, italiensk salat, karrysalat, hgnsesalat,
kartoffelsalat, frugtsalat.

Pdleg:

Skinke, spegepglse, div. saltet palaeg.

Varme retter:

Tartelet Chasseur, fiskefad.

Alle slags surt. Oste- og frugtanretninger.

Drikkevarer:
Alle slags cocktails serveres pa kommandobroen.
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Til koldt bord:

Rgdvine (fransk og californisk), hvidvine (fransk og califor-
nisk), vin rosé (californisk), alm. akvavit, Jubileeums akvavit, OK
linie akvavit, Sake (japansk), gin, vodka, whisky (scotch plus
bourbon plus canadian), vermouth, Campari, sherry, madeira,
Carlsberg g¢l, Riger beer (philippinsk), Heineken beer, Ango-
stura, Chili.

Oliven, ngdder, chips, flakes.

Is fra land til ca. 100 serveringer.

Hjzlp fra land: 2 bartendere, 2 opvaskere.

Anretning pé broen klar kL. 18.30. Officerssalon kl. 19.30.

2. december

3. dagen til havs. Det har sgu lange udsigter med at na Canada
til tiden med den sg, vi har lige durk i nzsen - som efter vejrmel-
dingerne at dgmme star over hele det nordlige Stillehav, lige til
Vancouver. Vinden er flovet af, men dgnningerne er der stadig
efter det store lavtryk, som gav os storm. Det har jeg aldrig set
fgr, i vejrmeldingen fra Honolulu melder de om hele 6 storme
i rekke langs den kurslinie, vi skal fglge over Stillehavet. De er
ganske vist foran os, og lavtryk med tilhgrende storme vandrer
jo mod gst pa den nordlige halvkugle, altsd samme vej som Vi
skal, og de fleste af dem flytter sig med 20 knob gstover, mens
vi maksimalt ggr 10 knob i gjeblikket, sa de Igber jo fra os. Men
der kan p& denne arstid hurtigt opstd nye lavtryk - ogsa lige
hvor vi er nu, hvis vi er uheldige. P4 hele denne store vandflade,
som dzkker en femtedel af jordens overflade, er der kun eet
eneste hgjtryk.

Formiddag, senere. Overstyrmanden betroede mig 1 morges
under vores lille morgenandagt pa kommandobroen, at han
endnu ikke i sit 15-arige spmandsliv havde oplevet en orkan af
den styrke, vi havde den 29. Vindstyrken var i stgdene over or-
kanstyrke, altsd over styrke 12, som ellers kan leegge en hel skov
ned derhjemme. Jeg synes nu stadigveek ikke, at det var veerre
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end den nat, vi 14 og sloges med tyfonen med det blomstrende
navn »Orchid« - altsa orkidé. Tyfoner far Jonavne. Det er snart
3 maneder siden, men dengang var bglgerne hgjere, derfor fgl-
tes det veerre. Under orkanen i forgars havde vinden endnu
ikke niet at rejse havet. Det var fgrst dagen efter, da vinden flo-
vede, at vi mgdte den voldsomme sg, som vi stadig slds med. Og
nu kort fgr middag er vi Gud-bedre-det ved at blive indhentet
af en ny satan, foruden de 6 vi har foran 0s. Jegsiger bare: » Vel-
bekomme venner! Det er sgu et liv til s@gs«. - Selvf@lgelig fandt
Jeg, mellem 2 bglger, alligevel en regnskabsfejl p& 10 kroner pa
en balance af 287.567,53 kr. S& nu skal jeg hele lortet igennem
igen for at finde en eller anden overfgringsfejl. Det kan tage ti-
mer.

[aften skal viiskole og lere navigation. (Vihar dannet et stu-
diehold under Handelsfladens Velferdsrad for at tage eksa-
men i »Duelighedsbevis i lystsejlads«).

3. december
4. dag med storm og hgj sg. Traethed og deraf fglgende irritabi-
litet breder sig i skibet. Denne rent fysiske treethed, som jo ma
opstd, nir kroppen bide i vigen tilstand og under sgvn hele ti-
den bruger musklerne til at modvirke »Sinaloa«s voldsomme
beveegelser, skal jo pa et vist tidspunkt virke udmattende.

Kaptajnen er pirrelig, og nir det regner pd praesten, drypper
det pd degnen; ogsi overstyrmand oplyser til morgen, at han er
ved at vere godt sur. Sligt kan jo godt g4 hen og smitte leengere
nedover. Jeg kender symptomerne fra den lange mgrketid i
Nordgrgnland. Men her er det scormkuller - ikke polarkuller.
Og dog kan man nu godt tale om polarkuller, for vi har i dag
kun 4,6° celcius, og det er altsd bare skide-hamrende koldt for
os, der for 3 uger siden baskede os i tropernes stegende hede
sol.

Sdéren skgd Arcturus i morges! Der er heldigvis ikke tale om
mord, og Arcturus er heller ikke en af vore matroser, som man
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Nutidens sgfarende tager kursus i lystsejlads. Yachtskippereksamen i M/S »Si-

ena« i januar 1981.  Modern sailors taken a lesson in yachting. The examination for
captain of a yacht on the MIS »Siena« in January 1981.

Af ovenstiende beskrivelse af den omsiggribende irritation om
bord kunne fristes til at tro, at han skgd. Arcturus faldt heller
ikke dgd om. Arcturus er nemligen stjerne. Sagen er den, atder
var en Abning i skylaget i morges, og sa skulle vi have taget en
stjernehgjde svarende til, at man om dagen tager en solhgjde
med sekstanten for at bestemme sin position. Det kaldes »at sky-
de« solen - eller en stjerne. Det viste sig, at hans beregninger var
i overensstemmelse med vores satellit-navigator, der ud fra pej-
linger fra 6 satellitter til stadighed pa en skeerm viser »Sinaloa«s
position med 10 m ngjagtighed. Men »rigtige« sgfolk stoler ikke
endnu helt pa det nymodens, s& nar lejlighed gives, tager man
en gammeldags sol- eller stjernehgjde, ogsa for at holde kun-
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sten vedlige. Satellit-navigatoren er computerstyret og viser
med digitaltal ngjagtigt, hvor skibet ligger. Nar vi forhaler langs
en kaj, kan det afleeses pa satellit-navigatoren, hvor mange me-
ter viflytter os. Det er ret fantastisk; noget godt har rumalderen
trods alt givet os.

Omtrent pa samme tid passerede et russisk skib os pa dette
uendelige hav, maerkeligt at to sma spaner pa s3 stort et ocean
lige skal passere hinanden inden for synsvidde. Vi kan vel se en
20 kmiklart vejr, s& krummer jordoverfladen, ogud over de 20
km befinder alt sig under horisonten. Russeren kaldte os pa
VHF-telefonen og bad os om positionen, han havde ikke satel-
litudstyr om bord og havde nu i 10 dage sejlet i konstant over-
skyet vejr. Sa han havde ikke haft en chance for at skyde solen
og bestemme sin plads. Han var glad for at fa den ngjagtige po-
sition, for som han sagde, viste det sig, at han var 50 sgmil ude
af kurs. Han var kommet for langt mod syd pé sin vej fra Ca-
nada til Vladivostok i Sibirien med hvede. Nu gider visnart ikke
lege med mere. Kaptajnen overvejer at legge kursen om mod
Hawaii i protest. Men trgster eder, plageredne sjele, barome-
treter ved at stige. Vi far se, hvad morgen- og femtedagen brin-
ger.

En sgmands genvordigheder. Jeg har i nogle dage varet pla-
get af en ilde lugt i mit badevzerelse. Der lugter rent ud sagt af
lort. Da »Sinaloa« nu svinger s& voldsomt i vertikalplanet, var
min tanke, at det matte vaere vandet i vandlasen til aflgbet fra
brusebadet, der ikke lgb ud, men var begyndt at rAdne. S§ i af-
ten fik jeg fat i maskinchefen og spurgte ham, hvad denne ilde
lugt mon kunne skyldes. Den slags (vandlase alts - ikke maskin-
chefer) kan have det med at lugte raddent. Og vandlase er ma-
skinchefens fagomride om bord, s& han fulgte med ind i bade-
vaerelset. »Det er dit badeforhaeng«, sagde han, »det tgrrer ikke
ordentligt, derfor bliver det jordsliet og til sidstbegynder det at
stinke. ¥4 kineseren tl at vaske det, si er den lugt vaek«. Vel,
som sagt sa gjort. Chan vandrede af i rullende gang med bade-
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forhznget. Men der blev ved med atlugte, og vandlasen var det
bestemt ikke, havde chiefen sagt. Sa fik jeg gje pa min plastik-
spand, som jeg bruger tll at putte det tgj ned i, som jeg skal have
til vask. I de sidste dages travlhed havde der ikke varet tid til at
vaske, vores roterende vaskemaskine virker forgvrigt heller
ikke i storm. Spanden var halvfuld af gamle sokker - blandt an-
det. Hm! Forklaringen pi de szre lugte? Jeg flyttede spanden
med sit indhold ind i den lille, hermetisk lukkede telefonboks
pé radiostationen. - Og sa forsvandt stanken. Nu héaber jeg bare
ikke, at kaptajnen pludselig finder pa, at han skal have en tele-
fonsamtale med land, inden jeg far vasket.

Aften: Viligger nu her til aften mere stgt 1 sgen og g¢r nesten
14 mil. Og det er jo ikke si ringe endda. Deter da sa roligt til en
afveksling, at den flotte blomsterdekoration, jeg snuppede fra
partybordeti Yokohama, kan sta af sig selv pa bordet. Hele bu-
ketten har ellers veret henvist til papirkurven, hvor jeg altid
placerer veltbare ting, nar det treekker op til storm. Til stor for-
skrzekkelse undertiden. Som da jeg en dag opdagede, at hele
»Sinaloa«s omhyggeligt fprte bemandingsskema pludselig var
sporlgst forsvundet. Det viste sig, at jeg om aftenen, for jeg tgr-
nede ind, omhyggeligt havde placeret bemandingsskemaet ira-
diostationens faststiende papirkurv natten over, men glemt at
tage det op igen, inden kineser-Chan kom for at ggre rent. Han
tgmte selviglgelig, som han skulle, hele papirkurven ud over si-
den. Nu er man pé dette, som pa sa mange andre omrader, ble-
vet klog af skade.

4. december

Morgen: Nogenlunde stabilt vejr. Hun 13 godt i sgen og gjorde
ca. 15 mil, hvilket ma siges at vaere fint 1 modvind. Det ser ud til,
at vi fortsat er uheldige ved at komme pa den gale side af lav-
trykkene, sddan som de ustandselig skifter retning. I dagens lgb
passerede vi et magtigt hgjtryk til en afveksling, og med passe-
rede mener jeg desvarre, at vi var ude af det inden aften.
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Nu er kl. 20, skibstid - i Danmark er den 9 morgen - vi er pa
vej ind i et nyt lavtryk. Et af de seks ialt, som vi &benbart skal
igennem. Skuden velter sig igen som-bare-det, og alt er igen
gjort sgklart, s det ikke farer rundt i lokalet. Viandre m3 stgtte
os til skot og gelendere, nir vi skal nogen steder. Vi er pa
bredde med Italien i gjeblikket og maler +1° varme. I dagens
Igb havde vi snebyger. Det var vi meget fornzrmede over og
gleder os til snart at komme over padenanden side og f4 startet
turen til Californiens sol. Kaptajnen fik i dag telegram om, at
han skulle hjem pa ferie den 15. december fra Seattle.

Vigar stadig leengere mod nord og skal op pa danske bredde-
grader, fgr vi drejer ned mod Vancouver, si det bliver nok
frostvejr, inden vi har n3et »toppenc«. Det kaldes storcirkelsej-
lads, og er den korteste vej mellem to punkter pad kortet, selvom
det ser ud som en krum linie. Nu skal jeg have afsendt kaptaj-
nens bestilling pa flybillet. Skulle have vzeret til undervisning i
aften i navigation, men har for travlt med vejrmeldinger, s3 jeg
md indhente pensummet senere.

5. december

Rejsens 6. dag. En dagbog skal helst vzere erlig og skildre for-
teellerens sindsstemninger og oplevelser, som de veksler dag for
dag, eller, som pa en sidan plagsom sgrejse, kunne vise mellem
linierne, hvad der sker med mennesker, som er udsat for pa-
virkninger. Derfor i dag den usminkede sandhed.

Vi er alle mggtraette, irritable, sure og gnsker det hele langt
Fanden-i-vold. Det stormer nu pa sjette dggn. Vignede i mor-
ges ved at jeg knaldede hovedet i hovedgzrdet- og et sekund ef-
ter Ia krgllet sammen i fodenden. Fglte mig skr%kkehg fortum-
let, indtil jeg blev klar over, at Jeg var om bord p3 et skib fra
gsten mod de vestlige lande. Umuligt at sove videre. Prgvede
fgrst at kile mig fast ved hjelp af hynderne fra sofaen, men blev
mere og mere irriteret. Tret som Fanden. Stod op kl. 5 og
teendte lys. Vorherre p4 lokum! I min salon var det lykkedes ad-
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skillige ting inklusive bordet og to lzenestole at fa en hylde med
glas og souvenirs, papirer, bestik og potteplante til at sejle rundt
over hele dgrken. Havde glemt at stuve askebzgret af vejeniaf-
tes. Aske og skod over det hele. Mens jeg sidder og skriver dette
her, kan jeg kun skrive, nar »Sinaloa« leegger sig over pa bag-
bord side, da skrivemaskinevalsen ellers nzgter at fglge med, sa
resultatet bliver, at bogstaverne slas oven 1 hinanden.

Badevarelset. Hvem pokker gider vaske sig, ndr det er umu-
ligt at std fast? Min omtalte plastikspand med vasketgj, det var
den med Biotex og sokker, der stod 1 blgd og udbredte den my-
stiske stank, var veltet. Det ggr den ellers aldrig. Resultat: Gul-
vet flgd med vaskepulver over det hele, iblandet Igse sokker, tre
handklzeder, en flaske med blegevand, €én med shampoo og en
flaske med bl¢dg¢ringsmiddel. Det lykkedes, uden at blive ka-
streret, nar bzkkenpartiet slog mod vaskekummens kant, at
blive nogenlunde barberet.

Ud pa radiostationen. Det store arkivskab var under den
voldsomme krangning kl. 4 sprengt 1 ldsen, og 10.000 tele-
gramblanketter sejlede rundt i en syndig forvirring med altan-
det pa dgrken. Klokken er nu 6 morgen. Gér op pa broen for at
beklage mig til overstyrmanden over den beskidte sejlads. Ma
hellere tage en dram inden, for jeg fpler mig i direkte ondtlune,
kan jeg merke, og jeg ved, at alle de andre allerede i gar var
mggsure. Gid Fanden havde dette forbandede hav og alle de
forbandede lavtryk, som pludselig skal samle sig lige dér, hvor
vi skal frem. Ikke szrt, at sgmeend bruger et kraftigt sprog. Det
er harde tider pa sgen ind imellem. Hvor bliver det dejligt at nd
ind til land. Det varer endnu 5 dage, og idag, to dage forsinket,
passerer vi datolinien 180°. Ogdeter fredagdenb.,0gimorgen
er det ogsé fredag den 5. hele dagen, fordi vi skal have to ens
dage for at fa datoen til at stemme med lzengdegraden.

Middag: Der serveres kun tgrkost i dag. Umuligt for kokken
at lave mad. Snestormen skaber statisk elektricitet pd antenner-
ne. Det tog ¥ time at fa forbindelse. Japan kan ikke hgre os, og
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USA kan jeg ikke hgre. Prgvede Lyngby - uden resultat. Fik en-
delig fat i en australsk station med fjernskriver, som lovede at
sende mit telegram med kaptajnens bestilling af flyrejse til San
Francisco radio, uden ekstra gebyr. Vejrmeldingerne gar sa no-
genlunde igennem. Folk sidder rundt om pa kamrene og kiler
sig fastien stol, som er leenket med en krog til skottet, og prgver
at holde balancen, undtagen de der har vagt i maskinen og pa
broen. Matte sta op og morse, da mit gulv er uden teppebeleg-
ning pa radiostationen, og stolen ustandselig skred ud under
mig. Gid man havde fire hander, to til at holde sig fast med.
Eftermiddag: Sa skete det. Satte papir i min skrivemaskine,
som er boltet fast til bordet. Begyndte at modtage vejrmelding.
Efter ca. 4 minutter tog »Sinaloa« sa den voldsomste kreengning
hidul. Jeg rgg med stol og skrivemaskine, spraengte bolte, papir-
kurve og blanketter 1 eet strek, stadig siddende i stolen, baglens,

Radiotelegrafisten i M/S »Siena« ved sin arbejdsplads. The M/S »Siena’s« radio
operator at work.
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tgrnede med et brag mod skottet, knaldede baghovedet ind 1
vaegpanelet, sd jeg nasten besvimede. Derefter sker der med
brgkdele af sekunders mellemrum samtidig fglgende: Den
store langvalsede, kostbare skrivemaskine, som jeg sammen
med andre apparater havde forkilet pa dgrken under skrive-
bordet, river sig lgs af fortgjningerne og drgner med sine over
30 kg lige ned mod den modsatte vaeg, hvor den 1 m lange valse
sprenges af maskinen og atter flyver den modsatte vej ved nze-
ste kraengning. Forklaringen pa min egen rutschetur er blandt
andet den, at begge mine stole i radiorummet har hjul under,
hvilket er uhyre praktisk i normalt vejr, men dgden selv i storm.
Jeg matte simpelthen leegge stolene ned pa gulvet for at fast-
holde dem nogenlunde, og resten af natten stod jeg igen op og
morsede vore vejrmeldinger. Den store skrivemaskine er intet
verd mere. Alle skinner er sldet skeve. Ja, det var bare 20.000
kr., der rgg dér.

Over hele skibet er der gdelagt for mange flere penge. Og al-
ting fordi vi far forkerte vejrforudsigelser, eller forudsigelser i
bogstavelig forstand er umulige med sa mange lavtryk. Hovme-
sterens akvarium ligger i splinter pa gulvet. Maskinchefens fast-
boltede potteplanter ligger i skar og jord over hele hans kam-
mer. Kaptajnens kgleskab rgg op, trods sikring, to flasker ver-
mouth knuste, flydende over gulvteppet. Mit eget kammer:
Tusind farlige glassplinter fra 6 knuste glas, to flasker cola og
en halv flaske vodka, alt knust, plus indholdet af askebzgre,
skod, aske, keramikskar. At man dog ikke lerer det! For Fan-
den, ingen af os drgmte om, at vi skulle opleve en sadan »kan-
tring«. Men nu gar der rapport hjem om, at stole med rulleben
er direkte livsfarlige for telegrafister i storm, sa vi far stole, der
kan sta fast, selv i ekstraordinert darligt vejr, som dette er.

Det veerste var nasten, at hele den store 5 mm tykke gennem-
sigtige acrylplade, som dakker radiobordet, ustandselig, trods
skruer og bolte, Igftede sig og flgj hen over skrivemaskinen med
morsengglen revet ud af tilslutningen til modtageren, og den
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plade er altsa ikke sjov at blive »halshugget« af. Endnu en fejl
som 1 et nyt skib fgrst opdages, nér vilkirene bliver helt ekstre-
me. Men nu ved videt til nzeste gang og kender »Sinaloa« endnu
bedre under storm. Min radioskrivemaskine, som igen er boltet
fast, svajer 25-35° fra side til side i gjeblikket. I nat kunne jeg slet
ikke bruge den, fordi valsen ustandselig kurede tilbage, nar vi
tog overhalinger.

Aften: Var lige inde hos Den Gamle med vejrmeldingen. Hans
flotte palme var veltet og knzkket. Pigerne fra hans Jjapanske
»damekalender« var blevet spredt for alle vinde. Han havde op-
givetat rydde op, ligesom vi andre, indtil »Sinaloa« ligger mere
roligt, eller i hvert fald kan »holde balancen«.

Senere: S3 skete det alligevel, det som ikke md ske! I lastrum nr.
4 er den underste af 3 containere, som star oven pa hinanden,
collapset, med det resultat at de to andre er faldet ned. 20 tons
ananas i ddser, hele og spraengte ligger og ruller frem og tilbage
nede i bunden af lasten, helt ude af kontrol. Nasten 40.000 d&-
ser er knuste, si vi far nok ananasmos til resten af vore dage. Det
stormer kraftigtidet kulsorte mgrke udenfor, men »Sinaloa«er
nu drejet op mod sg og vind, ligger underdrejet for at undga
kreengninger. Overstyrmanden med 5 matroser er nede i last-
rummet, i gang med det narmest livsfarlige arbejde at f3 lasket
de gvrige 60 containere sammen med kader og wirer, sd der
ikke sker uheld med dem ogs&. Maskinchefen, som har sejlet 1
40 ar, sagde ved morgenmaden, at han aldrig havde veret ude
for noget lignende, som det vi indtil nu havde veret igennem,
med 6 dages storm i trek. Gud ved, hvordan det bliver de nzste
6 dage? I gjeblikket ruller vi ikke s3 slemt, s lenge de arbejder
med at sikre lasten. Men snart skal vi igen ind p4 kursen, altsi
@st, og sa far vi atter vinden ind tvzrs, s3 hele kassen rokker og
ruller. (Alle venter spendt pa, om de 76 tons sort peber, vi har
med, ogsd velter). Stop this fuckin’ rotating world! I want to get off!!

Senere: Viligger stadig underdrejet, ggr ingen fart, men pre-
ver at holde stevnen op mod de hgje sger. En del galgenhumor
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har i dag bredt sig over skibet. Folk er ved at vare trette af kun
at veere irritable. Bglgerne igen op mod 20 m hgje. Vejrmeldin-
gen lyder pé storm endnu 20° pd den anden side af 180°. Vihar
kun naet 175° gst, niede altsa ikke datolinien i dag. - »It'salong
way to Tipperary«. Nu skal vi til at skrive alenlange skadesrap-
porter til forsikringsselskabet. Det bliver hyggeligt. Den Gamle
er rasende.

Efterhinden som det strgmmer ind med lange telegrammer
om skader, vejr og lastens tilstand, telegrammer som trods
storm og sggang skal forsgges afsendt snarest til Lyngby radio
og San Francisco radio, kan jeg danne mig et autentisk billede
af, hvad der skete. Atdetikke drejer sig om 40 tons ananas, men
30 tons, hvoraf de 10 tons sukkersaft skvulper om gummistgv-
lerne p& mandskabet nede i lastrum 4, sa hele »Sinaloa« snart
stinker af ananas. Sukkersgdt, ikke! Mon ikke denne rejse kom-
mer til at gi over i »Sinaloa«s historie som » Ananas-turen«?

5. december

Underdrejet for N@-storm. »Har De sat strgm til skuffen,
gnist«? spurgte kaptajnen i et af sine lyse gjeblikke. P4 grund af
»Sinaloa«s rulninger havde jeg lagt min elektriske regnema-
skine ned i skrivebordsskuffen, men ladet ledningen sidde i
stikkontakten, hvorfra den fgrte ned i skuffen. Men vi kan ogsé
andre: »Vi tager altid strgm pa Benny Elektriker«, - eller »Det
er et spendingsfyldt liv at vere elektriker«. Og sd min egen
komposition: »Og s3 var der elektrikeren, hvis liv stremmede
over af spending«, - men jeg kan godt selv se, at den er ands-
svag.

Nu er kaptajnen selv nede i lasten, ifgrt gummitgj, -stgvler,
lommelygte og sikkerhedsline. Gad vidst, hvad der nu er sket?
Han er sgu da sur nok i forvejen efter det ananaskalas. Gad
vidst, om fisk kan lide ananas? Det viser sig, at der ikke kun er
2 men 5 containere oven pa den, der kollapsede. De star ikke 1
skinner, si hele lzesset, som er ca. 10 m hgjt, helder 45° og bliver
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stadig holdt sammen af de »clamps«, jeg fgr har omtalt. Men fa-
ren for totalhavari pd alle 6 containere er stadig til stede. Fol-
kene mener dog at have féet surret den hzldende stak pa 100
tons med de svaere jernkaeder, sa den kan holde. Men lige for et
gjeblik siden (kl. 13.30 skibstid) tog »Sinaloa« en sidan gang
overhaling, at vi et gieblik troede, at hun ville blive liggende pa
styrbord side. Min skrivebordstol splintredes, og den er ellers
sterk. Jeg sad heldigvis ned i det gjeblik, men fglte »suget«, da
vi blev slynget over pa siden. Alt, hvad der ikke hidtil er vaeltet
i skibet, ligger nu med garanti p& dgrken, og maskinen gav
alarm i flere minutter i protest. Skruen kommer jo oven ud af
vandet, og det fgles ikke spor rart, selvom der er en masse auto-
matik pd den slags. Men vi sejler alts& videre med 2 knob. Alle-
rede nu er vi to dage forsinket til den fastsatte ankomst i Van-
couver.

Aften: Jeg kom sddan til at grine af maskinchefen. Jeg var del-
vis gdende pa skottet, delvis pa dgrken, som er beregnet til
samme - »balanceret« ind til ham for at diskutere situationen.
Han sad nede pa sit gulvtzeppe og var ved at skille sin store kon-
tormaskine ad i 5 dele. Den var rgget pa gulvet, mens chiefen
var nede til frokost, og da jeg efterhanden selv var blevet eks-
pert 1 havarerede skrivemaskiner, kunne jeg se, at denne her
var totalskadet. Sa nu er jeg ikke lzzngere den eneste om bord,
der stdr for »havariafdelingen Sinaloa«. Dette er skrevet pamin
»overlevende« skrivemaskine. At skrive i hinden er totalt umu-
ligt.

Midnat: Vi har alle vaeret p4 vagt siden k. 3-4 i morges. I gv-
rigt er det umuligt at sove. Hvor har en kaptajn egentlig et
enormt ansvar, ikke alene over for rederen, men is@r over for
mandskabets liv og velfzerd samt lasten. Det m4 veere svaere, og
is@er ensomme, beslutninger, en sidan mand skal tage. Han helt
alene barer ansvaret for os alle. Det ruller helt vanvittigt. Nu er
det snart 7. dggn. Jeg gar ikke mere til kgjs men kiler mig fast
mellem radiobordet og radiosenderen, og er standby dggnet

199



rundt for vejrmeldinger og iltelegrammer. Kaptajnen har ve-
ret pd broen i nzsten 48 timer 1 treek.

5. december

I gér var det ogsi fredag den 5. december, sd I kan forstd, at vi
har passeret datolinien i Igbet af natten og nu har to dage af
samme slags. Nu er 180° jo en streg i kortet, den ses ikke som en
punkteret linie p4 Stillehavet her uden for kogjerne, sa vi ma
selv fastseette, i hvilket minut vi vil skifte, og sa sker der det, at
pé den ene side af datolinien var vii 12 timer forud for f.eks. jer
derhjemme i Danmark, og et sekund efter er vi pludselig 12 ti-
mer bagefter. Det er meget indviklet, jeg har aldrig forstaet det,
men vil skrive andetsteds herom. Bortset fra denne forvirring,
sa stormer det stadig. I natigen ingen sgvn. Nu har de fleste vee-
ret oppe i flere dggn, med kun en slatten time pa gjet hist og
pist.

Vi er Fanneme’ traaatte!! Og vi har 7 dages storm endnu inden
Canada efter vejrkortet at dgmme. Det bliver en rekordrejse 1
dérligt vejr. Vi forlod Japan den 29. november, altsd for otte
dage siden (den 5. tller jo dobbelt), og har haft vindstyrker fra
mindst styrke 9, storm, over styrke 10 (voldsom storm) til vind-
styrke 12, orkan, og derover, i forgars. I gjeblikket er det styrke
10. Jeg synes ikke, at jeg har bestilt andet i hele mit liv end at
tage vejrmeldinger og afsende havaritelegrammer.

De fem store 20 fods containere, der 14 oven pa den, der faldt
sammen, har nu trykket ogsd den andennederste i stykker, si
endnu flere tons ananas flyder rundtilastrum 4. Nu er vi snart
indlevet i »Sinaloacs store bevagelser. Det bliver ikke til at ga
lige pa gaden i lang tid efter dette her. Bevagelsen vil sidde i
kroppen, det er vel derfor, man siger, at langfarere har en »rul-
lende« gang.

6. december
9. dagen efter afrejsen fra Yokohama. I nat har det veret for-
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holdsvis stille. Nu til morgen er det vindstille. Det er 9 dage si-
den, vi sidst havde vindstille. Det fgles som en brat overgang.
Men det er stille fgr stormen. Inde midtienhver cyklon findes et sa-
kaldt »gje« pa en del kvadratkilometer, hvor der er totalt stille,
mens orkanen raser rundt om i alle retninger. Efter nogle ti-
mers forlgb vil et skib, som er niet ind i »gjet«, have passeret
dette (eller cyklonen har bevaget sig videre), og sa begynder
hele hallgjet forfra, og meget pludseligt.

»Sinaloa« befinder sig i gjeblikket inde i et »gje«. I lgbet af i
gar faldt barometret, indtil det nu er nede pa det laveste, vi
leenge har oplevet, kun 967 millibar. De nzste 12 timer vil vi
have passeret »gjet« og atter blive smidt ud i vindstyrker mellem
10 og 12. Vi har nu 6 DAGE FORAN OS TIL Vancouver. Rej-
sen er blevet tre dage lengere, allerede med den nuverende
forsinkelse.

I dag til morgen dukkede folk ud af deres huler, hvor de har
opholdt sig indestuvet i de sidste dggn. For fgrste gangi9dage
s jeg elektrikeren i dag. Vi hilste glaedestralende pa hinanden,
som om vi havde varet borte fra hinanden i et 4r. Merkeligt
med sadan et skib. Det er jo en lille verden for sig, selvforsy-
nende og uathangig. Det er kun et lille omride, men alligevel
stort nok til, at man ikke ser alle hver dag. Kokken har jeg f.eks.
ikke set siden Hong Kong for flere uger siden. Han bor pa C-
dak, kun to etager under mig, men har helt andre arbejdstider
end jeg, sa vi hilser ogsa kun p4 hinanden, nir vi mgdes i en
havn pd en afkoblingstur p4 samme vartshus.

Hyggede mig som sedvanligt med overstyrmanden pa broen
i morges. Han skulle have sendt et radiobrev til sin kone om, at
han havde passeret datolinien, og at hun métte have en glaedelig
Jul. Atter i gang med vejrmeldinger og vejrkort, modtaget hver
anden time bade fra Tokyo, Honolulu og San Francisco. Vi er
ngdt til ngje at fglge, hvilken vej vort »gje« bevaeger sig, sa vier
klar til at tage imod det naste store sus. - Alle har faet hvilet ud
1nat. »Sinaloa« er klar til nye strabadser.
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Hardt vejr om bord i M/S »Siena«den 20. februar 1981. Stormy weather on board
the M/S »Siena« on February 20th 1981.

7. december

S3 lzznge var Adam altsa i paradiset. I nat kom stormen tilbage.
Vier nu tilbage i den gamle slingerage, denne gang med mange
»stgd « og »skub« til skibet, ndr det retter sig efter en krengning.
Men nu er vi snart vant til det. Overalt pa skibet er der gelen-
dere at klamre sig til, nr man skal fra det ene sted til det andet.
I brusebadet er der en handbgile at holde sig i, mens man bru-
ser. Det er farligt at glide. I alle gange og pa trapper findes der
gribelister at holde fast i. Det kan vaere svaertat gd op ad en trap-
pe, og »Sinaloa« er jo 7 etager hgjt (10 hvis man skal helt ned til
kglen). Hver gang skibet heelder, bliver man holdt tilbage eller
far et gevaldigt skub p4, s& man naermest flyver ned ad trapper-
ne. De tunge branddgre kan veere meget besverlige at abne, nar
skibet ligger pa nasen, eller ogsa flyver de op, nar vi gar parg-
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ven. Trykgradienterne ligger ikke s3 tzt i den sydvestlige kva-
drant af lavtrykket, som i den nordgstlige vi nu har passeret.
Det skulle betyde en smule mindre »luft« under passagen ud af
lavtrykket. For nu har vi vinden ind fra modsat side. Vinden er
11gbet af de sidste 24 timer vendt 180°, et tegn pa at vi er passe-
ret syd om lavtrykscentret.

Mens vild inde i »gjet«, opdagede vi, at vialligevel ikke var de
eneste vaesener i universet, som vi efterhanden havde fiet fglel-
sen af. Det var seks Canadamager, som &benbart havde forvil-
det sig sa langt til havs. En fgrste hilsen fra land?

Jeg har fiet en irriterende uvane. Jeg piller nzse. Jegtror, at
det skyldes klimaanlaegget, som hele tiden fra store ventiler i
loftet i alle rum bleser en strgm af behagelig luftind i kamre og
saloner. Denne luft er henholdsvis opvarmet eller nedkglet, alt
eftersom vi befinder os heroppe nordp4 eller i troperne. Den
indblaste luft er meget tgr, hvilket bevirker, at slimhinderne
tgrrer ud, iszer 1 nesen. Nir man si ryger en del, sztter rggen
siginasen og irriterer slimhinderne yderligere. En anden fglge
af den tgrre luft er, at man drikker meget. Vand selvfglgelig -
for det meste. Det er utroligt, hvad der bliver solgt af sodavand
pd »Sinaloa«. Iseer maskinfolket, som lever dernede ved siden af
deres 8 meter hgje keempe af en dieselmotor i ofte op til 50° var-
me, er et tgrstigt folkefeerd. Det fgrste, de griber efter, nar de
oliesveertede dukker op fra skibets larmende hede underver-
den, er en sodavand. En kold ¢l fra officersbaren er ¢j heller at
foragte for en sveddrivende mester. Vores velnarede kok, som
lever i en tropehed kabys nasten aret rundt, har fortalt mig, at
han drikker ca. 10 liter vand om dagen.

Eftermiddag: Alle om bord har faet strenge pabud om ikke at
benytte fotokopieringsmaskinen, fgr kaptajnen er feerdig med
sin hundrede siders havari- og skadesrapport. Kopieringsma-
skinen skranter nemlig - har benbart heller ikke kunnet tile
sgen. Det er forfaerdeligt, hvad en sidan skade koster i papirar-
bejde, men det drejer sig jo om store vaerdier i penge, og alle in-
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stanser vil helst skubbe skylden pa alle de andre, s& det gelder
for os her pa »Sinaloa« at have helt rene linier for, at uheldet
ikke skyldes darligt sgmandsskab eller forkert rutevalg og navi-
gation. Alle mine vejrmeldinger indgér i rapporten sammen
med sejladsrapporten, vejrobservationer, kaptajnsdagbog,
skibsdagbog, Oceanroutes telegrafiske sejlanvisninger - »und
Gott weiss, was alles«.

Kompagniet og management i Vancouver far nu daglig rap-
port om tilstanden i last nr. 2, hvor fire containere er surret
midlertidig, stadig i fare for at breekke midt over, fordi de er re-
vet Igse og hzelder 30°, s2 den gverste stgtter mod lugekarmen.
Lugen er beskadiget i 2m lzengde af en revne pa 10 cm. Alle er
bange for, at disse sgsyge containere skal blive fliet lgse og for-
rette yderligere skade i lastrummet, som rummer for mange
millioner dollars godsvardi.

NE]J! Nu veltede jeg sgu igen med stolen. Jeg sztter mig pa
gulvet og stemmer fgdderne imod til 2 sider, sa gar det. Men
skrivemaskinen er boltet fast oven pa bordet, en meter over
mig, sa jeg mé prgve at skrive i handen, nir det holder veerst pa.

Sidste: Den automatiske kursstyrer virker ikke leengere. Ski-
bet bliver ved med at dreje op i vinden under krengningerne,
og den computerstyrede gyrostabilisator kan ikke fglge med og
rette »Sinaloa« hurtigt nok op, s& vi mé have en matros ved roret
hele tiden nu under stormen. Normalt sejler skibet jo uden ror-
genger. Man indstiller blot den gnskede kurs een gang for alle,
og via styremaskinen sejler skibet sd af sig selv med kun en styr-
mand pé broen. Men den gér altsa ikke i hardt vejr.

Foruden »Sinaloa«s hovedmotor, som driver skruen med 100
omdrejninger i minuttet, kgrer der nu to hjzlpemotorer for-
uden styremaskinen. l.mester har vearet pd vagt i nesten 2
dggn, fordi vi ikke i gjeblikket kan regulere motorerne direkte
fra broen over elektronikken. Vi ggr i gjeblikket 6 knob-igari
det rolige »gje« var vi helt oppe pa 15,7 mil i timen. Vinden er
forfra, et par streger til styrbord, hvis man da kan tale om
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»vind«. Det er nzermest, som om Fanden selv sad et sted derovre
bag den storskyede horisont og blxste szbebobler med vind-
styrke 11. Havet er hvidt af flyvende skum fra de braekkende
sger.

Jeg har hentet en ny stol inde fra Satellitrummet, de 2, jeg
havde, er splintret og ubrugelige. Nu er ogsa den tredie stols
armlen brackket af ved at blive slynget mod skottet. Det skarpe
tree fra brudstedet (jeg sad som sedvanlig i stolen magteslgs)
har revet min ene hind til blods, s i mangel af bedre har jeg vik-
let containertape om skrammen, - og det brekkede armlen.
Dette metaltape er sarligt stzerkt klebeband, s& Jjeg haber at
undgi flere uheld af denne art.

Jeg harlige nu modtaget telegram fra Oceanroute i San Fran-
cisco, det professionelle vejrforudsigelsesﬁrma, som hjzlper os
med at finde den rette vej mellem alle disse forvirrende lavtryk.
Detlyder pa, at vi skal have storm de nzeste 500 sgmil. Fgrst helt
ovre pi 145° vest skulle vejret blive »moderat«, - men det er sgu
da ogsa lige fgr Vancouver.

Kaptajnen har opgivet at arbejde p4 sin rapport foridag. Nu
gér vialle i hiigen, for fra time til time stiger stormstyrken.

FOR FANDEN I FENGHULLET HVOR ER JEG SUR!!

8. december
11 dggn efter afrejsen fra Yokohama. Der er sket en &ndring i
det komplicerede vejrsystem i Igbet af i nat. Hele natten havde
vivoldsom sggang, men til morgen er det stilnet af. Vinden er i
gjeblikket styrke 5 fra sydgst. Det store lavtrykscenter er blevet
stationzert. Normalt ville det som alle lavtryk pa den nordlige
halvklode bevage sig gstover, altsd i samme retning som »Sina-
loa« skal. Det kunne derfor se ud ul, atvifiren dags respit. Til
gengzld fik vi et nyt telegram fra Oceanroute om, at vi kan
vente storm pa 145° vest, altsd 500 sgmil lzengere fremme.
Nerverne i skibet er decideret tyndslidte. Til morgen med-
delte hovmesteren mig, at 2.mester havde veret direkte ufor-
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skammet, da hovmesteren ringede en besked til ham. De er el-
lers s3 gode venner. 2.mester havde midti samtalen, som aben-
bart ikke passede ham, knaldet rgret pa. Det er ikke en stil, vier
vant til her om bord, men nok kan undskyldes med den ud-
bredte udmattelse, der praeger os alle.

Kaptajnen har modtaget telegram fra kompagniet her til
morgen, hvori det forlanger at vide, hvorfor containerne
kunne kollapse - sifremt vi kan finde frem til drsagen allerede
nu. Der blev ogsa spurgt, om vi havde modtaget en bestemt
rundskrivelse vedrgrende »lashing« af containere, dvs. fastgg-
ring af containere, der ikke stdr i skinner. Det 1gd lidt »spidst«.
S4 var han sur. For selvfglgelig har vi ren samvittighed.

Aften: Magsvejr, men kraftige dgnninger, der af og til far »Si-
naloax« til at »valte«. Jeg er snartsd slank og mager somen gazel-
le. De sidste 11 dage har jeg tabt krgllefedtet. Kanske man
skulle til at drikke gl igen. Og her til aften synes det, som om Vi
vil blive heldige med vejret pa resten af turen.

Det gar skidefint i gjeblikket, men jeg har enormt travlt med
alle de havaritelegrammer, der suser rundt i teren mellem os
og Kgbenhavn og Vancouver. Det bliver sgr'me rart at se land
igen. Kors hvor vileenges efter bare et eller andet, der star fast.
Ogsasiger dei Sgfartspressen iaften fra Lyngby, at den fgrste
ismelding er udsendt for de danske farvande. Det er nu lige-
godt tdligt. 1 fyrer jer vel fattige derhjemme? Godt man ikke
har et hus.

Sen aften: Det var dog Fandens til tillid den Gamle pludselig
viser mig. Nu har han bedt mig om at oversztte sin 142 sider
lange havarirapport til engelsk »for at den kan f4 den rette af-
pudsning«. Han er ellers dygtig nok til engelsk, men mener vel,
at nar jeg har boet sa lenge i engelsktalende lande, ma jeg
kunne hjelpe ham lidt. Han tvinger mig ogsa til lege 1 Vancou-
ver med min »kvaestede« ryg. »Det er mere, hvis De i fremtiden
skulle f2 vrgvl med den. Sa er det jo indberettet« siger han. - Jo,
de gamle har trods alt erfaringerne.
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9. december

12. dagen efter Yokohama. Vi sejler i »artesuppe«. Tyk og klz-
brig tdge. Sigtbarhed ca. V4 sgmil, tdgehornetigang, trods det at
vi pa radaren ikke kan se nogle skibe i nzrheden.

Under »morgenandagten« oppe pa broen i morges kom
overstyrmanden og jeg til at tale om, at folk, der sejler lenge til
sgs, bliver markelige. Og det er da egentligt ganske naturligt.
Vilever, bor og arbejder p4 et og samme sted. Vores privatliv og
arbejde er vaevet ind i hinanden. Vi ser de samme mennesker
ustandseligt, pa vagt eller i fritid, hgrer de samme mere eller
mindre fjogede pastande, kan ikke vere os selv, s3 leenge vi sej-
ler. Ganske det samme som p4 en isoleret vejrstation 1 Nord-
grgnland, hvor 8 mand i et helt 4r er sparret inde sammen. Det
giver en sarlig psyke. Det gzlder f.eks. om ikke »at kvaje sig« i
andres pahgr eller pasyn, s& mister man prestige. Og skulle man
ga hen uforvarende at lave ballade eller traede i spinaten, bliver
begivenheden fortalt fra skib til skib, efterhdnden som sgfolk
forflyttes. Maske sjeldent ondskabsfuldt, - men alligevel. Man
har mistet ansigt i alles pasyn. Og det er aldrig godt, men vaerre
ien lille verden. Det tager lang tid at blive accepteret til sgs. Folk
vil se den nye an i nogen tid, fgr han bliver optaget i kredsen.

Det tog 4 méneder, inden kaptajnen viste mig den tillid - var
blevet overbevist om min palidelighed - at han overgav mig
skibsbeholdningen af penge. Det kunne til tider dreje sig om op
mod 50.000 kroner i fremmede valutaer til uddeling i havne til
besztningen. Overlod mig kassebeholdningen uden at kraeve
kvittering i sin egen lille kassebog for min modtagelse af belg-
bet.

Artesuppe! Ja, men hellere det end den evindelige storm. 1
dag skulle vi have veeret i Vancouver. Efter beretningerne i
morges ser det ud til, at vi klarer den med 3 dages forsinkelse og
er1havn den 12. december.

Nar 5 skibe af samme slags kgrer lige efter hinanden p4
samme rute, sidan at der er ngjagtig 14 dage mellem hvert skib,
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skal der ikke meget til for at forrykke de lasteplaner, fordelings-
planer og deslige, som de keemper med iland. Deter altid svaert
for »Sinaloa« at indhente en forsinkelse, fordi sejlplanen USA-
(sten er lagt efter skibets driftsfart, som nsten er lig med top-
farten. Men si kan vi fa besked p# at springe en havn over og
derved indvinde de tabte 3 dage.

Senere: Fortsat tdge, men fin sejlads. Kortbgblgeforholdene er
blevet darlige igen. Stillede ind pa Vancouver og hgrte Tokyo.
Derefter San Francisco og hgrte Chile. Modtagerforholdene
helt »fucked-up«. Dernast Lyngby som slet ikke burde kunne
hgres, men gik stralende igennem og meddelte, at de for 2 t-
mer siden havde dirigeret et telegram fra kompagniet til San
Francisco radio, fordi de regnede med, at jeg bedre kunne
modtage det fra en narliggende station. Tilbage til San Fran-
cisco pa en lavere bglgelengde, hvor det lykkedes at hale 4 ord
hjem: Kaptajnen bedes ringe omgaende. Det var fra hovedkon-
toret. Fik det afleveret til Den Gamle. - Og sa var han helt rundt
pa gulvet. Nu ville kompagniets hovedkvarter Gud-hjzlpe-os
snakke med ham. Det kunne kun vere den forheksede sejlads
og skaderne i lasten, og det var han bestemt ikke oplagt til at
snakke om nu, hvor han kunne 3 sin fgrste hvile i mange dggn.
S4igang med at etablere en telefonsamtale til Danmark - deter
en lang vej. Klokken er 20 aften derhjemme, og radioforhol-
dene er blevet veerre. Prgvede fgrst over San Francisco radio, si
over San Diego radio - uden held begge steder, de kunne ikke
hgre mig. Sa over Vancouver Coast Guard radio, som heller
ikke kunne hgre mig. Alt imens stod kaptajnen, ifgrt badekabe
(fordi han var blevet forstyrret i sin velforgjente sgvn af tele-
grammet) og trippede med nervgsiteten strittende fra alle lem-
mer, inde hos mig pa radiostationen, antagelig skide-raed for,
hvad de store nu ville spgrge om, indtil jeg blev sa smittet af hans
rastlgse nervgsitet, at jeg bad ham ga ind tl sig selv og slappe af
i en lznestol, si skulle jeg nok kalde p& ham, nar og hvis jeg
kunne skaffe en samtale igennem. Endelig fik jeg alligevel fat i
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Lyngby radio pa en frekvens, vi ellers aldrig bruger herude, og
kaldte pa Den Gamle.

Mens de store talte sammen, afbrudt af skrat og fading, optog
Jeg det hele pé band og gav det til kaptajnen efter afslutningen
med Lyngby, og det blev han glad for, for samtalen havde varet
1over en halv time, og der var megetiden, han skulle huske.

Det var en lang dag, s jeg er mere trat end nogensinde tidli-
gere efter denne omtumlede rejse.

Humoren om bord er ved at udarte. Vi nzermer os galgenhu-
moren, som nar overstyrmanden oppe p4 broen i aften besva-
rede mine bange anelser p4 grund af de politiske forhold i ver-
den omkring os just nu: »Du, overstyrmand, jeg tror sgu, at vi
snart far en tredie verdenskrig«, med fglgende lakoniske be-
mzrkning: »Det er godt for skibsfartenc.

Badsmanden, som er gift med en thailandsk pige og bosat i
Bangkok, har lige afleveret et stykke panthindvaerksarbejde til
mig. Det er en fod i teaktrz til min udskarne elefanttand, hvis
originale understel syntes mig noget pauvert i forhold til den
rigt udskirne tand, som immervak kostede mig 3.500 kr. Over-
styrmanden har lige veeret her med to matroser for at fjerne
vraggodset - de 2 splintrede stole. Samtidig medbragte han et
stort gulvtzeppe, som skal udlegges pa radiostationens glatte vi-
nylkledte dgrk.

Aften: Stadig fint vejr, men tdge. Vi regner nu med at kunne
verei Vancouverden 11.kl. ca. 21 , hvoren stor modtagelsesko-
mité venter os i form af vurderingsfolk, forsikringsfolk - og
mennesker, som vil forsgge at vaelte ansvaret for de omfattende
skader pa lasten over pd os.

S& putter vi os, venner, i vor gyngende kgje. - Godnat.

10. december
Vilenser af sted for en stiv kuling med svaer dgnning, antagelig
en sidste hilsen fra vor ven lavtrykket.

Vi har (miske) fundet grunden til, at den underste af de 6
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containere - plus nu den nzstunderste, som i mellemtiden er
knust - er kollapset. Vi tror, at der er »Mangan Ingots« i1de 3
ovenpa stablede containere. Det er rAmangan fra Malaysia, som
antagelig vejer mere, end det er tilladt at fylde i en contal-
ner. Hvis det er tilfzeldet, falder der brende ned et sted 1 ver-
den. Det bliver spendende at né land og fa brudt plomberne.

11. december
DEN STORE DAG. Og sadan ser den sidste side 1 dagbogen ud.
Den siger mere end mange ord:

Dato: 11. Dec 80 Klokkeslet: 1347 PST

HURRA!

VI KAN SE LAND!
VIKAN SE LAND!!
VI KAN SE LAND!!!

Vi kan i dette gjeblik se CANADAS kyst komme tilsyne langt
derude i horisonten mod @st.

Kors, hvor er vi glade!

Hvor bliver det vidunderligt at komme 1 havn igen.

Og nu, da den lange rejse er overstiet, ma det vel sandferdigvis
indrgmmes, at rejsen ikke har vaeret helt ufarlig, og at der har
varet gjeblikke, hvor vialle blev meget alvorlige. Men heldigvis
kunne vi ngjes med kun at £ skrammer i form af skade pa la-
sten. Der forestar nu antagelig mindst to dages ophold i Van-
couver med syn og vurdering af skader, reparation af lastrum-
met, oprensning og renggring af 10 tons ananassaft, samtidig
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med at vi skal have 4.000 tons hvede lastet til Hong-Kong.

I aften vil vi atter ligge helt stille under en tryg kaj. Den lange
onde tid er slut. Fra Vancouver gar det atter mod sol 0g som-
mer, fgrst yndige Californien, derefter igen over til vort elskede
Fjerngsten.

Tak for tilmodig lzesning.
Farvel Allesammen - og pa genskriv.
Hasse.

PS. Jeg er sgu’ sa glad, som jeg ikke har veret lzenge. »Thank
God«.

Og detblev, som ventet, en glad og begivenhedsrig oplevelse
atkomme til Vancouver B.C. efter de 12 frygtelige dggn pé Stil-
lehavet. Ikke alene stillede vores agent, forsikringsfolk og ven-
ner pd kajen for at modtage os, men selveste direktionen for vo-
res rute mgdte op for at byde os velkommen sikkert tilbage efter
rejsen, som man med @ngstelse havde fulgtdag for dagihoved-
sedet iland.

I Igbet af formiddagen stillede 0gsa 3 charmerende damer
fra hovedkvarteret, de skulle have en »sight-seeing-tour« rundt
pa »Sinaloa«, som led i personaletraningsprogrammet. Man s3
gerne, at kontorpersonalet i land, som havde ansvaret for at
skaffe last, ordne speditionspapirer, organisere at laster i vore
havne var klar ved vor ankomst, og som styrede det mzgtige fo-
retagende, det er at have 5 linieskibe i gang med 10 dages mel-
lemrum mellem hvert havneanlgb over den halve jord, at dette
personale fik indblik i de vilkar, deres sgmznd arbejder under,
samt se skibet i travl funktion med losning og lastning. Da hver-
ken kaptajnen eller overstyrmanden havde tid dl at vise da-
merne rundt pa skibet {ra bro til maskine, bad kaptajnen mig
om at pdtage mig opgaven - og efter »touren« veere vart for en
drink i officerssalonen. Og det blev en hel lille oplevelse 1 sig
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L

Der losses stykgods fra M/S »Sinaloa«. @.K.’s S-bade fra sidst i 1970’erne blev
bygget som alsidige »liver-replacement-fartgjer« med en gkomisk og relativ
langsom maskine. Unloading general cargo from the MIS »Sinaloa«. The East Asi-
atic Company’s S-ships from the end of the 1970’s were built as all-round »Liver-replace-

ment-vessels« with economic and relatively slow engines.
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selv. Damerne var Karen, som er fra Taipei, Taiwans hoved-
stad, Mehroon, som er fra Tanzanias hovedstad Dar-es-salam
og Peggy, som er fra Vancouver, og foruden at de alle var sazr-
deles charmerende, var de ogsa szrdeles interesserede 1, hvad
Jeg kunne fortalle om »Sinaloa« og om de 12 dramatiske dage,
vi havde bag os.

Laftes var der stort party for importgrer og eksportgrer, som
benytter vore skibe til deres fragter over Stillehavet, samt $ ma-
nagers fra kompagniets lokale filial, - og sa kunne jeg ikke dy
mig for at holde en lille tale for kaptajnen: »Ladies and Gentle-
men, would you kindly allow me to take just a few minutes of
your time, please? On behalf of the »officers and gentlemen«of
this ship I would like to thank our Captain for having navigated
us safe and well across the North Pacific during 11 days of se-
vere storm and extremely bad weather. The only major damage
to our ship and cargo, that we have experienced, is several tons
of mashed Pineapple, which might be a new fashion of serving
Pineapple in Vancouver. It has been a pleasure to serve under
our Captain. He is a very understanding man, but he most cer-
tainly expects every man to do his duty (and, I might add, as
they did in old England during the war: to woe his cutiel). As
our Master is leaving us now for a well-earned vacation, we
would use this festive opportunity to wish him a good trip home
- and all the best. - Thank you«. - I Guder, hvor de klappede.
Overstyrmanden og hovmesteren flankerede mig, medens ta-
len blev holdt i den festsmykkede officerssalon, Den Gamle rej-
ste sig og sa helt rgrt ud, og det gledede mig, for han havde for-
tjent det skulderklap fra os andre.

Overstyrmanden betroede mig senere, at kaptajnen og han -
efter havariet af de famgse ananascontainere - havde frygtet, at
den fortsatte storm skulle bevirke, at de lgse containere ville
splittes ad og med deres hver iszr over 15 tons vagt blive slyn-
get fra side til side i lastrummet og i vaerste fald sl3 hul i skibs-
skroget. Lastrum nr. 4 ville derved blive sat under vand med
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fare for, at »Sinaloa« var kommet ud af trim og kontrol. Kaptaj-
nen og overstyrmanden, som ikke havde fiet sgvn i flere dggn,
havde udarbejdet en ngdplan for skibets navigering, hvis dette
skulle ske. Naturligvis uden at orientere nogen om bord om, at
denne fare bestod, for at deres ngstelse ikke skulle smitte af pa
besztningen og ggre ondt verre. Der var selvsagt roser til kap-
tajnen ogsd hjemmefra denne aften, for omend der ikke pa no-
get tidspunkt bestod nogen egentlig livsfare, s& var faren for al-
vorligere havari overhzngende i perioder. Forestil jer, at man
i givet, og vaerste, fald skulle have styr pa over 100 tons contai-
nerlast, der har revet sig lgs af fortgjningerne, at skulle sikre
dem med kazeder, s de ikke rovsede rundti bunden af skibet.

Og s har mine tal pa havarerede ananasdéser hele vejen
igennem veeret forkerte, viste opg¢relsen. - Detdrejede sig ikke
om 40.000 daser ananas, men om 340.000 déser, der gik til spil-
de.

Container Service in a Storm in the Pacific

Summary

In the Summer of 1979 Hans H. Thomsen, the writer of the article, signed on
as radio operator on the East Asiatic Company’s ship M/S »Sinaloa« in Van-
couver. For the next four years he sailed with the »Sinaloa« and other EAC
ships. Among other things Hans H. Thomsen brought with him the weight of
ten years experience as radio operator on various Greenland radio stations, but
he knew nothing about life as a sailor.

The article, which is based on his own diary entries, gives a direct portrayal of
the tasks of a radio operator and of life on board.

The M/S »Sinaloa« sailed in line service in the Pacific, and the article describes
to what extens all navigation is dependent on the weather, even in the case of a
new container ship with modern technological aids and navigation equipment.
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