Rejs ud til Vagt!

Om vagtsystemets forudsaztninger og opkomst

Af
HENNING HENNINGSEN

Forfatteren gav i Handels- og Sgfartsmuseets drbog 1967 en kori oversigt, » Vagt tilsas«, om vagt-
inddeling, vagternes navne, timeglas og skibsklokke, udpurring, vagiskifte osv. Af mangel pé viden
blev der ikke antydet noget om, hvor gammelt systemet vel kunne vere, ¢j heller om hvor det var op-
stdet. Disse problemer er der heller ingen andre, der har vovet sig ind pd, idet kilderne er fG 0og mag-
re. Imidlertid tror forfatteren, at tiden nu er kommet til at prove at finde frem til en losning pé

spargsmalet.

Vagter og vagtinddeling

Ved vagtsystemet til sgs forstar vi en inddeling af étmalet (dognet) i et
antal lige store vagtperioder og en opdeling af mandskabet i vagt-
hold, som skiftes til at holde vagt og have frivagt. Vagtholdet er iseer
ansvarligt for skibets sejlads (rortern, navigering, sejlmangvrer) og
sikkerhed (udkik).

Ordet vagt er pa dansk som pa andre sprog et flertydigt ord, idet
det dels betyder vagtperiode, dels vagthold og dels det at holde vagt.
P4 fransk skelner man dog mellem quart, bordée og veille.

Dette system, som har eksisteret i flere hundrede ar, har fra forst
af varet betingelsen for en regulering af forholdene ombord. Farst
da man ved hjelp af timeglasset kunne udmale tiden og lade skibs-
klokken markere tidsintervallerne ved sin klang, blev det muligt at
skabe dette system. Vi skal her se pa dets opkomst og praktiske ord-
ning og pa hvad man tidligere har haft af elementer, der kunne ind-
gaidet.

Dagnet, dag og nat, kaldes til sos i hollandsk, tysk og skandina-
visk med et gammelt ord étmdlet (dvs. en tid der kommer igen og
igen). Dette nautiske degn, der af praktiske grunde begynder kl. 12
middag, hvor man ved at tage solhgjden korrigerer bestik og tid, har
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hos de fleste safarende nationer i over 500 ar vaeret delti6 vagter a 4
timer. Det er denne opdeling, der giver hele rytmen og styrer ar-
bejdsfordelingen ombord. Vagtordningen kan siges at vare en afde
@ldste former for skiftearbejde, der eksisterer, og det ma alene af
den grund have den allerstorste interesse at klarlegge dens historie.

Folgende étmalet, der som sagt begynder kl. 12 middag, gives her
i tabelform en oversigt over vagternes almindelige navne i de vigtig-
ste europaiske sgfartsnationer. Af praktiske grunde angiver vi tiden
efter den moderne 1-24 timers inddeling, og ikke efter den i virkelig-
heden anvendte 1-12 (midnat), 1-12 (middag). Betegnelserne varie-
rer lidt, men har dog stort set holdt sig konstante, sa langt tilbage vi
har skriftlige kilder. Platfodvagten, ofte sammenlagt med eftermid-
dagsvagten til en 8-timers vagttern, giver maske ved sit navn en
spogefuld henvisning til, at sefolkene havde en falelse af at blive
platfodede af at st eller ga sa leenge. Hundevagten betegner den tid,
hunden véger i bondens gard, men har i hvert fald pa hollandsk,
tysk og skandinavisk en biklang af noget deprimerende, jfr. hunde-
koldt, hundeliv, hundevejr. Det engelske »kirkegardsvagt« (grave-
yard watch) som navn for samme periode understreger ogsa uhyggen
1 denne dognets varste vagt. - Engelsk dog watch har intet med den
kontinentale hundevagt at gere, men kommer muligvis, men ube-
visligt, af docked watch, afkortet vagt, fordi den blev opdelt i to korte
2-timers vagter. Forstevagten begynder kl. 20 aften og var i aldre tid
virkelig ogséa den forste vagt, idet denne sattes ved nattens begyn-
delse. Pa de romanske landes skibe har egentlig kun nattevagterne
(20-08) deres egne navne, mens dagvagterne generelt benzvnes ef-
ter klokkeslettene (8-12 formiddag, 12-4 eftermiddag og 4-8 aften).
Spergsmalet om, hvorvidt nattevagtsinddelingen er tidligere end
dagvagternes, vil senere blive diskuteret. Medora (ital., spansk) eren
sammentrakning af latinsk media hora = mellemste time, midnat.
Veglia (ital.) er det latinske vigilia = nattevagt. Diane (fransk) og di-
ana (ital., spansk) er afledt af latinsk dies = dag (og har intet med
gudinden Diana at gore). Alba (spansk) kommer af latinsk albus =
hvid, og betyder morgengry.
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Mandskabet var pa sejlskibene med undtagelse af »dagmende-
ne«, engelsk idlers, der arbejdede uden for vagten, f.eks. sejlmager,
temmermand, kok, delt i to vagthold, som afvekslende havde vagt
og frivagt i de fire timer, hvorefter de aflgste hinanden; dette kaldes
2-skifte vagt, vagt om vagt (engelsk watch and waich). For at undga,
atsamme vagthold havde vagt pa samme tidspunkt i hvert étmal ef-
ter hinanden, sgrgede man for at rotere, dvs. f et ulige antal vagter.
P4 engelske skibe delte man dog watch (k1. 16-20) i to totimers vagter,
Jirst og second (i marinen last) dog watch, s& étméalet derved fik syv vag-
ter. P4 franske skibe havde man to 6-timers vagter, fra 12 til 18 og
fra 18 til 24, sa der ialt var fem vagter. P4 hollandske og derefter ty-
ske og skandinaviske skibe var der ligeledes fem vagter, men her
slog man som sagt vagterne fra 12 til 16 og 16 til 20 sammen, s& vagt-
holdet matte veere i uafbrudt tjeneste - blive »platfodede«-i8 timeri
trek, hvilket nok kunne kaldes en anstrengende torn, som kun gav 8
timers frivagtidet ene étmal, men til gengzeld 16 timers i det naeste.
Uanset hvordan man ordnede sig - og der var flere andre modeller
derfor - havde mandskabet i gennemsnit vagt i 12 timer pr. étmal.

Forst sa sent som omkring 1595 omtales roteringssystemet i et
manuskript af englenderen Thomas Hariot, men man kan formo-
dentlig g& ud fra, at vagten har »drejet« lige s& lenge som vagtsyste-
met har veeret i brug. De tre her nzvnte roteringsmodeller, den en-
gelske, den franske og den hollandske, synes at ga langt tilbage i ti-
den, sikkert til middelalderen.

Pd storre skibe, spec. orlogs- og kompagniskibe samt hvalfangere,
hvor der var en talrig besztning, kunne man dele mandskabet i tre
hold, sa hver fik 4 timers vagt og derp4 8 timers frivagt. Denne 3-
skiftevagt var en meget popular ordning, som forgvrigt ofte iagtta-
ges pa moderne storre skibe. Forste omtale af 3-skiftevagten finder
vi fra Magellans verdensomsejling 1519 ff. Den navnes talrige gan-
geide fglgende drhundreder pa engelske, hollandske, danske og an-
dre skibe. Det beror pd en beklagelig misforstelse, nar det hyppigt
pastés, at det var kaptajn James Cook, der »opfandt« den i 1768,
idet den altsd er mindst 250 ar zldre.
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Vagtperiode Engelsk Hollandsk Tysk
12-16 Afternoon Achter-, Na- Nachmittags-
watch middagswacht | wache
16-20 Dog watch Platvoet Plattfuss
20-24 First watch Eerste wacht Erste Wache,
Frithwache
00-04 Second (el. Hondewacht Zweite Wache,
middle) watch Hundewache
(graveyard
watch)
04-08 Day (el. morning) Dagwacht Tag-, Morgen-
watch wache
08-12 Forenoon watch Voormiddags- Vormittags-
wacht wache

Afvagtholdet udtog man til specielle jobs efter tur rorg@ngere og

udkiksmend, eventuelt ogsé tops- og andre gaster, samt lanterne-

vagter. De gvrige pd holdet havde stand-by, dvs. holdtsig beredt til at

udfore alt andet forefaldende arbejde. I farlige situationer kunne

hele frivagten udpurres for at hjelpe med indtagning af sejl, pump-

ning osv. Denne allemandstorn beskar den i forvejen korte hviletid, og

der gaves selvfglgelig ikke kompensation for den.

Inddelingen i1 4-timers vagtperioder synes os at vaere selvilgelig

til sgs, selv om der for systemets opkomst kan have veret tre timers

vagter, svarende til den normale inddeling i de »kanoniske tider« pd

land. Ordet kvartér ({ransk quart) for vagten, isaer pa orlogsskibe, er
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Platfod

Forstevagt

Andenvagt,
hundevagt

Dag-, morgen-
vagt

Formiddagsvagt

4 heures
quartde4a8

heures

premier quart

deuxieme quart

quartdu jour,

diane

quartde 8 a midi
(12 heures)

alle4

guardia dalle4
alle 8, mezza

guardia

prima guardia (el.

veglia), princi-
piodenotte

seconda guardia
(el. veglia),
mezza notte,

medora

terza guardia,
guardia del

mattino, diana

guardia dalle 8
alle 12

Skandinavisk Fransk ltaliensk Spansk
(dansk)
Eftermiddagsvagt | quartde midia guardia dalle 12 guardiade 1244

media guardia

primera guardia,
guardia de

prima

guardia de media,

medora

guardiadealba,
diana

guardiade8412

blevet tydet som en oprindelig firdeling af étmalet 16 timer, men an-
giver snarere, at mandskabet oprindelig var delt i fire hold (om en
anden forklaring se note *).

I zldre maritime ordbeger, som gjensynlig har skrevet flittigt af
efter hinanden, naevnes desuden vagter pa 3, 5, 6, ja 7 timer, men
kildematerialet stotter ikke helt disse pastande. Overalt ser vi, at 4-
timers vagten fra forst af har veret den gengse og mest praktiske, og
den har da ogsa holdt sig op til vor tid.

Menneskene har altid haft en indre, omtrentlig folelse af tidens
gang, og 1 klart vejr har sol og stjerner kunnet hjelpe dem, men det
var forst muligt at opdele og udmale étmalet og vagten pracist, da
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man opfandt timeglasset og anvendte det ombord. Man brugte nor-
malt et halvtimes sandur eller »glas«, der stod eller hang foran ror-
gengeren. S snart det var udlgbet forste gang pa vagten, vendte
han det og slog et slag pa skibsklokken: ét glas. Nar det naeste gang
lgb ud, var der gdet to halvtimer, altsd én time. Glasset vendtes at-
ter, og der sloges to sammenhangende slag (2 glas): kling-kling. Ef-
ter atter en halv time vendtes glasset tredie gang og der sloges 3 glas:
kling-kling, kling: halvanden time var gaet. Og saledes fortsattes
der alle vagtens 4 timer eller 8 halvtimer igennem. Med 8 glas:
kling-kling, kling-kling, kling-kling, kling-kling, var vagten tilende,
og frivagten aflgste det vagthavende hold, som derpa skejede ud (fik
fri).

Indikatorer i kildematerialet

Nar man skal efterspore, hvornar vagtsystemet er opstdet, ma man
undersgge det velkendte ®ldre kildemateriale pany og vurdere det
med friske gjne under en hidtil ikke anvendt synsvinkel. Som indika-
torer for systemets eksistens gaelder forst og fremmest timeglassets og
skibsklokkens tilstedevaerelse som grundlag derfor. Dernast, omend
sekundart, pindekompasset, brugt til at udregne bestikket efter hver
vagt. Endvidere ma man vere opmarksom pa hver hentydning til
og omtale af begrebet vagt, men ngje undersgge, om beskrivelsen uden
tvivl kan tolkes som bevis for, at systemet er indfort. Man kendte
ogsa visse andre former for vagt tidligere. Vigtigter det at finde frem
til lovgivningen, specielt zldre tiders soreiler og -ariikier for orlogsskibe
og sterre handelsskibe, som ganske vist ingen steder beskriver syste-
met direkte, men gennem visse bestemmelser giver os et fingerpeg
om, at det eksisterer, f.eks. ved at fastsztte strafferegler for den, der
forsover sin vagt (ikke rejser sig, nar han bliver udpurret), sover pa
sin vagt, kommer drukken pa vagt, forlader sin post, lader en anden
overtage den, undlader at g& under dzk, nar vagten er omme o.lign.
Omtales den, der sztter og overvager vagten, nemlig kvartermesteren
eller profossen, undertiden bddsmanden, 1 seartiklerne, kan man ga ud

fra, at vagtsystemet er indfart. Naevnelse af saflgjten (badsmandspiben)
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rober ligeledes systemets tilstedevarelse. I beretninger om eldre sorejser
kan vagterne flere steder vaere omtalt, mer eller mindre tilfeldigt.

Med disse punkter i tankerne har man ligesom et signalement at
ga efter og véd pracis, hvad man skal sege. Ofte er det kun tilfzldige
smatrak, der giver én mulighed for at drage sine slutninger. Der fo-
religger desveerre intet skriftligt fra den fjerntliggende periode, i
hvilken systemet blev indfert, som direkte forteller om det eller be-
skriver det. Men deri er intet markeligt. Det ville snarere vare et
under, om der gjorde det. Vagtsystemet kom sa hurtigt til at here til
spens rutine, at man neppe fandt det umagen verd at g& nermere
ind pa det, og »opfinderen» af det har ikke efterladt sig nogen pa-
tentbeskrivelse.

Timeglasset
Timeglasset eller sanduret er en af de vigtigste opfindelser i menne-
skehedens historie. Det er sikkert en videreudvikling af oldtidens
vandur (klepsydra), der talte tidens gang ved dryppende vand, men
det var langt mere praktisk, idet sandet - det kunne ogsé vere pulve-
riserede a@ggeskaller el.lign. - blev opbevaret ilukkede glaskegler for
at undgd fugt og urenlighed. Det kunne ikke fryse eller fordampe,
det skvulpede ikke, og det var let materiale. Allerede i romersk tid
var glasteknikken sd fremragende, at man kunne puste gennemsig-
tigt glas 1 alle snskede former. Timeglasset, som méske er opfundet
af munken Liutprand i Chartres i 700-drene, bestar af to pereforme-
de beholdere af klart glas anbragt med den spidse dbning mod hin-
anden mellem en skive med hul i, hvorigennem sandet kunne lgbe.
Man tztnede forbindelsen mellem keglerne med voks eller kit, be-
viklet med trad. En tree- eller metalramme beskyttede glassene.
Som senere skal nermere omtales, deltes degnet fra ldgammel
tid pa en for os, der lever med et ur i hdnden, besynderlig méde.
Den lyse tid fra solopgang til solnedgang var opdelt i tolv dagti-
mer og natten i tre (ogsa fire) nattevagter a hhv. fire eller tre timer.
Disse timer og nattevagter var elastiske, idet de rettede sig efter so-
len: om sommeren var dagtimerne lange og nattevagterne korte, og
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To logglas (28 og 14 sekunder) og et halvtimesglas fra 1800-arene. Middelalderlige
»sandure« er nzppe bevarede p.g.a. glassets skrebelighed, men faktisk har typen
med de beskyttende, ofte smukt drejede stave mellem de flade endeplader ikke for-
andret sig. Timeglassenes anvendelse om bord opherte med ferste halvdel af 1800-
arene pa handelsskibe, men de levede videre pa de trationsbundne orlogsskibe til op i
1860’erne. Sandure bruges nu vel kun til at kontrollere kogning af zg. - Handels- og
Sefartsmuseet. Sand and log glasses (19th century) of the same type as in the 13th century
when they were introduced on board as timekeepers, making the »invention« of the walch-system
possible. The oldest hourglass for maritime use was mentioned in 1295 on board an English ship.



om vinteren omvendt. P4 grund af dagens daglige tiltagen mellem
vinter- og sommersolhverv (21. dec. og 21. juni) og aftagen mellem
sommer- og vintersolhverv er hver dag forskellig 1 lzengde fra den fo-
regdende og kommende, selv om det kun drejer sig om et par minut-
ter. Hvordan man uden ure har kunnet dele dagtiden 1 tolv ens lan-
ge, men altsd hver dag lidt forskellige timer, og natten i tre eller fire
ligeledes hele tiden vekslende vagter, forstar man ikke, - men det har
man heller ikke kunnet gore med nogen virkelig praecision. Alligevel
har systemet med disse »temporaltider« fungeret i tusinder afaride
fleste kulturlande.

I praksis har man formodentlig slet ikke haft brug for dem, men
har ngjedes med at opdele den tid, man var vagen og virkede i, 1 til-
nermelsesvis tre-timers afsnit. Man har forladt sig pa sin indbygge-
de tidsfornemmelse og har indrettet dagens maltider derefter. I fol-
kelig dansk overlevering har man, ligesom blandt andre folkeslag,
med visse modifikationer haft en morgentid fra man stod op kl. ca. 6
til 9, en formiddag fra ca. 9 til 12 (middagstimen stod fast), en mid-
dagstid fra 12 til ca. 15, en eftermiddag fra ca. 15 til 18 og en aften fra
ca. 1811l 21, - alle markeret ved maltider -, hvorefter sengetid og nat-
ten fulgte.

Indfarelsen af vandure i oldtiden, men i serlig grad timeglassene
1 tidlig middelalder var en hel revolution, idet det beted, at man nu
kunne forlade de omtalte elastiske »temporaltider« og ga over til en
taktfast, praecis inddeling af degnet 1 2 gange 12 ngjagtig lige lange
timer (hore equales), uanset om det var lyst eller morkt, sommer eller
vinter. Disse tidsmalere brugtes fra forst af specielt i klostrene, idet
man her sa at sige havde et »kirkeligt vagtsystem« hele dognet igen-
nem, hvorefter munkene hver tredie »klokketime« (altsd ensartede
timer) dag og nat skulle mede 1 kirken og holde gudstjeneste og
fremsige »tide«-benner. Tidligere havde det veret naesten umuligt
at fastsla de ngjagtige tidspunkter for disse »kanoniske tider« (hore
canonice). Klokkeren, der skulle ringe med klokken for at kalde mun-
kene til dem, méatte bruge solur, »kerte-ur« (et lys, der brendte et
vist stykke ned 1lgbet af timen), astrolab eller vandur. Da timeglas-
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Vagtskifte nytdrsnat pa norsk sejlskib, slutningen af 1800-arene. Rorgengeren aflg-

ses ved rattet og »skejer ud«, dvs. far frivagt og gar til kejs under hundevagten fra kl.
00 til 04. Over bestikhuset skimtes skibsklokken, og det oplyste kompas er anbragt
bag glas i et nathus i skottet foran rattet. - Tegn. af Rudolf Krog i Did. H. Broch-
mann: Opsang fra seilskibstiden (Kristiania 1916).  Changing the waich on New Year’s
Eve on board a Norwegian sailing-ship. The old helmsman goes below and a new man takes over.
The compass is placed in an illuminated box, the binnacle, in the card-house. On the roof is the
ship’s bell.

set blev taget i brug, gik det ulige nemmere. Dette klostrenes vagtsy-
stem - om natten talte man ligefrem om vigilie (vage-vagter) - var
velegnet til at overtages 1 princip ombord med sma @ndringer, da

man forst fik ideen til et maritimt vagtsystem. Der kan neppe vere
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nogen tvivl om, at det faktisk er dette praktiske kirkelige system, der
er blevet adapteret til skibsbrug, med timeglasset til at udmale de
ensartede (halv)timer og med skibsklokken til lydeligt at markere ti-
den og kalde til vagt. Det er derfor, at timeglas og skibsklokke er s
vigtige indikatorer. Hvor de forekommer pa et skib, kan man vaere
sikker pa, at vagtsystemet er indfert ombord.

Pa et kalkmaleri i Siena fra 1337 finder vi den forste afbildning af
et timeglas. Allerede pa dette tidspunkt har det dog vaeret indfort
ombord. De ®ldste vidnesbyrd, vi har fundet herom, er fra engelske
skibe i 1295, 1306-13, 1338 og 1345-46. Glassene kaldes dels dyall,
dyoll (fra latin diurnalis, daglig, dag-), dels orologio, horloge, timema-
ler, 1 1345-46 orologia vitrea, glastimemaélere, men senere ogsad run-
ning-, time-, hour- eller sand-glass. Pa hansestedernes fartgjer finder vi
allerede for 1400 glase nevnt, og man ma tro, at de hurtigt er blevet
almindelige p& andre nationers skibe. 1406 nzvnes pa et spansk
skib, at timeglasset blev passet af en betroet mand'.

Timeglassets funktion ombord var som antydet forst og fremmest
at male timerne for vagten degnet igennem, men det kunne selvfel-
gelig ogsa bruges til at male tidsintervaller med andet sigte, f.eks.
hvor lang tid enkelte »slag« eller »bovter« varede under krydsning,
hvor lang tid det tog at gennemsejle visse distancer og ogsa maske at
male nattens totale lengde pa et bestemt sted, som Kolumbus gjor-
de det pd Haiti 1492. Senere benyttede man ogsa 14 eller 28 sekun-
ders sand- eller logglas til logning.

Man fremstillede glassene i forskellig starrelse. Saledes skulle en
kompasmager i Kgbenhavn i 1623 kunne fremstille og levere 6-, 4-,
3-, 1- og 1/2-times glas. Den foretrukne sterrelse for vagtbrug var
dog de sidste. 4-timers glassene var selviglgelig til at kontrollere en
hel vagtperiode, under hvilken man 8 gange vendte halvtimeglasse-
ne. Tyge Christensen navner 1642 i sin bog »Ars navigationis« 24-
timers glas, som dog ma have vaeret enormt store, og som man ellers
ikke herer noget om. De har veret til at kontrollere et helt étmal
med. Her opstod ganske vist det problem, at étmalene ikke var lige
lange, altsd pa 24 timer, nir man var undervejs. Sejlede man i vest-
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lig retning, altsd med solen, blev det leengere, sejlede man mod gst,
mod solen, blev det kortere. Forskellen var dog forholdsvis ringe un-
der normal fart’. Tiden mitte nedvendigvis uafbrudt kontrolleres
nautisk, iszer kl. 12 middag ved solobservation.

Ulemperne ved timeglasset var bl.a., at det ikke af'sig selv kunne
sige hvad klokken var. Det tilkendegav blot, nar en bestemt periode
- ireglen 1/2 time - var omme. Rorgengeren vendte det ikke altid
pracist, nar sandet var lgbet ud. I varmen kunne glasset ogsa udvi-
de sig, sa sandet randt hurtigere ud gennem hullet, - derfor var det
en yndet sport for rorgengeren af og til at varme det med hinden, s&
vagten blev kortere. P4 den anden side kunne klumper eller snavs i
sandet stoppe hullet. Glasbeholderne gik nemt i stykker, hvorfor
man gerne havde mange reserveglas med. Dryssede sandskorn ud,
blev mélingen upracis.

Forst da nogenlunde ngjagtige skibsure kom frem henimod &r
1800, afskaffedes timeglassene. Den traditionsrige engelske orlogs-
marine brugte dem dog helt op til i hvert fald 1864, ligesom forgvrigt
den danske, mens koffardiskibene neppe kendte dem efter omkring
1860. Dog lenge efter den tid herte timeglas stadig med til deres
standard-reserveudstyr.

Skibsklokker
Skibsklokken ma i hvert fald vare lige s& gammel som vagtsystemet.
Den er ulgseligt forbundet med timeglasset og vagtens gang samt
hele étmélets rytme ombord. At »sla glas« er et meget gammelt ud-
tryk, og betegnelsen »et glas« kan ogsé bruges lig med en halv time.
Det synes, som om den ®ldste bevarede skibsklokke, formodent-
lig fra et tysk hanseskib, stammer fra ca. 1400. Den hanger - eller
rettere hang, for i gjeblikket kan den ikke opspores - i det bekendte
skipperlavshus, Haus der Schiffergesellschaft, i Liibeck, er 24,5 cm
hgj, men har desvarre ingen indskrift, bortset fra et ikke identifice-
ret klokkestgbermarke®. Den er faktisk ldre end den farste omtale
af skibsklokker, nemlig fra det engelske orlogsskib » Thomas de la
Tours« (dvs. Tower of London), som ifslge et inventar fra 1420-22
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Fransk skibsklokke, stgbt af bronce og sglvlegering 1765 afklokkesteberen Lescuyer i
Chalons. Skibsklokkerne er oprindelig overtaget fra klosterbrug, og mange af dem
barer da ogsd langt op i tiden religisse indskrifter. Nerverende klokke siger siledes:
LAVDATE PVERI DOMINUM + LAVDATE NOMEN DO(MI)NI (lovsyng
Herren, barn! lovsyng Herrens navn). P4 skibsklokken slog man glas hver halve
time, nar timeglasset vendtes. Hojde 33 cm, slagringens diameter 24,6 cm. - Han-
dels- og Sefartsmuseet.  French ship’s bell from 1765, with a religious inscription and the
name of the founder: Lescuyer at Chalons. Together with the hourglass the ship’s bell was
Sundamental for the watch-system. The oldest known ship’s bell, from about 1400, in Libeck, has
disappeared - perhaps during the last war. A bell »for the sailors watches« is mentioned for the first
time 1420-22 in England.
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har one bell for the sailors watches. Senere naevnes flere klokker (watche
belles) pa engelske skibe 1 1480-90’erne. Under vraget af det i Eng-
land bjergede orlogsskib, karakken »Mary Rose«, bygget 1509 ff.,
fandt man en stor og velbevaret skibsklokke. Selvfslgelig havde an-
dre landes skibe ogsa skibsklokker, men de er tilfeldigvis ikke
nevnt. En anden gammel klokke haenger i et tempel 1 Japan. Den er
dateret 1517 og stammer fra et portugisisk vrag.

Foruden at sla glas havde skibsklokken andre opgaver ombord: at
ringe (»lyde«) til ben, gudstjeneste og begravelse (i sgen), at kalde
til skafning (spisning) og at sammenkalde folk i anledning affare el-
ler for at give dem meddelelser; endvidere at ringe i taget vejr for at
undgai kollision, - efter 1867-reglerne specielt for ankerliggere.

Skibsklokkens brug som vagtklokke kan foruden af klostrenes
klokker vaere inspireret af kebstaedernes vagtklokker. I Kebenhavns
stadsret 1294 naevnes, at nar vagtklokken ringede om aftenen, skulle
byens vaegtere vaere pa deres plads og holde vagt, indtil samme klok-
ke ringede af vagt om morgenen, hvorefter portvagten overtog vagt-
holdningen til om aftenen. Dette kan meget vel vaere en ®ldre foran-
staltning og har sine paralleller 1 andre landes byer, hvor vagtervae-
senet var i brug. Uden tvivl er denne anvendelse af klokken ogsa pa-
virket fra klosterringningen®.

Kuvartermester og soflajte
Kvartermesteren (eng. quartermaster, tysk Quartiermeister, fransk quartier-
maitre, ogsa quartenier) eller profossen (fransk prévés) var ofte den der
ledede vagten. Farste gang vi traefler en firdeling (kvartér = fjerde-
del) af mandskabet ombord eriden norske Bjarkeyjar - eller Bjorko-
ret for 1170, hvor fire reidhumenn dels leder vagten, dels optrader
som profosser med straffe- og politimyndighed. Herom senere.
Mens kvartér som sagt oprindelig har betydet en firdeling af
mandskabet, kommer det senere ogsa til at sta for vagt eller vagt-
hold (jfr. fransk quart, jfr. dog note *°), som lededes af en kvarterme-
ster, selv om der efterhanden ikke var fire, men kun to (eller i sjeld-
ne tilfelde tre) hold. Saledes i1 skandinavisk, tysk, hollandsk, en-
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Merkeligt nok eksisterer der blandt de mange skibsbilleder op til omkring 1660 ikke
én fremstilling af en skibsklokke om bord. Til gengald viser dette fantasistik af
Theodore Galle efter Johs. Stradanus ca. 1560 - gengivet i udsnit - et tomastet skib,
forsynet med mindst 13 klokker, hvoraf de 10 kan ses: p& skansen 5, pa bakken 4,
midtskibs én, alle i klokkegalger, og i forstzevnen og agter 3 hengende klokker. Ifalge
den latinske indskrift plejer kaptajner, som sejler i de »erythreeiske«, dvs. indiske far-

vande, at henge alle disse klokker pa skibet for at deres klang skal bortskremme ha-
vets uhyrer og hvaler.  No illustrations of ship’s bells are known before about 1660. This
imagined engraving from about 1560 shows an Eas! Indiaman with ai least 13 bells in bow and
stern, on the focs’le and quarterdeck, whose toll is supposed to frighten away both sea-monsters and

whales.

gelsk, fransk og portugisisk. Efterhanden blev mange andre opgaver
ombord lagt over pa ham: holde skibet og dets redskaber og inven-
tar i orden, sgrge for renholdelse, tage torn ved rat og ror, have op-
syn med skibsbddene, uddele rationer, kaste loddet, stuve lasten
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osv. Kort sagt: han gled over til forst og fremmest at blive hvad vi
med et moderne udtryk kalder bddsmand, dvs. arbejdsformand, men
stadig med bemyndigelse til at udpurre og kontrollere vagten samt
straffe overtrzedelser. De nominelle ledere af vagtholdene var pa se-
nere tiders skibe kaptajnen og styrmandene.

De tre betegnelser kvartermester, profos og badsmand gar tit
over 1 hinanden, sd deres arbejdsomrade ikke altid er helt klart af-
grenset. I reglen kan man dog g ud fra, at de har haft en eller an-
den forbindelse med vagtordningen. (For at undga misforstdelser
skal det her nzvnes, at ordet »baddsmand« endnu til op i 1700-drene
brugtes lig matros, sgmand; 1 nerverende arbejde anvender videti
den moderne betydning: underordnet befalingsmand).

Disse underofficerers attribut var, foruden stokken eller tampen
til at seette fart i folkene eller straffe dem, bddsmandspiben eller soflgj-
ten. En siblet (fransk sifflet) nevnes forste gang pa en genuesisk galej
1250, hvor den gav signal til armbrastskytterne, som derpé fuldt be-
vabnede kom pé dak nede fra banjerne. Méske kan den ogsa have
vaeret brugt til at angive takten for roerne. Den ses afbildet pa et sici-
liansk teeppe fra ca. 1375-1400. Pa det engelske orlogsskib »Grace-
dieu« nzvnes en whistle 1418, og pa et tysk skib omtales en siiflith
1469. Man ma formode, at den her, ligesom i de talrige andre tilfal-
de fra slutningen af 1400-arene og senere, har vaeret brugt af bads-
manden til at give kommandoer ved aftalte signaler vedrarende for-
skellige slags manevrer og arbejder ombord - pa et stort skib gar
flgjtens lyd bedre igennem end den menneskelige stemme -, og ikke
mindst for at purre ud: kalde frivagten pa dak til aflesning. Fra en
portugisisk vestindiefarer nzevnesi 1580’erne direkte, at kvarterme-
steren, lederen af vagten, barer en sglvflgjte’. Den har vaeret bads-
mandens hederstegn og praktiske kommandogiver op til vore dage,
iszer pa orlogsskibene.

Det ma tilfgjes, at de tidligste kvartermestre, vi har fundet omtalt,
er »quatre quarteniers« i den franske orlogsflade under Charles V
(1364-80) og »Quarter Maisters« i den engelske flide 1442. I Dan-
mark nevnes 1536 »fyre Quarthere Mestere«.
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Seflgjten eller bidsmandspiben, ogsa kaldet siblet (fransk sifflet), nevnes forste gang
1250 og afbildes pa et siciliansk tzppe fra ca. 1375-1400 (fig. 1). En middelalderlig
flgjte er bevaret i Wien (fig. 2). Senere blev de mere udpyntede, men i princip zndre-
de de sig ikke. Med flgjten udpurredes frivagten af kvartermesteren, profossen eller
bidsmanden, nar den skulle torne ud. I det hele taget blev flgjten ofte brugt pa or-
logsskibe og sterre skibe til at give kommandosignaler. I 1500-4rene var forsalvede
piber zrestegn for seofficerer. - Efter skitser i Mariner’s Mirror 9 (1923). The
boalswain’s whistle or call was mentioned for the first time in 1250. It was taken over by the leader
of the watch (quarter-master, »policemanc, etc.) and used in order to wake the sleeping watch
below and generally for giving command signals on larger ships. Fig. I shows the use of the whistle
about 1375-1400 (Sicilian tapesiry), and fig. 2 a medieval whistle (in Vienna).

Pindekompasset

Pindekompasset kan vare en sekundar indikator for vagtsystemet.
Deter en treeplade med udskéret kompas med 8 hulleri hver afde 32
streger og med 8 med sma tra- eller benpinde forsynede snore, fast-
gjort i rosens centrum. For hver gang der var giet en halvtime af
vagten og blev sldet glas, satte rorgeengeren en pind ind i et huliden
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Et af de zldste bevarede pindekompasser findes p& Handels- og Sefartsmuseet. Det
dateres til ca. 1680 og er udskaret i en egeplade. Foroven kompasrosen med de 32
streger, hver forsynet med 8 huller. Hver halve time ved glasslagningen satte man en
pind i hullet (startende fra centrum) for den styrede kurs - pindene og deres snore er
gaet tabt-, hvorved man efter vagtens udleb med storre eller mindre fejlmargin kun-
ne »gisse, gette sig til en middelkurs. Forneden 4 rzkker huller til angivelse afden
hver time loggende fart i knob (t.v.) og favne. Ogsd disse resultater blev »koblet«
sammen til en middel-fart og indgik i bestikket.  One of the oldest preserved traverse-
boards is this, from about 1680. In the compass small pegs - now missing - were put into a hole every
half hour at the stroke of the bell, showing the steered course, and every hour the speed was measured
in knots and fathoms (below). At the end of the waich the course and speed were combined in dead-

reckoning in order lo estimate the ship’s position. Very ingenious, but ofien far from accurate!
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pagazldende kompasstreg for den styrede kurs, begyndende inde fra
centrum. Nar vagtperioden var til ende, sad de 8 pinde hverisit hul,
og ved at koble deres kursangivelser sammen kunne man finde frem
tl middelkursen, den »styrede kurs« for hele vagten. Saledes gik det
étmalet igennem, og ved at holde resultaterne fra hver vagt sammen
fik man som resultat en gennemsnitskurs, der blev indfert 1 skibs-
journalen og som sammen med den gennemsnitlige fart, der samti-
dig kunne markeres med pinde 1 en reekke distancehuller 1 braettet
under kompasrosen, brugtes til bestikudregningen for sa nogenlun-
de at gisse (finde frem til) positionen og sztte den ud 1 sgkortet.

Man mener, at pindekompasset var kendt 1 senmiddelalderen -
Kolumbus ma have brugt det -, men forst omkring 1550 nevnes det
direkte 1 et engelsk veerk under det velkendte navn traverse-board
(overfartsbreaet, sejladstavle).

Andringer i mandskabssirukturen

Mouveringen for at indfere vagtsystemet hznger pa det ngjeste
sammen med udviklingen i skibshyggeriet i hgjmiddelalderen. Ski-
bene blev bade hgjere og langere, og tonnagen voksede. Omkring
1200 aflestes styredren af stevnroret, og efterhdnden erstattedes
klinkbygningen af kravelbygning. I 1400-arene blev det muligt at
give fartgjerne flere master. Allerede 1 1300-drene var man begyndt
at bygge en rakke efter datidens forhold meget store orlogsskibe.
Disse kraevede langt flere folk end for, og det bevirkede igen en
strukturendring af mandskabet med en graduering og specialise-
ring inden for de enkelte besztningsmedlemmers arbejds- og an-
svarsomrade.

Det haevdes gerne, at der i tidlig middelalder ikke var nogen stor-
re forskel pa handels- og krigsskibe. Helt rigtigt er dette dog nappe,
idet der allerede 1 vikingetiden var en tydelig forskel pa de smalle
og hurtige langskibe til krigsbrug og de bredere og langsommere
skibstyper som f.eks. knarren, der var et decideret handelsskib.
Man kan ogsa gé ud fra, at da man begyndte at forsyne skibene med
for- og agterkasteller, var disse specielt til kampbrug. Da kilderne
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ofte lader os 1 stikken, vil vi i det folgende betegne skibe til militert
brug og med krigere ombord som krigs- eller orlogsskibe, idet vi ser
helt bort fra, at det sidste ord i 16-1700-arene har fiet en sekundzr
betydning pa dansk, hvor det betegner linieskib med to eller tre ka-
nondak. Ordet orlog er en meget gammel betegnelse, som trafles i
flere sprog og som betyder: uden for lovlige tilstande, altsd krig, spe-
cielt til sgs. Endnu et stykke op 1 1600-arene havde orlogsskib pa
dansk sin oprindelige betydning: krigsskib.

I sagatid og helt op i 1300-arene ejedes mange nordiske handelsski-
be ligesom ioldtiden af én eller flere kebmand, titi fellig med hinan-
den som et slags partrederi. Kebmandene udrustede i fellesskab
skibet og drog selv afsted med deres varer til fremmede steder, hvor
de solgte dem og indtog ny ladning. Som parthavere var de skibherrer
- en betegnelse der senere blev til skippere -, men det er klart, at de
ikke alle havde forstand pa sejlads, sa enkel den efter vore synspunk-
ter end matte vaere. Der var gerne en af dem, som var kendt som spe-
cielt sgkyndig, en farmand, formodentlig fordi han havde samlet kab-
mandsmassige erfaringer og nautisk viden pa tidligere rejser, og
ham valgte de da til udreder af skibet og til skibsstyrer, skibsfarer,
styrmand eller hvad de nu kaldte ham. I virkeligheden var han som
en slags kaptajn, dog uden at han helt havde en sddans autoritet,
idet han sad sammen med de andre kgbmand i skibsradet, som godt
kunne gribe ind 1 hans navigation p& uheldig made. Kebmand, der
ikke var parthavere, kunne ogsa leje skibsrum til deres fragt, maske
mod at hjalpe til med arbejdet ombord.

Man ma regne med, at de forskellige kebmznd tog nogle af deres
treelle eller huskarle med, og at disse blev sat til at hjelpe med ro-
ning og de almindelige skibsarbejder, som ikke var szrlig komplice-
rede, tillige med grovere muskelarbejde som lastning og losning, an-
kerhivning, gsning osv. I de sma skibe var der ikke plads til mange
sefolk, men der var ved siden af disse ufaglerte dog brug for enkelte
maritime specialister som f.eks. en pilot (lods, ledsagemand, dvs. vej-
viser), en rorganger til at passe styredren (sideroret), en udkiks-

mand i forstzevnen (stavnbo) og en kok (madsvend) til den ganske vist
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ret enkle madlavning ombord. Disse erhvervssefolk forhyredes i
reglen pd den méde, at de ikke fik kontant hyre, men havde ret til at
tage et aftalt rummal af faring med, dvs. deres egne varer, som de un-
dervejs kunne szlge for egen regning. De var altsa ikke egentlige
lgnslaver, men snarere kolleger til kgbmandene, omend pé et lavere
standsniveau, og interesserede 1 kebmandsfzrdens lykkelige udfald
og en sikker transport.

Det gzlder bade for fremmed og for nordisk sefart, at der blev
brug for og plads til flere erhvervssefolk og ogsa skibsembedsmand,
efterhanden som handelsskibene blev stgrre og transporterne blev
omlagt, sa kebmeendene ikke lengere selv fulgte med, men gik over
til at befragte andres skibe til deres varer. Det var nedvendigt at
have specialister som f.eks. en styrmand eller to til at bista skibsfere-
ren, en lodhiver til at hive loddet og male dybden, en sejlmager til at
reparere sejl, en temmermand til at vedligeholde skrog og rejsning,
en skriver til at fore regnskab, tage sig af det voksende skriftlige ar-
bejde, maske fore en nedterftig logbog, samt andre professionelle
sotolk, der bide havde oplering og armkrzfter nok til at kunne klare
mangvreringen af den efterhanden mere komplicerede rig, anker-
hivning, lastning, stuvning, losning, kalfatring, gsning, pumpning
osv. Fremdeles en proviantforvalter til at tage sig af spise- og drikke-
forradene, en kahytstjener (skalk) til at servere, pa fornemme skibe
maske en trommeslager eller trompeter. For atlede og holde styr pa
den brogede skare blev der forhyret badsmand, og flere skibe havde
endda en mestermand (profos) som politivagt og straffefuldbyrder.
Alt dette kom ikke pa én gang, men efterhanden groede der et kom-
pliceret skibsmandskab 1 moderne forstand frem, veluddannet og
erfarent, sa hvert enkelt medlem var istand til at overtage en del af
de tidligere specielle arbejder: rortern, udkik, sejlmangvrer, lodhiv-
ning, kompasaflzsning osv.

Pa tyske hansekogger nevnes i 1300-arene folgende besztnings-
medlemmer: skibsdrenge, jungmand og matroser, kok, temmer-
mand, badsmand, skibmand, styrmand, skibsskriver og pa sterre
skibe ogsd en proviantmester®.
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Det epokegorende fund 1962 af de fem skibsvrag fra vikingetiden i Peberrenden ved
Skuldelev udvidede vort kendskab til datidens mangeartede skibstyper betydeligt.
Her ses en rekonstruktion af det 16,3 m lange og 4,5 m brede Skuldelev I-skib, et han-
delsskib, muligvis af den fra sagaerne kendte »knar«-type, med indtegnede varebal-
ler, tender, husdyr og mandskab. Man ma vel forestille sig, at de handelsskibe, der
f.eks. var i fart pa Island, ma have varet noget storre. - Rekonstruktion af Erik An-
dersen og Ole Crumlin-Pedersen.  The remarkable find of five shipwrecks from the Viking
age off Skuldelev, in the fjord of Roskilde, in 1962, has shown us various types of merchant ships.
This reconstruction of the Skuldelev ship I (16.3 m long) gives an idea of how the cargo could have

been stowed in the open hold. The Atlantic-going ships may have been somewhat bigger.

Under denne udvikling blev den demokratiske individualisme og
lighed, som muligvis i nogen grad - vi ved ikke hvor udpraget - har
veret tilstede i zldre tid, treengt tilbage hos de menige mand. Har
der for muligvis hersket en noget afslappet kommandostruktur, var
den nu ikke lzengere pé sin plads men forsvandt, og det i nogen grad
patriarkalske forhold mellem skipperen og mandskabet, som af og
til nevnes, @ndredes eller opherte. Et svalg opstod mellem for- og
agtergasterne, og der méatte efterhanden opszttes specielle skibsar-
tikler, der ikke levnede megen ret for de menige, men som gav klare
og harde retningslinier for at ordne de konflikter, der nemt kunne
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opstd. Skibsofficererne matte, for at skibet kunne fungere, kraeve en
hard disciplin opretholdt og gennemtvinge en ubetinget lydighed
m.h.t. udferelsen af de givne ordrer uden diskussioner og mukken
fra eventuelle kvaerulanters side.

Navigationen blev ogsd sikrere, dels fordi der skete en omend
langsom udvikling af hjelpemidlerne, dels fordi officererne fra at
veere en slags amaterer gik over til helt at blive fagfolk. Hvordan hy-
rens stgrrelse har varet i forhold il tidligere, er ikke nemt at sige.
Endnu langt op 1 tiden var feringsretten en del af hyren pa f.eks.
kina- og ostindiefarerne (1 Danmark endda til efter 1800), men nor-
malt matte sefolkene fele sig som en slags transportarbejdere, som
fik fast hyre foruden kosten og opholdet ombord.

Skipperens magt og ansvar blev ogsa sterre og stgrre, jo flere veer-
dier der blev ham betroet, ligesom skibsradets indflydelse gik tilba-
ge. Det havde tidligere vaeret nedvendigt for skipperen at sperge
dette 1 alle mulige faglige tilfeelde, f.eks. om rette tid for afsejlingen,
om kursen, om bestikudregning, og pa grund af radets manglende
sagkundskab var det ofte udartet til srkeslese og usaglige diskussi-
oner og flertalsbeslutninger, han havde mattet tage et vist hensyn
til, selv om de for en fagmand at se var nok sa tdbelige. Nu fik han
langt mere autoritet og blev kaptajn pé skuden »nest Gud«. Han
kunne efterhanden nejes med at radsperge skibsradet i farlige situ-
ationer, hvor han gerne ville have sin ryg fri og legge en del af an-
svaret pa radet. Vel var det et nederlag for demokratiet ombord, at
det var skipper og styrmand, der bestemte, og at folkene fik lukket
munden, men en sejr for effektiviteten. Pa et skib kunne folkestyret i
dets mest groteske former vere en farlig ting, ikke mindst nar en
nedsituation indtradte, hvor der skulle handles hurtigt. Skipper og
styrmend optradte efterhanden enevaldigt som de bedstuddanne-
de. P4 den anden side matte skipperen opadtil ogsd tage et stort
hensyn til rederen eller parthaverne, bade 1 skib og ladning. Det
styrkede hans stilling, at han ofte selv havde part 1 sit skib, s& han
ikke kun var en simpel, omend bedre aflagt lsnmodtager.

Udviklingen pa orlogsskibene, der stadig voksede i storrelse efter
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I begyndelsen af hgjmiddelalderen udvikles nye skibstyper, ikke sa elegante og hurti-

ge som de nordiske, men med sterre lasteevne p.g.a. de hgjbordede sider. Masten
med det store rasejl er suppleret med et bovspryd, og for og agter er opsat kasteller,
vel specielt til brug pa krigsskibe. Kastellerne voksede senere sammen med skroget
som bak og skanse. Omkring ar 1200 opgav man styredren eller sideroret, som erstat-
tedes med stevnroret. Dervar et eller to daek. Byseglet t.v. fra Ipswich, ca. 1300, viser
den vesteuropziske skibstype nef, gjensynlig klinkbygget, mens Dammes bysegl fra
1309 forestiller den specielt i hanseforbundet brugte kogge (her kravelbygget). - Efter
Paul Heinsius: Das Schiff der hansischen Frithzeit (Weimer 1956).  The ships of the
late Middle Ages were clumsier and slower than the Viking ships, but carried a bigger cargo. The
ships’ sides were higher (clinker and/or carvel built), the stern rudder had replaced the steering oar
(about 1200), castles were set up fore and aft, and the bowsprit came in use. There were one or two
decks. Townseals of a nef (Ipswich, about 1300) and the popular Hanseatic cog (Damme, 1309).

militer nedvendighed, gik endnu sterkere end pd handelsskibene.
Ligesom de havde de forst og fremmest brug for sagkyndige piloter
eller lodsmand, da det blev skik at udnavne kaptajner og admiraler
mere efter deres byrd end efter deres maritime kunnen.

De xldre tiders krigere, orlogsgasternes forgzngere, var sikkert i
hel gammel tid en flok mere eller mindre selvradige individualister.
Man ma formode, at deres hgvdinge har haft anseelse og magt til at
opretholde disciplinen, ellers ville de mange vikingetogter f.eks. al-
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drig have kunnet fa succes. Gasterne har foruden at opfylde deres
krigeriske opgaver skullet deltage i det legemlige arbejde ombord:
roning, sejlsetning, gsning osv. Man ma dog langfra tro, at alt gik
efter bedste beskub. Som vi vil fa at se senere, var mandskabet 1
hvert fald efter vikingetid opdelt i grupper med ordenshandhzavere,
der sprgede for, at cksisterende bestemmelser blev overholdt, og
straffede overtraderne. Efter tur matte de deltage 1 forskellige for-
mer for vagttjeneste. For menstringen havde de, som det var skik i
hvert fald inden for den norske ledingsflade, mattet aflegge ed pé at
ville underkaste sig de forskellige bestemmelser’.

Efterhanden krevede orlogsskibene ogsa flere fagfolk, dels ud-
dannede semand for at sejle skibet, dels officerer og underofficerer
til at opretholde ordenen ombord, men ogséd andre som proviantfor-
valtere, kahytstjenere, vdbenmestre og efter krudtets fremkomst ka-
nonérer og ammunitionsvogtere. For de storre skibes vedkommen-
de skibspraest, skibsmester (barber/laege) og skrivere, trompetere og
trommeslagere. Hertil kom den medforte soldateske, som var krigs-
handvarkere og ikke deltog 1 skibsarbejdet, men nok 1 vagterne af
militer art.

P& venetianske orlogsskibe navnes allerede i begyndelsen af
1000-arene foruden soldater: roere, sesmeend, temmermend, sten-
huggere (for at tilhugge stenkugler til bliderne), kalfatrere, trompe-
tere (til at give signaler) osv. Der ma sikkert ogsa have veret sejlma-
ger og kok. - Franske orlogsskibe kunne i 1300-drene foruden solda-
ter og almindelige sgfolk have temmermand, tende- og battemage-
re, bodkere, kalfatrere, bartskarere (fungerende som kirurger), rad-
givere (piloter?), skrivere, skibspraster, tromme- og paukeslagere,
kokke.”.

For at tydeliggore udviklingen kan en opremsning af officerer og
underofficerer pa kong Henry VIID’s for sin tid kempemassige en-
gelske orlogsskib »Henry Grace a Dieu« (populert: »Great Harry«)
spsat 1514, tjene: kaptajn, styrmand, 4 piloter (navigaterer), 4 kvar-
termestre hver med sin mat, badsmand med mat, chalupferer med
mat, overtgmmermand med mat, undertemmermand, 2 kalfatrere,
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proviantforvalter, 3 hovmestre, 3 kokke hver med sin mat, 2 sejlvog-
tere hver med sin mat, 2 konstabler hver med sin mat. Dertil kom
talrige gaster og marinesoldater®.

Justitsen pd orlogsskibene matte naturnedvendig blive endnu
strengere end pa handelsskibene. Sgartiklerne, som der er bevaret
mangfoldige af, truede med strenge strafle, ofte dedsstraf, for for-
holdsvis sma forseelser. Det gjaldt om at opretholde en stram dis-
ciplin og en ubetinget lydighed.

I de spanske »Pardidas« fra 1266, love for krigsforelsen til s@s, si-
ges, at orlogsgasterne skal veere modige, adratte og sgvante, og des-
uden intelligente, veldisciplinerede og kvikke til at udfere de givne
ordrer, - og hvis de ikke gor det, skal de straffes i forhold til forseel-
sens alvor'’.

Den her skitserede udvikling fandt sted i alle de sefarende nati-
oner. Selv om almindelige beretninger mangler, kan vi efterspore
denide talrige spartikler, som ganske vist siger, hvordan forholdene
skal vare, men ikke hvordan de var. Andringen har sikkert fundet
sted gradvis, men det er vel ikke helt forkert at antage, at den helt
gennemgribende er sket i 12-1300-4rene pa starre skibe, siledes at
den praktisk talt kan siges at veere gennemfoert overalti 1400-4rene.
Under disse forhold har indfgrelsen af vagtsystemet simpelthen va-
ret en nedvendighed.

Nattevagter

Selv om vagtsystemet forekommer os at matte vere fremkommet i
én stebning fra begyndelsen af, er der dog enkelte staberande, der
rgber, at det ikke er gaet sa let. Som man kan sige sig selv, har det
ikke sa fa radder i fortiden. Vi har uvilkérligt den opfattelse fra ar-
hundreders beretninger fra handelsskibe, at det hovedsagelig er af
civil karakter, men det er tydeligt, at det i hgj grad bygger p4 krigs-
og politimassige og som navnt kirkelige vagtordninger. Den mili-
teere vagt, som de zldste love i vaesentlig grad omhandler, er forst og
fremmest opsat i forsvars-, advarsels- og sikringsgjemed, mens den
egentlige sgvagt omfatter bade skibets sikkerhed og sejlads, samrt alt
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forefaldende skibsarbejde ombord, maltider, tidsinddeling m.m. De
vagter, vi iseer herer om langt tilbage 1 tiden, er nattevagterne. Der er
grund til at se lidt pa dem her.

Sé langt vi kan ga tilbage, har man, som tidligere nzvnt, inddelt
den lyse dagi 12 timer og den morke natinattevagter. Babylonerne
havde tre nattevagter, kaldet »nér stjernerne bliver synlige« eller
JSorste vagt, »midnat» eller anden vagt, »gralysning« eller iredje vagt. Jo-
derne (iflg. gl. testamente) og grazkerne overtog dette system. Ro-
merne derimod delte natten i fire nattevagter: prima, secunda, tertia og
quarta vigilia, hvilket system joderne pa Kristi tid havde overtaget,
Jfr. ny testamentes tidsangivelser: aften, midnat, hanegal, morgen
(eller fjerde nattevagt). Disse tidsafsnit, som var af ulige lengde alt
eftersom natten var lang eller kort, gar tydeligt nok tilbage til en mi-
liteer vagtinddeling med aflasning af vagten i nogenlunde regelmaes-
sig rytme.

Nattevagten pé krigsskibene bade i Norden og det gvrige Europa har
veret deltitre afsnit, formodentlig inspireret afinddelingen blandt land-
tropper, bade 1 oldtid og middelalder. Allerede i den zldre Edda (fra
900-arene eller maske tidligere) navnes i Helgakvidha Hiorvarzsonar
vagten i »den forste del af naetterne«, og det er ganske dbenbart, at en si-
dan ®ldgammel nattevagt ombord har spillet en afgerende rolle ved ud-
formningen af vagtsystemet. I moderne tid starter sgvagten med kl. 12
middag, étmalets begyndelse (se tabellen over vagternes navne), men
man kan tydeligt se, at dette ikke har veret det oprindelige. Lige s& langt
tilbage de skriftlige kilder gar, dvs. til Kolumbus’ tid (1490’erne), har
vagten fra kl. 20 til 24 heddet forste vagt (eng. first watch; holl. eerste wachi;
tysk erste Wache eller endda Frihwache; fransk premier quart; ital. prima
guardia eller prima veglia = nattevagt, vigilia; ogsa principio de notie (nattens
begyndelse); spansk primera guardia), mens vagten 00-04 kaldes anden vagt
- pa holl., tysk og skandinavisk dog hyppigst med et slags slangudtryk
hundevagt, som tidligere nzevnt - (eng. second eller middle watch; fransk deux-
ieme quart; ital. og spansk bl.a. medora (=latin media hora, den midterste
time, midnat)). Vagten fra 04 til 08 kaldes pé skandinavisk dag- eller mor-

genvagt (eng. day cller morning watch; holl. dagwacht; tysk Tag-, Morgenwa-
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che; fransk diane (= dagvagt, afledt af latinsk dies=dag, ofte forvekslet

med lysets gudinde Diana); ital. terza (tredje) guardia cller diana; spansk
diana ell. alba, efter lat. albus = hvid).

Det ses meget klart, at disse tre vagter, som omfatter halvdelen af dog-
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Som beskrevet i teksten er nattevagten en meget gammel og vigtig foreteelse, som i
hgj grad er et af grundlagene for vagtsystemet. Vikender ingen illustrationer af zldre
tiders mand under nattevagten, men ma ngjes med dette treesnit af en vagtmand fra
1877. Bortset fra dragten: sydvest, dobbeltradet stortrgje og lange bukser, og de
@ndrede skibs- og havneforhold har situationen nzppe &ndret sig meget. Hundevag-
ten er stadig en klam affeere, og vagtmandens tanker og folelser har sikkert svaret der-
til. A watchman during the »graveyard watch« (woodcul from 1877). We have no pictures of the
night-watch in olden days but, generally, it cannot have been much different from what it was on the
last sailing-ships. The night-walch was one of the most important ingredients of the watch-system
and goes back to times immemorial.

net, nemlig natten i modsatning til dagen, danner et sammenhangende
hele, og deri ligger utvivlsomt kimen til vagtsystemets tidsinddeling.
Langt op i tiden, pé hollandske orlogsskibe helt op til 1890’erne, har
man haft en klar erindring om, at vagtens begyndelse ikke er kl. 12 mid-
dag, men kl. 20 aften, idet man pa det tidspunkt begyndte forste vagt
med visse hgjtidelige, religigse ceremonier, som man pa dansk kaldte at
»opsatte natglasset«, hvilket vil sige at szette lys eller lampe i nathuset, s
man kunne se kompasset. Vi skal senere omtale de katolske traditioneri
den anledning under Kolumbus’ rejser og kan tilfgje, at man i protestan-
tisk tid fortsatte dermed, ovenikebet med visse katolske trak. 1543 omta-
ler Jehan Bytharne skikken i sin Book of War og siger: N&r man satter
vagten ved solnedgang, ber man samtidig synge aftenbgnnen til Vor
Frue foran hendes billede, - som sikkert har stiet foran stormasten. P3
hollandske og skandinaviske skibe, is@r orlogs- og kompagniskibe, - 1
Danmark endnu efter ar 1800 - foregik vagtskiftet kl. 20 pa den made, at
profossen, der ledede vagten, slog med sin stok pa stormasten, foran hvil-
ken den afgdende og den aflgsende vagt blev menstret, og udrabte vag-
ten, forbundet med advarsler mod drikkeri og formaninger om at passe
sin vagt. En semand, ofte den yngste pstker (skibsdreng), derikraft afsin
ungdom ansas for at vare den mest ufordervede ombord og derfor pa
bedre talefod med Vorherre, fremsagde den gamle katolske velsignelses-
formular Benedicite (lover Herren), kaldet »det gode ord«, ofte i versform.
Derefter sang alle en salme, og en ben blev fremsagt i fellesskab. Lam-

pen blev derpd tendt i nathuset, s rorgengeren kunne se kompasset,
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udkik og rorsmand blev »forfanget« (aflgst), og frivagten gik til kgjs. Da-
tidens mange salme- og andagtsbgger for sgens folk, ja endda nogle af
lesekortbggerne (sejladsanvisninger), indcholdt tekster og salmer til
brug ved hgjtideligheden .

Et andet vidnesbyrd om, at vagten begyndte at dreje om aftenen, har
vi i den almindeligt overholdte tradition, at nar et sejlskib afsejlede fra
havn, opsattes den forste vagt ombord kl. 20 og ikke for.

Vi har altsd i virkeligheden tre forskellige tidspunkter, pa hvilke dog-
net begynder: det civile (borgerlige) degn kl. 00 (midnat), det nautiske
degn eller étmal kl. 12 middag og vagtdegnet fra forst afkl. 8 aften. Som
omtalt har vagtdggnet nu i drhundreder fulgt étmalet og starter kl. 12
middag.

Begrebet nattevagt som tidsmassig inddeling ma pa et meget tidligt
tidspunkt, leenge for vagtsystemets indfgrelse, vare indgéet i sgens ruti-
ne, ogsa pa handelsskibe. I hvert fald har man specielt om natten haft
brug for en udkiksmand, og denne ma ogsd vare blevet aflest med be-
stemte mellemrum, selviplgelig folgende de omtalte nattevagter. Heraf
fremgar, at man ma have haft en vis turnus for aflesningen. Kilderne
melder dog ikke noget herom for langt op i tiden, som senere skal beret-
tes.

I virkeligheden ligger der en besynderlig uensartethed 1 ®ldre tiders
inddeling af degnet: pa den ene side de tolv dagtimer, pa den anden tre
eller fire nattevagter, som tidligere omtalt. Det foles ligesom der ikke er
nogen logisk sammenhang mellem degnets to dele, den lyse og den mer-
ke, - vel pa grund af en gammel og naturligt forklarlig vagtordning: om
natten holdes regelmassige vagter mod fjender, tyve, rgvere og andre fa-
rer, mens det ikke synes slet sd ngdvendigt om dagen, nar merket ikke ru-
ger. Og det lader til, at denne forskel traditionelt har holdt sig langt op 1
tiden, badde med hensyn til vagtholdningen til lands og, hvad der her in-
teresserer os, til sgs. Dette forhold, der ikke har varet iagttaget for, kan vi
ikke se bort fra her, da det spiller en stor rolle under dreftelsen af syste-
met.

Mens interessen specielt har samlet sig om den vigtige nattevagt,
horer vi nemlig 1 middelalderen meget lidt om en vagtordning for
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dagen, den lyse halvdel af étmalet (kl. 08-20). Selv fra Kolumbus’
rejse 1492-93, beskrevet i hans dagbog, og Magellans rejse rundt
Jorden 1519 ff., skildret af Pigafetta, foreligger der faktisk ikke noget
om, at man ogsa har haft vagt om dagen. Derafkan man naturligvis
ikke slutte, at den ikke har eksisteret. Sisnart man var begyndt at
male nattevagten ved hjzlp af halvtimesglas, har man selvfalgelig
stadig fortsat med at vende glasset hver halve time dagen igennem
og sldet glas, sa det er ret usandsynligt, at man ikke ogsa har haft
vagt om dagen. Méske kan dagvagten vare opkommet i forbindelse
med, at man er begyndt at kontrollere tiden ved at méle solhgjden
kl. 12 middag. Det er muligt, at vagtordningen i dagtimerne har vz-
ret mere enkel - méske en to-skiftevagt i modsatning til nattens tre-
skiftevagt, som i hvert fald nzvnes fra Magellans ekspedition.

Man kan ikke helt frigere sig for den tanke, at vagt om dagen kan
vare en senere tilkommen foreteelse nogle steder. P4 italienske ga-
lejer i 1400-arene var der saledes ni underofficerer, hvoraf de fire
dygtigste passede roret og én holdt udkik - det vil vel sige, at de stod i
spidsen for rorgenger- og udkikshold - mens de fire sidste var »chefs
dela garde«, altsa vagichefer, kvartermestre. Mandskabet var delti
fire vagter med tjeneste om natten: premier, second, troisieme quart
og quart de diane (morgenvagt), altsa formentlig tretimers vagter, i
sd fald kl. 20-23, 23-02, 02-05, 05-08. Kan man tenke sig, at man om
dagen har ngjedes med de fire officerer for roret og den femte for ud-
kik og ikke haft noget vagthold om dagen?'?

Den eneste middelalderlige kilde, der udtrykkelig nevner vagt
»dag og nat«, er sdvidt ses den engelske kong Henry V’s krigsartik-
ler fra 1419 (se senere).

Pa tyske hanseskibe i 13-1400-4arene finder vi foruden den almin-
delige betegnelse glase for timeglassene ogsd ordet nachtglase. Dette
kan muligvis bestyrke den opfattelse, at man specielt har brugt ti-
meglassene om natten til vagtens tidsmassige inddeling. Om man
sd heraf tor slutte, at de ikke har varet brugt om dagen, er sveert at
sige.
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Fellesskaber

Et ikke uvigtigt element i vagtsystemet, nemlig vagtmandskabets
sammenhold og kammeratskab, har ogsé sine forudsztninger i zl-
dre tiders fellesskaber ombord. Vi kan bedst illustrere dette ved
eksempler fra vikingetidens nordiske sofart!®,

Der var forst og fremmest madfellesskabet (motuneyti), dvs. at et
antal pé fra to til flere sofolk - efter de norske oldtidslove mellem seks
og tolv - dannede hvad senere i tiden kom til at hedde et baks-lag eller
en bakke og skaffede (spiste) sammen af samme bakke (fad). De var
madfzller, motunautar (et ord der pé et tidligt tidspunkt er gaetoveri
det franske matelot - oldfransk matenot - hvortra vi igen via hollandsk
matroos har faet betegnelsen matros. Jfr. det franske verbum amatelo-
ter = vere {zlles om, dele parvis). Helt op til vor tid har sddanne
baks-lag (jfr. engelsk mess, der egl. betyder en ret mad) holdt sig pa
starre skibe i alle lande, og undertiden har de dannet sma enheder
med en baksformand til at overvage sig. Under alle omstazndighe-
der har der varet et nart personligt sammenhold mellem baksfel-
lerne, s& nart at kammeraterne undertiden har arvet deres afdede

I teksten er omtalt de mange feellesskaber i 2ldre og nyere tiders sgfart, specielt belyst

med stof fra nordisk oldtid. Sddanne kammeratskaber indgik ogsa i vagtsystemet.
Mest uvant for os er nok tanken, om at folkene tit sov to og to sammen i en felles
skindsovepose; men op 1 tiden traffer man ofte oplysninger om bade 2, 3 og 4 mand i
samme kgje. I Vikingeskibshallen har man forsegt at rekonstruere placeringer af be-
sztningen i de forskellige skibsrum under sevnen. Uden tvivi ma dog en del af beszt-
ningen have varet pa natte-, udkiks- eller havnevagt. - Ole Crumlin-Pedersen: Fra
langskib til fregat (1968). On board there were many fellow or comradeships, e.g. during
eating, rowing, pailing out water, etc. They constitute an important part of the watch-system.
Reconstruction of sleeping accomodations on a Viking ship: the sailors slept together two and two in

skin sleeping-bags, distributed in the »spaces« between the frames.
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fellers ejendele. Til sarnmenligning kan anfares, at der pi attiske
trierer (krigsskibe med tre rakker &rer) i den graeske oldtid synes at
have varet seks bakker'.

I Eyrbyggjasaga fortzlles (kap. 39) fra 940°rne, at kebmand, der
sejlede fra Island til Norge, havde madfzllesskab, idet de ikke med-
forte en madsvend (kok), men kastede lod om, hvem af dem der
skulle udfore dagens madlavning. Ligeledes havde de drikkefelles-
skab, siledes at de frit drak af en vandbeholder - et kar med 1ag - for-
an masten, som blev fyldt fra ferskvandstenderne, nar det var tomt.

Der kunne ogsa vaere andre fzllesskaber: to roere, der sad pa sam-
me tofte (sess) under roningen, kaldtes sessunautar, benkefzller. Nar
man roede, var mandskabet delt i to hold, som skiftede ca. hveran-
den time, hver gang, der var roet en »ugeses« (viku sjgvar) lig 6 nauti-
ske mil, ca. 11 km. Jfr. at Gokstadskibet (ca. 900) har 32 arehuller,
hver til én enmandsére, mens de 64 skjolde langs skibssiderne vid-
ner om, at mandskabet har omfattet to hold roere!”. - Nar et skib
skulle gses lzens, skete det gerne i hold pa to ssekammerater.

Et fellesskab med sterkt personligt preg dannede ogsi de sé-
kaldte hidhfatsfélagar, som to og to sov i samme hudhfat, dvs. skind-
sovepose. I Olav den Helliges saga (kap. 123) fortzlles saledes om
Asmund og Karle, at de var sengefeller, »og der var stort venskab
mellem dem«. Langt op i tiden har man i fortszttelse heraf haft en
ordning med to mand i samme keje, undertiden tre, kaldet kgjekam-
merater (jfr. tysk Koiegast). Ogsé pé fremmede skibe i middelalderen
kendte man det, at folkene to og to sov i samme »paillasse« (bult-
sk, strdszk). 1627 nevner kaptajn John Smith noget sidant fra
den engelske orlogsflade og siger, at det er mest praktisk, at de er sat
1 hver sin vagt, s& hver har kgjen for sig selv i frivagten. Dette har
bl.a. af pladsmangel varet brugt lenge.

Ligeledes kan navnes, at man pd grund af de begraensede forhold
ombord pé de nordiske krigsskibe ofte var fzlles to og to om en hdlf-
rymiskista, en kiste i hvert halve »rum« eller afdeling af skibet. Ogsa
en sddan ordning holdt sig gennem arhundreder. F.eks. matte to-tre
gaster iden danske flade op til 1826 enes om én kiste, indtil man ind-
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forte bakskister (kistebznke) som fzlleskister for en hel bakke. De pa-
gxldende var kistekammerater.

Ogs4 i organisationer i land kendte man fllesskaber. F.eks. nev-
nes i den norske kongshird ca. 1260 benkefeller, som tager hindtvat
sammen (vasker sig) og gar til bords sammen.

Fellesskabet har altid spillet en betydelig rolle ombord pé skibet,
hvor folk i lang tid var tvunget til at holde vagt, arbejde, skafle, sove
sammen. Det har simpelthen veret nedvendigt, ikke mindst inden
for vagtsystemet. Som man siger til sgs: »En vagtkammerat er mere
end en skibskammerat, og en skibskammerat er mere end en bro-
der«. Eller inden for marinen: »Alle orlogsgaster er kammerater. De
skal hjzlpe hinanden ved enhver lejlighed, hvor den ene kan trenge
til den andens bistand«.

Det siger sig selv, at kammeraterne inden for disse fellesskaber
samtidig var vagtkammerater, idet de oftest var sat pd samme vagt-
hold.

Dette gzlder naturligvis ikke kun for nordiske skibe. Grundtonen
i den middelalderlige selov Réles d’Oléron (1200-drene), anvendt 1
alle sofarende lande, er den selviglgelige, at mandskabet ombord
danner et fzllesskab, sdlenge rejsen varer. Hvis f.eks. en sgmand
undlader at hjelpe en nedstedt kammerat eller pd anden made svig-
ter kammeratskabet, ma han betale erstatning til kaptajnen og
bakskammeraterne. Den der remmer undervejs bryder faellesskabet
og skarer alle forbindelser med det over. - P& de tyske hanseskibe ta-
les om skibsherren (skipperen) og hans »Schiffskinder«, dvs. den
menige besztning. Denne sprogbrug tyder pd et patriarkalsk sam-
menhold i et skibsfzllesskab'®.

Omtale af vagt i nordiske kilder

For at fa et indtryk af forholdene under hvad vi kunne kalde »for-
vagtsystemet« er et studium af de nordiske forhold meget oplysen-
de, dels fordi den norrene sofart stod pa et meget hgjt stade i vikin-
getid og tidlig middelalder, dels fordi der i sagaer, kroniker og lov-

givning foreligger mere relevant stof end noget andet sted i samti-
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Helt op til radarens fremkomnst, ja ogsa senere er udkik hgjst nedvendig for en sikker
sejlads, og hver vagt stiller da ogs4 en eller flere udkiksmand. For vagtsystemets op-

komst navnes udkikken jevnligt. Afmangel p4 @ldre billedmateriale vises her to ud-
kiksmend i forsteevnen pa 4-mastet bark » Passat« af Litheck (numuseumsskib i Tra-
vemiinde) under en storm i Sydatlanten i slutningen af 1950’erne. I forgrunden for-
skibets skibsklokke, hvorp4 rorsmandens glasslagning gentoges. - Karl Wede: The
Ship’s Bell (New York 1972).  Two look-out men in oilskins in the stern of the 4-masted bark
»Passate of Lubeck (now preserved at Travemiinde as a museum ship), during a storm in the South
Allantic al the end of the 1950’s. We possess, unfortunately, no picture of a similar situation in
olden days. In front the bell of the foreship.

den. Kilderne giver méske nok et lidt skavt billede, idet de farst og
fremmest gengiver norske og islandske forhold, mens vi kun har 3
danske og endnu feerre svenske oplysninger. Men der er vel neppe
grund til at tro, at der var store forskelle, selv om den norske safart
synes at have vaeret fremmesti Norden hvad angér langfarter og for-
modentlig ogsa navigation.

P& nordiske krigsskibe har man, lige som det var tilfzldet i land

inden for militeeret, udsat vagtposter (vardhmenn, vardhhaldsmenn),

79



f.eks. om natten, nér skibene 1& for anker, eller 1 havn (anker-, havne-
vagt), og det samme var tilfeldet med handelsskibene. Det nzvnes
f.eks. flere gange i Egils saga (fra 900-arene, omend forst nedskrevet
1 1200-4rene). Et sted fortzlles, at vagtmendene sidder inde og
drikker gl, s& der ikke er nogen til at holde udkik (kap. 22), og et an-
det at vagten opholder sig pa skibsbroen (kajen) og raber ud til ski-
bet for at advare folkene om, at deres forfolgere dukker op (kap. 27).
Andre steder nzvnes, at vagten skulle pase, at ingen huggede fortaj-
tovene over, sa skibet kom i drift.

Da en dansk korsfarerflide i 1191 p& udrejsen 12 i Floruvég ud for
Bergen, opsatte man exubie (nattevagt), dels for at beskytte skibene
»mod tyves anslag og reveres svigefulde angreb, dels ogsa for de
skiftende vindes skyld«. Det var forgvrigt ikke uden grund, idet den
mistzenksomme norske kong Sverre i al hemmelighed i merket kom
roende for at udspejde dem. De opdagede ham, men da de ikke gen-
kendte ham, smadede og hinede de ham og hans folk som tyve'’,

Ogsa nar skibene var i sgen, var der udsat vagter, bdde om dagen
og om natten, specielt en udkiksmand. Stavnboen (stafnbiii), der
holdt udkik i forsteevnen af krigsskibene, nzvnes ofte. Hans vigtig-
ste opgave var at spejde efter opdukkende fjender, farlige grunde og
skeer og finde vej gennem de uoverskuelige sejlled. Pa angelsaksisk
har man for ham betegnelsen plihtere (til ordet plict = halvdek i for-
stzevn). I det hele taget m& man som en selviolge sige, at silenge
man har roet eller sejlet, har det veret nodvendigt at have en udkik.

I den islandske Laxdgla-saga, skrevet omkr. 1230, men handlen-
de om begivenheder i 900-drene, fortalles om islendingen Olaf
Paas skib pé rejse til Irland: »En nat sprang vagtsmzndene op og
bad folkene vigne op straks; de fortalte, at skibet var sa neer land, at
det nesten var ved at stikke stzvnen ind i det«. Det var Irlands kyst
(kap. 21).

Ved et morsomt tilfelde gengiver Biskupa sogur et udpurrings-
rab fra ca. 1200, da den senere biskop Gudhmundr Arason og hans
folge 18 1 teltet pa et islandsk skib 1 Hornestrand (Nordvestisland),
som drev ind mod kysten. De blev purret med ordene (omskrevet til
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dansk sd godt som muligt): »Hvis, tvis! Ud af teltet. Op, mznd,
kvikt og nu. Der er brending overalt forude. Tern ud til skibssiden,
ligemeget hvordan!«'®

Omkr. 1150 oprettede hevdingen Vedeman i Roskilde et mari-
timt hjemmevagtvaern mod venderne, der hrgede landet. »Vige-
natter og knap kost vankede der nok af; sgvn fik de kun siddende
med hdnden pa aregrebet, fortzller Sakse. Da Absalon p4 et af de
mange vendertogter (1166) ville drage ud for at udspejde venderne,
ville kong Valdemar (den Store) ogsd vaere med. Han befalede nat-
tevagten pa sit skib at varsko ham, nér Absalon lettede. Desvarre

sov vagten sgdeligt, s han forst for sent fik vaekket kongen'.

Et begyndende vagisystem

De mest veerdifulde oplysninger om organisationen ombord p4 nor-
diske (norske) skibe finder vi i lovenes afsnit om maritime forhold,
specielt i den til ca. 1170 daterede, men formentlig langt zldre
Bjerkeret (Bjarkepjar-rétir), der oprindelig skal stamme fra Nidaros,
men som blev optaget i kong Magnus (Lagabeter) Hakonsens
stadsret (bylov) for Bergen 1276. Af den fremgéar det, at mandska-
bet p& handels- og formodentlig ogsé ledingsskibene var delt i fire
hold, altsd kvarterer, hver anfort af en reidhumadhr (= kvarterme-
ster, bddsmand; til ordet reidha = udruste, bestyre, holde i orden).
De pégeldende paragraffer lyder i suppleret oversattelse, - reidhu-
madhr gengives ved kvartermand®,

1V, 4. Hvor kvartermendene er

Der er fire kvartermznd, som jeg skal underrette jer om. Den ene hviler (har sove-
plads) fremme i stzvnen pé styrbords side; den anden fremme i bagbords side af ho-
vedtverbjelkens rum (agter). Men den tredje hviler i agtersteevnen nermest ved sty-
remanden (kaptajnen), og den fjerde har sin plads i rummet under ankerspillet og
hviler i bagbords side. De skal agte pa alle forssmmelser og anklage hver som »hviler
til« (falder i sgvn pa vagten). Alle forseelser skal de (rets)forfalge med samme myn-
dighed som byfogden i kebstaden, fordi styremanden ikke ma lzgge hind pé nogen
mand, med mindre denne skulle blive s vild og opsetsig, at alle m4 hjzlpe til, og da
skal han g forst og alle de andre fzige ham.
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IV, 5.

Fordi kvartermandene skal demme alle sager ved kanten af skibsbroen (kajsiden,
alts pa land, formentlig for enden af landgangen) skal der opszttes et rgdt skjold,
mens de ligger ved land (dette er bade justitsmarke og harskjold, - skikken fortsattes
med et radt flag langt op i tiden). Men hvis de ikke kan anlobe land, skal retten szttes

ved masten pd samme made som ved skibsbroen.

IV, 8. Hvor udtagningen af udkiksvagten skal begynde

Udkiksvagten skal begynde (med manden) fremme i stzvnen og gé agterud langs
skibet pa styrbords side. Vagten for fortgjning og trosse skal begynde (at udtages)
ved masten, - én sidder og en anden tager fat (dvs. pa rotoften sidder to mend, den
ene har fri, mens aflgseren griber om 4ren; s@tningen er ret meningslgs og sandsyn-
ligvis ved et uheld sluppet med fra en zldre redaktion) - og fortsztte agterud pa ski-
bet pa styrbords side.

IV, 9. Huor asevagten i havnen begynder

(Udtagning af) vagt til gsning i havnen skal begynde ved kanten (karmen) af
lastrummet (i Farmandsloven 1276, § 24, praciseret til agterkanten af lastrummet i
bagbords side; dette er formentlig udfaldet her, hvad der stetter tanken om et @ldre
forleg) og skal gi fremefter mod forskibet. @sning under sejlads samt ra-vagt skal
begynde ved masten i bagbords side og g frem mod forskibet.

Selv om disse paragraffer er nok sa kortfattede og forudsatter for-
hold, der ikke er nzrmere forklaret, giver de dog en keerkommen in-
formation om vagten omkr. 1170 og gér sikkert lengere tilbage.
Skibsmandskabet pa sejlskibet er inddelt i fire hold, og deres ledere,
de fire kvartermestre, optreder som senere tiders profosser eller
badsmend. De har ansvaret for vagten, sgrger for at den omtalte
vagtturnus finder sted og overvager alle forssmmelser, forst og
fremmest at ingen sover pé sin vagt. Kaptajnen (styrimadhr) har efter
lovens bestemmelse overgivet sin politimyndighed til kvarterman-
dene - bortset fra enkelte voldelige tilfelde med uregerlige folk, hvor
han i spidsen for mandskabet mé gribe ind, - sd kvartermandene
bade holder ting og felder dom, enten ved kajsiden eller foran ma-
sten, - det sted der altid har varet skibets naturlige centrum ved
retssager, vagtaflesning, religisse hegjtideligheder, oplasning af
skibsartiklerne osv. Vi kender ingen lovbog, hvorefter synderen er
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blevet demt - kvartermzndene kunne méske heller ikke lase -, men
der har uden tvivl eksisteret mundtlige sedvaner derom, som er ble-
vet fulgt under retssagen. Straftildelingen er selvfolgelig ogsa blevet
fuldbyrdet af kvartermendene. Vi fornemmer klart, at der er tale
om en ret avanceret juridisk rutine, og at det hele p& ingen made gar
efter bedste beskub.

Vifar atvide, hvor kvartermandene har deres soveplads (hviler),
fordelt over skibet pd passende punkter, vel i kontakt med det hold
de leder. De fire vigtige vagter, der skal beszttes og sikkert er til-
strekkelige, nevnes, formentlig én under hver leder: udkiksvagt;
fortgjningsvagt, specielt i havn, herunder vel ankervagt; ssevagt
bade i havn og undervejs (skibspumpen var endnu ikke opfundet),
og ravagt (vel den der andetsteds kaldes sejlvagt og som omfatter

Ogsa i vikingetiden byggedes lejlighedsvis store skibe. Den norske kunster Wilh.
Wetlesen har her givet sin opfattelse af den store busse, som kong Harald Harde-
rade lod bygge 1061 i Nidaros (Trondhjem) for at bruge den imod Svend Estridsen i
Danmark. Den havde 35 rum med plads til 70 roere og ma have vaeret over 35 m lang.
Datidens sterste skib har dog efter skjaldes og sagafortzlleres udsagn vaeret Knud
den Stores drageskib (dreki) fra ca. 1027, som talte 60 rum. Det var prydet med gyld-
ne hoveder, var malet over vandgangen og havde bla-, rad- og grenstribede sejl. Med
en leengde pé over 60-70 m mé det have reprasenteret det yderste, man kunne pree-
stere i klinkbygningsteknik. - Snorre Sturlasons Kongesagaer (Gust. Storm, Kri.a.
1900).  An artist’s conception of the Norwegian king Harald Hardrada’s big »busse«-ship,
builtin 1061, with 35 »spaces« and more than 35 m long. Still longer was the marvellous draki ship
of king Canute about 1027: 60 »spaces, i.e. more than 60-70 m long, - almost incredible for a
clinker-built wooden ship.
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sejlmangvrer og andet skibsarbejde). Fordelingen af mandskabet til
vagterne og deres aflgsere forklares omstendeligt. Den sker pa tur
hele skibet igennem, mand for mand, alt efter deres soveplads, - 1
zldre tid méske efter deres siddeplads pa tofterne under roning, jfr.
det umotiverede indskud i IV, 8. Der skelnes mellem styrbords vagt
(udkik, fortajvagt) og bagbords vagt (esning, ravagt). Man er kom-
met et langt skridt videre end den zldre, uorganiserede made, som
omtales i en saga, hvor folkene kastede lod om hvem der skulle holde
vagt. Bjorkeretten er nok givet for handelsskibe, men er uden tvivl
blevet pavirket af ledingsskibenes stramme disciplin.

Det fremgér af disse bestemmelser, som forgvrigti mere klar form
gentages 1 Bergens stadsrets farmannalog (semandslov) fra 1276, at
man inden for den norske sefart pa det tidspunkt er kommet et godt
stykke pé vej hen mod det endelige vagtsystem. Om lignende be-
stemmelser har veret kendt andetsteds, f.eks. i de andre nordiske
lande eller uden for disse, kan vi ikke med sikkerhed sige, selv om
det er hgjst sandsynligt, - lige sa lidt som hvor de i sa fald skulle vaere
opstaet.

At ordet kvartér (quart) som nzvnt i s3 mange lande bruges lig
vagt, tyder i hgj grad pa, at man dér kan have haft enlignende firde-
ling af vagten som i Bjorkaretten og dermed en nogenlunde organi-
seret vagtordning. En gammel inddeling i fire dele, fjerdinger, kendes
flere steder fra, f.eks. i byer som Slesvig (beg. af 1200-4rene) og di-
strikter, iser herreder, gjensynligt med administrativt, militert og
vagtmessigt formal. - Af den danske vederlov (egl. strafferet: gérds-
ret for kongens hird), der maske gar tilbage til Knud den Stores ting-
lid (livgarde) i England (ar 1016 ff.), men i hvert fald ma have haft
gyldighed for den danske konges livvagt i 1000-1100-arene, fremgar
det, at hirden var delt i fire korps, kaldt _fjarthing, fierding, i senere
tid ligefrem navnt som worthheld (vagthold), fordi de tydeligt nok
star i forbindelse med vagttjenesten (jfr. dog note *).

Desvarre er vi meget darligt underrettet om enkeltheder m.h.t.
den danske ledingsorden, som formentlig er opstaet efterhdnden dom
den centrale kongemagt i landet blev steerkere - sikkert pd grundlag
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af tidlig vikingetids mere ubestemte landevarns- og piratflader,
som efterhanden blev mere og mere velorganiserede. Ombord krz-
vedes en vis justits, som har varet baseret pa mundtlige, nu tabte
retsregler (man kunne jo ikke skrive), og et vagtsystem af en eller
anden art, som vi heller ikke ved noget om. Vi tor vel ga ud fra, at
den sent optegnede Bjerkeret med sine bestemmelser om vagtind-
deling, udtagning af mandskab, vagternes art og straffene, som vi
lige har analyseret, til en vis grad afspejler, hvordan forholdene har
varet pa ledingsskibene, méaske drhundreder tilbage. Ledingsord-
ninger fandtes forgvrigt i de fleste sofarende lande. Ledingsfliden
kunne selvsagt bruges som landevzarn, men ogsi som et agressivt
korps for erobringslystne konger.

Den i1V, 5 omtalte skik at demme i sefartssager pa den yderste
kant af skibsbroen har i hvert fald en parallel i Danmark. Kgben-
havns stadsret 1294 nzvneri §§ 65 og 79, at der i »Endebod«, et hus
bygget for enden afladbroen (skibsbroen), holdtes et ting, en dom-
stol, hvis fred pa ingen made matte krenkes. Her har tydeligt nok
sgretten resideret for at demme i alle slags maritime sager. [ beg. af
1400-arene holdtes tinget i toldboden. Dets virksomhed kan i hvert
fald fzlges op til 1518, men der er intet overleveret om dets procedu-
re. Lejlighedsvis kaldes det Fogedboden, formodentlig fordi byens
foged prasiderede i det, vel sammen med sarlig sekyndige skippe-
re’. Der kan ikke vare tvivl om, at princippet er det samme som
nzvnt i Bjerkeretten, men om dennes ovrige bestemmelser ang.
kvartermandene og vagten ogsd har varet geeldende for Danmark
og andetsteds, ved vi ikke noget sikkert om.

Vima beklage, at vi i Bjerkeretten ikke fir noget at vide om vagt-
periodernes leengde og aflgsningens art. Man har vel som andre ste-
der fulgt den omtalte nattevagts tider. Timeglasset har pa det tids-
punkt nzppe fundet sin vej ombord endnu, og skibsklokken har hel-
ler ikke lydt for at markere vagtperioden og dens inddeling med
glasslagning. Den geniale idé at kombinere timeglas og klokke, beg-
ge kendt fra landjorden, med den ret avancerede vagtordning, Bjer-
koretten giver et indtryk af, kan i og for sig veere sket hvorsomhelst,
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nar vi gar ud fra, at andre sefartsnationer har haft et sddant pra-
vagtsystem. Uden at kunne bevise det er man tilbgjelig til at tro, at
det ma vaere sket i en ekspanderende sgmagt, og hvis det er rigtigt,
kan det neppe have fundet sted 1 Norden under den almindelige

nedgangsperiode for sgfarten. Vi skal senere komme tilbage hertil.

Omdtale af vagt uden for Norden

En undersggelse afikke-nordiske kilder viser, hvad der ikke er meer-
keligt, at man selvislgelig kendte specielle vagter af samme slags an-
detsteds.

Den zldste omtale i Nordeuropa af sevagt, spec. nattevagt, er fra
angelsaksisk omrdde, nemlig 1 det pragtfulde, anonyme oldengelske
digt fra 8-900-arene, »The Seafarer« kaldet, om semandens tunge
lod (1 Codex Exoniensis, et handskrift fra ca. 975 i Exeter-katedra-
lens bibliotek). Her indledningen, frit oversat:

Jeg kan synge en sandsaga om mig selv,
fortelle om farter, hvor i slidsomme stunder
jeg ofte prevede tunge tider

og bitter kval 1 mit bange bryst,

nar skibet gav sig 1 bolgens brad

under angstfyldt natvagt i skibets stzevn,
mens det krydsed langs kystens klipper,

og mine fodder var stive af frost...

Her neevnes for forste gang ordet nikiwaco (nattevagt). Digteren
har haft tern som udkiksmand i forstevnen en stormfuld frostnat,
hvor skibet har varet lige ved at lgbe ind pa kystens klipper, mens
angsten har fyldt hans hjerte - et gribende sjzleligt dokument fra for
tusind ar siden, og ogsa en verdifuld maritim kilde for os.

1250 naevnes pa handelsskibe fra Valencia, at samand skulle hol-
de vagt over ladningen, og 1266 siges, at en del af mandskabet skulle
holde saerlig vagt over vabnene og provianten under sgkamp; andre
skulle mangvrere sejlene og skibet og holde ankervagt, mens atter
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I teksten nzvnes flere af de besynderlige straffe for dem, der forsemte deres vagt.
Olaus Magnus har pa dette traesnit i sit verk fra 1555, »De nordiske folks historie«,
samlet et lille udvalg af datidens straffe pa orlogsmand. I forgrunden er man ved at
kelhale en nidding, der pa forskellig vis har forbrud sig, mens en anden forbryder ka-
stes i sgen for mytteri. En sgmand, der har trukket sin kniv mod en anden, {ar sin
hénd naglet til masten med samme kniv og skal selv treekke hinden ud. P& platfor-
men i forsteevnen sidder en bundet forbryder, som méske straffes for at have sovet un-
dersinvagt.  Inhis famous work »History of the Nordic Peoples« (1555) the Swedish archbis-
hop Olaus Magnus describes different punishments on board warships: keelhauling, drowning,
getling one’s hand pinned to the mast with one’s own dagger, sitting trussed up in the foreship. Some

of these barbaric penallies were used against people who neglected their watch duties.

andre havde det hverv at bare ammunition - maske pile, kastespyd
og sten til slynger®.

Den sterste forsyndelse en vagtmand kan beg3, er som gentagne
gange omtalt at falde i sgvn pa vagten, bide til lands og til vands, og
der findes da ogsa op gennem tiden en lang rekke bestemmelser om
strenge straffe for en sddan forbrydelse. Allerede i 1000-arene nav-
ner den norske Gulatingslov, at den der sover under bavnevagt (pa
kysten), skal betale bader.

Den spanske kong Pedro af Aragoniens Ordonnance, dateret
1340, fastsezetter i § 16 bede for enhver, der findes sovende pa sin
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vagt, nemlig to soldi (opr. romersk guldment solidus), hvis han hol-
der vagt agter, og én hvis han er i forskibet. Det er en forholdsvis
mild straf. Samme konges Ordonnance, givet i Barcelona 1354, ud-
vider bestemmelsen derhen, at den sovende skal betale et belsb pa
to Barcelona-soldi til den, som overrasker ham, og nzste dag kastes
i sgen, - formodentlig »springe fra rien«. Hvis skibets officer undla-
der at melde forseelsen til admiralen, skal han selv i bade betale 2
guldfloriner”. Réspringet var af mere nedvardigende end farlig art.

Under den franske kong Charles V (1364-80) blev der indfart en
nyordning af mandskabet pd franske krigsskibe, idet det blev ind-
delt i fire sillages (m& betyde vagthold; ordet er i virkeligheden det
middelalderlige nordiske ord »sejlads«, overtaget i fransk), hvert
kommanderet af en quartenier (kvartermester), hvis serlige opgave
det var at overvége styringen. Nyordningen faldt sammen med ind-
forelsen af sanduret ombord, hvorefter man kunne regulere vagtti-
derne. Her er der virkelig for forste gang tale om vagtsystemet®".

Naste omtale af vagt findes i den engelske kong Richard IT’s sta-
tutter for fladen 1379, hvori det forordnes, at den, der traeffes soven-
de pa sin vagt, skal anbringes i en kurv pa bovsprydets nok, forsynet
med en kande ol, et brad og en skarp kniv. Han kan sd selv valge,
om han vil sulte ihjel eller skere sig los og drukne i sgen. Denne
strenge bestemmelse, som genfindeside naste 150 rs sgartikler, vi-
ser, at man nu mere end for, da man kunne klare sig med en mild
straf, forstar, hvor katastrofalt det kan vare, hvis vagten ikke er ar-
vagen pa sin post.

Samme konges Ordinances of War 1386, der er indfert i det be-
romte engelske handskrift indbundet i sort bind: Black Book of the Ad-
miralty, som er pAbegyndti1300-drene (udgivet af Sir Travers Twiss
i fire bind 1871ff.), siger i § 6, at enhver skal vare lydig over for sin
kaptajn og holde vagt (gayt), og i § 20, at enhver skal troligt holde
vagt pé sit sted med de folk og bueskytter, der er betroet ham.

Disse bestemmelser gentages 1 udvidet form 1419 i kong Henry
V’s Ordinances of War®:
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§6. Ligeledes at hver mand skal vaere lydig over for sin kaptajn og holde sin vagt (wac-
che) og bevogtning og udkik og alt som en soldat er pligtig at gore, under den straf, at
hans person, ejendele og harnisk skal tages i arrest af marskallen, indtil overtraderen
har udsonet sig med sin kaptajn efter domstolens kendelse.

§21. Om holdning af vagt. Ligeledes, at hver mand trofast skal holde sin vagt pa stedet
med sd mange bevabnede mand og bueskytter, som han har under sig, undtagen
hvis han har en gyldig grund; og han skal blive pa sin vagt og bevogtning i den be-
stemte tid og pé ingen made forlade sin vagt, med mindre det er efter aftale og tilla-
delse af den, der har opsat den omtalte vagt, under straf af at miste sit hoved. ..

$ 38. Om vagt pa stedet. Ligeledes, at hver kaptajn dag og nat skal holde vagtinden for
sit sted under strafat hans person skal arresteres, indtil han har betalt bade og lose-
penge til kongen efter kongens vilje.

Man bemarke udtrykket vagt dag og nati § 38.

1397 udsendte den gamle handels- og sgfartsby Ancona i Italien
nogle maritime statutter, i hvis § 8 alle ombord formanes til at holde
samvittighedsfuld vagt og ikke falde i ssvn. Forser nogen sig der-
imod, skal han for hver gang det sker betale to Ancona-menter til
@rkebispens (dvs. kirkens) arbejde; pengene skal trzkkes fra hans
hyre®. Uden tvivl drejer det sig her om et handelsskib og ikke om et
krigsskib, hvor straffene selvfalgelig havde veeret langt hirdere.

Af de eksempler pé lovgivning om forsemmelser pa vagten, vi her
har refereret, fremgér det strengt taget ikke, om vagten foruden at
vaere opsat af militzeret ombord ogsd har omfattet en regular sevagt,
som skibets safolk har deltaget i, altsd noget i lighed med Bjerkeret-
ten. Ofte har grenserne vel varet temmelig flydende. Nattevagten
har f.eks. skullet beskytte skibet mod overfald af fjenden, men sam-
tidig vaerne det mod andre farer: kollision med andet skib, grund-
stedning, storm. Selve sejladsen med sejlsztning, navigering og ma-
ngvrer ma have varet ssmandenes sag. Som navnt er skibets lyd-
massige regulator, skibsklokken, dokumenteret i hvert fald fra
omkr. 1400, men man kan ikke tro andet, end at den m3 have varet i
brug lengere for at kalde sofolkene til og af vagt.

Forste gang der tales udferligere om vagtsystemet, erien af de be-
romteste handelsmaritime lovsamlinger i middelalderen, den span-
ske Consolat de Mar, som menes at gd tilbage til slutningen af 1200-
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&rene, og som stadig blev udvidet, indtil den nasten omfattede 400
artikler. I 1494 tryktes den i Barcelona, og teksten blev i engelsk
sprogform indfert i den omtalte Black Book. I denne udgave af lov-
samlingen far vi enkelte oplysninger om systemet. Hvor gammel
den pagaldende paragrafer, kan ikke siges med sikkerhed, men den
findes i et manuskript fra ca. 1436 i Bibliotheque Nationale i Paris
og ter vel derfor henfores til begyndelsen af 1400-4rene?’:

CCVI. Om skibets vagt. Enhver ejer, der forer et skib eller fartej, er umiddelbart efter
afgangen fra det sted, hvor han har begyndt sin rejse og sat sejl, forpligtet til at opszt-
te de vagthold, som skal holde vagt pa skibet eller fartajet, bdde nar det er under scjl
og ligger i havn eller pa red, hvadenten deteri et venligsindet eller fjendtligt land. Og
det er saledes, at hvis de, som holder vagt, nar de er under sejl, falder i sgvn pa vag-
ten, ber de fratages deres vinration en hel dag. Og hvis de, der holder vagt, nar skibet
ligger ved en kyst, pa en red eller i havn i et venligsindet land, falder i sevn, ber de
hverken have noget som helst vin eller noget at spise til deres brad (dette forklares i
en anden paragraf som ost, lgg, sardiner eller nogen anden fisk). Og hvis de eri fjen-
deland, ber den, som sover pa sin vagt, hvis det er en semand fra forskibet (dvs. en
simpel semand), miste sin vin og alt ekstra til sit brad en hel dag, og desuden skal han
nogen tampes af hele mandskabet eller springe i sgen tre gange bundet til et reb fra
rénokken, og skibets ejer og styrmand mi afgere, hvilke af de to ovennaevnte straffe
de gnsker han skal lide. Og hvis han er en agtergast (officer), ber han miste sin vin og
al sin mad undtagen bredet, og han ber have en pes vand hzldt ned over sit hoved.
Og hvis nogen af de ovenfor omtalte findes sovende pa deres vagt mere end tre gange,
ber de miste al den hyre, som de skulle have for den rejse, de var forhyret til, og hvis
de allerede har fiet hyren, ber de tilbagebetale den. Eller de skal dyppes i sgen. Og
det skal afgores af skibets ejer og mandskab ved flertalshestemmelse, hvilke af disse
straffe de skal underkastes, fordi de har bragt sig selv og alle dem ombord i stor fare
og udsat dem for risiko. Og af denne grund blev denne paragraf opsat.

Bestemmelsen navner som man ser ganske kort opsattelsen af
vagten og behandler derpé det forbryderiske i at sove pd vagten,
hvorved bade skib og mandskab kan komme i yderste fare, samt
straffene derfor: miste vin, dvs. komme pa vand og bred, springe tre
gange fra rien, blive tampet nggen af kammeraterne, dvs. labe
spidsrod, blive overhaldt med vand for agtergasternes vedkom-

mende, - en mildere, men i hgj grad vanzrende straf for officererne,
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- samt miste hyren. Kammeraterne skal selv vaere med til at bestem-
me straffene. De folgende arhundreders sgartikler for orlogsfliderne
lovgav som sagt alle om problemet at forsove seflgjten, som purrer
til vagt, at sove pd vagten samt at made beruset pa vagt, og ofte er
straffen simpelthen dedsstraf. Orlogsskibenes straffe var naturligt
nok strengere end handelsskibenes.

Samme lov hari § 75 den ejendommelige bestemmelse, at hvis en
passager der, skal skipperen arve hans sko, hans kniv og hans belte,
mens chefen for vagten skal have hans bukser.

Dominikanermunken Felix Fabri, som 1483 drog til det Hellige
land som pilgrim pé en venetiansk galej, nevner ombord to bads-
mznd, som leder matroserne, altsd de to vagthold. Han fortaller
0gsad, at rorgengeren og styrmandene »synger en slags sgd (melo-
disk?) sang, som viser, at alt er vel«®. Dette hentyder formentlig til
udkikkens syngen ud ved vendingen af timeglasset eller ved vagt-
skifte. Han nzvner ogsé, at bidsmandene har en flgjte om halsen,
med hvilken de giver ordrer.

Der er ikke noget markeligt i, at Kolumbus, som 1492 med en lille
spansk eskadre sejlede ud og fandt Vestindien, kendte vagtsyste-
met. Det fremgdr afhans skibsjournal®. Han omtaler flere gange ti-
meglassets brug og nattevagternes navne (se tidligere). Endvidere
siges det (16/2 1493), at ssmandene ved moarkets frembrud lzeser
deres Salve Regina. Denne oplysning bekrafter, at den tidligere be-
skrevne skik at »opsztte natglasset« har veret fast indarbejdet pa
det tidspunkt. Det vil sige, at nar aftenvagten blev opsat kl. 20, sang
sofolkene den gamle hymne Salve Regina (Hil dig dronning) til
Jomfru Maria og bad flere bonner, ligesom de sluttede af med Bene-
dicite (lover Herren) i det gjeblik, da lyset blev teendt i nathuset ved
kompasset.

Fra begyndelsen af 1500-arene og derefter foreligger der talrige
mer eller mindre udferlige beretninger om vagtsystemet med vagt-
jeneste, udpurring, vagtskifte osv. fra alle sgfarende nationer i Eu-
ropa, ligesom orlogsflidernes mange sgartikler, som i deres karne
gar tilbage til middelalderen, og som kopieredes temmelig ngje i alle
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lande, bringer bestemmelserne om de omtalte harde straffe for de
forskellige forseelser.

P4 fransk omrade traf vi vagtsystemet indfort pa krigsskibe ca.
1370 (se tidligere) og derp& omtalt af brodrene Parmentieri 1529 pa
et handelsskib, hvor nattevagterne naevnes™.

Det er naturligvis et rent tilfzlde, at vi endnu ikke har fundet hol-
landske eksempler fra for 1547, idet det er utznkeligt, at den allere-
de pa det tidspunkt ferende sgmagt i Nordeuropa ikke skulle have
kendt systemet. Der er nzppe tvivl om, at bide Tyskland og Skan-
dinavien i tidlig tid har 14nt deres vagtmodel fra Holland, med sam-
menlegning af vagterne 12-16 og 16-20 til én lang vagtperiode og
med betegnelserne platfods- og hundevagt.

I Danmark siger Christian I11I’s skibsartikler 1536, at »pa vore
hovedskibe, kraveller og holker, hvorpé der er 120 mand, skal der
vaere fire kvartermestre, men pé vore andre barker og sma skibe skal
der vare to kvartermestre«®!. Vi tar derfor g ud fra, at vagtsyste-
met kendtes pa den tid, ja vier fristet til at tro, at det 1 hvert fald alle-
rede har eksisteret i kong Hans’ flade fra omkr. 1510, som bl.a. om-
fattede to af datidens storste krigsskibe, »Engelen« og »Sta. Maria«.
Dette ved vi dog intet om. Vi kan imidlertid fastsl, at Christian
IIDs artikler for Mogens Gyldenstjerne 1555 og Frederik II’s for
Herluf Trulle 1561 og for Peder Munk 1568 behandler de traditio-
nelle forseelser: forssmme og forsove vagten (dedsstraf) lade en
anden tage ens vagt uden tilladelse (dedsstraf), undlade at ga tl sit
»lossement« i frivagten, eller at »rébe, skrige eller banke« dér, samt
at komme drukken pd vagt (dedsstraf). Med fa endringer gar disse
bestemmelser igen og igen i de danske som i alle andre landes sgar-
tikler for fladen og for kompagniskibene til Ost- og Vestindien,
Kina og Grgnland.

Enkelte tilfajelser kommer til, f.eks. at den, der ikke holder udkik
under vagten, si folk fra fremmede skibe uadvaret og uden forlov
kommer om bord, skal straffes pa livet, og at kammeraterne pa vagt-
holdet skal pleje og hjzlpe de syge. Det er en trost at vide, at de
strengeste straffe s3 godt som aldrig blev eksekverede, - man kunne
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Ved middelalderens slutning byggede flere semagter en rackke efter datidens forhold

szrdeles store krigsskibe. Ogsd Danmark var med i kaplebet, idet kong Hans skabte
en sterk flade, i hvilken ikke mindst de 1 1509 p4 Slote i Nakskov fjord byggede keem-
pekarrakker »Engelen« og »8t. Maria« udmarkede sig, med flere dack, fire master,
sterk armering og talrig besztning. Kenne var disse mastodonter ikke, men de mé
have vakt stor opsigt, og i flere kirker blev de afbildede pa kalkmalerier. Fantasien
har gjort dem ganske usandynlige i formen, - i virkeligheden har de set mere overbe-
visende ud, og de har ogsd kunne sejle. For at fa sidanne krigsmaskiner til at fungere
har et hardt og effektivt vagtsystem vaeret nedvendigt. - Kalkmaleri i Voldby kirke
ved Randers.  Some of the largest of the many great ships built in Europe at the end of the
Middle Ages were the Danish king Hans’ carracks, constructed about 1510, with several decks,
Jour masts, scores of guns and an enormous crew. In order to run such warships an effective waich-

system was necessary. - Fresco in the village church of Voldby.

ikke undvare for mange af folkene pé skibene. Men truslen hang
dem over hovedet.

Det er svart at sige, hvorvidt mindre skibe med fatallig bestning
har overtaget vagtsystemet, idet deres historie er darligere oplyst
end de store skibes, hvad der glder for hele Europa. I inventarieli-
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ster kan man finde timeglas og skibsklokke opregnet, som f.eks. pa
skibet »St. Marie« af Larvik 1712, der foruden skipperen og over-
badsmanden havde 7 badsfolk (matroser). Herpa fandtes et »Stoer
Timeglas paa 4re Timmers Vagt« og et halvtimesglas, samt en »Li-
den Kloche«. 1739 havde gallioten »Margarethe Catharina« af Ka-
lundborg »3 halve time glas« og »Et 4r timmes glas«®®. Disse mindre
skibe har da gjensynlig lige haft en stor nok besatning til at kunne
anvende systemet. P4 endnu mindre skibe med f& mands besztning
har man selvfalgelig ikke taget det sd strengt, men har ordnet sig
med arbejde og fritid i god forstaelse. Forgvrigt skulle hvert skib, 1
hvert fald senere, have en skibsklokke til at give tagesignaler med.

Huor er vagtsystemet opstdet?

For at prave pd at besvare dette vigtige spargsmal er vort materiale
vedrgrende vagt og indikatorer herfor op til 1550 for overskuelighe-
dens skyld opstillet i kortform i vedfgjede kronologiske tabel. Det
betones atter, at de fundne vidnesbyrd selvizlgelig md betragtes
som ret tilfeldige, ikke blot hvad angér arstallene, som ikke kan sige
noget ngjagtigt om hvad der ligger forud, men ogsa med hensyn til
oplysningerne fra forskellige lande, der dels er afhzngige af, hvor
mange historiske kilder der findes offentliggjort, dels al hvor mange
af dem vi har truffet p& under et omfattende studium af relevant
stof. Listen vil uden tvivl kunne udvides betydeligt ved fortsatte un-
dersggelser. [ sin her givne form danner den imidlertid skelettet for
nzrvaerende fremstilling, der ma anses for et forste forseg.

Indikatorer og vidnesbyrd om vagler i kronologisk rekkefalge
(O = orlogs-, H = handels- og ekspeditionsskibe)

8-900-arene  Oldeng. digt: nihtwaco H(?), engelsk
900-3. ff. Norsk-isl. sagaer: nattevagt, udkik, havne- H,O,  norsk-

vagt; fellesskaber islandsk
ca.1150-70  Venderkrige: nattevagt O, dansk
for 1170 Pravagtsystem (Bjarkoretten): vagtinddeling H,O,  norsk

og -turnus (skandinav.?)
1191 Korsfarere: nattevagt H, dansk
1250 Seflajte (siblet, sifflel) nevnt forste gang 0, genuesisk
1250 Vagtoverladning (Valencia) H, spansk
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1266
1294
1295
1306-13
1338
1340
1345-46
1354
ca. 1370

ca. 1375
1379
1379
1386
1397

1300-4.7s

slutning

ca. 1400
1406
1410-12
1418
1419

1420-22
ca. 1436
1442

1400-&rene

1469

1480’erne

1483
1489
1492-93
1494
1497
ca. 1509
1512
1514
1517
1517
1519
1529
1536

ca. 1550

Forskellige vagter (Valencia)
Vagtklokke (Kgbenhavns stadsret)
Timeglas (dyall) nevnt forste gang
Timeglas (or0logio)

Timeglas (dial)

Pedro af Aragoniens ordonnance
Timeglas (orologia vitrea)

Pedro af Aragoniens ordonnance

Mandskab delti fire sillages med fire quarteniers

(Charles V)

Seflgjte afbildet

Seflgjte

Richard IT’s Statutes

Richard IT’s Ordinances of War
Anconas maritime statutter
Timeglas (glase, nachtglase)

Aldste bevarede skibsklokke (Libeck)
Timeglas-vogter

Timeglas (dyoll)

Seflgjte (whistle)

Henry V’s Ordinance of War (vagt»dag og
nat«)

Skibsklokke (bell for the sailors waiches)
Selov Consolat de Mar: ops®ining af vagt
Quarter maisters

Firevagter

Soflejte (siiflith)

Skibsklokker (watche belles)

Vagt (Felix Fabri)

Seflejte afbildet

Ops=tte nattevagt (Kolumbus)

Selov Consolat de Mar tryktiBarcelona
Soflgjte (Vasco da Gama)

Skibsklokke (»Mary Rose«)

Skibsklokke

Skibsklokke; quartermaster

Aldste bevarede soflgjte

Portugisisk skibsklokke (i japansk tempel)
Aldste omtale af treskiftevagt (Magellan)
Nattevagtsystem (Brdr. Parmentier)
Christian I1DPs sekrigsartikler (kvarter-
mestre)

Aldste omtale af pindekompas ((raverse-
board)

o
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spansk
dansk
eng.
eng.
eng.
spansk
eng.
spansk
fransk

siciliansk
ital.
eng.
eng.
ital.
tysk

tysk
spansk
eng.

eng.
eng.

eng.
spansk
eng.

ital.

tysk

eng.
venetiansk
tysk
spansk
spansk
portug.
eng.

eng.

eng.
portug.
portug.
spansk
fransk
dansk

eng.



I Middelhavet var der en livlig skibsfart, ikke mindst udgaende
fra de rige italienske bystater Venezia, Genova, Pisa, Amalfi og an-
dre, som dels transporterede @stens varer til Europa, dels levede
hgjt pa en betydelig persontrafik med pilgrimme og med korsfarere
til og fra det Hellige land. Mange afdisse skibe var forholdsvis store.
Efterhdnden som maurerne blev fortreengt fra Spanien, kom ogsé
her en ikke ringe sgfart igang. Kampen med de muhamedanske sta-
ter og seravere har ogsa nedvendiggjort bygningen af en sterk or-
logsmagt. Under de omstandigheder kunne man meget vel tznke
sig, at systemet kunne vare opstaet her, hvor Gioja opfandt det bru-
gelige kompas og hvor portolankortene opstod. Imidlertid synes
vagtsystemet f.eks. ikke at eksistere pa italienske skibe mellem 1306
og 1313, hvor det m& have varet i brug i England, og selv om vag-
ter nzevnes i spanske sglove i 1340 og 1354 og iitalienske safartsbyer
som Ancona 1397, er det ikke helt givet, at der her er tale om et sy-
stem. Det ser mere ud som de gangse militere vagter og nattevag-
ter. Forst i den spanske lovsamling Consolat de Mar fra ca. 1436 er
vagtsystemet tydeligt omtalt - og da for handelsskibe.

Det folkerige Frankrigs sgmagt synes at have vzret det langt
mindre, men maritimt indstillede Englands flide underlegen for og
under den 100-arige krig (133711.). Som tidligere bemarket skal en
vagtordning vare indfert 1 den franske flade under Charles V - vel
omtrent 1370 - samtidig med at timeglassene kom i brug.

Hansesteedernes magt voksede i 13-1400-arene, men deres skibe
var ikke szrlig store, og de synes ikke at have indlagt sig bersmmel-
se ved nautisk snilde. Deres sejladser indskrenkede sig iser til
Nord- og Dstersgen, og de havde neppe nogensinde noget, der kun-
ne kaldes en orlogsflade. Under alle omstendigheder er det forst fra
slutningen af 1300-drene, at vi harer om deres brug af timeglasset.
Til gengzeld er den zldste bevarede skibsklokke fra ca. 1400 tysk.

Anderledes med England. Det virker helt overveldende, at der i
tabellen er s mange tidligere vidnesbyrd fra engelske orlogsskibe,
f.eks. om de zldste naevnte timeglas (1295, 1306-13, 1338, 1345-46).
Selv om maske det engelske materiale er fyldigere udgivet end andre
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Edward I af England (1239-1307, konge fra 1272), afbildet pé sit store majestatssegl.
Han nzevnes at have vaeret en af de bedste engelske konger, en klog lovgiver og en ret-
feerdig, meget folkekaer hersker. Nogle afhans gode gerninger var at genoplive og mo-
dernisere landevarnet, at organisere vagtholdningen langs kysterne og at styrke den
engelske flade. Skabelsen af det maritime vagtsystem kunne udmarket ligge pa linie
hermed, men vi har selviglgelig ingen beviser for, at han virkelig har »opfundet« og
indfort det. Det kan vare et tilfelde, at et timeglas forste gang navnes pa et engelsk
skib 1295, altsd i hans regeringstid. - J.R. Green: A Short History of the English Pe-
ople I (London 1902).  The great seal of Edward I of England (1239-1307). Some of this
popular king’s many good deeds were that he reorganized the old institution of national defence,
regulated the duty of »watch and ward« and sirengthened the English fleet. The »invention« of a
maritime watch-system would certainly be in accordance with this but it cannot be proven that it
was so, even if it is true that the first record of an hourglass on board any ship is dated 1295 on an
English warship, during his reign.
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landes, kan det dog neppe vare en tilfeldighed, og vi ma erkende,
at der er en sardeles stor sandsynlighed for, at systemet kan vaere
ferdigudviklet netop der. Tidspunktet ma da formodentlig vere i
slutningen af 1200-drene, idet timeglasset forste gang er nzevnt 1295 pa
et engelsk orlogsskib.

Vi har en del spredte oplysninger, som kan tjene til at vise Eng-
lands opkomst som sgmagt i 1200-arene og tiden derefter. Da den
tysk-romerske kejser Frederik 1111240 samlede tropper for at mod-
std den mongolske fare, henvendte han sig bl.a. til Henry I11, konge
over det England, som han roste for at vaere »magtigt pa grund af
dets krigere og dets skibe«, hvad der nok ikke blot kan tolkes som
tom smiger. Kong Edward I og hans efterfalgere opbyggede i slutn.
af 1200-arene og frem mod 100-4rs krigen mod Frankrig (1337ff.) en
talrig flide af skibe og galejer. I 1338 lod Edward III, der havde gi-
vet sig selv titlen »havenes herre«, det forste store engelske orlogs-
skib, »St. George, sgsatte, og det efterfulgtes afflere. T 1297 blev en
admiral for forste gang navnt som overleder af den engelske orlogs-
flade, og et admiralitet - en slags ssdomstol - oprettedes formentlig i
1340’rne, i hvert fald for 1357. Man kan godt tzenke sig, at vagtsyste-
met er skabt i forbindelse med denne kraftige opbygning af fliden.
Lignende krafter var dog ogsd virksomme andre steder, f.eks. i
Frankrig, hvor der allerede 1288 nzevnes en amiral som gverste flade-
kommander. En fransk admiralitetsret oprettedes 1373. Titlen
a(d)miral (lat. amiraldus) er oprindelig et arabisk udtryk amir-al-
bahr (= havets hgvding); den bliver gengs netop pa dette tidspunkt,
dels som slddens gverste, dels - maske lidt senere - som chef for en
konvoj, et »admiralitet«®*.

I det opkommende vagtsystem indgér de allerede nzvnte forud-
setninger: nattevagt, udkiksmand, sejl- og ravagt (sevagt), militer-
vagt, gruppeinddeling af mandskabet med kvartermestre som lede-
re, samt de forskellige fellesskaber. Pa basis af dette er det ikke
sveert at forestille sig, at pa et vist tidspunkt, da skibene var blevet
store nok og mandskabet talrigt, har en fremadskuende, praktisk
indstillet administrator og organisator pa genial vis udtenkt hele
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systemet ved at forbinde det med en til ses virkelig nyskabelse: en
taktfast inddeling af étmélet v.hj. af timeglasset og en regelmaessig
vekslen mellem vagt og frivagt, markeret ved skibsklokkens signa-
ler. Som nzvnt blev timeglasset og klokken brugt i klostrene til
munkenes »vagt« degnet igennem i forbindelse med de kanoniske
tider, ligesom en vagtklokke i byerne ringede pa og afvagt. I virke-
ligheden var det hele lige til at overtage til skibsbrug, nar en genial
mand forst fik ideen dertil. Og det er uden tvivl det, der er sket.

Det mé dog indremmes, at vi ikke har helt fuldgyldige beviser for,
at systemet er opstaet s gnidningslgst som her antydet. Navnlig
foruroliger det os, at vi, som for naevnt, ikke har direkte beviser for,
at vagten fra forst af omfattede mere end selve nattevagten, da vag-
ten om dagen ikke er nevnt udtrykkeligt for senere. Maske m& man
tenke sig en glidende overgang som f.eks. fra (1.) den gamle, tids-
mazessigt ret uprecise nattevagt til (2.) en ny nattevagt, reguleret af
timeglas og klokke, men endnu uden serlig vagt om dagen. Da ti-
meglasset forst var taget i brug, métte det for tidsmalingens skyld
vendes hele étméilet igennem, og fer eller senere tog man (3.) dagti-
merne med 1 vagtordningen, hvorved det fzrdige system var en
kendsgerning. Alt dette er selvfalgelig kun teoretiske overvejelser,
som med vor nuvarende viden hverken kan be- eller afkrzftes.

Hvordan det end forholder sig, m& nyskabelsen vere sket pa or-
logsskibene, som var datidens starste, og hvor der var mest behov
for orden, disciplin, sikkerhed og krigsmzssig effektivitet for at f3 et
funktionsdygtigt, velsmurt apparat og en ufravigelig regelmaessig
rytme over det i sig selv hvilende skibssamfunds arbejde og fritid,
forplejning, religisse behov m.m. Her har officererne haft indsigt
nok til at opfatte dets praktiske vardi, og magt nok til at satte det i
sving, bakket op af en stzerk statsmagt, en fyrste eller et admiralitet
med maélbevidst vilje og fremsyn. Var det forst indkert pi basis af
den gamle vagtordning, som eksisterede i forvejen, lob det videre af
sig selv, ledet af profosser eller kvartermestre med straffemyndighed
1 overensstemmelse med sglovene, som blev strengere og hardere
med tiden.
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Sgmandene var taberne; de havde kun at adlyde. Forgvrigt ved
vi, at en stor del af dem i hundreder af 4r var pressede til krigstjene-
sten og derfor ingen naturlig grund havde til at veere loyale og til-
fredse. De har hadet lyden af seflajten, som kaldte dem pa dzk og
gav dem deres kommandoer.

Da systemet farst var sat i skik, bredte det sig efterhdnden ul an-
dre lande, som vi kan se af de tilfeldige kilder, forst og fremmest til
Frankrig. Det har ligeledes hurtigt vist sig at veere brugbart pa ster-
re handelsskibe, hvor man ogsa tidligere havde en form for vagt.
Kort for 1400 m3a det vare indfort pa de tyske hansestaeders skibe,
og spanierne kender det i hvert fald omkr. 1436. Af en eller anden
grund savnes der for en lang periodes vedkommende efterretninger
fra sostater som Portugal og Nederlandene. Men at systemet ogsa
der har veret kendt, kan man ikke betvivle. Fra Norden kommer de
forste vidnesbyrd som omtalt fra danske orlogsskibe 1536.

Siden har systemet géet sin sejrsgang over hele den »kristne«,
dvs. den europzisk-amerikanske verden, og i vore dage bruges det
vel overalt i moderniseret form pa sterre skibe, uanset religion og
nation.

Forhold ombord, kvor vagtsystemet er ukendt

Man har svart ved at forestille sig en effektiv sgfart uden vagtsy-
stemn, i hvert fald pa sterre skibe. P4 de sma har man nok kunnet fin-
de ud af det i god forstdelse under skipperens autoritet. Men det er
klart, at man altid har haft en vis, omend nok si primitiv form for
vagtholdning. Man har det indtryk, at vikingetidens skibe var be-
mandet med en flok frihedselskende og selvbevidste individualister,
som detvar svaert at holdeiave, og som sjeldent var enige om noget.
Sagaerne fortzller derom. Men af den tidligere diskuterede Bjorke-
ret fremgar det tydeligt, at der fra tidlig tid bade har vearet et or-
dens- og kommandosystem, et stramt vagthold og strenge straffe, og
man vil da ogs métte indse, ati virkeligheden har det varet sddan,
at kun de everste pé skibene fik lov til at vare individualister, mens
»den lille mand« matte adlyde.
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Vi har selvfalgelig ikke noget livsnart billede af en vikingeskibsbesztning, men vil

antage, at dette amatgrbillede af et vagtmandskab af danske og svenske safolk om
bord pa bark »Lysglimt« af Aalborg 1921 kommer s tzt op ad det som muligt. Vi
hgrer gang pa gang om vikingernes ubzndige personlige frihed og demokratiske lig-
hed og fornemmer, at det ikke altid m4 have veret let at styre en sadan flok indzdte
individualister. I virkeligheden har der dog hersket en stram disciplin og en hard
mandstugt, for at det hele kunne fungere. - Foto af senere kaptajn C.M. Nielsen.
The difference between the crew of a Viking ship and this Danish-Swedish watch crew Jrom the
Danish bark »Lysglimt« of Alborg in 1921 - one thousand years later - may not have been great.
Sagas and chronicles give an account of the fanatical sense of freedom and democratic equality of the
Vikings, but, in fact, they were ruled by strong discipline. Otherwise they would not have been able
to achieve what they did.

Markante udtryk for vikingernes frihedstrang giver bl.a. folgende
beretninger, den forste fortalt af munken og historieskriveren Dudo
1 hans vaerk »De moribus et actis Normannorum, liber I1: Da den
danske vikingehevding Rolf (Rollo) 876 satte sig fast i Rouen ved
Seinen, kom nogle frankiske udsendinge fra en afden franske konges
hertuger; de anrdbte en flok vikinger og spurgte, hvem de var, hvor
de kom fra og hvad de enskede. »Vi er danere, vi kommer fra Dacia
(Danmark), og vi vil betvinge Francien (Frankrig)«. - »Hvad hed-
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der jeres herre?« - »Vi har ingen herre, for vi er alle lige 1 mago. -
Den nzste fortzlles i en engelsk krgnike: Da den egenmagtige jarl i
Northumberland Toste Godwinsen pélagte de derboende nordiske
bender skatter, jog de ham vak (1064) og ville ikke have ham tilba-
geigen. »Vi er fodt frie«, erklerede de, »og opdraget som frie maend.
En herskesyg og stolt hevding vil vi ikke tdle, thi vi har lert af vore
fedre at leve som frie mand eller at do«™.

Disse stolte udsagn er i hvert fald ikke fremsat af undergivne per-
soner, men af stzerkt selvbevidste frimand og forere, som mé have
haft sveert ved atindordne sig de ledende hgvdinges bud og krigsdis-
ciplinen. Spargsmalet er s, om de virkelig kan veere reprasentative
i al deres bravado. Uden tvivl giver de udtryk for topfolkenes ide-
aler, men kan vel nzeppe dzkke deres undergivnes inderste indstil-
ling. De ser betenkeligt ud til at veere praeget mere eller mindre litte-
rerti den hensigt at betone, hvordan de ferende nordboer selv n-
skede deres »image« indprentet hos modstanderne. Paralleller fore-
kommer f.eks. i antikkens Grazkenland, hvor grakerne pa tilsvaren-
de made gjorde opmarksom pa deres zdle folkekarakter ved pran-
gende fyndord, som forbavsede og duperede persere og andre bar-
barer.

Et begreb om, hvor tilfeldigt, for ikke at sige sjusket, det kan ga il
pa skibe uden vagtsystemet, giver senere tids beretninger fra frem-
mede kulturers sgfart. Gutzlaff skildrede f.eks. en fart fra Siam til
Kina ombord pa en kinesisk djunke i begyndelsen af 1800-arene™:

Sgfolkene - der er to klasser, »hoveder og gjne« (helbefarne) og
»kammerater« (simple matroser) - har part i skibet og lov til at tage
varer med, og de adlyder derfor kun skipperen, nér det passer dem;
tit skaelder de ham ligefrem ud. Der er aldeles ingen form for discip-
lin, og skipperen er ofte nedt til at rette sig efter mandskabet, som
modsztter sig enhver foranstaltning til det bedre, hvis de synes den
strider mod deres egen fordel. I farefulde gjeblikke taber de modet
og bliver helt rddvilde, og ikke sjzldent ender det med deres under-
gang. Folkene deltager gjensynlig s& lidt som muligti skibsarbejdet.
En af dem star for proviantindkebene, en anden vogter lasten og en
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tredie beserger religiose ofringer og antznder rogelsespinde. Men
ellers er det skipperen, der hele tiden er p4 udkik, og styrmanden,
som stér for ror og sejl. De to overordnede fir sjzldent tid til at sove.

Interessant er ogsa en beskrivelse af forholdene ombord pa arabi-
ske dhower og sambukker. Alan Villiers forteller fra en rejse dermed
1938, at der hverken er vagt eller fast rortorn, ¢j heller faste skaffeti-
der. Alle sgfolkene, som ikke ejer del i skib eller varer, er pa dak
samtidig, og alle hjzlper med de forekommende arbejder, men uden
noget som helst system. Styrmanden eller en af ssmandene sidder
ved rorpinden, ofte i 4-6 timer, eller hele dagen, hvis det ikke falder
nogen ind at aflgse dem. Udkik holdes om dagen af skipperen og om
natten af styrmanden, bidsmanden eller rorgengeren®.

P4 den anden side lader det forgvrigt til, at man ret tidligt pa ster-
re skibe i muhamedanske lande efter europzisk forbillede har an-
vendt et vagtsystem, som det f.eks. fortzlles i 1760’erne om barbare-
skerne i Nordafrika, der i &rhundreder var en trussel mod skibsfar-
ten 1 Middelhavet og langs Atlanterhavets kyst. De marokkanske
sergveres mandskaber var inddelt i to parter, som hver sjette time
aflgste hinanden. P& tyrkiske krigsskibe, meddeler Aubin 1702,
havde man 5 timers vagt®®.

Muhamedanerne hadede klangen af kirkeklokker, derfor havde
de ikke nogen skibsklokke ombord. I stedet for at sl3 glas har de sl&-
et en trommehvirvel.

Konklusion

En rubricering og analyse af de forholdsvis f& og spredte oplysnin-
ger om vagter i zldre tid forer efter vor mening til det resultat, at
vagtsystemet md vare opstaet i den engelske orlogsflide i slutn. af
1200-arene. Det har som forgangere zldre former for vagt, specielt
nattevagten, som er militzr og kan spores tilbage i oldtiden, samt
mere tilfeldige sevagter (udkik, anker- og sejlvagt, landgangsvagt),
iszr pa handelsskibe. Man har p et vist tidspunkt inddelt mand-
skabet i (fire) vagthold og har haft en fast turnus for folkenes delta-
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gelse i vagten. I vagtholdenes kammeratskab indgér en del zldre
feellesskaber.

Det nye, der skaber vagtsystemet, er lant fra klostrenes »tide«-sy-
stem: brugen af timeglasset til at udmale étmalet i éns tidsafsnit for
vagterne, samt skibsklokken som lyder hver halve time og med sine
8 glas tilkendegiver, at vagten er udlgbet.

Storre skibe med sterre besztninger er betingelsen for systemets
indferelse og nedvendighed. Strenge straffebestemmelser indfores
for forseelser under vagten, og disciplinen strammes.

I de falgende &rhundreder blev vagtsystemet accepteret af de an-
dre europaiske semagter, 1 hvert fald pa orlogsskibe og sterre kof-
fardiskibe.

Marokkansk chebek fra 1760’erne, et af de frygtede nordafrikanske barbaresk-sore-
verskibe, som overfaldt »kristne« (europziske) skibe, plyndrede dem, myrdede sefol-
kene eller gjorde dem til slaver. Sddanne skibe kunne fore 12-16 kanoner og have en
besztning pa omkring 120 mand. Mandskabet var delt i to vagter, og hver vagtperio-
de var p4 6 timer. Skibsklokke brugtes ikke, da muhamedanerne hadede dette kristne
symbol. I stedet for kunne man anvende en tromme. - Stik af Meno Haas efter teg-
ning af orlogskaptajn A.H. Stibolt, i G. Hast: Efterretn. om Marékos og Fes (Kbh.
1779).  Moroccan chebeck from the 1760’s, one of the much dreaded pirate ships of the North
African Barbary states which attacked and robbed European merchantmen and made the surviving
crew slaves. On board such ships, whick carried 12-16 guns and a crew of about 120 men, a watch-
system with 6-hour walches existed. Instead of the bell, whick for the Muslims was an unaccep-

table Christian symbol, a drum was used.
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Kildehenvisninger

P4 grund af pladsmangel er noteapparatet begranset til det nedvendigste.

Forkortelser

Black Book = The Black Book of the Admiralty (ed. Sir Travers Twiss) I-IV (London
1871-76).

Falk = Hjalmar Falk: Altnordisches Seewesen (Worter und Sachen 1V, Heidelberg
1912).

Harbitz = G.P. Harbitz, S. Oppegird og Rolf Scheen: Den norske leidangen (Oslo 1951).

Heinsius = Paul Heinsius: Das Schiff der Hansischen Frithzeit (Weimar 1956).

H&S arbog = Arbog for Handels- og Sefartsmuseet pa Kronborg, 1942 ff.

Marcus = G.J. Marcus: Ocean Navigation of the Middle Ages (doktorafhandling,
manuskript, Oxford 1954).

MM = The Mariner’s Mirror (Society for Nautical Research, London), 1 ff.
(1911 f).

Mollat = Michel Mollat: La vie quotidienne des gens de mer en Atlantique - IX*-
XVI®  siecle (Paris 1983).

Oppenheim = M. Oppenheim: Naval Accounts and Inventories of the Reign of Henry
VII (London 1896).

Pardessus = J.M. Pardessus: Collection de lois maritimes antérieures 1-VI (Paris
1828-45).

Seamen in Soc. = (Paul Adam ed.): Seamen in Society (samling af de maritime fore-
lesninger fra 15th International Congress on Historical Sciences, Bukarest 1980).

Taylor = E.G.R. Taylor: The Haven-Finding Art (London 1956).
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Early Stuart Times (London 1958).
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Leipzig 1902), s. 371 ff. paviser, at det franske quart = vagt, i virkeligheden ikke
har noget med quart = fire (fra latinsk quartus) at gere, men skal vaere opstaet ved
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talordet quart, sdledes at bade garde og gquart betyder vagt. Quart og quartier indléntes
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franske betegnelser brugtes javnsides med den hjemlige betegnelse walch, wacht,
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vagt. Samtidig havde man ogsa i disse sprog som 1 fransk ord som kvart, kvarier, ai-
ledt aflatinsk quartus = fire. Bade i fransk og de andre sprog er der pa den made op-
staet en letforstaelig forvirring, idet quart = vagt selvfglgelig har givet anledning til
at formode en sproglig forbindelse med tallet fire. Denne forvirring gér langt til-
bage i tiden, jfr. firdelingen af vagten i den norske Bjerke-ret (for 1170) og i den
franske orlogsflade ca. 1370 (med betegnelsen quartenier for lederen af de udtrykke-
lig nzevnte fire vagter), og ogsa i senere kilder mgder man gang pa gang henvisnin-
ger til firdelingen, hvad der altsa ret beset er forkert. Denne forvirring i kilderne
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ikke forstod. Desvarre har jeg for sent medt Goedels sproglige iagttagelse, som pa
logisk vis forklarer den herskende forvirring om firdelingens rolle inden for vagt-
systemet.
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fremkomme i Mariner’s Mirror. I forbindelse med et tysk(-internationalt) forsknings-
projekt »Schiffder Zukunft« har jeg efter anmodning udarbejdet en redegarelse spec.
om vagternes rotering (»drejning«) efter engelsk, fransk og hollandsk model, om to-
og treskiftevagter, arbejdsvagter, vagt i moderne tid m.v. Den vil blive trykt i Schiff
und Zeit 1985.

Jeg takker museumsdirekter dr. Detlev Eilmers, Deutsches Schiffahrtsmuseum,
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og dr. Uwe Schnall, ogsad Bremerhaven, for hjzlp og vejledning samt imedekommen-
hed m.h.t. publicering. En tak rettes ligeledes til mine kolleger, museumslederne Jor-
gen H. Barfod og Ole Crumlin-Pedersen, samt museumsinspekter Ole Ventegodt, som alle
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Fhv. museumsdirekter, dr.phil. Henning Henningsen,
Flynderborgvej 7
3000 Helsingar
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THE ORIGINS OF THE WATCH-SYSTEM

Summary

When talking about the watch system at sea we mean the division of the day (and
night) into a number of watch periods of equal length (usually 6 watches of 4 hours
each) and the division of the crew into waich teams (2 as a rule, though 3 shifts were to
be found on big ships back in the 16th century) who took it in turns to keep watch and
be off duty. The watch team is responsible for the work on the ship, for sailing and for
safety: navigation, the helm and look-out. By using an uneven number of watches the
watch teams are rolated to avoid their being on duty at the same time every day. The
table in the Danish text shows the names of the watches in the languages of the
various sea-faring nations.

Up till now nobody has tried to investigate when and how this important system,
which is so vital for the working rhythm on board, arose. In this article we will try to
rectify the omission by analyzing some of the evidence from earlier times.

The basic factors in the watch-system are primarily the hourglass and the ship’s bell.
Whereas previously the day had been divided up into 12 hours and the night into 3
(or 4) night-watches which grew shorter or longer according to the time of the year
(the so-called temporal times), the advent of the hourglass made it possible to divide the
whole day and night up into 24 identical and equally long »clock hours« (horae
aequales). Most often the handier half-hourglass was used. It stood or hung in front of
the helmsman, and every time it ran out he would turn it over and ring the ship’s bell
once, which could be heard all over the ship: after the first half-hour of the watch -
one glass, after the next half-hour (i.e. one whole hour) - two glasses, and soonup to 8
glasses when the 4-hour watch period was over and the watch team relieved.

The same problem existed in monastery churches, where the monks were called to
prayer by the church bell. The prayers had to be said throughout the day and night at
exact and unvarying intervals, the canonic times (horae canonicae). It was probably
here that the hourglass was first used in connection with the bell, and it is precisely
this timed prayer system which was so suitable for use on ships.

From 1295 onwards the available material shows evidence of English warships
having used hourglasses (dyall, orologio and such like). The oldest reported ship’s
bells are from around 1400 on a German ship and 1420-22 on English ships (one bell
Jfor the sailors waiches), but the fact that the bell is not mentioned until so late is, of
course, a pure accident since glass and bell were closely linked from the very
beginning.
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The leader of the watch is called the quarter-master, which could indicate that
originally there were 4 watch teams (quarter watches). It seems, however, that the
French guart, quartier, which was taken over by most languages, had nothing to do
with quart = four (Latin quartus) but was a phonetic misunderstanding of Spanish
guardia, meaning watch (cf. English ward). About 1370 quarteniers are mentioned in the
French Navy, and in 1443 quarter maisters in the English Navy. Their insignia and
mark of command were the boatswain’s whistle or call (French sifflet). One such
whistle is reported on a French ship from 1250, and in 1418 a whistle is mentioned on
an English ship. One must remember, however, that the dates we come across are
purely arbitrary and in no way indicate that the objects or persons concerned appear
for the first time. When we find a mention of these indicators in an old text itis a sign
that the watch-system has been introduced on board - and this also applies to the
traverse board which was used to record course and speed during the watch.

The watch-system itself became a necessity during the Middle Ages because as
time went by ships got bigger and bigger, which in turn meant that the size of the
crew also increased, especially on warships. The structure of the crew changed and
there arose a need for many different specialists on board. The system also entailed
tighter discipline, and individual liberty was restricted. Democracy was on the wane
while the captain and officers got more power.

Naturally the watch-system did not arise out of the blue. It had its origins in
systems used on board ships in earlier times, primarily the night-watch, which again
was based on ancient military watch-systems on land, - cf. the above-mentioned divi-
sion of the night into night-watches. No doubt watch was kept on board at night,
partly for the sake of navigation (look-out and helmsman), and partly, in the case of
warships, as a precaution against attack. The oldest Northern European example is
the nihtwaco mentioned in the English poem »The Seafarer« (in Codex Exoniensis),
from the 9th - 10th centuries. The very fact that the watch from 8 p.m. to 12 midnight
is called first watch in all the European languages while the watch from midnight to 4
a.m. is called second waich and from 4 a.m. to 8 a.m., although rare, third watch, is a sure
sign that such a night-watch was a forerunner of the watch-system. For a long time to
come the first watch was posted at 8 p.m. (instead of 12 noon which is now the start of
the nautical day), often with a religious solemnity on catholic and protestant ships
alike. The question now is whether the watch-system from the beginning only in-
cluded the 3 nightwatches from 8 p.m. to 8 a.m. while the day watches from 8 a.m. to
8 p.m. were excluded. We cannot answer this question but it is hard to imagine that
this was the case. It would seem logical once the half-hourglass had been used to
divide the day into 24 regular hours, 48 half-hours, that it was absolutely necessary to
continue turning the hourglass day and night in order to keep track of the passing of
the hours.

Another important prerequisite for the watch-system was the existence of the
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many brotherhoods on the ships of all nations. We can study them best in the Nordic
sources, where we see that the crew formed several smaller fellowships: for eating, for
sleeping (often two people in one skin sleeping-bag), for rowing, for bailing, for the
sharing of lockers, etc.

Normal guard duties on board (e.g. look-out, guarding against enemies, port
guard duty, anchor watch, etc.) were of course carried out even before the intro-
duction of the watch-system as such. We can see many examples of this in the Nordic
sagas.

The most valuable source of information about the start of the watch-system is the
Norwegian Bjsrkoret (Bjorke Law) which dates from about 1170 but whose provi-
sions are probably older. An entire pre-watch-system has been developed here: the
crew are divided into 4 watches who have 1. look-out duty, 2. mooring and anchor
watch, 3. bailing duty, and 4. yard or sail duty. Each group is led by a »reidhumadhr«
(quarter-master), and the exact position of his sleeping quarters in the ship is
indicated. The assignment of the men to their watches follows their fixed places on
the thwarts during rowing - they also had their sleeping quarters here - and one
watch might for example begin in the stern and go aft on the starboard side, while
another might begin by the mast on the port side and go forward to the forebody. In
actual fact the watch-system here has clearly come a long way. What is missing here
is primarily an exact measurement of the time intervals and an indication of these
intervals by means of sound, in other words the hourglass and the ship’s bell. That is
why this source says nothing about the length of each watch; the relief of the watch
could not have taken place at such regular intervals as later, even though it must be
emphasized that human beings have a more or less accurate sense of the passage of
time even without looking at a watch or clock. Similar watch-systems could probably
have been used by other nations as well, but unfortunately the very limited amount of
source material does not mention the fact.

The watch is mentioned throughout the Middle Ages in some of the maritime
legislation, especially as regards warships but also in the case of merchant ships.
Italian, Spanish and English maritime laws mention the watch without any clear
indication of whether they mean the old inherited (night-)watch, or whether the
watch-system we are looking for has in fact been introduced. There arc quite often
references to the more or less harsh penalties for the presumptuous members of the
watch who commit the most serious crime of all on board: sleeping while on duty.
The first certain reference to the watch-system which we have found is in the Spanish
law code Consolat de Mar in an extended version from the beginning of the 15th cen-
tury, where it clearly states that the skipper, immediately after setting sail, is duty
bound to post the watches which are to keep watch on the ship, both in harbour and
under sail. The watch on an Italian pilgrim’s galley sailing from Venice to the Holy
Land is described in 1483, and Columbus’ diary from his first voyage in 1492-93
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gives for the first time the names of some of the watches and a description of the
ceremonies used when posting the night-watch.

The various pieces of evidence about the watch on board which we have found up
until approximately 1550 are presented in chronological order in the table in the
Danish text (O = warship, H = merchant or expedition ship). Compared to the
amount of intensively studied source material there may not be very many references
offering concrete proof, but presumably there are enough to give a pretty clear idea of
where and when the system might have arisen. The list gives an unequivocal answer:
it must have happened in the English Navy, probably towards the end of the 13th
century. It cannot be pure coincidence that precisely in the 50-year period starting in
1295 a whole series of examples from England mention the presence on board of the
hourglass, even though we must allow for a more copious publication of English
source material than that of other nations. Naturally we do not go so far as to claim
that the well-known English King Edward I (1272-1307), who among other things
reorganized England’s national sea defence, had anything to do with it. But certainly
we may presume that the creator of the system must have been a brilliant organizer
who had a strong state behind him and who could see the possibilities which there
were in the system. However, this is still just a theory. And whether or not everything
really went as smoothly as presented here also remains an open question, since we
know nothing whatsoever about the sequence of events. It is possible, as we have
implied, that the night-watch in the beginning was the primary watch, while the day
watch was first introduced later. It would be highly desirable if more sources could
be traced shedding light on this problem.

Once the system had been invented it spread to other countries, especially to the
navies, and later to the big merchant and company vessels as well. In France it
appears that the system was introduced in the 1370’s and in the German Hanseatic
ships certainly before 1400. On Spanish ships we have documented its use around
1436. Strangely enough, our sources say nothing about such out-and-out seafaring
nations as Portugal and the Netherlands, but this must be pure chance because the
system was almost certainly in use here at the same time. In Denmark the system was
definitely known at the beginning of the 16th century, if not before.

A watch-system was also known on large Muhammadan ships, in the 17th century
at least. They did not, however, use the ship’s bell, which they regarded as a Chris-
tian symbol, but instead indicated time by drumbeat.

Travellers’ descriptions of the ships of various countries where no watch-system
was known, e.g. Chinese junks and Arabic dhows, show how haphazardly the work
was carried out on board these ships and how slack discipline was. The watch-system
has without a doubt been one of the most important factors contributing to the

impressive expansion of shipping over the Seven Seas through the centuries.
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