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Taffelbyer omkring 1740. P4 kortet ses tydeligt de forskellige bjerge og deres place-
ring i forhold til byen, festningen og bugten.  Tuble Bay around 1740. The various moun-
Lains and their position in relation to the town, the fort and the bay can be seen clearly on the map.
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Kapstaden - som de kendte den

Af
KARE LAURING

Storstedelen af 1600- og 1700-drenes safarende pd den lange rejse mellem Europa og Asien stiftede
bekendiskab med Kapstaden, der fungerede som en tilirengt rasteplads, ndr det var pakrevet med
Serskvand, fersk ked, grontsager eller reparationer efter havari. Historikeren Kdre Lauring har
samlet datidens vidnesbyrd om, hvorledes livet levedes og oplevedes i dette internationale og mariti-

me miljo.

»Den 19. oktober 1737.

Efter middag omkring kl. 2 fik vi gje pa land, omkring kl. 4 kunne vi
skelne Lovehovedet eller Sukkerknalden, og i overensstemmelse
hermed styrede vi for fulde sejl mod havnen. Ved solnedgang kunne
vi se land ganske tydeligt og styrede direkte mod den sydligste ind-
gang til Taffelbayen i klart vejr og ménelys pa kursen @NG indtil
kl. 2 om morgenen. Omkring kl. 9 affyrede vi et skud, hvorefter der
blev tndt et lys pa Robbin gen, som vi lagde pa kursen N til @ 1/2
@. Fra kl. 10 om aftenen sejlede vi i meget fint og klart manelys tet
ind under Loverumpen, mens vi sejlede pa loddet pa 10 til 16 favne
vand, og omkring midnat ved Green Point 14 bugten &ben foran os.
Vi luvede op mod ankerpladsen i nzrheden af byen og affyrede et
skud, som fik flagskibet til at tzende et lys, men vinden skrallede af
og skiftede til SO ........ sa sejlede vi over til bugtens nordestlige side
for at stagvende, men det blev helt vindstille, og de lagde skibet for
anker pa 14 favne over stenet grund mellem kl. 2 og 3 om morgenen
og ca. 2 eller 3 mil fra land«'.

Saledes beskrev den engelske supercargo Charles Barrington i
1737 Vestindisk Guineisk Kompagnis fregat »Grevinden af Laurvi-
gen«s ankomst til Kap det Gode Hab. Men egentlig kunne ovensta-
ende citat vazre skrevet af de fleste af de safolk, der 1 16-1700-tallet
lagde ind pa det sted.
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»Grevinden af Laurvigen« var nu gaet til ankers i Taffelbayen.
Rundt om skibet 1& Afrika, og foran byen Kapstaden anlagt pd en
lille flad strimmel land, der 14 mellem stranden og de tre bjerge, der
rejste sig 1 en halvcirkel bag byen, som ville de forhindre denne by,
dette fremmedlegeme pa Afrikas kyst, i at brede sig videre ind over
det ukendte kontinent.

Fra vest mod ost var de tre bjerge Lovehovedet eller Leverumpen
i midten, opkaldt efter det flade plateau, der dannede dets top,
Table Mountain, eller som de danske sgfolk kaldte det Taflelbjer-
get, og lengst mod ost ind mod det afrikanske fastland, Djavlebjer-
get. Med sine 1500meter varTaffelbjerget det hgjeste ogmest domi-
nerende af de tre bjerge, og det var derfor ogsa Taffelbjerget, safol-
kene forst fik landkending af, nir de ude fra Atlanterhavet nermede
sig Kapstaden.

I det gamle Dansk-Ostindiske Kompagni var der gerne en kande
vin til den heldige, der farst fik landkending af Afrika®. Det holland-
ske Ostindiske Kompagni var ikke helt sa fedtet: »Den samme Dag
blev saa udraabt aff Capitainen at hvo der forst kunde se Land skul-
de bekomme 1 Sedmelcks Ost, en ny Hat, it Ancker Brendevin och 4
Rixdaler i Penge«®.

For sofolkene var Taffelbjerget en gammel kending, en ven, teg-
net pd, at den lange tur ned gennem Atlanterhavet endelig var over-
stiet, og at fast grund, omend for en kort tid, igen var inden for rek-
kevidde. Men ogsd en ustabil ven. Angsteligt spejdede gjnene ind
mod bjerget. Var det flade plateau hyldeti tunge sorte skyer? S& var
det tegn p4, at en af de frygtede sydgst-storme, der fra september til
april rasede fra Taffelbjerget, igen var pa vej. Som Volquard Iver-
sen fra Husum i Holsten sagde, da han 1 1656 sa skyerne samle sig
over Taffelbjerget: »Der er dakket op til taffel, og snart vil vi blive
serveret darligt tilberedt mad«*.

Toppen af bjerget, det store plateau: »kold, sumpet og mosbevok-
set, deekket normalt af en halv tomme vand«’, malte omkring 2,5
gange | kilometer®. Turen derop var anstrengende og tog gerne en
hel dag, men man fik belgnningen for den megen meje, udsigten.
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Mod nord havde man bugten, og ude 1 horisonten, omtrent 20 ki-
lometer fra byen, konturerne af den flade sandede Robben Ejland -
Salgen -, eller som englenderne kaldte den Robbin Island.

Da hollenderen Johan Nieuhoff kom forbii 1654, var der lige ud-
sat kaniner pa Robbin Island, og gen var péd den tid deekket af gron-
ne planter med gule blomster’. Da Johan Petri Cortemiinde s& den
20 &r senere, var der ogsa kvag pa gen, foruden en lille garnison un-
der kommando af en sergent fra Alborg ved navn Christian®.

Ellers var gen nok mest kendt som fangelejr. Her sad forhenvee-
rende ansatte i det hollandske kompagni, borgere, sefolk, politiske
og kriminelle fanger. Simpelthen alt fra byens lommetyve til politi-
ske og islamiske ledere fra Indien, Java og Sumatra.

Pa den anden side af byen, mod syd, strakte sig en 60 kilometer
lang landtange af sandsten og granit. Det var ved denne landtange,
Bartholomeu Dias den 6. juni 1488 rejste et kors for at erindre efter-
tiden om, at portugiserne nu var naet til det punkt, hvor Afrika her-
te op, og vejen til Ustens herligheder begyndte. Dias debte stedet -
Capo Boa Esperanza - Kap det Gode Hab.

P3 tangens vestkyst kunne man se Hout Bay. Ikke nogen god an-
kerplads, fladvandet, fuld af klipper, undersgiske skaer og fuldsten-
dig dben for de frygtelige nordvest storme, der rasede om Kap det
Gode Hab fra april til september.

Sé var False Bay pa tangens gstside straks bedre. Den havde gan-
ske vist ogsa klipper og skar, men ogsa sandstraekninger og en god
dybde. For den stedkendte var det en god ankerplads, og samtidig
‘den eneste vest for Mossel Bay.

I False Bay la skibene ogsa i l& bag Taffelbjerget, nar nordvest-
stormene fog ind over Kaplandet, og fra 1753 blev bugten derfor fast
ankerplads for skibe, der kom til Kapstaden mellem april og novem-
ber.

I &rene efter 1753 voksede en by, Simonstown, op i False Bay. En
mindre kopi af Kapstaden med fort, garnison, hospital og hvad el-
lers skibe og safolk skulle bruge. For den, der ville en tur til Kapsta-
den, var der mulighed for at leje vogn eller hest, og pd halvvejenla et
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lille herberg, hvor man kunne hvile sig, drikke en flaske vin og spise
en frokost’. Men vi eri 1737, og skibene gik stadig til ankers i Taffel-
bayen hele aret rundt.

Fra False Bay vandrede gjnene mod gst, mod fastlandet, der
strakte sig pd den anden side af et bredt ufrugtbart sand- og klitom-
rade. Cape Flats hed det, og det skulle forst blive opdyrket i det
19.arhundredes sidste halvdel.

Tilbage var byen for foden af bjerget. Den var ikke stor, omkring
100 huse, da englenderen Charles Lockyer i 1706 aflagde besog'®.
2000 skridt lang og lige sa bred, mente den svenske lzge og botani-
ker Anders Sparrman, da han varderi1771'". Senere opgivelser har
vist, at Kapstaden omkring 1737 har haft en samlet befolkning pa
omkring 12.000 mennesker'?, der boede i selve byen, p gardene og
gartnerierne i omegnen, eller pa de store nybyggerfarme pa den an-
den side af Cape Flats, hvor kolonien allerede pa et tidspunkt havde
et solidt greb 1 det afrikanske fastland.

Egentlig var det portugiserne med Bartolomeu Dias, der kom
forst til Kaplandet. Men portugiserne fik aldrig rigtig interesse for
stedet. De havde allerede forsyningsstationer pd Madeira og Cap
Verde gerne, og skent Kaplandet var fri for Cap Verde gernes mala-
ria, og rigeligt forsynet med fersk ked og frisk vand, var portugiserne
alligevel ikke meget for at komme ind 1 Taffelbayen med dens stor-
me og serdeles ugastfri hottentotter, som portugiserne aldrig rigtig
kom pa talefod med.

I stedet foretrak portugiserne at runde Afrika godt fri af Kaplan-
dets klipper og lumske farvande for derefter at ga op langs Afrikas
ostkyst til en lille koralg, som de gav navnet Mocambique. Ikke no-
get sundt sted maske, men det 12 godt placeret for rejsens sidste
strek over det Indiske Ocean til Goa og de andre portugisiske kolo-
nier pa Indiens vestkyst.

Da England, Frankrig og Holland i slutningen af 1600-tallet for-
sigtigt sneg sig rundt om Afrika, var de heller ikke meget for at gé
ind i Taffelbayen, men foretrak som portugiserne at ga til Mocam-
bique. Men efter at hollenderen Hendrik Brouwer1 1611 havde lagt
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I april 1727 var Ostindisk Kompagnis fregat »Grev Laurvig« i Taffelbayen. Med

ombord var selgjtnant Frederik Zimmer, der lavede ovenstiende tegning af Kapsta-
den og Taffelbayen. Ogsa pa Zimmers billede far man et godtindtryk afbyen og bjer-
genes placering i forhold til hinanden, og man far et indtryk af, hvor sde byen den-
gang 13 placeret®.  In April 1727 the Danish East India Company’s frigate » Grev Laurvig«
(Count Laurvig) was in Table Bay. On board was Lieutenant Frederik Zimmer, who made this
drawing of Capetown and Table Bay. Zimmer’s illustration also gives a good picture of the relati-
ve positions of the town and the mountains, and gives an impression of the desolate location of the

town at the time.

sovejen til de nye hollandske kolonier p4 Sumatra og Javaudienret
linie fra Kap det Gode Hab til Australien og derfra med Sydestpas-
saten til Sunda Stredet, var Mocambique pludselig placeret langt
udenfor, medens Taffelbayen blev placeret pa ruten. Det sidste sted
hvor man kunne f2 friske forsyninger, inden det lange strack over det
Indiske Ocean i Brouwers kelvand, og det forste sted man kom til pd
hjemturen.

Det var nemlig absolut nedvendigt, at man pa turen fra Europa
til Asien, der normalt tog omkring 7 méneder, kunne stoppe op pa
vejen og indtage friske forsyninger i form afkad, grentsager, frugt og
vand, hvis man skulle have en chance mod alle de sygdomme, der
dengang ramte sgfolk.
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Datiden havde ikke den store forstaelse for tarm- og maveinfek-
tioner, for vitaminer og ernringslere, men man vidste, at en del af
sygdommene skyldtes rdddent vand og gammel saltmad, og at de
kunne kureres med fersk ked, frisk vand, frugt og grentsager - alt-
sammen varer som Kaplandet kunne levere.

Hvordan fungerede »rastepladsen« Kaplandet s i de forste ar?
Normalt blev de syge bragt i land og lagt i telte ved foden af Taffel-
bjerget, hvor de blev plejet, sd godt man kunne.

Franskmanden Augustin de Beaulieu, der besogte stedet i 1620,
kun et lille ars tid efter, at Ove Gedde havde lagt ind til Kap det
Gode Hab med de forste danske skibe, der rundede Afrika, fortel-
ler: »Mandag den 16. sendte jeg storbdden i land med sejl til at lave
telte af og med 25 vagter. Jeg gav ogsa instruks til viceadmiralen om
at sende 25 mand med sejl til et telt til dem selv, og gav dem ordre til
at bygge smedeessen. Da storbaden vendte tilbage, sagde dens be-
setning, at de havde fundet adskillige menneskelig, forskellige
spredtliggende bekledningsgenstande, og ved den Fresh River en
lille befestning lavet af grastorv med god flankesikring, som de for-
modede, var blevet bygget af danskerne«'?.

Islendingen Jon Olafsson har i sin beretning fra 1623 givet en
mulig forklaring pa ligene: »Naste Morgen var vi igen i Land med
Liget afen af de far nzevnte Syge, men uagtet at han blev gravetdybt
ned, blev Graven dog allerede nzste Nat oprodet af Loverne, saale-
des som det sker med alle Lig, der begraves der«'*.

De to uddrag giver en fornemmelse af ret kaotiske forhold og de
forklarer, hvorfor bade englenderne og hollenderne snart fik planer
om at overtage omradet, sa forsyningerne til skibene og forholdene i
bugten kunne blive ordnet.

I 1620 hejste engleenderne Andrew Shilling og Humphrey Fitz-
Herbert det engelske flag over Lovehovedet og tog omradet i besid-
delse i James den Forstes navn, men denne, der 4benbart mente, at
han var rigeligt forsynet med forrevne klippekyster og »hottentot-
ter« 1 sit barndoms Skotland, var ikke interesseret.

England forpassede sin chance, i hvert fald i forste omgang, men

106



det gjorde det hollandske »Vereinigten Oostindische Compagnie«
ikke. Den 6. april 1652 ankrede Jan Anthoniszoon van Riebeeck op
ude 1 Taffelbayen med fem skibe og tog omradet i besiddelse for det
hollandske kompagni.

Hvad man gnskede at grundlegge var en forsyningsstation. En
»rasteplads« midt mellem Atlanterhavet og Det Indiske Ocean. En
feestning, nogle fA embedsmznd, en lille garnison, et hospital, hvor
sefolk kunne blive plejet, en have med frisk frugt og grent til skibe-
ne, detvar alt. En lille station p& hovedvejen mellem Europa og Asi-
en. En station drevet med et minimum af omkostninger. Det var
umuligt. For varerne til skibene, kadet, frugterne, grontsagerne og
alt det andet, skibene havde behov for, skulle produceres. At gore
det krzvede bender, og det krevede plads. Hvad man gnskede var
en forsyningsstation, men for at f3 den, var man, hvor ngdig man
end ville, nadt til at grundlegge en koloni, med hvad deraf fulgte af
ogede omkostninger og ansvar.

I begyndelsen prgvede van Riebeeck at begraense det opdyrkede
omrade med et mandeltrees hegn langs vestsiden af Cape Flats, men
det var hablgst. Nyheden om kolonien spredtes, og forhenvarende
ansatte 1 kompagniet, sefolk, bender og handverkere fra Holland,
Tyskland og Frankrig kom til landet. Omkring 1680 var Kaptangen
heltopdyrket, og de farste farmere bred igennem mandeltreshegnet
og slog sig ned pa den anden side af Cape Flats.

I 1679 blev omradet Stellenbosch, ca. 40 kilometer ast for Kap-
staden, udstykket, og i drene efter fulgte omraderne Drakenstein,
Waveren og Swellendam. Fra 1730 tog udvidelserne afkolonien rig-
tig fart, og i 1737 lgb koloniens grenser langs med Oliphant River i
nord langs Gourits River og Mossel Bay i gst.

Omkring selve Kapstaden 14 haver, gartnerier og vingdrde, me-
dens det pd de store dbne straekninger pé fastlandet var kvagdriften,
der slog igennem. En driftsform der kraevede store 3bne graesnings-
arealer.

Men tilbage til byen og skibene ude i bugten. De to farste dage ef-
ter ankomsten [4 »Grevinden af Laurvigen« for anker ude i bugten,
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og forst den 21. oktober tillod vejrforholdene skibet at std ind pa sin
endelige ankerplads foran byen'. Det egentlige ophold kunne tage
sin begyndelse.

Havnemyndighederne kom ombord for at forhgre sig om skibet
og kaptajnens navn, hvor man kom fra, og hvor man agtede sig hen,
men isar kom man for at forhere sig om besatningen og dens sund-
hedstilstand'®. Som James Cook skrev smé 40 ar senere: »Formalet
med havnemyndighedernes besog var efter seedvane at danne sig et
skon over skibene, at forhere sig om besztningens helbred, og i sar-
deleshed at hare, om der fandtes tilfzelde af kopper ombord, hvilket
man frygter mere end noget andet i Kapstaden«'’.

At myndighederne 1 Kapstaden var bange for sygdomme, var der
ikke noget at sige til. For skibene ude 1 bugten forte smitte med sig.
Det kunne ikke undgés, og havnemyndighedernes bessg ombord el-
ler ¢j, den ene epidemi efter den anden strgg ind over landet, og spe-
cielt kopperne ramte hardt.

Forste gang kopperne for alvor ramte landet vari 1713. Besagen-
de skibe, et rygte sagde, at de var danske'®, sendte koppeinficeret
snavsetgj 1 land for at fa det vasket hos kompagniets slaver. En kop-
peepidemi bred ud, ogilebet afkort tid var over 90% aflandets hot-
tentotter udryddet.

1755 og 1767 vendte kopperne tilbage, og 1 1771 fortalte fransk-
manden de Saint-Pierre, at mange af indbyggerne var frygteligt ar-
rede efter koppernes hergen'®.

Ombord pa »Grevinden af Laurvigen« blev forholdene imidler-
tid godkendt, en bad blev sati vandet, og nogle af officererne lod sig
ro ind til stranden for at tage byen i gjesyn.

Anlebsstedet i Kapstaden var en ca. 80 meter lang bro, lidt nord
for festningen, der tjente dels som anlgbsbro, dels som forsynings-
station for vand til skibene.

Fra toppen og siderne af Taffelbjerget sprang kilderne, stremme-
de ned over bjergsiderne, gennem byen ad gravede kanaler og vide-
re ned over stranden for til sidst, 1 en ledning af udhulede trestam-
mer, at blive fort ud til enden af anlgbsbroen. Her kunne man legge
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til og tappe vandet over 1 vandtender, og derved undga at sejle ind
gennem den farlige braending, hver gang man skulle hente vand.
Men broen var ogsd samlingssted for nogle af de hottentotter, der
holdt til omkring fortet, »caepmans« som disse indfedte blev
kaldt?, og broen var derfor det sted, hvor den besggende ofte fik det
forste indtryk af landets oprindelige befolkning.

Hvordan det indtryk kunne veere, fortalte preesten Hans Mesleri
1708: »da vi vare komne paa Caps Reed, og jeg forste Gang foer 1
Land med Capitainen Niels Welling, medte os paa Broen en Deel
Hottentotter, Mand og Quinder, de bad og tiggede Penge, og brug-
te heel og uforskammed og ublu Ord og serdelis Quinderne, som lod
sig forlyde paa gebrocken Hollandsk, som dog let kunne forstaaes,
at dersom vi vilde give dem en Dobbelke (c. 4 Skilling paa Hol-
landsk eller 2 Styver) da skulle vi faa deris Blusel og naturlige Lem-
mer at see, hvor paa jeg bestyrtedes over disse beestiske Mennesker
og bad Capitainen Niels Welling, at han ville skille os af med dette
Pak«?'.

Khoikhoi kaldte de sig selv. Hottentotter debte europzerne dem.
Islendingen Jon Olafsson er en af de forste, der forklarer os hvorfor:
»Deres Dans bestod i, at de sagde Hottentot! knipsede med Fingre-
ne, smakkede med Tungerne og sparkede med Benene alti Takt«*.

Meadet med europzerne blev hottentotternes skabne. Da van
Riebeeck kom til landet, ansldr man, at der var omkring 50.000 hot-
tentotter”. De levede som nomader, altid pa rejse i omradet med
deres store kvagflokke, maske ialt op imod 100.000 stykker kvaeg. Sa
kom europzerne. De store kvagflokke blev opkabt af det hollandske
kompagni, nybyggerne overtog jorden, og hottentotterne selv blev
udsat for diverse sygdomme. De overlevende blev indlemmet som
underklasse eller bundskrab 1 det europziske samfund, hvor de
tjente til dagen og vejen som tjenere, kuske, hyrder, gadeszlgere og
daglejere, hvis de ikke stod nede pa anlgbsbroen og tiggede af sgfol-
kene eller faldbed deres koner.

Det har nu nok knebet noget med afs@tningen. For de fleste euro-
pxere afskyede hottenhotterne: »den mest frastedende race 1 ver-
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den«*, som en fransk besaggende i 1687 kaldte dem. Og det er lige
for man forstdr den gode franskmand. For hottenhotterne smurte
sig over det hele med fedt. Lamme-, fare-, svine- eller hvad slags
fedt, de nu kunne f3 fat pa. Sefolk kunne fortzlle, hvordan hotten-
totterne, nar de kom ombord i skibene, lob ned i kabyssen, ville have
kabysfedt og rabte: »Smirum Soe! Smirum Soe!«?.

Mange europzere har beskrevet hottentotterne, hvordan de lug-
tede, og hvor forferdelige de s3 ud. Men {3 har gjort det sd ond-
skabsfuldt som Hans Mesler i 1708: »De har store tykke Lipper og
smerger baade deris Krop og Hoveder med hvad gammel Fedt og
Smerelse de kand faae, saa at deris Hoved sidder som i en Kage, og
deris Haar paa Hovedet henger i tykke Klatter af Fedt. Paa Hove-
det, som er fuldt af Fedt, setter de Messing Sem, Tin Knapper, Glas
Perler, gamle Spender og hvad andet de kand faae til Prydelse«®.

Derefter fortzller Hans Mesler, hvorledes hottentotmandene al-
tid gik med en keap forsynet med en kattehale, som de vifrede sig
med omkring hovedet: »thi Fluer og Utgj henger i stor Mangde ef-
ter dem for det meget Fedt og Uhumskhed, de smar sig med«?’.

Nér man kom ind fra broen, stod man ved en ben plads, der
strakte sig om bag nogle store lagerbygninger, der 13 ned til stran-
den. P4 den plads havde van Riebeecks forste feestning ligget. Men
efter at den var faldet sammen i 1667, og den nye festning var blevet
feerdig i 1672, 13 stedet hen som en losseplads, fuld af skrammel, og
med store huller, som safolkene skvattede ned 1, ndr de efter en glad
aften stavrede over pladsen.

I 1739 fik guverngren Hendrik Swellengreben pladsen ryddet og
lavet om til eksercerplads. I vore dages Cape Town eksisterer plad-
sen endnu under navnet »Grand Parade«. Den ligger dog ikke mere
ved stranden men er af udviklingen flyttet et godt stykke ind i byen.

Dst for pladsen 14, og ligger endnu, Kapstadens slot, eller Kap-
festningen. En festning med fem bastioner og voldgrave, bygget i
lokale sten hentet i Taffelbjergets bjergmassiv. Solidt og massivt 13
det, kun 2 til 300 meter fra strandkanten, og fortalte de fremmede
skibe, at de godt matte komme ind i Bayen for at kebe forsyninger,
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men stedet tilhgrte »Vereinigten Oostindische Compagnie«.

Egentlig var festningen dog et tegn pa falsk styrke, for den repra-
senterede kun kompagniet, ikke kolonien og dens indbyggere. Da
englenderne under Napoleonskrigene var blevet tilstrekkelig in-
teresserede i omradet, gik erobringen af Kaplandet da ogsd ret
smertefrit.

I fastningen boede guverngren og andre kompagniembeds-
mznd. Der var messer for officererne, sovesale for tropperne, vaerk-
steder, kokkener og spisesale. Her opbevaredes garnisonens forrad,
kompagniets vinlager, og her var de sikrede rum, hvor skibskisterne
med solvet, der skulle betale de mange varer i Dsten, opbevaredes
den tid det hollandske kompagnis skibe 12 for anker iden stormfulde
bugt.

I oktober 1737 husede guvernerboligen endnu den afgéede gu-
verngr Jan de la Fontaine, s& officererne fra »Grevinden af Laurvi-
gen« matte besgge hans aflgser, interimsguverngr van den Henghel
i dennes privatbolig. Men ellers var det normale, at kaptajnerne af-
lagde guverngren en visit i embedsboligen, viste ham skibets papi-
rer, pas og andre ngdvendige dokumenter, fortalte nyt fra Europa,
og afleverede de gaver, man havde med, og som altid fik forretnin-
gerne til at ga lidt bedre.

Vest for festningen, langs med stranden, pé det sted hvor van
Riebeecks forste hospital havde ligget, 12 kompagniets magasinbyg-
ninger eller »Matrosen Cagie«®. - Her boede equipagemesteren,
der havde opsyn med skibenes besztninger, og her boede de beszt-
ninger, der for tiden var i byen, badsmend, temrere, kokke, kvarter-
mestre og menige sefolk. Kaptajner, supercargoer og styrmand,
som vi senere skal vende tilbage til, indlogerede sig ude i byen.

I magasinbygningerne boede ogsd, og sikkert meget fornuftigt,
gesterne taget i betragtning, byens politimester og de kafferslaver,
der bevebnede med knipler og sveerd udgjorde byens politikorps og
bedler. For yderligere at lzgge en deemper pa lgjerne, stod bag hu-
set pa eksercerpladsen byens galge, hjul og stejle.

Endelig var her de store magasiner og tgmmerpladsen med kom-
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Taffelbayen den 12. april 1790. 14 skibe, heraf 2 danske: »Arveprinsen af Augusten-

borg« og »Prinsesse Louise«, la for anker i Bayen da en NV-storm pludselig kom ude
fra Atlanten og kastede 7 skibe, deriblandt » Arveprinsen af Augustenborg« op pa
stranden foran byen. Billedet er fra 1790, men det kunne nasten lige s godt vare fra
den 21. maj 1737, hvor Bayen ogsa blev ramt af en NV-storm, hvorved otte skibe
strandede. Endnu i november ca. 5 maneder efter, fortaeller Charles Barrington i sin
journal, 18 vragene langs stranden som et minde om katastrofen. Original pa Han-
dels- og Sefartsmuseet.  Table Bay, April 12th 1790. Fourteen ships, two of them Danish -
» Arveprinsen af Augustenborg« (»the Crown Prince of Augustenborg«) and » Prinsesse Louise« -,
lay at anchor in the bay when a north-westerly storm suddenly blew up from out in the Atlantic and
tossed seven of the ships, including » Arveprinsen af Augustenborg«, up onto the beach in front of the
town. The picture is from 1790 but it could just as well be from May 21st 1757 when the bay was
also struck by a north-westerly storm, which left eight ships stranded. About five months later
Charles Barrington’s loghook reports that the wrecks were still lying along the beach as a memorial
to the catastrophe.
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pagniets omfattende lager af tre, master og rundholter, bjelker,
braedder og planker foruden jern, tovvark, sejl, blokke og taljer, i
det hele taget alt, hvad skibene ude i bugten kunne taenkes at fa brug
for’®. Det har sikkert veret en del. For med normal afgang fra

Nordeuropa i ménederne december/januar®’

, ma vi regne med, at
kun de ferreste skibe er sluppet ned gennem Nordatlanten uden
skrammer. Og turen den anden vej over det Indiske Ocean rundt
om Kap det Gode Hab var heller ikke altid den rene forngjelsestur.

Depotet var selviglgelig forst og fremmest beregnet til det hol-
landske kompagnis skibe. Men andre kunne ogsa fa hjzlp. Det var
dog, som James Cook skrev: »til agerpris. Hvad angar skibsekvipe-
ring udnytter hollenderne her sével som i Batavia udlendinges
uheld pa det skendigste«®. At hyre arbejdskraft i land til at hjzlpe
med reparation af skibene var derimod nzasten umuligt. Officererne
pa »Grevinden af Laurvigen« pravede forgaves at hyre badkerne
fra byen til at hjzlpe med at reparere skibets vandtender®, og Cook
matte lane arbejdskraft fra andre skibe i bugten, da han skulle have
sine skibe kalfatret™.

Fra magasinbygningerne gik man ned ad byens hovedgade. Den
forste gade i byen, der fik navnet »Heerengracht« (i dag Adderley
Street). Et stykke nede pa venstre hand 14 kirken, fuldfert11704, og i
1737 stadig stratekt. Kirken, der var reformert, var den eneste i
byen. Andre trosretninger var ikke forbudt, og man havde da ogsa
bade huguenotter, protestanter, katolikker og ikke s& f& muslimer
blandt befolkningen, men dyrkelsen af disse trosretninger matte fo-
rega under private former, som da Hans Mesler holdt gudstjeneste i
sit logi for skandinaviske og tyske sefolk ansat i kompagniet®.

Ved siden af kirken 14 kompagniets slavehus. En stor firkantet
bygning, 86 meter lang og 42 meter bred, med en firkantet gard i
midten, hvor slaverne stillede til mgnstring hver dag, og hvor de la-
vede deres mad og havde deres husdyr gdende®.

11742 var der 605 kompagnislaver, der nasten alle boede 1 slave-
huset®”. Dertil skal s legges omkring 6500 privatejede slaver, der

boede spredt over hele kolonien®.
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De fleste af slaverne kom fra Madagascar. Afkompagniets slaver
var det vel op mod 66%%. Men der blev ogsa importeret slaver fra
Dahomey, Zanzibar, Mocambique og fra Indien, Sumatra og Java.
Hottentotterne var det forbudt at gore til slaver. Kompagniet deltog
ikke selv szrlig ivrigt i slavehandelen. Man overlod det stort set til
fremmede, som f.eks. engelske og franske skibe der kom forbi pa vej
til Vestindien med slaver fra Madagascar. Det hollandske kompag-
ni selv ngjedes normalt med at sende nogle slaver til Kapstaden
med de skibe, der afgik fra Indien og Java til Europa. En trafik som
ogsd andre kompagnier deltog i. Indtil 1733 var det saledes nor-
malt, at Asiatisk Kompagni sendte 10-15 slaver til Kapstaden med
skibene, der gik hjem fra Tranquebar.

I kompagniets slavehus skulle slaverne egentlig have boet adskilt
efter ken, men det blev aldrig overholdt, og mend, kvinder og barn
boede stuvet sammen, som man bedst kunne, godt blandet op med
mgg, hunde og grise, der vzltede rundt mellem kogekar og ildste-
der. Absolut ikke noget behageligt sted at opholde sig, og for tyske-
ren O.F. Mentzel, der boede i Kapstaden fra 1733 til 1741, blev be-
soget tilsyneladende da ogsa afkort varighed: »Jeg kan ikke give no-
gen beskrivelse af opholdsrummet, eftersom stanken fik mig til at
trekke mig hastigt tilbage«*.

Gad vide om det er sandt? For udover at vare opholdssted for sla-
verne, fungerede slavehuset ogsé som byens storste og billigste bor-
del. Her kom kompagniets ansatte i Kapstaden eller kompagnifolk
pa gennemrejse. Her kom byens borgere, og her kom frem for alt de
tusinder af sgfolk, der hvert 4r passerede byen.

I 1671 anslog hgjkommisszr Isbrand Goske, at ca. 75% af de
bern, der blev fadt af kompagniets slaver, havde hvide fedre*'. Man
kan forsta, at en del af byens bedre borgere fik sig en pinlig erindring
om en germytlig aften, nar de et ars tid senere stod i slavehuset og fri-
kebte et spedbarn, mistenkelig lys i huden. For selv om Kapstaden
aldrig blev det racemassige blandingssamfund, vi f.eks. kender fra
Brasilien, sa er slegtsforskning heller ikke den mest populare hob-
by blandt de gamle familier i vore dages Sydafrika.
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Pa den anden side af Heerengracht, lige over for kirken og slave-
huset, 14 kompagniets hospital med plads til 400 patienter. Dér kun-
ne besztningsmedlemmer fra alle skibe, der kom forbi, blive indlagt
og behandlet gratis, og med fuld len, ikke alene for den tid deres skib
131 bugten, men op til 6 uger efter. For lengere perioder gik man ned
pa halv len. Kompagniets ansatte i Kapstaden kunne fd behandling
i 6 maneder pa fuld lon, og derefter 6 maneder pé halv len. Undta-
get for disse regler var dog folk med kenssygdomme, der selv métte
betale for opholdet*”.

Behandlingen pé hospitalet var tilsyneladende udmarket. Der
var en overlzge, 5-6 reserveleger foruden apotekeren. Forplejnin-
gen, der var god og rigelig, bestod afkafle, suppe, bred, ris, grontsa-
ger og kad. Alt var tilsyneladende i orden, men hospitalet havde al-
ligevel ogsd tidens normale mangler. Patienterne var stuvet tt
sammen, uden at der blev taget hensyn al, hvilken sygdom den en-
kelte led af, eller evt. smittefare. Der blev ganske vist vasket gulv
hver fjortende dag, men der blev aldrig luftet ordentligt ud, og stan-
ken i hospitalet var forferdelig. Mentzel konkluderede da ogsa med
en sztning, der ikke var ualmindelig for tidens hospitaler: »Forhol-
dene p4 hospitalet er tit mere skyld i, at folk sendes i graven end sel-
ve syedommens hergen«®.

Bag hospitalet op imod Taffelbjerget 14 kompagniets have. Noget
af det farste der blev grundlagt, efter at hollenderne havde taget ste-
det i besiddelse. Allerede i april 1653 fortalte lzgen Johan Jakob
Merklein, at der var grundlagt en have 1 Kapstaden, hvor der gro-
ede grontsager 0g frugt*. 1 1670 fortalte Jens Mortenson Sveigaar
fra Jylland om haven, hvor der pé den tid groede ®bler, parer, ka-
stanjer, mandler, figner, abrikoser, vindruer, kirsebar, kél, benner,
agurker og log foruden mange slags krydderier®. I 1737 var haven
omkring 1000 skridt lang og omkring 260 skridt bred*. Den var delt
op i 44 mindre bede, omgivet af sma kanaler og lave hakke bestden-
de af laurbar-, mynte- eller rosmarinbuske. Igennem haven lgb to
hovedkanaler, og langs stierne var der plantet ege- og kastanjetra-
er, der gav skygge og lz imod stormene.
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Gaderne i Kapstaden var brede og lige grusveje uden brolaeg-
ning, ofte med vejtraer der gav skygge, og i nogle tilfzlde med sma
kanaler, der lob langs vejsiden. Smukt, idyllisk og sikkert ogsa lidt
sgvnigt. Men man skulle nu alligevel heller ikke falde i staver, nar
man slentrede ad byens gader, for de indfodte kuske elskede at kere
vaddelgb med deres tunge oksekerrer forspandt med seks til otte
okser.

Husene var lave, oftest pa en etage, hvidkalkede og med stratag.
Der var skyggefulde traer foran og en terrasse i hele husets lengde,
kaldet »stoop«*®, hvor beboerne sad om aftenen og underholdt sig
med gaster eller logerende fra skibene. Rummassigt var husene for
det meste indrettet ens. En hall med et varelse pa begge sider og
bagved en spisestue med et sovevarelse pd hver side?’. P4 vaeggene
hang, ifslge de Saint-Pierre, billeder med motiver hentet hjemme
fra Holland, regeringsbygninger i Amsterdam, huse og kanaler og
den slags, som &benbart ikke rigtig faldt i franskmandens smag”.

Inde i byen 12 husene helt ude ved vejen, medens haven 1a bagved
husene. Men efterhdnden, som man kom ud i byens yderkanter,
hvor der blev bedre plads, blev haverne sterre, og husene flyttede
ind midt i haven. Uden for byen 13 de store landsteder omgivet af
haver, frugtplantager, vinmarker og skyggefulde alléer, der forte op
til statelige hovedbygninger. Steder som Ronde Bosch og Groot
Constantia House, hvor man lavede den beremte Constantia vin.

I 1737 havde byen 3700 frie borgere, foruden de ca. 1000 ansatte i
kompagniet og i garnisonen. Hertil skal legges den farvede befolk-
ning og de mange sgfolk, der altid var 1 byen.

Det har varet en underlig vrimmel. Pene hollendere med deres
familier, tyskere og franskmznd, og ind imellem dem hottentotter,
buskmeand, kaffere, slaver fra Madagascar, malajere, indere og ki-
nesere. Drukne sgfolk og fornemme herrer, handvarkere og gade-
szlgere, tiggere og plattenslagere. Man kan vist roligt slé fast, at det
kun har varet de ferreste besogende, der har ment som de Saint-
Pierre, da han skrev: Har man set een hollandsk by, har man set

dem alle; det samme gzlder her<®'.
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Pa bryllupsdagen fortzller brudgommen kvindens slegtninge, at han er i stand til at
forserge hende, at han har ndet manddom, og at han som bevis herp pisser p4 en af

€7

dem On the wedding-day the bridegroom tells the womans kindred, he can maintain her and is

past boy in testimony where of he pisses upon one of them.
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For at forstd forholdet mellem befolkningen i denne by og de
mange sgfolk, der hvert &r kom p4 besag, er vi nok nedt til forst at se
pa forholdet mellem byens befolkning og kompagniet.

Det var kompagniet, der ejede byen, styrede den, skrev lovene og
administrerede byens justitsvasen. Alle borgere ligegyldigt hvem,
var derfor underlagt kompagniet.

Kompagniet var et monopolfirma, og det var derfor i overens-
stemmelse med dets natur, at det ikke alene ville eje og regere byen,
men at det ogsd egenhandigt ville fastsztte de priser, man ville give
for indbyggernes varer. Et firma, der har den fulde kontrol over et
marked, har aldrig betalt for meget.

Indbyggerne i Kapstaden havde derimod, hvad nzppe kan for-
bavse nogen, en noget anden opfattelse af det spergsmal. De ville
have frihandel, ret til at handle med hvem som helst, og ikke til den
pris kompagniet fastsatte, men til den pris de kunne f3 i et frit mar-
ked.

Resultatet var, at kompagniets forbud mod privat handel ikke
blev respekteret af nogen, og at sivel ansatte i kompagniet, som frie
borgere, slaver, sgfolk og soldater, forst og fremmest var handels-
mznd™,

Sefolk pé vej ud solgte varer, de havde med fra Europa. Sgfolk pa
vej hjem solgte varer, de havde med fra @sten. Byens indbyggere
solgte forsyninger til skibe pa vej hjem, til Dsten eller til Vestindien.

Hgjtstdende officerer eller embedsmand kunne f3 guverngrens
tilladelse til at holde offentlig auktion over et parti varer. Maske
stod de efter flere &r ude for at skulle hjemsendes, og derfor solgte de
deres ejendele. Maske havde de f3et guverngrens tilladelse til at
bortauktionere tgjet efter dede safolk til slaveejerne uden for byen.

Priserne svingede ofte fra dag til dag. Var der mange skibe fra Eu-
ropa, faldt prisen p& europaiske varer. Var der mange skibe fra Asi-
en, gik det ud over varerne fra @sten. Et enkelt skib kunne vende op
og ned pé priserne, s det gjaldt om at vere om sig og sikre sig bedst
muligt.

Nogle varer holdt dog for det meste en god og stabil pris. O.F.
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Mentzel nevner i den forbindelse en del europziske industri- og
landbrugsvarer deriblandt sko, tgj, vogne, ol, svinekad og klipfisk™.
Specielt det sidste var dyrt, for der var tilsyneladende altid mangel
pé klipfisk bade i Kapstaden og ude pi stationerne i Osten. Beszt-
ningerne pé skibene vidste det og indrettede sig derefter.

Den 1. oktober 1737 fik besztningen pa »Grevinden af Laurvi-
gen« siledes udleveret deres ration af klipfisk: »med det samme og
til hele rejsen, hvilket er szzdvane p det Dansk-Ostindiske Kom-
pagnis skibe« ..... »Det skal ogs4 bemzrkes, at sofolkene pa de dan-
ske skibe sjzldent spiser al deres klipfisk, til trods for at de ud over
denne kun far kad tre dage om ugen. De lever af deres gryn og arter,
saledes at de kan spare deres klipfisk og szlge den ved forstkommen-
de lejlighed«*.

Byen og sefolkene fandt sammen om handelen, men sgfolkene
gav ogsd pd anden vis de gode kapborgere indtzgter. Saledes fortael-
ler James Cook: »Den venlighed, som fremmede meder i Kap det
Gode Hab, samt behovet for lidt frisk luft, har medfert en skik, som
ikke er almindelig noget andet sted (jeg har 1 hvert fald aldrig set
den fulgt s& konsekvent andre steder), nemlig at de officerer, som
ikke behaves ombord, indlogeres pa land«*®.

Hos Cook, og forgvrigt ogsd pa »Grevinden af Laurvigen, var
det kun officererne, der fik lov til at komme i land, men pa mange
andre skibe, og specielt pa de hollandske, fik hele besztningen land-
lov.

De menige fra de hollandske skibe blev gerne indlogeret i kom-
pagniets magasinbygninger, medens de menige fra andre landes
skibe boede i byens mere ydmyge herberger. Officererne derimod
indlogerede sig i de bedre herberger, hos byens prominente borgere,
cller de boede hos kompagniets reprasentant pa stedet.

Under sit ophold boede James Cook hos en mr. Brandt, som han
omtalte: »en herre, som englenderne kendte godt«®®. Cheferne fra
»Grevinden af Laurvigen« blev under deres ophold indlogeret hos
Johannes Carolus de Wett, fra handelshuset de Wett, det danske
Asiatiske Kompagnis faste reprasentant i Kapstaden”’.
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I herbergerne derimod boede kaptajner og styrmand fra flere na-
tioner sammen. Anders Sparrman fortaller i den forbindelse, at de
hollandske kaptajner ved middagsbordet i byens herberger, gerne
smakkede hatten pa hovedet og tzendte deres piber, sd snart de var
ferdige med at spise, hvilket 4benbart ville sige netop som de engel-
ske og franske kaptajner skulle til at spise deres dessert. En optree-
den der vakte nogen forargelse, men hollenderne var ikke til at for-
handle med og meddelte blot, at tobak var en betydelig mere pas-
sende dessert for en sgmand end bagvark og klister®.

Betjeningen og forplejningen i herbergerne var god, hvis man el-
lers kan tro de Saint-Pierre: »Der var altid folk i krostuen og et bord
dzkket med ferskner, meloner, abrikoser, rosiner, parer, ost, fisk,
smer, vin, piber og tobak. KI. otte er te og kaffe klar til morgenma-
den. Til middag far de rigeligt med vildt og fisk. KI. 4 drikker de kaf-
fe og te, og kl. otte far de ligesd meget til aftensmad, som de fik til
middag. Disse gode mennesker spiser fra morgen til aften«®.

Til gengald var Kapstaden dyr. Allerede Volquard Iversen for-
talte i 1667: »Der findes adskillige bevertninger og kroer i byen,
hvor man kan have det hyggeligt, men de er bekostelige«®.

Hans Mesler, der i 1708 havde indlogeret sig hos en Mons. Klein-
feldt, sagde det ikke helt s8 diplomatisk: »og maatte for en Dag og
Nat betale 1 Rixdaler, det var som en satt Ret. Saadanne Joder ere
disse Folk paa Capo at udsuge fremmede Folk«®'

Ogsa Charles Lockeyer klagede over priserne, 1 Cap Rigsdaler
for et maltid mad og ikke nok med det, de vekslede engelske penge til
95% under den normale kurs®.

Alt var dyrt i Kapstaden, men kun de faerreste teenkte pd det.
Byen var et andehul, et fristed, hvor sgfolkene kunne slappe af, hvor
de kunne glemme stormene pa det &bne hav, kadaverdisciplinen og
sygdommene. Ogsé for de ansatte i kompagniet og for koloniem-
bedsmzndene stod byen som et fristed. Efter méske mange &r 1
(sten, stationeret pa fjerne poster under forhold og i et klima, som
de aldrig kunne vare sikre pa at overleve, var de pludselig pa vej
hjem. Undervejs lagde de ind til Kapstaden, og selvom der fortsat
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Kapstaden omkring 1740. P4 billedet ses fortet, broen, hvor sefolkene hentede vand,

eksercerpladsen, kompagniets magasinbygninger (market FF), kirken (C), slavehu-

set (D), hospitalet (E) og kompagniets have®™. Capetown around 1740. The picture

shows the fort, the bridge where the sailors fetched water, the drill ground, the Company’s storage
houses (marked FF), the church (C), the slave house (D), the hospital (E), and the Company gar-
den.

var langt igen, sa blev Kapstaden det forste sted, hvor de efter man-
ge ar igen kunne lugte Europa. Menneskene, husene, sproget, lug-
ten 1 kokkenerne, det hele kendte de, og forst da, ved ankomsten til
denne by, gik det for alvor op for dem, at de havde overlevet, at de
var pa vej hjem.

Det burde fejres, og det blev det. Sgfolk og soldater drak sig fra
sans og samling, turede rundt pa byens knejper, besogte de mange
spillebuler, var en tur i slavehuset eller andre huse, hvor der var da-
mer. Opsparing, lan, det hele blev soldet op, og ofte mere til, 54 tgjet
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mdtte stampes til logivaerter, der solgte det videre til slaveejerne
uden for byen.

For officerer, supercargoer og forhenvarende embedsmznd ved
kompagniets stationer i @sten skete det samme, men pé en lidt ele-
gantere facon. De startede gerne i fornemste stil med at flytte ind p4
etafbyens bedste herberger, havde maske et parti varer de ville szl-
ge, og vaerten kendte altid een, der var interesseret i netop den slags
varer. Man blev hurtig enige, veerten skulle st for salget af varerne,
gasten blev indlogeret pa kredit, daskede derefter et smut ind i
skenkestuen, en lille en for middagen - og si gik det pludselig
sterkt: »Det er ikke noget uszdvanligt syn i en vinhandel i Kapsta-
den at se en halvfuld semand, der beder om 13 flasker vin pa een
gang. Nar han er varmet tilstrekkeligt op, vil han insistere Pa, at
musikerne skiler med ham. Derefter danses der .. .. Nér han er fuld-
stendigialkoholens vold, bestiller han maske en karet med firspand
til at kere ham standsmassigt til Ronde Bosch, bryggeriet eller Con-
stantia ..... han forlanger, at de hejser et flag p4 kareten. En 8 eller 9
fods flagstang bliver surret fast til kareten, og en lengde kaligo tje-
ner som flag«®.

En siddan opforsel var selvivlgelig ikke billig, og nar afskedens
time slog, kunne regningen vare anselig og betydelig sterre, end gae-
sten varistand til at betale. Varepartiet, der kunne have dzkket un-
derskuddet, havde varten af uforklarlige drsager ikke fiet solgt,
men han ville da gerne overtage varerne som daekning for det skyldi-
ge belob. Det var ogsa meget nemmere, forklarede han, for s3 ville
man jo undga en offentlig og pinlig skandale: »p4 den made bliver
der indgdet en for gaesten groft ufordelagtig kontrakt, og den uheldi-
ge gast bliver plukket for alt«5*,

For en del stoppede hjemrejsen da ogs4 i Kapstaden. Alt blev sol-
det op, og herfra gik den tunge vej tilbage. Til en ny periode i kolo-
nierne, til et nyt forsgg pa at spare op, til et nyt kapleb med deden.

Alligevel var det vel kun de {rreste, der kom ud for den oplevel-
se. For langt de fleste har opholdet i Kapstaden kun varet en keer-
kommen lejlighed til at komme i land og slappe af, sl4 sig lidt Ips, se
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sig om, f& noget ordentligt at spise og fa en sludder med sofolk fra
andre lande.

For det store flertal af byens indbyggere, var de bessgende sikkert
heller ikke nogen, der bare skulle »plukkes«. De har ogsa varet et
pust fra den store verden. En hilsen fra det gamle land i Europa. I
mange tilfelde har de logerende vaeret gamle kendinge, kaptajner
og andre, der regelmessigt har besggt byen, og som har kendt
vertsparret og bgrnene. Venner som man sad med om aftenen ude
pa terrassen, 0g som man fortalte om familien, handel og rejser, og
om hvad man lavede, nar man ikke sas.

»Den 11. november 1737. Ved 7-tiden om morgenen lettede vi
anker. Vinden blaste fra sydest pa den nordlige side af bugten. Vi
saluterede fortet med 9 skud og de svarede med 7 ...... K1. 7 om afte-
nen 13 Sukkerknalden (eller Lovehovedet) og Taffellandet begge
SSG 12 @, den nermeste pa en afstand af ca. 12 somil«®.

Opholdet var forbi. Vandtgnderne fyldt op, grontsager og fersk
kod stuvet ombord, og »Grevinden af Laurvigen« stod ud af Taffel-
bayen. Tilbage 14 Kapstaden, »rastepladsen« pa hovedvejen mel-
lem Europa og Asien.

Sadan havde den liggeti 130 ar, og sadan skulle den blive liggen-
de iendnu 130 ar, indtil 1869, hvor abningen af Suez- kanalen lagde
hovedvejen om pa den anden side af Afrika, og fra den ene dag til
den anden forandrede Kapstaden fra international forsyningssta-
tion til havneby for det omréde, der engang skulle blive til Den Syd-
afrikanske Union.
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CAPETOWN - AS SAILORS KNEW IT

Summary

Most of the articles written today about Table Bay and Capetown in the 17th and
18th centuries tell of storms and shipwrecks, and it is true that there were many
storms in the area and many ships that were wrecked. Yet, at the same time, thisisa
distorted picture. In concentrating on these disasters one can easily overlook what a
routine visit to the town was like for the many thousands of sailors whose ships called
at Capetown during these years to take on fresh supplies.

The Portuguese were the first to arrive in Capetown, but they were not interested
in the Cape, preferring Mozambique on the east coast of Africa, which was well sit-
uated on the route from Africa to Goa. It was not until the Dutchman Hendrik Brou-
wer laid down the sea route to the Dutch colonies in Asia in a straight line from the
Cape of Good Hope to the west coast of Australia and thence with the N.E. trade
wind up to the Sunda Strait in 1611 that the Cape territory became the natural sup-
ply station on the route from Europe to Asia. And in 1652 the Dutch »Vereinigten
Ostindische Compagnie« took possession of the area.

Originally the Company had planned a small, cheaply run supply depot, but this
turned out to be impossible. If the supplies for the ships were to be produced locally
then it was necessary to go the whole hog and found a colony. Vineyards and cultiva-
ted fields sprang up and by about 1680 the whole Cape isthmus had been taken under
cultivation, and in the following years the colony began to expand over the African
mainland.

The colony was Dutch but ships from other countries were also allowed to call and
purchase supplies. Thus in 1737 the West India Guinea Company’s frigate »Grevin-
den af Laurvigen« (Countess of Laurvigen) arrived at the town on whatwe may term
a normal, routine stopover.

After the »Grevinden af Laurvigen« had anchored the port authorities came
aboard. They wanted to know where the ship was from, where it was heading, whet-
her the crew had any illnesses, and, if they did, especially what kind of illnesses. For
due to the many ships which called at the town the Cape authorities feared epidemics
more than anything else, and greatest of all was their fear of smallpox, which in 1713
had almost wiped out the Hottentots in the colony.

When the authorities had approved the ship the crew were allowed to go ashore.
This normally took place by means of an 80 metre long jetty, where it was also poss-
ible to have the ship’s water barrels filled. The water was led from some mountain
springs through the town and out to the end of the jetty, where the sailors could then
tap it straight into the barrels and thus avoid having to face the dangerous breakers

every time they had to fetch water.
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The most dominant building in the town was the castle, a pentagonal fortification
which was completed in 1672. On its right, parallel to the beach, were the Com-
pany’s storage houses filled with timber and other spare parts for the ships out in the
bay. Then came the town itself. Small whitewashed houses, wide straight streets, tre-
es by the side of the road, and canals. At the bottom of the main street »Heeren-
gracht«lay the church, built in 1704, the hospital with room for 400 patients, and the
slave house, where the Company’s slaves lived. Behind the town was the Company
garden, which was a big fruit and vegetable garden where a large part of the supplies
bought by the ships were produced. The population of the colony, which in 1737
numbered about 12,000, was a mixture of all kinds of races: Europeans, Hottentots,
Bushmen, Kaffirs, Madagascans, Chinese, Indians, Malayans, as well as the
countless sailors from all over the world who were constantly visiting the town. They
brought many goods with them, and throughout the period the town was a great
trading station or place of exchange for European and Asian goods.

For the sailors the town was also a sanctuary, a place where they could relax from
the dangers of the sea and robot-like discipline. For the many officials who came by,
often on their way home after being posted in the East for several years, the town was
their first reunion with European culture, and thus for them Capetown was a sign
that they had survived and were now homeward bound.

Sailors and officials went on a spree. They drank and frequented gambling dens
and brothels. Some of them managed to drink both their wages and their savings up.
Others abandoned their journey home in Capetown and instead returned to the East
for a few more years in a renewed attempt to save up.

However, most of the visitors hardly fared as badly as this. For them the stopover
was an agreeable holiday where they could relax, often staying with landlords whom
they knew from previous visits and whom they regarded as old friends.

One day the visit was over. Fruit, vegetables, fresh meat and water were loaded on
board and the voyage continued. Capetown was left behind, a »service station« be-
tween Europe and Asia. And it was to remain so until the opening of the Suez Canal
moved the »main road« over to the other side of Africa.
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