Fiskehukkert »Radefjord« af Kgbenhavn, bygget 1780 pd Applebys verft i Keben-

havn til Det kgl. islandske, feroske og finmarkske kompagni; 48 (senere 54) clstr.
Som sine sosterskibe var den bygget til storfiskeri under Island. Efter kompagniets
opher i begyndelsen af 1780’erne tilherte den og de andre fiskehukkerter af samme
type agent Johann Christoph Donner i Altona, der som artiklen beretter ogsé sendte
dem pé Islands-fiskeri. »Rodefjord« fortes af skipper Niels Pedersen fra Remg, indtil
Donner solgte den til kebmand Jens Lassen Busk i Kgbenhavn. Den gik stadig pa fi-
skeri under Island, indtil den i 1809 blev taget som prise af englanderne. - Model i
skala 1:48 pa Handels- og Sefartsmuseet.  Fischhucker »Rodefjord« von Kopenhagen,
1780 dortselbst fir die Kgl. Islindische, Fargische und Finmarksche Kompagnie gebaut. 48 Kom-
merzlasten. Als die Kompagnie aufhirte, wurde der Hucker an den Agenten Johann Christoph
Donner in Aliona verkauft und ging weiterhin auf Kabeljaufang unter Island, vom Schiffer Niels
Pedersen aus Rom gefiihrt. 1795 kam das Schiff an den Kaufmann Jens Lassen Busk in Kopenha-
gen. Es wurde 1809 von den Englindern gekapert.



Romgkaptajner i Altona omkring
ar 1800

47
FRITZ JOACHIM FALK

Forfatteren, fodt 1913, stammer pd fedrene og modrene side fra beromte Romo-sofarerslegter.
Blandt hans forfedre var 15 kaplajner og 10 kommandorer. Fra 1938 har han studeret bide Romas
og Fohrs safart, og nu, da han efter et langt liv som lerer og organist pd Fehr er blevet pensioneret,
har han for alvor féet tid til at udgive resultaterne af arkivundersogelser og stofindsamling. Et re-
sultat herafer bogen » Gronlandfahrer der Nordseeinsel Romi « (Bredstedt 1983) samt denne arti-
kel om en spandende periode for og efter dr 1800, i hvilken en lang rekke Roma-kaptajner drog vidt
omkring med Altona som basis. En bog om safarien fra St. Johannis pd Fohr under hvalfangertiden
1740-1815, » Die Seefahrer von St. Johannis« (Bredstedi 1984), er netop udkommet. Disse vers

maritime rolle er i haj grad interessante kapitler af vor hjemlige safartshistorie.

Fra ®ldgammel tid har Romaes beboere givet sig af med sofart. I be-
gyndelsen af 1600-arene ejede gens sofarere en anselig flade pa 32
fartgjer. Den var ganske vist mindre end Kgbenhavns, men blev el-
lers ikke overgdet af nogen anden dansk bys. I 1608 passerede 23
Rome-skibe Sundet i gstlig retning og 22 1 vestlig. Denne glanspe-
riode fik en brat ende, da svenskerne i 1643 opbrandte 26 af deres
skibe.

Snart efter slog Reme-boerne sig pa Grgnlands-farten'. Allerede i
1669 forte Peder Jespersen (Peder Jaspers) som kommander en hvalfan-
ger fra Hamborg. Ogsa Hans Nielsen fra Juvre (1618-86) og Peder
Chresiensen fra »Synderhoe« pi Reme® (1633-1703) optradte som
kommanderer.

Som Carl Pontoppidan® har meddelt, fo'r Reme-boerne omkring
1685 sammen med folk fra Helgoland péd hvalfangst og ogsa pa
»robbeslag«® til Jan Mayen med 10-11 mindre fartgjer. Da ogsé
Hamborg begyndte robbefangsten mellem 1716-20, deltog kom-
mandgrer fra Remg ligeledes deri, bl.a. Hans firgen Duhn fra Sen-
derhoved og Gregers Jespersen fra Kongsmark.



I tiden 1720-60 vandt kommandgrerne fra Remg sig en fremtree-
dende stilling blandt de hamborgske Grenlands-farere, og den be-
varede de til slutningen af arhundredet. Det storste kontingent stil-
lede de1arene 1766 og 69 med 22 befalingsindehavere ogi1768 med
206 besztningsmediemmer. [ de folgende ar noget lignende. I mod-
seetning til beboerne pa gen Fohr, som var forere af hvalfangere, op-
tradte de frem for alt som robbeslagere. Pa grund af deres erfaringer
inden for denne fangstmetode blev de gennem en arrackke ogsa ind-
kaldt til Holland.

Aret 1777 var et frygteligt katastrofedr, idet syv Hamborg-skibe
(de fem med Romg-kommanderer) og syv hollandske hvalfangere
gik tabt. Dette tilbageslag fulgtes nogle ar senere af et nyt opsving 1
Hamborg indtil 1792-93, da der var 19 kommanderer fra Rome
(indbefattet Hans Hansen Teunis, som i 1771 var flyttet til List pa
Sild).

I disse ar kom ogsd Altona til at spille en stadig sterre rolle for
Romg-boerne. Ganske vist udgik arligt kun én Reme-kommander
(C.H. Teunis) fra Altona mellem 1780 og 83, men mellem 1787 og 91
var der fem og fra 1792 til 95 stadigvak tre. Det vil sige, at 22 perso-
ner fra Remg fo’r som kommanderer pa de to Elb-byers Gronlands-
farere, sdledes som det allerede havde vaeret 1 1766 og 69. Dette op-
sving kan dog ikke tilslore den kendsgerning, at udsigterne for heldi-
ge Gronlands-farter i fremtiden tydeligt nok blev ringere og ringere i
alle lande. Saledes sank antallet af hvalfangerskibe fra Holland fra
168 til 60 mellem 1766 og 92 og faldt 1 1797 endda til 35. 1 1799 og
1801 udgik overhovedet ingen hvalfangere fra Holland.

En lignende udvikling kan iagttages 1 Hamborg. Antallet af 52
Gronlands-farere 1 1766 formindskedes 11793 til 34 skibe og gik i de
folgende to &r indtil 1795 ned pa 20. For Hamborg var 1795 altsé et
skelszttende katastrofear. I modsatning hertil begyndte samme ar
en tydelig positiv udvikling for Altonas handelssefart, som vi straks
skal se. Da det nu blev mere og mere vanskeligt at f2 hyre pa Gren-
lands-farere, s sgfolkene sig tvunget til at spge beskaftigelse 1 han-
delssefarten.
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Altona-vaterskoutens menstringslister’ viser ganske tydeligt,
hvordan Altonas koffardifart fik et helt uanet opsving netop i disse
for Hamborgs Grenlands-fart sa deprimerende ar. Siledes to- og
tredobledes antallet af skippere og kaptajner fra Fehr og Sild i Alto-
na i tidsrummet mellem 1792 og 95. 1 dette sidstnavnte ar blev der
noteret 31 pAmenstringer af skibsfgrere fra Fohr. Da indbyggeran-
tallet for Reme ikke engang beleb sig til en trediedel af Fohrs, kunne
Reome naturligvis ikke stille sa mange skibsfarere. Fra 1794 til 95 op-
viste denne g dog en voldsom stigning fra 7 til 18 (hhv. 19) skibsfore-
re, som pé- eller afmenstrede i Altona. Udviklingen tydeliggores i
folgende tabel over antallet af Rome-skibsforere i Altona®:

Ar: Hl788 89 90 91 92 93 94 95 96 97 98 99 1800 Ol 02 03 04
Skihsfmere:‘ 7.8 7 5 6 5 7 18 15 16 16 17 5 11 2 4 5

Arstallet 1795 er serligt igjnefaldende. Det er ogsd markant af den
grund, at der ialt befandt sig 31 skibsfgrere fra Remg i de to Elb-
byer, sd mange som aldrig fr. Til de 18 skippere i Altona kom nem-
lig endnu tre kommanderer i samme by samt ti i Hamborg. Med
skibsforerne vandrede naturligvis ogsa en stor del af besztningerne
med over til Altona.

Vi md ikke forestille os denne overgang fra Hamborg til Altona,
som om Remg-kommandererne i stort antal har forladt de ham-
borgske Granlands-farere og er gdet over pa handelsskibe, som an-
lob Altona. Afde 18 skibsforere, somi 1795 optradte i Altona, havde
nemlig kun to tidligere vaeret kommanderer, nemlig Hans Pedersen
Tagholm, som forhen havde varet beskeftiget i Hamborg, og Jan
Cornelis Holm, der kom fra Glickstadt. Foravrigt varede den for Al-
tona og Remg-folkene sa heldige opsvingsperiode kun syv &r, som
tabellen viser. Kort efter fulgte sa fastlandssparringen 1806 og slog
det hele 1 stykker. ‘

Fgr 1787 synes nasten ingen skibsforere fra Reme at vare sejlet
ud fra Altona, hvad en undersogelse af afmenstringsprotokollerne
viser. 1788 kom én med sit skib fra Livorno og Genova-kysten, tre
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andre afsejlede til Cadiz, Nantes og Dunkirk, og tre yderligere fo'r
pa Islands-fiskeri. 1790 sejlede endda fem til Island. Disse skibe bar
de typiske navne »Hvidfisken«, »@rnen«, »Narhvalen«, »West-
mannge« og »Radefiord«. Deres bestemmelsessted pa Island var de
sma havne Grundefjord (nuverende Grafarnes i Grundarfjordhur),
Havnefjord og Isafjord, hvorfra de skulle ga ud pa fiskeri. Pameon-
stringen fandt sted 1 marts og tilbagekomsten mellem slutningen af
september og begyndelsen afnovember. Fartgjerne var hukkerter af
nasten ens storrelse - 45-47 clstr. (commercelaster) - og havde en
besetning pa 9-12 mand. Afdisse var to forhyret som »Fischsnider«
(fiskeskaerere, -parterere). Af listen fremgar det, at man fangede
kabliau, og ofte tilfgjedes: »Den aftalte manedshyre skal begynde at
dreje, sasnart skibet efter endt fiskeri kommer til den havn, hvorfra
tilbagerejsen foregar«.

Forerne af disse Islands-skibe bliver 1 menstringsprotokollerne
snart betegnet som skippere, snart som kaptajner, gjensynligt helt
tilfeldigt. Selv om der ikke var nogen forskel i skibenes sterrelse el-
ler funktion, blev tre af dem 1 1790 betegnet som skippere og to som
kaptajner. Jens Pedersen Mange blev i en liste fra 1788 endda forst
kaldt kaptajn og senerehen skipper. I 1790’erne blev begrebet kap-
tajn (capitain) mer og mer almindeligt i menstringsprotokollerne,
mens sgforklaringsakterne gennemgaende omtalte alle skibsfarere
som skippere, undtagen nar det drejede sig om kommandgrerne
(commandeure) pa Gronlands-farerne.

Side af vaterskouten i Altonas menstringsprotokol 1795 med liste over det paAmen-
strede mandskab pa det alkaptajn Peter Petersen Holm forte skib »De Hermann« af
Romeg (257 1/2 clstr.) for en rejse til DOstersgen og Middelhavet og videre. Skibet var
uszdvanlig stort for sin tid og behovede da ogsd en besztning pa 20 mand, inkl. kap-
tajnen. - Wasserschout Altona, Bestand 2, Nr. VIT a 3 (Hamburger Staatsarchiv).
Musterungsprotokoll des Altonaer Wasserschouts 1795 mit Liste der angemusterten Mannschafl
des fiir die damalige Zeit sehr grofen Schiffes » De Hermann« von Rim (257 '/» Kommerzlasten),
vom Kapitin Peter Petersen Holm auf einer Reise nach der Ostsee und dem Mittelmeer gefiihrt.
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Islands-farten fra Altona sluttede 1795. Antallet af Islands-farer-
ne, som 1791-92 belgb sig til fire, gik derefter tilbage med ét skib om
aret. I stedet for gik disse skibe i fart pa Middelhavet og Sydeuropa.

Til Islands-fiskerne horte bl.a. de to brgdre Jens Pedersen Mange og
Hans Pedersen Mange, som var sgnner af den kgl. direktor for det is-
landske fiskeri, Peder fJensen Manse, der havde sin bopzl 1 Juvre pa
Remg. De to senner deltog allerede i farten 1 1788. Jens Pedersen
Mange gik fra og med 1793 over i Middelhavs-farten med sit skib
»Narhvalen« og sejlede hyppigt pa Malaga. Deér bortrev pesten
ham ombord pa hans skib 11804, og hans lig seenkedes 1 havet. Hans
Pedersen Mange begyndte Middelhavs-farten et &r senere end bro-
deren, i 1794, og indtil 1805 kan han ar for ar folges i listerne som
kaptajn pa sit skib »@rnen«. Disse to bredre foretog gennem 17 hhv.
18 ar deres rejser forst fra Altona til Island og derpa til Middelha-
vet. Af alle Remeg-kaptajnerne var det disse to, som 1 Altona-perio-
den var beskzaftiget leengst 1 denne fart, og derved blev de pa en
made Romg-boernes faste kaerne 1 Altona.

Deres svoger Bodser Pedersen Manse forte 1796-1803 Altona-brig-
gen »Jirgen und Jacob« pa 57 clstr. Han var fodt pa Mang og hed
forst kun Bodser Pedersen (fra Mang). Under dette navn sejlede
han 1788-90 som matros under Hans Pedersen Mange pa »@rnen«
og 1791-92 som styrmand under Jens Pedersen Mange pd »Narhva-
len«. Efter sit bryllup og den derpa falgende overflytning til Remg
antog han svigerfaderens navn og sejlede endnu tre ar som styr-
mand pd »Narhvalen«. I menstringslisterne finder man ham fra
1793 som Bodser Pedersen Mange (fra Romg). Dette er et godt eks-
empel pa, hvordan familienavne kan nydannes.

Foruden disse tre besleegtede Mange’r finder vii Altona tre brad-
re Tagholm, to bredre Prast, flere slegtninge med navnet Meller og
to med navnet Bundes. Ved et studium af de omtalte protokoller fra
perioden 1787-1826 kan man finde navnene pa ialt 53 (eller 54)
skippere og kaptajner fra Rome, som er sejlet ud fra Altona (jfr. den
senere liste).

Ikke alle skibe, der lgb ud fra Altona, var hjemmehgrendeidenne



by. Undersgger man de fartgjer, der fortes af Rgmeg-kaptajner i
pagzldende tidsrum, kan man se, at ca. 25 var hjemskrevet i Alto-
na. Af resten var f.eks. syv fra Romg, seks fra Kobenhavn, seks fra
Bergen, to fra hhv. Arhus, Alborg, Kristiania, Ribe og Fang og ét fra
hhv. Kiel, Flensborg og Gluckstadt.

Efter at Islands-fiskeriets korte periode 1 Altona var afsluttet i
1795, 1a tyngdepunktet for bestemmelseshavnene i Middelhavet,
hovedsagelig i Spanien. Det hyppigst nevnte sted var Malaga (ca.
25 gange), fulgt af Cadiz (ca. 12), Livorno og Genova (ca. 10), Bar-
celona (ca. 9) og derefter Bordeaux, Sevilla, Marseille, Porto m.fl.
Over for ca. 100 rejser til dette omrade kan kun noteres ca. 25 til
England, Holland, Norge, Danmark (spec. Kebenhavn), Libeck
osv. Til Arkhangelsk og St. Petersborg gik kun fa rejser, og der var
ikke stort flere end 12 skibe med Rema-kaptajner, der gik fra Altona
til Buenos Aires, St. Thomas o.lign. steder. Tyngdepunktet 13 altsa
ganske tydeligt 1 handelen med Middelhavs-landene. Ladningen
var for det meste stykgods pa udrejsen og vin, olivenolie og frugt pa
returrejsen. I sgforklaringsprotokollerne er ladningerne anfort tilli-
ge med forsikringsveerdien.

Blandt de skibe, som ejedes af en reder fra Romg, falder iser éti
gjnene pa grund af sin usedvanlige sterrelse. Det hed »De Her-
mann«, og mandskabet blev forhyret af kaptajnen Peler Pelersen
Holm fra »eyland Remoe« (gen Rome) 24. april 1795. Det havde den
usazdvanlige storrelse af’ 257 1/2 clstr. og en besztning pa 20 mand.
Dengang var der ikke mange handelsskibe af en sddan sterrelse. De
hamborgske hvalfangere i 1700-arene havde nzppe en tonnage pa
over 150 clstr. I Altona traf man i 1795 foruden dette to andre store
skibe, nemlig pa hhv. 250 og 242 clstr. Peter Petersen Holm kom-
manderede selv skibet, som forst gik til Dstersegen og derpa til Mid-
delhavet. 25. april 1796 kom hanigen tilbage til Altona. Hans sidste
anlgbshavn havde varet Brest. Pa dette tidspunkt havde han en be-
setning pa 23 mand, hvoraf de syv var fra Reme.

Foruden denne Peter Petersen Holm var der en anden Roma-
kaptajn af samme navn. Han indkom 29. juli 1796 fra St. Thomas
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med skibet »Gliickstern« af Altona. Der var ogsa en styrmand Peter
Petersen Holm pé »Frau Sara« fra Altona, fart af kaptajn Hans Pe-
dersen Tagholm fra Kongsmark. Ogsa dette skib kom fra 5t. Tho-
mas og var indkommet til Altona kort tid forinden, nemlig 4. juli
1796.

Fra folketllingen 1801 ved vi, at der boede en skipper Peder Pe-
dersen Holm i Havneby. Desuden boede der samtidig en skipper
med samme navn i @sterhede, en sen af Peder Holm fra Tagholm.
Desvarre er det umuligt at fastsla, hvem af disse to der ejede og forte
det store skib »De Hermann«. Omtalte styrmand stammede formo-
dentlig fra Vester Kongsmark, idetderi 1779 var bosat en Peder Pe-
dersen Holm dér, hvis sen Peder dette ar var 18 ar gammel.

De andre Romg-skibe var:

»Alexander«, 88 clstr., kapt. Swen Christian Bundes, som i 1795 sej-
lede for Peter Christian Bundes.

»De twende Bradre«, 22 1o clstr., skipper Matthias fensen, der selv
var reder af skibet; i monstringsrullen anfares: for skipper Matthias
Jensen pa »Eyland Rom«.

»Dorothea«, 61 clstr., kapt. Hans Jensen, der var reder af skibet.

»De Fides«, kapt. Cornelius Andersen Dahl; iflg. menstringsproto-
kollen sejlede han for egen regning.

»Die Hoffnung«, kapt. Hans Jensen Prest, som fo’r for Hans Moller
Pedersen Tagholm fra »Rem« (Remg).

»Anna Maria«, 45 clstr., kapt. Swen Christian Bundes som ogsa for-

te dette skib for Peter Christian Bundes.
- Denne Peder Christian Bundes ma have veret en kapitalsterk
mand, idet han bade 1794 og 95 er anfart som kreditor i Skyld- og
panteprotokollen (Landsarkivet i Abenra, bd. 2402). Ar 1796 stir
anfort under 26. sept.: Peder Christian Bundes, Sgnderland, har af-
heendet »Halvparten udi en mig Tilherende, nui Danzig beliggende
Brig Skib, Anna Maria kaldet, Dragtig 45 Comerce Lester... Til
Swend Christiansen Bundes«. De to kontrahenter var brgdre iflg.
folketellingen 1787 (s. 111, nr. 14).

For to andre skibes vedkommende kan det fastslas, at Remo-kap-
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Fregat »Den Bergenske Galey« af Bergen, bygget 1782 i Eckernforde tl kebmand
Detlev Rolfs sammesteds; 123 (senere 107 ') clstr., 12-14 mand. 1792 solgt til et
partrederi i Bergen (Joh. D. Stalbom og Claus Krohn) og fert afkapt. Peder Nielsen

Falck, fra 1795 af Andres Johannsen, begge fra Rome. Ikke nzevnt i skibslisterne efter
1797. - Farvelagt tegning 1792 af Egidius Filati, Ancona. Handels- og Sefartsmuse-
et. Fregaite » Den Bergenske Galey« von Bergen (Norwegen), 1782 in Eckernfirte fiir Detlev
Rolfs gebaut, 1792 an eine Partenreederei in Bergen verkauft und von den Kapitiinen Peler Nielsen
Falck und Andres _Johannsen, beide von Rom, gefiihrt.

tajner i det mindste ma have veret medredere eller parthavere. Sa-
ledes forte Chrisiian Pedersen Maller fra 1796 skibet »Neptunus« af
Kristiania. Han synes ogsa at have haft sin bopzl der. Angivelsen af
skibets storrelse veksler mellem 35 /2 clstr. 11794 og 73 clstr. 11799.
I dette og det folgende &r hedder det i menstringsprotokollen: »For
kaptajnens egen regning«. Christen Pedersen Moller var altsaidet-
te ar reder eller i hvert fald medreder, og sandsynligvis havde han
allerede tidligere haft parter i skibet. I 1801 opstod en ganske mark-
veerdig situation, idet kapt. Christen P. Mgller fra »Remx«iflg. man-
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stringsprotokollen den 7. sept. skulle fore skibet »Neptunus« (af
Kristiania), 95 /2 clstr., til Porto, og at kapt. Peter Hans Moller fra
»Rem« nasten pa samme tid, nemlig 12. sept., forhyrede folk til et
skib af samme navn, »Neptunus« (ogsé af Kristiania), 37 clstr., for
samme rejse. Folgelig ma der pa samme tid have vearet to skibe med
navnet »Neptunus, af forskellig sterrelse og fort af to kaptajner fra
samme familie pd Remg, som boede hhv. i Havn (Havneby) og i
@ster-Norhede. - Som sammenligning kan tjene, at storrederen
Ernst Schimmelmann ogsa ejede forskellige skibe med samme navn
pa samme tid.

Den anden kaptajn, som ma have veret parthaver, er den allere-
de nzvnte Hans Jensen. Han forte 1795 Fang-skibet » Johanna Mag-
dalena« pd 26 /2 clstr. til Amsterdam, som det siges »fiir Recht des
Capitins«. I et dokument fra 3. febr. 1801 (Landsarkivet i Abenr3,
bd. 2403, s. 15) kaldes han »Skibs Comm.r Captain Hans Jensen i
Havn Bye«. Titlen kunne tyde pa, at han tidligere havde haft med
Grenlands-farten at gore.

Pé den tid var der altsa syv skibe med redere fra Rema og to vide-
re, 1 hvilke Remg-kaptajner i hvert fald havde parter.

Forgvrigt skete det ikke sjeldent, at Remg-kaptajner slog sig ned
1 en havneby ligesom Christen Pedersen Mgller, formodentlig dog
uden at opgive deres bolig pa Remea. Siledes havde Masthias Hansen
Dahl og Jiirgen Nielsen Dukn bopzl i Ribe, Hans Petersen og Rasmus_Jen-
sen Prest 1 Bergen, Maithias Andersen Dahl, Niels Thomsen Jensen Prest
og Peter Petersen Holm 1 Kebenhavn. Om kapt. Jasper H. Maller hed-
der det udtrykkeligt: »borger i Kebenhavn, boende pd Remg«.
Ogsa Laus fiirgensen Duhn var borger i Kebenhavn, Peder Andersen
Maller var »borger i Arhus, boede pa Rema«, og Engelbert L. Degn
borger i Altona og boende pd Remg. Der er vel i mange tilfzlde tale
om, at kaptajnerne har lgst skipperborgerskab i de pdgzldende byer
uden at bo der fast.

Efter at have gjort bekendtskab med navnene pa si mange kap-
tajner fra Remg ville man ogsé gerne vide lidt om, hvordan det gik
den ene og den anden pa deres rejser. Heldigvis eksisterer der et an-
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SR

Fregat »Schack Rathlou« af Flensborg, bygget 1777 i Kebenhavn, 113 clstr., 15
mand. Tilherte fra 1798 Ricklefl Ingwersen og medredere i Flensborg, fra 1808 Peter
Jansens enke. Fortes 1798-1809 afkapt. Peder Pedersen Tagholm fra Rems. - Farve-
lagt tegning af ubekendt italiensk kunstner. I privateje.  Fregatte »Schack Rathlou« von
Flensburg, 1777 in Kopenhagen gebaut, 113 Komm.-lasien. Gehbrte ab 1798 Rickleff Ingwersen
und Mitreedern. Von 1798 bis 1809 vom Kapitin Peder Pedersen Tagholm aus Rim gefihrt.

tal beretninger netop fra den omtalte Altona-periode. I Hamburger
Staatsarchiv findes sdledes en meget omfangsrig samling dispa-
cheprotokoller, i hvilke havaritilfelde behandles. For sgskaderne
opregnes, beskrives imidlertid i korthed de vigtigste begivenheder
undervejs. Skader kunne opsta f.eks. under storme og orkaner, ved
isgang elleri tige, men ogsa kaperiuvasenet gav anledning til span-
dende beskrivelser.

For at give et eksempel pd, hvad man kunne komme ud for, skal
der her gengives én, udvalgt blandt de mange sager, vedrgrende en
interessant fart, foretaget af skipper Svend Christian Bundes: Han af-
sejlede 1. november 1799 fra Malaga med sit skib » Anna Maria« af
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Roma, bestemt for Hamborg. Efter at han den 15. november havde
passeret Gibraltar, blev han stoppet af en brigantine. Hans papirer
blev kontrolleret, og han fik lov til at fortsatte rejsen. Dog rovede
man hans skibsjolle. 18.november blev det stormfuldt vejr, og
»Anna Maria« arbejdede voldsomti sgen, hvorved det tog en masse
vand ind. 19. november kunne mandskabet fastsla, at agterste del af
roret havde lgsnet sig fra agterstzevnen, og 2. december havde det
helt arbejdet sig los. 4. januar 1800 skyllede en styrtsg barkassen ud
af sine klamper, ligesom den brazkkede agterdelen af kglen samt ag-
tersteevnen itu, slog flere planker ind i skibssiden og bred to af de
omtalte klamper i stykker. Stangens midterste stykke fra oven og
ned til slutholtet splittedes og brakkede tvars over, og skibet var
fremdeles lzkt. 13. januar observerede mandskabet Star Point (syd-
ost for Plymouth, England), og man lagde kursen derhen for at sgge
nedhavn der, da de ikke mere kunne styre med det beskadigede ror.
Men farst den 19. fik de lods ombord, ved hvis hjzlp de ndede Dun-
geness (sydvest for Dover). Den 20., da ankeret havde varet kastet
og halet hjem igen, sprang tovet lige ved ankeret. Den 21. stodte ski-
bet under indsejlingen til Dover meget hardt mod stenmolen og blev
ved ebbetid siddende pa det torre. Om aftenen kom det ganske vist
atter flot ved varpning, takket vare hgjvandet og folks hjzlpsom-
hed, men for det blev frit, stedte det overmade hardt imod, sa leka-
gen tog til. Mens man varpede det ind ved at hale kraftigt i kablet,
brekkede en pullert i styrbords bov, hvorved skandzkket 1 styr-
bords side sdelagdes. Efter at skibet var blevet repareret, og den ud-
lossede ladning atter indtaget, fortsatte man rejsen 16. maj. Den 18.
tog det igen i en storm en masse vand ind, men ved hjzlp af'en lods
fra Helgoland, som kom ombord den 19., ndede man samme dag El-
ben, og den 28. fulgte s& ankomsten ud for Altonas havnepale (Dis-
pachewesen A IT a 32, nr. 749).
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Nawne pd kaptajner fra Romo og de af dem forte skibe

10.

11

12.

13.

14.

15.

16.

. Peter Andresen, »Hvidfisken«, 47 clstr.,

1787-95

. Peter Christian Bundes, »Sophia Carolina« 1799;

»Der gutte Mann, 186 clstr., 1801

. Sven Christian Bundes, » Alexander«, 88 clstr.,

1792; » Anna Maria«, 45 clstr., 1797, 1800;
»De twende Braodre«, 1815, 1817

. Svend Andreas Hansen Carl, »St. Peder«, 62

clstr., 1815 (ff); »Jerne«, 10 clstr., 1824-25
Jan Christ. Carstens, »Dorothea«, 61 clstr.,
1797-98
Johann Frank Carstens, »De gode Hoop«, 1795
Laust Clemendsen, »Frau Anna«, 21 a2 clstr.,
1800-01
Jiirgen Hansen Darrum, »Die Rose«, 1798
Hans Cornelis Darrum, »Kronprinz von Dan-
nemark«, 110 clstr., 1787-93; »Die Sirene«,
79 clstr., 1795 0g 1797-98
Cornelis Andersen Dahl, »De Fides«, 26 clstr.,
1800-01
Matthias Andresen Dahl, »Martha Helenax,
54 clstr., 1795,97, 1805
Matthias Hansen Dahl, »Dorothea Catharinac,
36 clstr., 1796-1800
Engelbert L. Degn, »Constantia, 55 clstr.,
1819, 24, 26-27
Jiirgen Nielsen Duhn, »Sophia Carolina«, 40
clstr., 1796-98
Laus Jirgensen Duhn, » Apollo«, 32 clstr.,
1826-27
Jef Pedersen Falk, »Resolution«, 52 clstr.,
1795-96

Bopal pa Reme

Vesterhede/Vra

Dsterby

Senderby
Vesterhede

Senderby
Havn

Senderby

Osterby
Kirkeby
Vra
Sgnderby
Vestergard

Havn

Kongsmark
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18.

19.
20.

21.

23.

24.

25.

26.

27.

16

. Matth. Jensen Falk, skibet »Falk«, 1798

(maske ikke fra Romg)
Peder Nielsen Falk, »Den Bergenske Galey«,

107 clstr., 1795
Cornelis Hansen, »Constantia«, 55 clstr., 1799

Hans Chrestensen Holm, »Isefiord«, 47 clstr.,
1795-96, 1799
Jan Cornelis Holm, »Hoflnung«, 1795

Peter Petersen Holm, »De Hermannc, 257 1/2
clstr., 1795-96

Peter Petersen Holm, »Gliickstern«, 1796

Peter Petersen Holm, »Friedrich Adolphe, 25 /2
clstr., 1800

Peter Petersen Holm, »Carl und Elise«, 1804,
1806-07

De to sidstnaevnte er formodentlig identiske
med nr. 22 og 23 eller en afde to.

Der var en P.P. Holm i Havn (Havneby), .
1753; éni@sterhede, f. 1766, og éni Vester
Kongsmark, f. 1761. Den sidste var neppe
kaptajn pa de naevnte skibe, men kanihvert
fald pavises som styrmand.

Lorentz Jacobsen, »Martha Margaretha«, 112
clstr., 1797-98

Hans Jensen, forte i drene 1795-1800: brig

»Dorothea, 61 clstr., »Johanna Magdalena,

26 /2 clstr.; »Die Zwillinge Charlotta und
Susannac, 61 clstr.; » Juliana«, 53 clstr.
Matthis Jensen, »De twende Bradre«, 22 1/2
clstr. (ell. 16 clstr.), 1788, 95

Peter Jensen, »De Friede«, 1799

Bolilmark
Havn

Kongsmark
Usterhede,
Vesterhede

Usterhede
eller Havn
Usterhede
eller Havn
Osterhede
eller Havn
Oisterhede
eller Havn

Havn

Hede



28.

29.

30.

31.

32.

33.

34.

35.

36.

37.

38.

39.

40.

41.

42.

Andres_Johannsen, »Den Bergens Galley«,
1795 (senr. 18)
Matthis Carstens Leest, »Gertrud und Maria«,
20 /2 clstr., 1796-99, 1801
Bodser Pedersen Mange, »Jurgen und Jacobx,
57 clstr., 1796-1803
Hans Pedersen Mange, »@rnen«, 45 /2 clstr.,
1788-1805
Jens Pedersen Manoe, »Narhvalen«, 47 clstr.,
1788-1804
Jan Matthiesen, »Die Tugendhafte«, 45 clstr.,
1796
Carsten Peter Moller, »Elisabeth«, 40 /2 clstr.,
1787-88; »Neptunus«, 35 /2 eller 73 clstr.
(1801:95 /2 clstr.), 1794-96, 1798-1801, 1803
Carsten Zwen Moller, »Neptunus«, 37 /2 clstr.,
1796-98
Hans Jasper Maller, »Vogel Phonix«, 28 1/2
clstr., 1789-90; 1795 pa »Hvidfisken«
Lorentz Hansen Moller, smakke »De Jungfrau
Maria«, 17 clstr., 1788
Jasper H. Moller, »Graf v. Bernstorf«, 93 1/2
clstr., 1806, 1816; »Mathilde«, 82 clstr.,
1817-19, 1821-22
Jesper Peder Moller, »Nordlicht«, 42 /2 clstr.,
1800
Peder Andersen Moller, »Karen Marie«, 30 1/2
clstr., 1816; »Mariane Frederike«, 30 1/2
clstr., 1818
Peder Hansen Maller, »Carolina«, 72 /2 clstr.,
1799; »Neptunus«, 37 clstr., 1801
Jesper Nielsen, »Giesten (Kirsten?) und
Maria«, 29 /2 clstr., 1799

Senderby
Juvre
Toftum

Nor-Tvismark

Osterhede,
Norhede

Moglby

Malby

Havn

Senderby
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43.
44.
45.
46.
17.
48.
49.

50.

51

52.

53.

nr. 17 og med hensyn til skibet »Neptunus«, jfr. nrr. 34, 35 og 41. Pa
grund af de forskellige sterrelsesangivelser ma der have eksisteret
mere end ét skib med dette navn. Maske kan et af dem lejlighedsvis

Christian Pedersen, »Westmannge«, 48 clstr.,
1789-90

Hans Petersen, »Rehdernes Welfard«, 51 clstr.,
1794

Niels Pedersen, »Radefiord«, 48 clstr., 1787-95;
eventuelt ogsé »Der kleine Jirgen«, 1800, 02
Niels Pitters, »De Jongfer Maria«, 1789

Hans Jensen Prest, »Die Hoffnung«, 1801 Tagholm
Niels Thomsen_Jensen Prest, »Marthe Helena,

54 clstr., 1797-1800, 1802 Tagholm
Rasmus Jensen Prest, »De jonge Jacob«, 52

clstr., 1798-99, 1806 Tagholm

Hans Pedersen Tagholm, »Frau Sara«, 79 1/2

clstr., 1794-96; »Diana«, 79 clstr., 1800, 01 Kongsmark
Hans Mpller Pedersen Tagholm, »Maria Catha-

rina Elisabet«, 51 /a2 clstr., 1800; »Der kleine

Jurgen, 51 /e clstr., 1802 Kongsmark
Peder Pedersen Tagholm, »Der Nordische

Léwex, 51 clstr., 1796-97; »Schack Rathlou,

118 clstr., 1799, 1800, 04 (efter arkivet i :
Flensborg: 1798-1809) Kongsmark

Engelbert Nielsen Wandahl, » Altingvel«, 26 1/2
clstr., 1818-19 Kongsmark

. Jasper Tagholm Lambo, evert»Fortuna«, 1804 Vra

Denne opstilling indeholder et usikkerhedsmoment vedrarende

vare blevet gjort storre ved ombygning.

steendighed med hensyn til &rstallene. Nér f.eks. Remo-skibet »De
twende Brodre« noteres 1788 og 95 (nr. 26) og sd igen anfores 1815
og 17 (nr. 3) i Altona, som fort af en kaptajn fra Remg, kan man med

18
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sikkerhed antage, at dette skib - bortset fra under fastlandssparrin-
gen - har veeret i fart mellem 1788 og 1817 med en kaptajn fra Remg,
ja maske endda for og efter. Det samme gaelder for skibet »Schack
Rathlou« (nr. 52), som kan pavises 1 Altona 1799, 1800 og 04. Men
af kartoteket i arkivet i Flensborg fremgar det, at Peder Pedersen Tag-
holm forte dette skib fra 1798 til 1809.

Som sidste kaptajn ilisten anfores Jasper Tagholm Lambo. Nar man
forste gang hgrer dette navn, sperger man sig selv, hvordan en
mand pa Remg kan have faet navnet Lambo, som slet ikke synes at
passe ind i billedet. Noget anderledes ser det dog ud, nar det af
Skyld- og panteprotokollerne fremgar, at han pa Remg kaldte sig
Jesper Tagholm Landboe (Abenrd, bd. 37). Ogsa i folketzllingen 1801
(s. 252) optraeder denne navneform. Hans bror Andres Michelsen
Landboe boede forgvrigt 1807 ogsa i Vra. I 1794 finder man pa skibet
»Grenland«, fort af kommander Hans Ericksen, en kok ved navn
Jesper Tagholm Lauzen. P4 grund af den egenartede sammenstilling af
navnet er jeg sikker pa, at han er den i listens nr. 54 anferte mand.
Lauzen hanger selvfalgelig sammen med Lausten og Laust og gar
tilbage til Lorenz, Laurentius.

Jasper Tagholm Lambo forte altsa i 1804 everten »Fortuna« som
skipper. Den indtog last i Tenning og afsejlede 30. juli. Udsejlingen
trak imidlertid i langdrag. Da ankeret blev lettet 5. august for vide-
refarten, lob skibet flere gange pé grund, og man matte bede to
Blankenese-everter om hjzlp (Dispachewesen A I a 56, nr. 233). - I
drene 1805-07 fo'r han som kommander pa Grenlands-fareren
»Maria und Susanna« af Gliickstadt mod Ishavet. Der var nzppe
nogen rejse, hvor der ikke opstod problemer, - saledes ogsa pd den-
ne. Ved udfarten fra Tonning 1805 lgb skibet flere gange pé grund,
skgnt det havde lods ombord. I en kraftig storm ner Hitland (Shet-
landsgerne) blev seks chalupper og en jolle knust, og en voldsom
styrtsg slyngede kommandegren overbord, men den kastede ham
heldigvis tilbage igen, hvorved han dog brzkkede venstre arm.
Vandet trengte ind i kahytten, og sgen gik frygtelig hgjt. Da de var
kommet til de gronlandske fangstmarker, overfaldt en hard storm
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dem for anden gang, hvorved store merssejl blaste vaek. Da de sejle-
de ind i drivisen, fik de s& harde stad, at to bjzlker knzkkede. Men
trods al modgang resulterede fangsten - en tidlang 1 makkerskab
med en anden kommander - i 114 kordeler (store tender) spzk. Pa
hjemrejsen kom de 1 en farlig situation langs den jyske kyst, da vin-
den under stormende vejr drev dem ind pa legerval (grundet vand).
Store marssejl og foremarssejl blev senderrevet, de mistede bov-
sprydet, og skibet trak vand, hvad de kunne fastsla ved pumpnin-
gen. Endelig ndede de dog heldigt deres hjemmehavn. - 27. februar
1806 blev »Maria und Susanna« under en frygtelig orkan, hvorun-
der skibet »Christian VII« forliste, drevet op pa stranden ved
Gluckstadt og blev sd svart beskadiget, at man frygtede dens totale
forlis. Tilmed blev den pasejlet af skibet » Jungfrau Lucia«, som var
kommet i drift. Begge skibe blev filtret ind i hinanden, og for at kom-
me fri matte fokkemasten kappes. Trods svar lekage blev »Maria
und Susanna« dog reddet, og det ser ud til, at det senere pd aret nd-
ede en rejse til Gronland. - I 1807 blev skibet kapret og fort til Eng-
land.

Sidst i 1808 var Jasper Tagholm Lambo kaptajn pé skonnerten
»Diana« af Gliickstadt. Chartret af det kgl. Feltkommissariat i Kiel
indtog den en ladning pa 1000 tender rug, som skulle fares til Kristi-
ania i det sultende Norge. Lastningen begyndte 1. december og var
feerdig den 12. De kunne imidlertid ikke afsejle, dels fordi engelske
krigsskibe blokerede Elbens munding, og dels fordi vinteren satte
ind. Indtil 7. februar 1809 14 de i vinterleje, som det berettes 1 safor-
klaringen, men sa blev skonnerten i teet og god tilstand og fuldsten-
dig sejlklar forhalet til uden for barren. Der var megen is 1 Elben, og
12. februar var de endnu ikke kommet videre, idet isen drev op og
sperrede havneindlgbet. Skibet blev fortgjet til pzlene med fire
tove, og en vagt blev opsat. Det var lens. Nzste morgen kl. 9 kaste-
de de fortgjningen, forhalede skibet ud af havnen og afsejlede for
flov vind fra sydsydest. Stadig var skibet tt, og siledes sejlede de
stot ned ad Elben. Kl. ca. 10.30 tog vinden til og slog om i vest.
Bramsejlet og bredfokken blev indtaget. K1. 12.15 blev vinden har-
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dere, hvorfor de lasnede skonnertsejlets topsejls- og pikfald. Men
pludselig lagde skibet sig s3 voldsomt pé siden, at de ikke kunne ret-
te det op. Tvaertimod kaentrede det helt, si kolen kom over vandet.
De befandt sig da pa hejde med Brockdorf pa 11 favnes dybde. De
spekulerede senere over, hvorfor ulykken var sket. Havde varket i
nddderne lgsnet sig p& grund af isgangen? Var den harde vinter-
frost, som herskede, mens de 18 fuldt lastede i havnen, arsagen, eller
var en planke sldet ind? Eller havde skibet afen anden grund fiet en
lzek? De kunne ikke blive klog p&, hvorfor det var kentret. Med ned
og nzppe reddede den seks mand store besztning livet, idet de, da
skibet pludselig kentrede, havde holdt sig fast pa vraget en halv
time, indtil en Blankenese-skipper Claus Wage med sin evert, tillige
med skipperen Asmus Klasen fra Gliickstadt med sin slup var kom-
met til og havde taget dem ombord. Nappe ti minutter efter, at de
havde forladt vraget uden at bjerge det allermindste, ikke engang
nogle kledningsstykker, gik det til bunds. Om aftenen k. 10 satte
skipperen fra Blankenese dem i land i Gliickstadt. Bes@tningsmed-
lemmerne bekrzftede deres udsagn om hzndelsen med deres kor-
porlige ed for notarius Wilhelm Leonhard Emil Callisen og hans to
vidner: »sd sandt hjelpe mig Gud og hans hellige ord her og i al
evighed!« (Seforklaringsprotokol, arkivet i Gliickstadt).

Ja det var hardfere maend. 1805 sejlede Jasper Tagholm Lambo,
som vi sa, videre til Grgnland med sin brekkede arm og gjorde sin
pligt som kommander. Og da »Diana« sank i 1809, mens isen drev
ned ad Elben, kunne sgfolkene trods det isnende vejr, og skent de
under kaentringen sikkert var faldet i vandet, holde sig fast ved vra-
get en halv time. Ingen druknede.

Hvad Jasper Tagholm Lambo har foretaget sig i 4rene efter den-
ne ulykke, ved vi ikke. I hvert fald gav han ikke op. Fra 1817 til 19
var han endnu engang kommander pi den bersmte hvalfanger
»Flora« af Elmshorn. Desvarre stod lykken ham ikke bi denne
gang. Wanda Oesau, som har skrevet hvalfangstens historie’, angi-
ver det magre resultat af de to farste fangstrejser til hhv. 10 og 11
kordeler szlspzk samt nogle szl- og isbjerneskind og én enhjerning
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(vel en narhvalstand). 1819 var udbyttet kun 30 robber og 10 korde-
ler spzek. - Jasper Tagholm Lambo havde med tiden faet borgerskab
i Gliickstadt og sejlede som Gliickstadt-kommander. Da han be-
gyndte sin ssmandslebebane, skete det fra Altona, dengang da den-
ne bys sofart havde sin blomstringstid.

Sammenfattende kan siges, at det ud fra de her fremlagte vidnes-
byrd er tydeligt, at da Grenlands-farten var ved at synge pa sit sid-
ste vers i slutningen af 1700-4rene, kom der for Remes sofarere en
vigtig Altona-periode, iszr i tidsrummet 1795- 1801, i hvilket mange
sofolk fra gen drog til og fra Altona og derfra sejlede pa forskellige
Middelhavs-lande. Det forekommer mig, at denne tid trods det kor-
te aremal dog ma have haft en stor betydning for Remg.

Noter

! Grgnlands-fart betyder hvalfangst i de nordlige (»grenlandske«) farvande, men
ikke fart pa selve Grenland. En Grenlands-farer er en hvalfanger. Kaptajnen p en
sadan kaldtes kommander.

2 Fldre navn for Remes sydlige del; anfores f.eks. p& Johs. Mejers kort 1643 og 1649.

3 Carl Pontoppidan: Hval- og Robbefangsten (Kgbenhavn 1785), 87 (anm. 32).

* Robbeslag = szlfangst; robberne (szler og hvalrosser) blev dreebt med kelleslag,
nar de 14 pa isen.

> Vaterskout = menstringsbestyrer.

5 1 modsatning til i min bog »Grénlandfahrer der Nordsceinsel Roma« (Bredstedt
1983) har jeg her ikke blot taget hensyn til pAmenstringerne, men ogsa udnyttet
afmenstrings- og seforklaringsprotokollerne.

7 Wanda Qesau: Schleswig-Holsteins Grénlandfahrt auf Walfischfang und Robben-
schlag vom 17. - 19. Jahrhundert (Glickstadt 1937), 99.

Det tyske manuskript er oversat af Henning Henningsen.
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CAPITANE VON ROMO IN ALTONA UM 1800

Zusammenfassung

Die Seeleute der Nordseeinsel Rém wandten sich etwa Mitte des 17. Jahrhunderts
der Gronlandfahrt zu. Im Lauf der Zeit errangen sie in Hamburg eine dominierende
Stellung und tbertrafen dort mit ihren Commandeuren zahlenmiBig jahrzehnte-
lang alle anderen Insulaner der Westkiiste. 1766 und 1769 waren sie z.B. mit 22
Commandeuren vertreten und 1792/93 nochmals mit 19. Sie betitigten sich vor-
nehmlich als Robbenschlager. Von 1787-1791 gab es auch 5 Rémécommandeure in
Altona; von 1792-1795 waren es stets drei.

Als die Grénlandfahrt in diesen Jahren mehr und mehr stagnierte und an Bedeu-
tung verlor, gingen viele Seeleute zur Handelsschiffahrt iiber. Damals erlebte Altona
eine ausgesprochene Bliitezeit, da nun viele Seeleute von R6ma, Syltund Féhrin die-
ser Stadt an der Elbe anheuerten. Die Entwicklung setzte schon etwa 1788 ein, er-
hielt aber ab 1795 einen deutlichen Aufschwung. In diesem Jahr stellte Rémé 18 Ka-
pitane und war dann weiter bis 1800 mit 15 bis 17 Kapitinen vertreten. Man kann
von einer » Altonaer Periode« fiir die Seefahrer von Rémé sprechen.

Mehrere Jahre lang fuhren wihrend dieser Zeit einige Schiffe mit Rémo-Kapita-
nen von Altona auf Kabeljaufang nach Island, andere ins Mittelmeer. Diese Mittel-
meerfahrt kam aber zusehends in Schwung, wihrend die Islandfahrt bis 1795 all-
mihlich aufgegeben wurde. Auch die Islandfahrer wurden zu Mittelmeerfahrern.
Das bevorzugte Land wurde Spanien, der am meisten frequentierte Hafen Malaga.
Man beforderte vor allem Stiickgut in die siidlichen Linder und holte von dort
Frichte, Olivensl und Wein.

Von 1787 bis 1826 lassen sich 53 oder 54 Rmd-Kapitine in Altona nachweisen,
die teilweise miteinander verwandt waren wie die drei Briider Tagholm, drei andere
mit Namen Manie, je zwei Briider Bundes und Prest, sowic einige mit dem Namen
Maller usw. (siche dazu die Liste). Sieben der Schiffe waren auf Réméd beheimatet,
u.a. das fur die damalige Zeit ungewdhnlich groBe Schiff »De Hermann« mit 257 /2
Commerzlasten, Kapitidn Peter Petersen Holm. Wahrscheinlich waren die Schiffe in
Besitz von Partenreedereien. So besaen Peter Christian Bundes und Sven Christian
Bundes ein Schiff gemeinsam. Christian Pedersen Méller war Mitreeder eines Schif-
fes von Christiania, Hans Jensen Teilhaber und korrespondierender Reeder eines
Schiffes von Fand. Anhand der Verklarungsprotokolle (Dispachewesen) in Ham-
burg und Gliickstadt ergibt sich die Méglichkeit, verschiedene abenteuerliche Rei-
sen aus dieser Zeit zu schildern. Als Beispiele fiir viele wurde iiber Fahrten von Sven
Christian Bundes und Jasper Tagholm Lambo berichtet.
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