KONSERVATOR CHRISTIAN NIELSENS
VIRKE PA HANDELS- OG SUFARTSMUSEET
PA KRONBORG

A/
MORTEN GUWTHCHE

Forfatteren giver her en kort redegorelse for Christian Nielsens tilknytning og senere
ansetielse pi Handels- og Sofartsmuseet. Pd grundlag af forfatterens gennemgang
af Christian Nielsens efterladte materiale bringes en fuldstendig oversigt over sami-
lige hans tegninger og modeller samt en liste over hans skrevne arbejder.

Christian Nielsen var fodt pa Fejo den 4. februar 1914 og opvoksede
i et traditionelt dansk badebyggermiljo. Det var derfor naturligt, at
han, ligesom hans fader og hans fader igen, ogsa ville vaere badebyg-
ger. Christian Nielsen begyndte som 14-drig sin lzeretid hos faderen
Niels Carl Nielsen, men senere, 1 1930, kom han hen til Emanuel
Mortensen, der havde begyndt et storre badebyggeri pa den gstre
side af Dybvig havn. Her fortsatte Christian Nielsen sin leeretid og
fik i 1934 sit leerebrev. Christian Nielsen var derefter en kortere pe-
riode pa Nakskov Skibsvearft og pa Lange Bddebyggeri 1 Nakskov
fjord, men vendte derpd tilbage til Fejo, hvor han arbejdede hos sin
fader.

Da Christian Nielsen ligesom sin fader gerne ville dygtiggere sig
og lzere tegning og skibskonstruktion, tog hani1937 arbejde pa Hel-
singgr Skibsverft. Om aftenen modtog han privatundervisning 1
praktisk skibskonstruktion hos ingenier Knud E. Hansen og i teori
hos ingenier C.J. Holck. Det skulle blive et skridt, der totalt endre-
de en ellers traditionel lobebane for en ung badebygger.

Gennem Knud E. Hansen, der samtidig var skibsteknisk konsu-
lent ved Handels- og Sefartsmuseet, kom Christian Nielsen i forbin-
delse med museets chef, museumdirektor Knud Klem. Nar Chri-
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stian Nielsen saledes havde museets bevidgenhed skyldtes det, at
han, foruden at beherske en udmerket tegneteknik, ogsé var en
fremragende modelbygger. Dette talent havde han ikke fra fremme-
de. Ogséd hans bedstefader havde puslet med at bygge modeller.
Som 17-4rig (1931) havde Christian Nielsen bygget en model af sko-
leskibet »Kebenhavn« og havde med denne vundet en konkurrence
for modelbyggere. Senere byggede han flere modeller, bl.a. byggede
hani1935 en model afen 30 fods skovlvodsbad. Modellen star nu pa
Dansk Fiskerimuseum i Grené. Det var i denne forbindelse, at man
hos Christian Nielsen bestilte en model afen afde gamle &ledrivkva-
ser, som hans bedstefader byggede. I 1939 kunne Christian Nielsen
aflevere sin forste model, modellen af 4ledrivkvasen »De 13 Sgsken-
de« til Handels- og Sefartsmuseet. Dermed indledtes samarbejdet
med Christian Nielsen, der samtidig skulle blive starten pa et om-
fattende og meget betydeligt projekt og senere skulle vise sig at vare
af stor kulturhistorisk veerdi.

I erkendelse af den fortreengning der skete af de lokale badtyper,
pa grund afrdoliemotorens opfindelse og fiskeriets industrialisering
og med dette nye og mere effektive fartgjstyper fandt man det veerdi-
fuldt at sikre en viden om de traditionelle fartgjer. Museets dave-
rende direktor Knud Klem udkastede et arbejdsprogram, der gik
ud pd at foretage systematiske undersogelser langs de danske kyster
for at finde frem til gamle efterhdnden uddgende lokale badtyper.
Da det 14 uden for museets gkonomiske og pladsmessige formien at
indsamle og bevare si store genstande, skulle denne viden sikres
ved systematisk at opmale og beskrive disse fartgjer. Det var fra be-
gyndelsen planlagt, at man pa grundlag af disse opmalinger skulle
kunne bygge ngjagtige modeller, s& man kunne gore sig en forestil-
ling om, hvorledes de havde set ud. Det var netop den unge bade-
bygger Christian Nielsen, man havde udset sig til dette arbejde.

Igennem de naste femten ar gennemrejste Christian Nielsen i
sommermanederne forskellige landsdele begyndende med Nordest-
sjelland. Derpa fulgte Fyn og de omliggende ser, Lase og Vendsys-
sels kyster, Limfjordsegnene, Jyllands vestkyst, Senderjyllands
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Fig. 1. Model af skovlvodsbad udfert af Christian Nielsen. Modellen er nasten

identisk med den 30 fods kravelbyggede fiskerbad, som Christian Nielsen i sine forste

lzerear hos Emanuel Mortensen var med til at bygge. Bdden blev bygget til fisker

Gunnar Bang, Fejo og hed »Marry«. Modellen stér i dag pa Dansk Fiskerimuseum i

Grend. Model of a seine-boat made by Christian Nielsen in 1935. It is almost identical with the

thirty fool carvel-built fishing boat, the Marry, which Nielsen helped build in his early apprentice-

ship with Emanuel Mortensen for Gunnar Bang, a fishermann of Fejo. The model is in ihe Danish
Museum of Fishing at Grenaa.
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vest- og ostkyst, Sydslesvigs ostkyst, Bornholm og egnene omkring
Isefjorden. Talt blev der opmélt og beskrevet ca. 80 forskellige skibs-
og badtyper. Arbejdet foregik rent praktisk pa den made, at han
med sit opmélingsgrej, bagage og sin cykel rejste med toget til den
fjerneste lokalitet og derfra arbejdede sig videre frem langs kysten.
Vivedidagkun lidt om, hvordan han arbejdede pa sine rejser. Mu-
seets direktor Knud Klem og Knud E. Hansen havde nok udstukket
de store linier, men det var Christian Nielsen, der pa de enkelte rej-
ser selv foretog udvzlgelsen af de fartgjer, han ville méle op. I Chri-
stian Nielsens artikel »Opmaling af Fartgjer« (Handels- og Se-
fartsmuseets drbog 1958) far vi en ide om selve opmélingsmetoden,
og vifar ogsd et indtryk af, hvorledes han arbejdede. Nir Christian
Nielsen opmalte en bad, gjorde han det ud fra sin hindvaerksmazssi-
ge baggrund som badebygger. Han stillede sig selv det spargsmal:
»Hvad har jeg brug for for at kunne bygge en tilsvarende bad«elleri
dette tilfzelde, for at kunne bygge en ngjagtig model. Det, der forst
og fremmest interesserede ham under opmélingsarbejdet, var at fi
et tilstrekkeligt grundlag for at kunne tegne en linietegning. Der-
nast at fa registreret fartojets oprindelige konstruktion uanset sene-
re om- og tilbygninger, motorinstallationer m.m.

Vi ser sdledes, at han allerede i opmélingsfasen foretog en bear-
bejdning af materialet. Eksempelvis far vi i artiklen at vide, at lods-
béden »Helsingor« ved opmalingen i 1942 flere gange havde vret
bygget om, og at den senere havde fiet motor. Nar Christian Niel-
sen sa kom hjem med materialet, udforte han pa grundlag af sine
opmalinger en tegning af den pagzldende badtype, som den oprin-
delig havde set ud. Derpa forsynede han, pa grundlag af evt. opma-
linger og oplysninger fra lokale folk, baden med en tilsvarende rig-
ning. I dag ville man nok have arbejdet mere objektivt i selve opma-
lingsfasen, idet man ved hjzlp af opmaling, fotografering og beskri-
velse ville have koncentreret sig om en dokumentering af fartgjet,
som det ser ud. Derefter ville man pa grundlag af disse tegninger og
evt. originaltegninger, arkivalier, billeder og fotografier af det pa-

gzldende fartaj eller af tilsvarende fartgjstyper foretage den egentli-
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Fig. 2. Christian Nielsens opmélingsskitser fra opmalingen af lodsbdden »Helsing-
or« i 1942. Baden ejedes da af fiskehandler Christian Pichard, Alsgarde og var pi
dette tidspunkt ombygget flere gange og havde ogsé faet motor. De i artiklen »Opma-
ling af fartejer« viste opmalingsskitser er idealiseret og specielt fremstillet til brug for
denne artikel. Nielsen’s rough drawings of the pilot boat Helsingor in 1942. At the time it was
owned by Christian Pichard, fishmonger, had been several times rebuilt and had had an engine in-
stalled. The drawings in the article on making surveys of ships are notional and done expressly for

this article.
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Fig. 3. Christian Nielsens rentegning af opmalingerne aflodsbaden » Helsinger«. Li-
nietegning, arrangements- og apteringstegning og sejltegning. Nielsen’s finished
drawings of the pilot boat Helsingor. Line drawing, general arrangement drawings and sail plan.

ge rekonstruktion. I den forbindelse skal man dog ikke glemme, at
Christian Nielsen med sin baggrund som badebygger havde gode
forudsetninger for at arbejde pa netop denne made.

I den kolde tid, eller ndr der var mindre at lave pa badebyggeriet,
bearbejdede Christian Nielsen sommerens indsamlede materiale og
udtegnede efterhdnden opmalingerne af de enkelte fartgjstyper.
Handels- og Sefartsmuseet havde pa dette tidspunkt ikke mulighed
for at ansztte Christian Nielsen, men projektet fik gennem arene
stotte af Tuborgfondet.
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Fig. 3a. Model af lodshaden »Helsinger« bygget af Christian Nielsen i 1944 efter
egne opmalinger. (Skala 1:12). H&S. Model of the Helsingor, made by Nielsen in 1944
JSrom his own drawings. (Scale 1:12) Danish Maritime Museum.

Formadlet med hele dette store opmalingsarbejde var tillige at
bygge modeller af et reprasentativt udsnit af de opmalte bade. Som
tidligere navnt, byggede Christian Nielsen sin forste model til mu-
seet 1 1939. Efter modellen af »De 13 Saskende« fulgte en model af
tyskekvasen »Minna«. I vinteren 1942-43 byggede han modeller af
Kattegatbaden »Maries Minde«, Sundbdden »Thora« og en ka-
drejerjolle fra Drager. I vinteren 1943-44 byggede han lodsbaden
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Fig. 4. Model af Rasmus Mellers vaerft i Faborg udfert af Christian Nielsen 1 1955-56.

Modellen viser varftets byggeaktivitet i perioden 1874-78 i en sammentrangt situa-

tion med det formal at vise de forskellige processer indenfor skibsbyggeriet. P4 bed-
dingen i forgrunden ses til venstre skonnerten » August« kelstrakt og med forstzvnen
rejst. (Bygnr. 13. Bygget 1878). Pa beddingen i baggrunden, ligeledes til venstre, ses
skonnertbriggen »Clara« under spanterejsningen. (Bygnr. 12. Bygget 1877). P4 bed-
dingen i forgrunden til hgjre ses skonnertbriggen » Thusnelda« under opkledning.
(Bygnr.11. Bygget 1876). Skibet, der stir klar til aflsb p4 beddingen i baggrunden, er
skonnerten »Rota«. (Bygnr. 10. Bygget 1875). Skibet ved udrustningskajen er skon-
nertbriggen »Najaden«. (Bygnr. 9. Bygget 1874-75). Skibet under kelhaling er Gron-
landsbriggen »Hvalfisken« bygget i Kalmar 1801. (Skala 1:100). Model of Rasmus
Moller’s shipyard at Faaborg made by Nielsen in 1955-56. It gives a simultaneous picture of the
work done in the yard between 1874-78 and is intended lo show the various stages in the process of
shipbuilding. On the slips in the foreground to the left in the schooner August, with keel laid and
stem raised (no. 13, built 1878). On slips in the background, on the left, the brigantine Clara is in
frame (No. 12, built 1877). On slips in the foreground, right, the brigantine Thusnelda is being
planked (No. 11, built 1876). Ready for launching on slips in the background is the schooner Rota
(No. 10, built 1875). At the equipment pier the brigantine. Najaden (No. 9, built 1874-75). The
vessel being keel-hauled is a Greenlander, Hoalfisken, built at Kalmar in 1801. (Scala 1:100).

»Helsinggr«. I 1944-45 fik han péa grund af krigen ingen modeller
ferdige. Trods det daglige arbejde pa badebyggeriet var han i disse
&r meget produktiv, og det blev i perioden fra 1939 til 1953 tilialt 15
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modeller. Nar man ser pa denne rekke af modeller, der alle er udfart
isamme malestok 1:12, med undtagelse af et par enkelte i 1:24, kan
man ikke spore nogen udvikling eller forfinelse fra den forste model
til den sidste. Christian Nielsens modelbyggerarbejde havde allere-
de ved den forste model, der pa dette tidspunkt var af meget hgj kva-
litet, fundet sin form. Han forstod i den grad at afstemme detaljerig-
dommen efter malestoksforholdet, og han havde fra begyndelsen en
meget fin finish pa sine modeller. Christian Nielsen beherskede det
formsprog og de konventionelle regler, der galder for modelbyggeri,
og som ger, at han kan sammenlignes med de bedste modelbyggere i
landet, ja endog uden for landets granser.

I 1953 blev Christian Nielsen ansat som konservator ved Han-
dels- og Sgfartsmuseet pa Kronborg. Han fik nu mulighed for at be-
arbejde den sidste del af det indsamlede materiale og hellige sig mo-
delbygningen. I 1955 blev han med tilskud fra rejsestipendiefore-
ningen for hindvark og industri sendt pa en studierejse. Turen gik
til England, Skotland, Belgien, Holland og Tyskland, hvor han be-
segte sefartsmuseerne i Edinburg, Glasgow, Newcastle, Hull, Li-
verpool, London, Greenwich, Portsmouth, Antwerpen, Rotterdam,
Amsterdam, Altona og Liibeck. Hovedformalet med denne rejse
var at besoge de pagzldende museers modelverksteder, for her at
tilegne sig nye ideer og indtryk og for at se, hvorledes kolleger i an-
dre lande arbejdede. Med disse indtryk var Christian Nielsen godt
rustet til at tage fat pa sin nzeste store opgave. Man havde pd museet
lenge naret et gnske om at {& bygget en model af et typisk dansk
treeskibsvearft fra for arhundredskiftet. I rene forud havde man fo-
retaget rejser rundtilandet for at finde et passende vaerft som forbil-
lede. I samrad med museets skibstekniske konsulent Knud E. Han-
sen var man ndet frem til Rasmus Mollers veerft i Fiborg. Valget
kunne for den sags skyld have veret faldet pa et hvilket som helst
andet skibsveerft, men sterrelsen, placeringen, indretningen og
varftets betydning var her en afgorende faktor. Endelig levede end-
nu pa dette tidspunkt skibsbygmester Rasmus Mgller jun., der gan-
ske vist 1 1938 havde standset sin virksomhed, men meget beredvil-
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Fig. 5. »Postjagt til Korser-Nyborg«. Konstrueret af fabriksmester E.W. Stibolt
1793. Rigsarkivet. Korsar-Nyborg mail cutter. Constructed by E.W. Stibolt, factory manager,
1793. Danish Record O ffice.

ligt leverede de nedvendige tegninger og oplysninger vedregrende
varftet. Desvarre ndede han ikke at se det ferdige resultat, idet han
pludselig dede juleaften 1955. Men 1 lgbet af aret 1955 ndede Chri-
stian Nielsen, sammen med Rasmus Moller jun. at fa gennemgdet
hele varftet og pa 9 maneder (1955-56) at fuldende modellen.

Ud over at vise indretningen af et typisk dansk treskibsveerft
skulle modellen tillige tjene til at belyse skibsbygningshandvearket.
For at kunne vise flere stadier af byggeprocessen valgte man at
fremstille perioden 1874-78 i en sammentraengt situation. I denne
periode blev der pa varftet bygget fem nybygninger, fra nr. 9 ul nr.
13. Alle fire beddinger er siledes besat pa modellen, skont dette i
virkeligheden af pladsmassige hensyn ikke lod sig gere, ligesom der
placeredes flere personer, end der pd noget tidspunkt havde arbej-
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det pé veerftet pi sammen tid. Modellen blev yderst vellykket og har
en betydelig anskuelsesvardi, nar det gzelder belysningen af et gam-
melt traeskibsverfts indretning og funktion. Trods det meget lille
maélestoksforhold, modellen er bygget i 1:100, har Christian Nielsen
ogsé her med sikker hand lagt sig fast pa en detaljeringsgrad, der
ngje balancerer med skalaforholdet. For eksempel har han valgt at
vise det indvendige af det opstiende som en glat flade uden marke-
ring af de enkelte lonningsstotter. Samtidig har han med rigningen
minutigst overholdt proportioner og dimensioner i det ngjagtige
forhold. At verftsmodellen er blevet s& vellykket, som den er, skyl-
des nok, at Christian Nielen med sin handvearksmeaessige baggrund
og efterhdnden meget store viden p& omradet har kunnet sztte sig
ind i de pagzldende arbejdssituationer. Modellen vakte megen be-
gejstring hos landets skibsbygmestre, der saledes folte deres faglige
stolthed styrket. Ogsa museer uden for landets granser viste model-
len megen interesse. Modellen af Rasmus Mallers verft i Faborg ma
nok siges at vare et af Christian Nielsens betydeligste arbejder.

Ud over de mange andre opgaver p4 museet, bl.a. med konserve-
ringen af en rekke af museets gallionsfigurer, blev der ogsa tid til at
bygge flere modeller. Museets direktor Knud Klem havde i forbin-
delse med sit arbejde med 1700-tallets skibsbygning gennemgiet
Rigsarkivets store tegningssamling og havde her udtaget en rekke
skibe bygget pa private varfter og konstrueret af skibsbygmestrene
pa disse eller af Holmens konstrukterer. Bl.a. havde han udtaget
»Postjagt til overfarten Korser-Nyborg« konstrueret af fabrikme-
ster E.W. Stibolti1793. Efter denne tegning byggedes samme &r for
kgl. regning den forste af to postjagter, postjagten » Mercurius« pa
12 lester. Det blev besluttet at lade Christian Nielsen bygge en mo-
del efter disse tegninger. Arbejdet pabegyndtes i 1958, og modellen
stod feerdig 1 1961. De originale tegninger pa Rigsarkivet viste 0gséa
indretningen under dzk, s& derfor byggede Christian Nielsen denne
model med den ene side dben, s4 det blev muligt at se denne indret-
ning.

Umiddelbart herefter gik Christian Nielsen i gang med Gron-
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Fig. 6. Rekonstruktion af postjagten » Mercurius« udfert af Christian Nielsen 1960.
Reconstruction of Mercurius, a mail cutter, by Christian Nielsen, 1960.

landsbarken »Nordlyset« fra 1852. Modellen er bygget pa grundlag
af arkitekt J. Friis-Pedersens opmaling fra 1929 af »Nordlyset« og
pAE.P.Bonnesens sejltegning fra 1852. Jens Friis-Pedersen leverede
tillige til dette formal en linietegning udfort pa grundlag af den ori-
ginale konstruktionsmodel fra J.W. Lgves verft i Helsinger. Det
blev Christian Nielsens farste storre sejlskibsmodel til museet. Se-
nere byggede han en model af snaubriggen »Omenack« konstrueret
af fabrikmester H. Gerner i 1777, ogsa efter originale tegninger fra
Rigsarkivet, og fregatten »Roepstorff« fra 1778, der var pdbegyndt
af civ.ing. Tage Blum, fzerdiggjorde han efter dennes ded. Ogsa isin
fritid byggede og reparerede han modeller, hvorafflere var kirkeski-
be. 11965 byggede han en model af skonnerten »Niels«. Dette skib,
derien kort drrakke havde veeret i familiens eje, havde en sarlig be-
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tydning for Christian Nielsen. Modellen er, sammen med en rede-
gorelse for skibets historie, skaenket til Handels- og Sefartsmuseet af
Christian Nielsens fader og Christian Nielsen. I 1964 pabegyndte
han for museet modellen af 4-mastskonnerten »Henriette« bygget
pa J. Ring Andersens verft i Svendborg 1916.

Ud over de mange opmélingstegninger leverede han gennem &re-
ne ogsd en del andre tegninger. En del af disse er udfert p4 grundlag
af modeller stdende i og uden for museet f.eks. tegningerne af ever-
ten »Anna Catharina« af Elmshorn og af en kuf fra Haderslev, eller
det kunne veare rekonstruktioner udfert p& grundlag af de originale
tegninger fra Rigsarkivet, som omtalt ovenfor. Endelig kunne det
blot vaere kopier af vaerftstegninger fra f.eks. Rasmus Mgllers verft i
Faborg eller fra J. Ring Andersens i Svendborg.

I drene 1964-67 deltog Christian Nielsen i Nordisk maritimhisto-
risk arbejdsgruppe, der havde sat sig til opgave at foretage etnologi-
ske underspgelser af bidebyggeriet og traeskibsbyggeriets traditio-
ner inden for det nordiske kulturomrdde. De farste ir rejste ar-
bejdsgruppen rundt i det sjellandske og skinske omrade og dret ef-
ter 1 det norrejyske omrade og Limfjordsegnene. I sommeren 1966
fortsatte man arbejdet pd Serlandets kyst i Norge fra Oslo til Man-
dal, ogisommeren 1967 fra Mandal til Haugesund. Her fik Christi-
an Nielsen mulighed for at genopfriske sin opm3lingsteknik. Under
rejsen isommeren 1964 opmalte han bl.a. Christian Madsens b&de-
byggeri 1 Lynzs, og i 1965 foretog han supplerende opmalinger af
fartgjerne i Nordjylland. P4 Sgrlandet fik han i de to falgende somre
opmalt yderligere 9 fartgjer.

Christian Nielsen var ikke meget skrivende, men fik dog publice-
ret nogle artikler gennem &rene. Hans forste skrevne arbejde var ar-
tiklen »Opmaling af fartgjer« i Handels- og Sefartsmuseets arbog
1958. Senere fulgte artiklen »Badebyggeriet pa Fejo og de danske
aledrivkvaser« i Handels- og Sefartsmuseets arbog 1961. Heri be-
skriver Christian Nielsen et typisk dansk badebyggeri gennem to
generationer og om tilblivelsen og udviklingen af &ledrivkvaserne

fra Fejo. Han afslorer i denne artikel en usedvanlig hukommelse og
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Fig. 7. Model af postjagten »Mercurius« udfgrt af Christian Nielsen 1959-60. Ogsa

denne model er udfzrt med bagbordssiden dben, s& man kan se indretningen under
deek. (Skala 1:24). Model of the Mercurius made by Nielsen in 1959-60. The port side is open to
show arrangement below deck. (Scale 1:24).

viden, og man fornemmer i hans beskrivelse af bade bidebyggeriet
og fiskeriet med aledrivkvaserne, at han er godt hjemme i tradi-
tionen. Da man i sin tid opfordrede Christian Nielsen til at skrive
om badebyggeriet pa Fejo, mente bade han og hans fader, at det var
der ingen, der kunne have interesse i. Deres betenkelighed er imid-
lertid gjort til skamme. Bade i indhold og form er artiklen faldet
uszedvanlig heldig ud og set i sammenhzng med Wolfgang Ru-
dolphs artikel om de pommerske dledrivkvaser og deres betydning
for Danmark i 4rbogen fra samme &r, er den et betydeligt og veerdi-
fuldt bidrag til den maritime kulturhistorie.

Christian Nielsens mest betydningsfulde vark skulle naturligt
nok blive publiceringen af hans opmalingstegninger i bogen »Dan-
ske badtyper«. Initiativet til denne bog blev i sin tid taget af muse-
umsdirektor Knud Klem og er senere blevet fort ud i livet af bl.a.
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museets daverende skibstekniske konsulent, cand.polyt. Ole
Crumlin-Pedersen. I redaktionen medvirkede tillige dr.phil. Hen-
ning Henningsen og museumsinspektor mag.art. Hanne Poulsen.
Det blev badebygger stud.mag. Palle Christiansen, redaktionen
valgte til, pa grundlag af Christian Nielsens opmalinger, beskrivel-
ser og egne studier, at disponere bogens indhold. Bogens grafiske
tilrettelaeggelse skyldes grafikeren Jens Lorentzen. Sammen med
Palle Christiansens klare disponering giver det Christian Nielsens
uvurderlige arbejde en velfortjent prasentation. Bogen er da ogsa
blevet en bestseller og er genoptrykt fire gange. Endelig er bogen nu
ogsa udkommet i London og New York i en engelsksproget udgave.
Udgivelsen af bogen »Danske badtyper« har veret med til at udbre-
de kendskabet til eksistensen af Christian Nielsens opmalinger, og
der er nu stor efterspargsel pa tegningerne. Der bliver hvert &r afgi-
vet bestillinger pa mellem 80 og 100 tegninger.

I de senere ar ndede Christian Nielsen, pa grund af svigtende hel-
bred, slet ikke nzr alt det, han gerne ville. For eksempel stod den
halvferdige model af Ring Andersens 4-mastskonnert »Henriette« i
mange ar pa hans varksted uden at blive rort. Det meste af Chri-
stian Nielsens tid gik i disse 4r ogsd med at besvare forespargsler, i
1976 1alt 200 foresporgsler, enten fra modelbyggere eller fra folk, der
havde anskaffet sig et gammelt traskib eller -bad, de nu gnskede at
rigge op pany. Sarlig efter stiftelsen af Traskibsejernes Sammen-
slutning 1 1971 har disse foresporgsler taget til. Christian Nielsen
blev med &rene meget nart knyttet til Traskibsejersammenslutnin-
gen, som den nu kaldes, og hvert ar til pinseregattaen, hvor sam-
menslutningen samtidig atholder generalforsamling, deltog hani et
bedgmmelsesudvalg, der skulle finde frem til det bedst restaurerede
fartgj. Christian Nielsen var meget atholdt af foreningen, hvilket
ogsd kom til udtryk, da man i 1974 udnzvnte ham som zresmedlem
for livstid.

Christian Nielsen antyder i efterskriften i artiklen om bddebygge-
riet pa Fejg, athan, ved ansattelsen 1953 som konservator pd Han-
dels- og Sefartsmuseet pd Kronborg, svigtede badebyggeriet. Han
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kom ganske vist heller ikke mere til at bygge bade, - men han svigte-
de ikke sit gamle handveerk. Nar han opmalte og tegnede de mange
fartgjer, byggede sine modeller, skrev sine artikler eller besvarede
de mange forespargsler, - ja, s gjorde han det bl.a. ud fra de erfarin-
ger og den viden, han igennem &rene havde tilegnet sig, men han
gjorde det i allerhgjeste grad ogsé ud fra sin baggrund som bade-

bygger.

LISTE OVER
KONSERVATOR CHRISTIAN NIELSENS ARBEJDER

Opmalinger

Nasten alle tegninger er i skala 1:12 og med en sejltegning i skala
1:24. De f3, der er i skala 1:24 og med sejltegning i 1:48, er market
med *). **) er opmalinger, hvortil der ikke er sejltegninger. Tallet 1
kursiv er opmaélingsaret.

Jolle fra Leeso, bygget pa Lase ca. 1870. 1945.

Snurrevodsjolle, bygget i Frederikshavn ca. 1903. 71945.

Kutter Gorm, bygget i Frederikshavn 1904-05. 1945.

Isefjordsbad Maries Minde af Hundested, bygget i Liseleje 1895.
1941.

Lodsbad Helsingor, bygget i Helsingor ca. 1866. 1942.

Sundbad Thora, bygget i Skovshoved 1913. 1942.

Kadrejerjolle fra Drager, bygget ved Sundet 1888. 1942.

Kragejolle til Toldvasenet, bygget i Guldborg ca. 1880. 7.

Tyskerkvase Minna, bygget i Stralsund 1872. 7.

Fejokvase De 13 Soskende, bygget pa Feje 1911. 2.

Drivkvase Margrethe af Marstal, bygget i Lundby pa Tésinge ca.
1897. 1947.

2-smakkejolle fra Halmg, bygget pa Tésinge ca. 1890. 1944.

Sildevodsjolle fra Dyreborg, bygget i Millinge (Fyn) 1890. 1947.
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Jolle med dam fra Kerteminde, bygget i Kerteminde ca. 1875. 1944.

Jolle fra Kerteminde, bygget i Kerteminde 1884.7.

Nordenhusebad Hejmdal af Nyborg, bygget i Nordenhuse 1870.2.

Kertemindebad Ruth af Kerteminde, bygget 1878.7.

Kertemindebad Caroline Margarethe, bygget i Kerteminde 1909.

1946.

Nyborgbad Helga af Omg, bygget i Nyborg 1913. 1946.

Lohalsbad Victoria, bygget i Lohals 1918. 7946.

Jolle fra Norge**) (opmélt pa Birkholm), bygget ca. 1880. 7947.

Isbad fra Storebaelt, No. 43, Lir. B 1881 K., bygget til De danske
Statsbaner i 1881.2.

Ispram fra Birkholm**), bygget i Rantzausminde 1937.7.

Frederikssundsjolle fra Ejby (Bramsnzsvig), bygget i Frederiks-
sund ca. 1900. 7952.

Frederikssundsjolle fra Org, bygget i Frederikssund 1901. 1952.

Jolle fra Holbak, bygget i Holbak 1929. 7952.

Pram fra Org**), bygget pa Org 1920. 1952.

Jolle fra Frederiksveerk, bygget i Frederiksveerk ca. 1917. 1952.

Jolle med dam og stiksvaerd fra Lynzs, bygget i Lynzs 1907. ]952

Jolle fra Lynas, bygget i Lynas 1918. 1952.

Jagt De fire Bradre af Marstal*), bygget af H.C. Friis i Marstal 1794.
1940.

Jagt Castor*), bygget af skibsbygmester E.C. Benzon, Nykgbing
Falster 1867.2.

Krydsjagt No. XXVII*), bygget af skibsbygmester N.F. Hansen i
Odense 1890. 71944.

Evert Metia Catharina*), bygget i Haseldorf (Tyskland) 1904. 7957

Kég fra Randers*), bygget i Randers 1917-18. 1947

Spejlbad Jacob af Gudhjem, bygget i Melsted 1880. 1950.

Spejlbad Odin, bygget i Gudhjem 1892. 7950.

Spejlbad fra Boderne, bygget ca. 1880. 71950.

Tvesteevnet bad Jens, bygget i Gudhjem ca. 1880. 7950.

Jolle Frederik af Helligpeder, bygget i Hasle 1899. 7950.

Jollen Duen af Christianse, bygget pa Christianse ca. 1890. 7950.
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Tvestevnet bad Peter af Teglkds, bygget i Hasle 1895. 1950.

Bornholmerbad Haabet af Listed, bygget i Svaneke 1900. 1950.

Halvdzksbad Odin af Tejn, bygget i Svaneke 1909. 1950.

Jolle fra Gudhjem, bygget i Gudhjem ca. 1917. 1950.

KAg fra Slien (Schlei-Kahn), bygget i Kappeln (Kappel) 1919.

1951.

K3g fra Slien (Schlei-Kahn), bygget i Arnis (Arnas) 1917. 1952.

Motor-kég fra Slien (Schlei-Kahn), Margot, bygget i Slesvig 1949.

1952.

9-smakkejolle fra Eckernforde, bygget i Eckernforde ca. 1880. 1952.

B&d fra Eckernforde, bygget i Eckernforde 1890. 7952.

2-smakkejolle fra Eckernforde, bygget i Eckernforde ca. 1918. 1952.

2-smakkejolle, bygget ved Bzkken, Munkemglle, Flensborg Fjord,
ca. 1900. 1947.

9-smakkejolle, bygget i Trappen (Flensborg Fjord) 1901. 1947.

3-smakkejolle Hertha af Kale, bygget ved Gennerstrand 1902.

3-smakkejolle fra Arp, bygget i Assens ca. 1907. 1947.

3-smakkejolle Susanne, bygget i Middelfart ca. 1890. 1944.

Kig fra Legster™®), bygget i Logster ca. 1905. 1946.

Kag fra Vildsund**), bygget i Vildsund ca. 1915. 7952.

Sjeegte Lilly, bygget pa Fur 1902. /946.

Sjzgte, bygget i Sillerslev 1916. 1946.

Sjegte, bygget i Skive 1916. 1946.

Glyngarejollen Staren**), bygget i Glyngere 1928. 1946.

Pram fra Hjerting**), bygget i Hjerting ca. 1930. 1951.

Havbad fra Hvide Sande, bygget i Stadil ca. 1870. 1946.

Jolle Thor af Klegod, bygget i Norre Lyngvig 1919. 1948.

Landdragningspram Marie af Sendervig, bygget i Norre Lyngvig
1929. 71945.

Pram fra Vorupar, bygget i Sdr. Voruper ca. 1895. 1945.

Jolle fra Klitmoller, bygget i Klitmgller ca. 1905. 71945.

Havbad fra Klitmgller, bygget 1 Klitmgller 1906. /947.

Fladbad fra Lokken**), bygget i Lyngby ca. 1890. 1948.

Jolle fra Lokken, bygget ca. 1886. 1945.
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Pram fra Lokken, bygget i Lokken ca. 1916. 71945.
Dzkspram Praven af Fureby, bygget i Lyngby ca. 1885. 1945.
Kystbad Viking af Klitmeller, bygget i Thisted 1917. 7945.
Kystbdd Bent af Lokken, bygget i Nr. Voruper 1934. 7945.
Pram fra Hirtshals, bygget i Hirtshals 1914. 7945.

Jolle fra Skagen, bygget ca. 1900. 1945.

Jolle fra Snekkersten, bygget i Snekkersten 1897. 71945.
Motorjolle fra Gudnaesstrand, Herdum (Limfjorden)**), bygget i
Struer 1923. 2.

Kig fra Limfjorden**), bygget i Adrup ca. 1890. .
Korsgrpram (skydepram)**), bygget i Korser ca. 1938. 2.

Ikke rentegnet

Kég fra Limfjorden (Hals), bygget i Gaser ca. 1930. 2.

Kég med spejl fra Limfjorden, bygget i Hals ca. 1934. 2.

Garnpram fra Hvide Sande, bygget i Krik, Agger (Limfjorden)
1934. 2.

Kystbad Else af Lonstrup, bygget i Frederikshavn 1932, 2.

Sildebad, bygget i Espergzrde af Jens Svendsen, 1857. Gilleleje
Museum. 7956.

Nordfjordsbad treroing, bygget ved Nordfjord, Norge. Gilleleje
Museum. 7964.

Opmalinger fra Norge

tegninger i skala 1:20, detaljer 1:10.

Béd fra Hvaler, bygget 1900 af Jens Auensen Utgardskilden, Hva-
ler, Bstfold. 1966.

Knivsviksnekke, opmalt i Holmsbu, Norge. 1966.

Sejlbat Kogg, Kalt, Reka, bygget 1902 af Isak Aatangen Krages,
Telemark. Opmaélt p&d Krages Museum. 7966.

Pram fra Moen, bygget 1944 af Gregert Madsen Moen, Senderled
Aust-Agder, Norge. 1966.

Flekkergy-bad Lillebdt, bygget ca. 1850, brugt som fiskerbad,
Ytre, Flekkergy, Vest-Agder, Norge. Tilhgrer Kristiansand
Sjefartsmuseum. 71966.

b
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Elvebad fra Otra Torridalbdd, bygget af Kristian Skrastad Od-
dernes, Vest-Agder, Norge. Tilhgrer Vest-Agder Fylkesmu-
seum, 1966.

Tkke rentegnet

Fering fra Sognedalstrand, opmalt i Norge i 1967.
Faring fra Kvaley, opmalt i Norge i 1967.

Garnbad R.53-U, opmaélt i Holmsbu i Norge i 1967.
Garnjolle med spejl fra Vea, opmalt i Norge i 1967.

Durige tegninger

Opmalinger af modeller, rekonstruktioner eller kopi efter original-
tegninger m.m.

Bad fra Hjortspring, Als, fra omkring 300 f.Kr. Efter opmalingsteg-
ninger p& Nationalmuseet, 1:24. 1963.

Bad fra Nydam i Sundeved, fra omkring 300 e.Kr. Efter opmalinger
af originalen pa Gottorp slot, 1:24. 1964.

Skib fra Gokstad ved Sandefjord, ca. 850 e.Kr. Efter opmalingsteg-
ning af N. Nicoleysen, 1:24, 1:96. 1963.

Flgjte ca. 1650. Efter model pA Handels- og Sefartsmuseet pa Kron-
borg. Originalmodel pa Nederlandsch Historisch Scheepvaart-
museum, Amsterdam, 1:1. 1963.

Orlogsskibet Norske Love fra 1654. Efter opmaling af elfenbens-
modellen pa Rosenborg slot, Kebenhavn, 1:96. 1968.

Engelsk pink, 1693. Efter Ake Classon Ralamb, 1693, 1:48. 1963.

Havbad, 1720. Opmaéling efter model pa Dansk Fiskerimuseum,
1:1. 1965.

Orlogsmodel ca. 1700-50. Efter model pa Handels- og Sefartsmuse-
et pa Kronborg, 1:1. 1963.

Snaufregat Blaae Heyren, bygget p4 Gammelholm 1734. Efter sejl-
tegning af Andreas Turesen, Nyholm 1748, 1:96. 1963.

Snaufregat Blaae Heyren, bygget pa Gammelholm 1734. Rekon-
struktion efter Benstrup 1734 efter ombygning 1756, arrange-
mentstegning, H&S 15-974-63 og rigningstegning pa Orlogs-
museet 1756. 1:48. 1963.
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Snaufregat Blaae Heyren, bygget p& Gammelholm 1734. Rekon-
struktion efter arrangementstegning, H&S 15-974-63 og F.H. af
Chapman, 1768, 1:48. 1965.

Galioten Fortuna, 1742. Efter originaltegning pa Rigsarkivet dateret
1747 af A. Eskildsen, Bremerholm, 1:48, 1:96. 7963.

Snaubrig Omenack, konstrueret af H. Gerner 1777. Efter original-
tegninger pa Rigsarkivet, 1:48, 1:96. 1962.

Hukkert Rodefjord, bygget pa P. Appelbyes varft 1779. Efter tegning
af H. Gerner, 1779. Rigsarkivet, 1:48, 1:96. 1961.

Postjagt til Korser-Nyborg Mercurius, bygget 1793 pa Tasinge. Efter
tegning af E.W. Stibolt, 1793, 1:48, 1:96. 1960.

Norsk jeegte johanne af Ranen, ca. 1800. Efter model pa Handels- og
Sagfartsmuseet pa Kronborg, 1:48, 1:96. 7965.

Briggen Hoalfisken, bygget i Kalmar 1801. Sejltegning efter E.P.
Bonnesen, 1850. Skitser af plan og opstalt efter model pa K.G.H.,
opmalt 1955, 1:96. 1963.

Lodsbéden Allert. Kopi af tegning af P. Selling, 1806. 1:48.

Lodsbaden Allert. Rekonstruktion udfart pa grundlag af P. Sellings
tegning, 1806 og en model af samme stdende pi Sevarnets Offi-
cersskole opmalt 1955, 1:48.

Briggen De trende Venner. Kirkeskib i Anholt kirke 1819. Rignings-
tegning 1:4. 1961.

Evert Anna Catharina af Elmshorn, bygget 1824. Efter tegning og
model af Richard Wagner, Flensborg, 1:48, 1:96. 7963.

Kuf fra Haderslev, bygget pA Rohwersverft, Niibbel ved Rends-
borg 1800-50. Efter model og tegning af Richard Wagner, Flens-
borg, 1:48, 1:96. 71963.

Skonnertbrig Neptunus, bygget pa Kaas Plads, Christianshavn,
1843-44, efter originale tegninger og E.P. Bonnesens sejltegning
fra 1847, 1:48, 1:96. 1961.

Skonnertbrig Neptunus, bygget pa Kaas Plads, Christianshavn,
1843-44. Rigningstegning til kirkeskib til Davidskirken, 1:96.
1961.

Vagerkutteren Lgvensrn. Konstrueret af E.P. Bonnesen 1845. Re-
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konstruktion efter E.P. Bonnesens originale tegning pa Handels-
og Sefartsmuseet pa Kronborg, 1:48. 1963.

Skitse til rigning til snaubrig, kirkeskibsmodel? 1:2. 1963.

Jagt Erna af Marstal. Efter opmaéling af model pa Handels- og Se-
fartsmuseet pd Kronborg, 1:48, 1:96. 7963.

Bark Nordlyset, bygget pa Loves Plads, Helsinger 1851-52, efter
J.W. Loves konstruktion og E.P. Bonnesens sejltegning fra 1852,
1:48. 1961.

Briggen Tjalfe, bygget p& P. Brandts plads, Troense 1853, efter sejl-
tegning fra 1858 og F.V. Nielsens opmélingstegninger fra 1907,
samt div. foto og billeder, 1:48, 1:96.

Nicoline af Listed, bygget af bAdebygger Hansen, Svaneke 1850-60,
efter model pa Handels- og Sefartsmuseet pa Kronborg, 1:24,
1:48. 1960.

Krydsjagt No. XXV, Inger af Hov, bygget af skibsbygmester P. Peter-
sen p4 E.P. Bonnesens verft i Nyborg 1859. Delvis opmalti1953,
1:48. Tegning ikke fuldendt, 1:48.

Skonnert Niels af Fejo, bygget i Sakskebing 1861, rekonstrueret efter
skibets hovedmal og div. billeder af skibet, 1:24, 1:48. 1964.

Bramsejlsskonnert Rota, bygget p4 Rasmus Mellers veerft, Faborg
1875. Kopi af Rasmus Mellers originaltegninger fra 1875, 1:48,
1:96. 1975.

Barkentine Saga af Marstal, bygget af Rasmussen og Bager, Marstal
1893, rekonstruktion efter den originale linietegning. Model pa
Handels- og Sefartsmuseet pa Kronborg samt div. fotografier,
1:48, 1:96. 1963. :

Jagtskonnert Mira, bygget p& Rasmus Mollers verft, Faborg 1897,
byg.nr. 38. Kopi af original sejltegning pa Handels- og Sefarts-
museet pd Kronborg, 1:16. 1972.

Kvase Haabet, bygget pa Rasmus Mgllers varft, Faborg 1898 bysg.
nr. 39. Kopi efter original sejl- og linietegning, 1:16, 1:24. 1964.

Fiskekutter F.N. 137 Th. Bronnum af Frederikshavn, bygget 1899 1
Frederikshavn, efter opmaling af model pd Handels- og Sefarts-
museet p& Kronborg, 1:48, 1:96. 1961.
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Jagtskonnert, hvorefter er bygget nr. 41 Elona, 1899 og nr. 43 Halma,
1900, p& Rasmus Maellers veerft, Faborg. Kopi af originaltegning,
1:24. 1972.

Sejltegning til en for-and-aft skonnert, hvorefter er bygget Elona,
1899, og Halmg, 1900, pd Rasmus Maellers varft, Fiborg. Kopi af
originaltegning, 1:48. 1972.

3-mastet skonnert ¥7sa af Marstal, bygget p4 Gorm Clausens verft,
Marstal 1901-02, efter tegning og model af Gorm Clausen, 1:48,
1:96. 1963.

3-mastet skonnert Hamlet af Marstal, bygget pA Gorm Clausens
varft, Marstal, 1904-05, efter tegning og model af Gorm Clausen,
samt div. fotografier, 1:48, 1:96. 1963.

For-and-aft skonnert, byg. nr. 1, m/s Karen af Fejo, bygget paj.
Ring-Andersens verft, Svendborg, 1907. Kopi af originalteg-
ning, 1:48. 1972.

Galease C. Stylsvig, bygget pd Rasmus Mollers verft, Faborg, 1909.
Kopi og rekonstruktion efter tegninger af Rasmus Maller, 1:48,
1:96.

4-mastet skonnert Henriette af Thurg, bygget p4 J. Ring Andersens
verft, Svendborg, 1916, efter originale tegninger fra J. Ring An-
dersen, samt div. fotografier, 1:48, 1:96. 7965.

Modeller

Aledrivkvase De 13 Soskende, bygget af Chr. Nielsen, Fejo 1911, 1:12.
1939.

Tyskekvase Minna, bygget Stralsund 1872, 1:12. 1940.

Nordenhusebad Hejmdal af Nyborg, bygget i Nordenhuse 1870,
1:12. 1940.

Jagt Castor, bygget af skibsbygmester E.C.. Benzon, Nykebing Fal-
ster 1867, 1:24. 1941.

Isefjordsbdd Maries Minde, bygget i Liseleje 1895, 1:12. 1943

Sundbad Thora, bygget i Skovshoved 1913, 1:12. 7943.

Kadrejerjolle fra Drager, bygget ved Sundet 1888, 1:12. 1943.

Lodsbéd Helsingar, bygget af Peter Bjerg, Helsingor 1866, 1:12. 1944.
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2-smakkejolle fra Halme, bygget pa Tésinge ca. 1890, 1:12. 1945.
3-smakkejolle Susanne, bygget i Middelfart ca. 1890, 1:12. 1945.
Jolle fra Kerteminde, bygget i Kerteminde 1884, 1:12. 1945.

S/S E.M. Dalgas, sesat 1930. Sektionsmodel 1:24, 1947.

Dakspram Proven af Fureby, bygget i Lyngby ca. 1885, 1:12.

1948.

Kystbad Viking af Klitmeller, bygget i Thisted 1917, 1:12. 1948.

K3g fra Randers, bygget i Randers 1917-18, 1:24. 1950.

Krydsjagt No. XXVII, bygget af skibsbygmester N.F. Hansen 1
Odense, 1890. 1:24. 1952.

M/T Emma Mersk, sosat p& Burmeister & Wain 1928. Sektionsmo-
del 1:24. 1954.

M/T Danmark, sesat 1931. Sektionsmodel 1:24. 1955.

Faborg Skibsverft. Fra perioden 1974-78 med modellerne Naja-
den 1875, Rota 1875, Thusnelda 1876, Clara 1877, August 1878
samt Hvalfisken 1801. Skala 1:100. 7956.

Postjagt Mercurius, bygget p4 Tasinge 1793. Konstrueret af E.W.
Stibolt, 1793. Model efter originaltegninger 1:24. 1960.

Bark Nordlyset, bygget pa Loves vaerft, Helsinger 1851-52. Kon-
strueret af J.W. Lave, Helsingor. Skala 1:48 efter original kon-
struktionsmodel, J.F. Petersens opmaling 1928 og E.P. Bonne-
sens sejltegning fra 1852. 1961.

Snaubrig Omenack, konstrueret af H. Gerner 1777, 1:48 efter origi-
nale tegninger pa Rigsarkivet. 1964.

Skonnert Niels af Feja, bygget 1 Sakskobing 1861. Skala 1:24 efter
tegninger rekonstrueret ud fra skibets hovedmal og div. billeder.
Skanket til Handels- og Sefartsmuseet pa Kronborg af Niels
Carl Nielsen og Christian Nielsen. 1965.

Isbad fra Storebalt, No.43 Lir.B.1881 K, bygget til De danske Stats-
baneri 1881, 1:24. 1965.

4-mastet skonnert Henriette af Thurg, bygget pa J. Ring Andersens
varft, Svendborg, 1916. Skala 1:48 efter originale tegninger og
div. fotografier. Pdbegyndt 1965, ikke fuldendt.

Fregat Roepstorff, bygget 1778. Efter originale tegninger pa Rigsar-
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kivet, 1:48. Pibegyndt af civilingenier Tage Blum, fuldfort af
Christian Nielsen. 7973.

Artikler og bager af Christian Nielsen

Opmaling af farigjer, Handels- og Sefartsmuseets drbog 1958.

Bddebyggeriet pé Fejo og de danske éledrivkvaser, Handels- og So-
fartsmuseets drbog 1961.

Gen i@ Bugten, Handels- og Sefartsmuseets drbog 1966.

Stdl-motorskonnerten Karen af Fejs, Handels- og Sefartsmuseets ar-
bog 1972.

Danske badtyper, Sohistoriske skrifter VII. Handels- og Sefartsmu-
scet. Kgbenhavn 1973.

Wooden Boat Designs, New York 1980 (engelsksproget udgave af
»Danske badtyper«).

Sprydstagsriggen i Under sejl pény, Maritim kontakt IV. Kgbenhavn
1981.

CHRISTIAN NIELSEN’S CONSERVATION WORK
FOR THE DANISH MARITIME MUSEUM

Summary

After finishing his apprenticeship Christian Nielsen took a job at Helsinger shipyard
in 1937 in order to become proficient in the design and construction of ships. In the
evenings he received private tuition from, amongst others, Knud E. Hansen, an engi-
neer, in the theory and practice of ship design. Through Mr. Hansen, who was tech-
nical adviser to the Danish Maritime Museum, he met its Director, Knud Klem. The
reason that the Museum was interested in Nielsen was because apart from being a
very skilled drawer he was also an outstanding model builder, and the Museum took
the opportunity of asking him to make a model of one of the old eel drifters his grand-
father had built. In 1939 he delivered the finished model of the eel drifter »De 13 sg-

skende« to the Museum.
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This was the beginning of a long and fruitful connection with Nielsen. Realising
how types of local craft were disappearing because of the use of engines and the indu-
strialisation of fishing the Museum wished to obtain a record of such craft. For fifteen
years Nielsen visited different parts of Denmark during the summer months. He
would put his bicycle, baggage and surveying instruments on a train for as far as pos-
sible and then work his way along the coast. In these years he recorded and described
about eighty different types of boat and ship.

In the winter months, or when not busy in his small boatyard on the island of Fejg,
he worked up the material he had gathered during the summer. At this stage it was
not possible for the Museum to appoint Nielsen to its staff, and his project was finan-
ced privately. Apart from making finished drawings of the surveys he had made he
managed in the years between 1939 and 1953 to build a total of fifteen models, all of
them without exception of extremely high quality. In 1953 he was appointed conser-
vator at the Museum, after which, as well as many other duties for the Museum, he
was able to devote himself to building models. Amongst many fine models the one of
Rasmus Maller’s yard at Faaborg deserves special mention. On a scale of 1:100 it de-
picts a typical Danish wooden shipbuilding yard in about 1875. In spite of its very
small scale Nielsen has unerringly achieved a degree of detail exactly conforming to
it. The model has been greatly admired both in Denmark and abroad and has consi-
derable value in illustrating how an old wooden shipyard was equipped and func-
tioned.

In addition to his everyday duties at the Museum Christian Nielsen also wrote a
number of articles, of which that on boatbuilding on Fejo is one of the best. Also of
importance is the publication of his drawings in »Wooden Boat Designs«, which has
become a bestseller. Reprinted four times the book has up to now sold 8000 copies
and an English edition has been published in New York.

Because of failing health Nielsen was unable in the years that remained to him to
build any models. As a result of the interest aroused in old wooden ships - not least by
the publication of his book - most of his time was taken up with answering en-
quiries from owners of wooden ships or boats who wanted to re-rig them. He took a
keen interest in the Association of Wooden Ship Owners, which is concerned with the
restoration and preservation of old wooden sailing ships and where he was extremely

popular, being made an honorary member in 1974.
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