FRAN SKEPPSLAG TILL REDERIAKTIEBOLAG

Av
OLOF HASSLOF

Forfatteren til denne artikel skulle ikke behgve en nermere preesen-
tation, da museets drbog 1972 var tilegnet fil.dr. Olof Hasslof. Den
svenske forsker (f. 1901) er en af foregangsmandene inden for den
maritime etnologi og kom efter sin fratreeden fra Sjéhistoriska Mu-
seet i Stockholm til Kpbenhavns Universitet for 1968-71 at beklede
den forste leerestol i faget.

Véra ildsta dokument om sjéfart i Norden utgores av foremal och hall-
ristningar. Skarpsinniga forskare har genom intringande analyser med
ord sokt forklara for sentida sliktled vad dessa stumma vittnesbérare
har att fortilja om sina upphovsmén.

Nir det gallt att tolka hillristningarna har forskarna hittills mest
kretsat kring byggnadstekniska problem och sokt svar pé fragan: Fore-
stiller bilderna farkoster av tré eller av skinn?

Skeppsbilderna har emellertid ocksd en annan huvudkomponent.
Ytligt sett tycks den pé de flesta ristningarna besté av en rad lodrétta
streck, som sticker upp fran bétrelingen. Somliga forskare har gissat, att
ristarna med dem antytt spant i farkosterna.

P4 ett par hallristningar vid Aby i Tossene socken, Bohuslén, har
konstniren emellertid 4gnat mera omsorg &t denna detalj i sine bilder.
Han har forsett »strecken« med huvud, hals, axlar, armar, kropp och
ben. Det ir alltsa inte spant utan méanniskor, d.v.s. fartygsbeséttningar,
som avbildats. Den ena av abyfarkosterna har forsetts med 14, den
andra med 34 mans beséttning.

Skriftliga upplysningar om skeppsbesittningar har kommit till betyd-
ligt senare #n hallristningsbilderna. De framtrader tidigast i uppteck-
ningar av regler for arbetsforetag och samlevnad, s.k. landskapslagar.
Dir bendmndes de skiplagh och blev omtalade som grundenheter i riks-
bildarnas militdradministrativa organisation for s.k. ledungsforetag.
Kustbygderna i Uppland och norrut var indelade i skiplagh och samman-
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Dessa béda hillristningar uppticktes 1967 pa en gard vid Abyfjorden i Bohuslén. Liksom
manga liknande bilder vittnar de om att bronsilderns batlag bestod av vixlande antal
skipari allt efter farkosternas storlek. Efter kalkering i Bohuslins museum.

Rock carvings at Abyfiord Bohuslin, South Sweden. These and many other similar carvings
are evidence that Bronze Age ship companies consisted of varying numbers according to the
size of the vessel, here 14 and 34 men respectively.

fattades under beteckningen Roden, senare Roslagen d.v.s. roddare-
lagen. I Danmark var skiben bendmning p4 en grupp havne, som gem-
ensamt skulle utrusta och bemanna ett ledingskib. I Norge kallades
motsvarande bygdeenhet for skipreide.

SKEPPSLAG

Medlemmarna i skeppslagen kallades Skipari, haseta och styrméin.

Skipari kom av deras verksamhed att skeppa d.v.s. med skepp trans-

portera gods, jfr. eng. shipping. Haseta kom av att de satte vid haarna.

Ha, senare hi, var bendmning pé arldgena. Styrman hade sin plats vid

styraran, som senare blev roder. P4 Islandsfararna var de flere styrmén.
Skeppslaget bildade en sluten krets. Ingen kunde bli medlem i denna
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eller trédda ut ur gemenskapen utan medgivande av de 6vriga. Reglerna
var lika f6r alla lagets medlemmar. Gemensamma angeldgenheter av-
gjordes av samtliga skipari, samlade till skiparastefna.

Godsmingderna, som laget medférde pa sina firder, skulle enligt
traditionsuppteckningarna i landskapslagarna vara lika stora for alla
skipari.

Skeppslag med sddana regler tillimpade alltsd demokratisk ordning
och kollegial bestammanderitt. De bildades for képfirder, som med-
lemmarna féretog for att bedriva sin egen handel.

En variant av skeppslagen praglades av att den bestod av tva olika
medlemskategorier. Den ena av dem édgde farkosten och deltog i segla-
tionen respektive fisket och ddrmed forenade arbetsuppgifter. Den
andra gjorde sina insatser bara i form av arbete. Bigge grupperna be-
stdimde dven i dessa lag gemensamt 6ver verksamheten. Deras organi-
sation skymtar i tidiga killor bl.a. bakom termen férning och dartill
knutna notiser. Forning var de varor, som resande kopmaén-skipari
medférde ombord och skeppade f6r sin egen handel. Hans vederlag for
deltagande i arbetet med seglationen bestod i rittighet att disponera en
del av skeppets lastutrymme f6r sin forning.

Fragmentariskt upptecknade regler i olika rittsbocker visar, att
denna réttighet utnyttjades pa varierande sitt. Somliga besittningsmén
medférde egna varor och handlade med dem. Andra medférde sendeve
(sdndegods, skickebud). Nir detta dvergick fran tillfalliga vantjinster
till betalda uppdrag for hemmasittande kdpmén-befraktare (mercatores
manentes), uppbar sjomannen av dessa ersittning, d.v.s. hyra for det
skeppsrum, som sadana befraktare pd si sitt fick utnyttja genom
honom. I stéllet f6r dispositionsritt till visst skeppsrum uppbar somliga
besittningsmin av skeppsdgarna kontant betalning for sitt arbete.
Denna fick alltsa faktisk karaktér av arbetslon. Men trots detta bendmn-
des den fortfarande hyra. Den betalning, som sjéman erhaller f6r sitt
arbete, kallas &nnu i dag for hyra, och inte £6r 16n sd som i andra fack. Pa
sjomanssprak siger man, att de seglar pa hyra till skillnad fran att segla
pa part d.v.s. del, lott, part i seglationsvinsten. P4 verkstad, kontor,
lantgérd och andra arbetsplatser tar man anstéllning och 16n, men pé en
bat tar man hyra.

Skeppslagen har vanligtvis rekryterats av grannar och/eller slidktingar.
Nar far och son, broder och svagrar seglade samman, blev det familjelag
med mer eller mindre patriarkalisk organisation. Nir grannar slog sig
ihop, fick lagen kollegial struktur. Bigge typerna har frimst hért hemma
i allmogekretsar.
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RETTARBOT FORBJOD SKEPPSLAG

Adelsmin och prister hade sina inkomster 1 form av naturapersediar
och dagsverken fran ortsbefolkningen. Darmed blev de allmogens kon-
kurrenter savil pa varumarknaderna som i friga om arbetskraft. I denna
tivlan utnyttjade de genom sin dverordnade stéllning den statliga lag-
stiftningen. De 14t utfirda kungliga forordningar, som i Norge kallades
rettarboter (forbattringar av ritten). Genom dem forbjods allmogen att
ge sig ut pa kopfirder.

Ar 1260 utfirdades genom Hakon Hakonsson en sidan rettarbot.
Den blev upptakten till en ldng rad kungliga forordningar om handels-
sjofarten. Pabudet motiverades med att det var svart att f arbetsfolk
till Ilantbruket pa grund av att alla ville fare i kopfard. Déarfor foreskrevs,
att mellan pask och Mickelsmass (30/9) fick ingen fara pé kopfard, som
hade mindre férmdgenhet &n 3 mark (ungefar ett ars uppehille). Den
styrman, som tog nagon med mindre frmogenhet med i sitt skeppslag,
han hemfoll till 6 6res boter for var och en af dem, som han lagt lag med.

Pabudet blev tydligen inte respekterat. Det upprepades 1276 i Norges
lands- och stadslagar och inskérptes pa nytt i rettarbot den 8/3 1364 och
den 26/8 1383. Dir lamnades ocksé besked om vilka det var, som
pakallat rettarbbterna i fraga. Dar framholls namligen, att rikets rad,
biskopar och lendeman, riddare och svenner klagat hos kungen dver att
allt landet lades 6de i brist pa arbetsfolk. Alla unga mén ville ldgga sig pa
kopenskap. Darigenom fordérvades hela riket, hette det.

Erik av Pommern, som var kung i alla de tre nordiska rikena, for-
klarade den 29/8 1421, att Norges rikes rad var hos honom i Képenhamn
och klagade over att bonder och deras soner och déttrar seglade i kp-
fird utan att sjilva dga »sua marga penninga uforborgada«, som lag och
rettarboter foreskrivit. Darfor ligger jorden 8de och landskylden min-
skar for bade kyrkan, kungen och adeln. Envar alades, att med skriftliga
intyg frdn sin biskop eller frén kungens sysselman styrka sig vara
sfullfeader« d.v.s. i besittning av forskriven egendom. Inte heller det
hjélpte.

Den 4. december 1490 var Norges rikes rad bestiende av 9 upprak-
nade medlemmer samlade i Oslo, dir de dverlade om:
den allminna och férdérvliga sed, som brukades emot lagar och privile-
gier i det att landbdnder och bokarlar brukade sina egna stora skepp till
att segla utomland med sparrar, bord, likten, salt och andra varor.

Detta sade radet fororsakade »andliga och virldsliga innebyggare«
stor skada. Deras aker och dng forsummades. Dérfor lag manga gardar
dde och gick igen med skog och ddemark. Deras andliga och virldsliga
igare fick inte ut sin landskyld. Radet stadfiste darfor att inga land-
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och med denna handling dger 1/4800 av firman. Aktiebrevet dr undertecknat av kompani-
ets direktdrer. Handels- og Sgfartsmuseet.

Share in the Asiatic Company for 500 rix dollars, that is 1/4800 of the company.
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bonder skulle fa bruka sddana »resar och storeskip« utan bara smé bétar
pa tre eller fyra laster i inrikes fart.

ENMANSFORETAG

Samtidigt som adeln och pristerskapet genom kungen utfdrdade férbud
for allmogen att bilda skeppslag och bedriva kopfirder utverkade de at
sig sjdlva privilegier p& handelssjofart. Deras foretag for sidan verk-
samhet fick en helt annan ekonomisk-social karaktdr &n allmogens
skeppslag.

Privilegierade godsherrar och deras gelikar (andliga och vérldsliga
innebyggare) forfogade genom sina rattigheter till tributer 6ver bade
handelsvaror, fartyg och personal. De var vana att driva sitt lantbruk
med gardsfogdar och arbetsférmén. For sin handelssjofart tillimpade de
sjalvfallet samma hierarkiska organisation och kommandosystem. De
feodala gardsfogdarnas motsvarigheter i deras handelssjofart blev far-
tygsskeppare med befélsstillning 6ver underordnade besittningsman.
Somliga storbonder dgnade sig sjilva at handelssjofart och arrenderade
ut sitt lantbruk. For dem blev det statusmél och prestigesak att efterlikna
herreméinnens organisation, vilket ocksd pa nyss ndmnda sitt under-
stdddes genom &verhetens foreskrifter.

PARTREDERIER

I tidiga medeltidsurkunder fran hanseatiska borgare och deras gelikar
skymtar antydningar om en tredje typ av foretagsorganisation for han-
delssjofart. Den avspeglas genom sérskiljande bendmningar for olika
kategorier av handelssjofartens utévare. Scip-here framtréder som be-
namning pa ledare for fartyg och seglation. I Magnus Erikssons stadslag
skrevs de scip-hzrra, som senare drogs ihop till skeppare. Vruchtman pl
Vruchtlude (befraktare) angav dem som specialiserat sig pd gods och
frakter. Reder ar verbalsubstantiv till reden, reda, utrusta. Bakom den-
na term skonjes en egen sjéfartskategori, som dgnade sig at att reda d.v.
s. anskaffa, utrusta och sysselsatta fartyg. Som sjofartsterm blev redare
liktydigt med fartygsdgare, engelska: managing shipowner.

Nir scip-herra stilldes i motsats till 6vriga besittningsmén, betydde
det, att han fick stillning som herre d.v.s. éverordnad, befilhavare,
gentemot de senare. Den gamla termen skipari utsattes for betydelse-
glidning. Skeppare fick betydelsen skeppsbefilhavare.

Nar redare fremtriadde som sirskilda yrkesmén hivdade de egna an-
sprék och befogenheter gentemot andra deltagare i féretagen.

Nir vruchtman (befraktare) i tysk-hanseatiska sjorattskallor ndmnes
vid sidan av sciphere, scipman och reder, tyder det pa att deras handels-
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sjofart liksom den i Vésteuropas Roles d’Oleron utbildat en mera diffe-
rentierad och kommersialiserad f6retagsorganisation #n den, som
skymtar i de nordiska landskapslagarna. De nyare, internationella fore-
tagsreglerna togs efterhand upp 4ven i de nordiska staternas lagstiftning
for handelssjofart.

Skeppslagen bildades genom att kapital och arbete satsades av samma
personer och dessa delade bestimmanderitt, omkostnader och vinster
lika mellan sig genom lotter, batlott, skutepart till dem, som satsat
kapital. Manslott, slitpart till dem, som utfért arbete.

Partrederierna blev annorlunda beskaffade. Genom att initiativ och
ledning utgick fran personer i olika ekonomisk, social position och yr-
kesstéllning fick féretagen varierande karaktar. Tva typer kan urskiljas,
skepparerederier och képmansrederier.

Skepparerederier bildades och leddes av féretagsamma och betrodda
sjomén, som lyckades féra samman folk med resurser och intresse for
sjofart. P4 kapitalsidan rorde det sig om folk, som hade material och
yrkeskunnighet i skeppsbyggnad och utrustning, om slikt och vénner,
som disponerade lite kontanter att sétta i fartyg, om képmén och be-
fraktare, som sokte transportlidgenheter o.s.v.

Ofta blev det ménga lottigare med hogst varierade bidrag som 1/3,
1/9,1/48,17/400.s.v. Varje sidan insats beréttigade till motsvarande del
i partrederiets vinst eller i vidriga fall f5rlust. Sddan del kallades batlott
eller skutepart. Pa arbetssidan rorde det sig om folk, som hade kunska-
per, lust och fallenhet for sjdmansyrket. I miljder, dar skeppslagens
samarbets- och umgéngesformer var sedvanerittsligt géllande, {611 det
sig naturligt, att beséttningsminnan »seglade pé part« d.v.s. fick del,
som kallades manslott eller slitpart i seglationsvinsten. For befaren
sjoman, s.k. bisteman, var den givitvis storre dn for nyborjare s.k.
gulbening. Det kunde variera mellan sjittepart, attnepart, tolvtepart
0.5.V.

Kopmansrederier bildades och leddes av képmén, som for jdmnan
hade transporter pa gdng men inte sjéilva seglade med ombord. Fér dem
var det viktigt, att genom deldgareskap ha tillgang till fartyg och samti-
digt I6nsamt att pa si sitt sikra sig del i transportvinsten.

Genom sin storre fortrogenhet med skrivare- og bokforingskonst an-
fortroddes de ofta uppdrag som korrespondentredare dven i skeppare-
rederier, som hade behov av en »papperskarl«. Nir de p4 s& sitt blivit
deras huvudredare, dndrade de ofta dessa rederiers bokforingsort fran
landsbygd till stader, dér de sjélva var bosatta, i synnerhet som de dir-
igenom kunde undvika férbuden mot landskép och bondeseglation, och
dven uppfylla kraven pé att redare skulle vara bosatta i stapelstaden.
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K6pmansrederiernas organisation praglades av att redarna forbeholl sig
rétt att sjilva leda och bestdmma Gver foretaget, dess arbetsfolk och
avkastning. Ledningen ombord anfortroddes &t en fortroendeman - be-
filhavare, som pa hanseaternas tyska kallades sciphere eller setzschiffer,
vilket i Norden blev skipherra och senare skeppare. Den ovriga besatt-
ningen anstélldes mot hyra.

HANDELS- OG SJOFARTSKOMPANIER

Upptickterna av nya varldsdelar och handelsviigar 6ppnade ométliga
naturtillgngar och marknader. Exploatering av dessa ledde fr.o.m.
1500-tallet till organisation av nya foretagstyper for handelssjofarten.

Den kommersiella sidan av deras verksamhet praglades ofta av plun-
dringsartad handel. Aktionsbaser och varunederlag i de lander, vars
naturtillginger och arbetskraft man utnyttjade, forsags med befist-
ningar och militértrupper. Ledarna for dessa baser skaffade sig befogen-
heter att uppritta faktorier och sluta traktater med inhemska furstaride
linder, dér de anlade sina faktorier.

De langviga transporterna dver oppna oceaner krdvde stora, last-
dryga skepp, som méste bevipnas med kanoner och krigsfolk. De ut-
sattes namligen for anfall dels fran sjorovare, dels fran konkurrerande
kompanier.

Fo6r byggnad och utrustning av sina skepp inréttade kompanierna egna
varvsanliggningar. Dessa blev vid sidan av statliga skeppsgérdar cen-
traler for skeppsbyggnadskonstens utveckling fran klinkbyggda skal-
konstruktioner till skelettbyggnadsteknik, som kallades kravellbyggnad.

Allt detta krivde stora kapitalinsatser. Fér mobilisering av dessa ut-
bildades en aktiekompaniform med gemensamt kapital (jointstock
companies). Till sddana associationer hade tidigare bara funnits smérre
ansatser. De fullféljdes heller inte under 1600-1700-talen. Egentliga
aktiebolag uppkom inte forr 4n senare. Och vi kommer da i tillfalle att
uppmaérksamma dem.

De flesta kompanierna bildades i Holland och England. Under 1600-
1700-talen tillkom ett hundratal i vésteuropeiska linder ofta med
hollindskt eller engelskt startkapital och med emigranter frén dessa
lander bland initiativtagare och ledare.

Deras drivande krafter tillhorde eller var intimt lierade med statsfor-
valtningens toppskikt. De skaffade sig vidstrackta privilegier, monopol
och inflytande &ver den statliga lagstiftningen.

DANMARKS FORSTA SJOLAG
Nir en allmin sjolag for férsta gangen pabjods i Danmark, vilket gjor-
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Tremastad bramsegelskonert » Yrsa« av Tésinge, byggd 1901 av Chr. P. Jensen, Bregninge

Skov (=sv. skog). Mannen med bowlerhatten ir en av partredarna, kanske den korrespon-

derande redaren R.W. Mgller, Vindeby. Styrmannen star vid rodret och framme till hoger
kapten Rasmus Hansen. Sgfartsmuseet, Troense.

Aboard the three-masted topgallant schooner » Yrsa« of Tasinge, built 1901. The man in the
bowler hat is a part owner.

des av Frederik II 1561, inleddes den si hér:
»Efterdi Vi ere kommen udi forfaring som oc Os klageligen af
vore egne undersotte saa vel som af fremmede er forberettet,
hvorledes der skal findis stor, merkelig brgst eblandt sgfaren-
de folk her udi riget at mange uforfarne skipere findis, som icke
vide den rette medel oc maade at tilvende deris redere gafn oc
fordel, icke helder, hvorledis de skulle holde sig imod kigb-
mend oc kigbmandsgods att lade sig befragte eller at holde
deris folk inden skibsborde... Og fordi det menige skibsfolk
findis at holde sig meget utilbgrligen emod deris skipere oc for-
mend... er det befryctendis,... at den som sin handel til sgs
bruger, der ofver kand lide stor skade og afbrek«.

Det som hir framhoélls var som synes inhemska och fraimmande kop-
méns, befraktares, redares och skeppsbefilhavares intressen och an-
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sprak. Ovriga parter angavs vara forsumliga, okunniga och vrénga.
Deras intressen och dnskemal betraktades som otillborliga och borde
stoppas.

Sedan ett forslag upprittats fick stathallaren i Képenhamn Mogens
Gyldenstierne i uppdrag, att fran Koépenhamn, Helsingér, Malmo,
Landskrona och andra kopstader tillkalla »siofarende mend, som for-
stand haver«, fér att gd igenom forslaget, korrigera, komplettera och
atersdnda det till kungen.

Mogens Gyldenstierne var tidigare orlogsofficer och lansherre pé
Akershus och Malmohus. Han hade rederiaffarer ihop med holléndare,
borgare i Képenhamn och rantmaéstare J. Beck och bedrev handelssjo-
fart pd Norge, Holland, Frankrike och Medelhavet. Vilka han tillkalla-
de for forarbetet med lagen 4r inte bekant utom att borgméstaren i
Helsingor, tullaren vid Oresundstullen Henrik Mogensen Rosenvinge,
var en av dem.

Den framstéende arkivmannen och rittshistorikern N. A. Secher hari
sin utgava av lagen 1887 ingaende utrett vilka kéllor dess forfattare kan
ha utgétt fran. Han menar, att dessa &r att soka i hanseatiska recesser
och Visby sjéritt, som i sin tur atergav flamléndska, nederldndska och
vistfranska sjorittsregler, de s.k. Roles d’Oleron, alltsa sjorattsregler,
som var radande nere i Europa.

Béde innehall och formuleringar i den inledande forklaringen visar
nira Sverensstimmelser med den klagoskrift, som skeppare- och kop-
manshansan i Briigge den 31. mars 1481 sénde till sina kollegor i Reval,
Lybeck, Hamburg, Danzig och Riga och som ledde till att Hansedagen i
Lybeck den 16. september 1481 i en recess pé 48 punkter utfdrdade
pabud om regleringar och bestraffningar av deras skeppsfolk.

Frederik II’s sjolag innehaller 73 kapitel. Den stadfiste kpmén - be-
fraktares, redares och skeppsbefilhavares ansprak, rittigheter och be-
fogenheter. Den tog for givet, att alla besédttningsmén skulla vara an-
stillda mot 16n (hyra) och skyldiga att underkasta sig beféls order. Hier-
arkisk foretagsorganisation och kommandostruktur togs for sjdlvklara.

Ett par mindre kvarlevor fran skeppslagens och partseglationens
kollegiala foretagsstruktur blev dock kvar i bestimmelser om skeppsrad
och besittningens ritt att medfora forning. Skeppare och styrman fick
ha med vardera en ldst gods, hvitsman, skrivare, timmerman och kock
vardera en halv ldst, och andra »baadsmend« en tredjedels lést.

SVERIGES FORSTA SIOLAG
Drygt hundra ar efter Danmark fick Sverige 1667 sin forsta sjolag. I dess
inledning framholls:
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Tt 160. il

1 i “Tremastskonnert Jortuna”, - dragtig 200 Reg. Tons, bygget 1874 i Hogesand (Moffand),
Klassificeret i engelsk Lloyd K 1.

Bestyrelsen

for

l‘ Aktieselskabet,,Tremastékonnert Fortuna’s Rederi*

| /4///%;7 oAy

|
t\ eller den, til hvem dette Aktiebrev loviigen transporteres, er Aktionzr i be-
|
i
I

meldte Selskab med Aktie, og som saadan berettiget til at nyde forholds-
massig Andel i Selskabets Ejendele og Rettigheder i Overensstemmelse med
Lovene. Indskudsvzrdien for en Aktie er 1860 Kr., skriver

| &# Hundrede og sexfi Fromer,

og er Selskabet stiftet paa 100 Aktier.

Transport af dette Aktiebrev, der alene kan ske til en bestemt navn-
given Person eller Firma, har kun Gyldighed overfor Selskabet, naar Notering
herom har fundet Sted i Selskabets Bgger.

Sgnderho paa Fano, den 4% Novbr. 1894

] e
Ve Vs
. e
A R
" Bestyrende Reder.

Aktie pa 160 kr. i »Tremastskonnert Fortuna’s Rederi«. Utskriven pa Fang 15 november
1894 till en gardsigare i Nordby. Hiarmed har den bevis pa att han ager 1/100 av det pa
aktiebrevet avbildade skeppet. Handels- og Sgfartsmuseet.

A 1/100 share in the three-masted schooner » Fortuna« of Fang. The certificate is in the name
of a farmer on the island.
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»W1i hafwe bade Wira gamble Wissby och andre Folks, som
medh Handel och Wandel til Sios mést umga, stadgade Si6-
Ritter noga 1atit igenomsdkia, och aff them med Flijt uthleta
alt thet som i thesse mahlom Wart Rijke torfweligt vara kunde;
Thet Wij sedan ofwersedt, hwad tilbordt fylt, alt orimmeligt
rattat, oskidligt utelyckt... S& at Skipare och Skipzfolk sin
Plickt weta«.
I lagen féreskrevs: "Redare dgha tinga sigh Skipare, och medh
honom om wiss Lon sluta, hwarje gang som nagon Sidresa pa
nytt anstéllas skall... Ingen Skipare hafwe mackt antaga nagot
Skipsfolck for 4n han sielff ratt tingat 4r wijder Boot Sex Daler.
Och om Redare Thet forr effterlata, bote och the, si ménga
ther til samtyckt hafwa, Trettio Daler tilhopa. Skipsfolcks Hy-
ra dgher Skiparen tinga, som han bést och nogast gitter. Alt
Skipsfolck hogt eller 1agt, antingen the f61r wiss Hyra eller sen
deel aff Skipzlegone segla, d4gha wara Skiparen horige och ly-
dige, och Budh hans stdnda emolt alt Wald, ehwad drende han
biuda m4, uthan Tredsko och mootwillia, wider Straff & Agen-
dom, Krop eller Liif thera, som Sak ar til...
Ey mé nigon Skipare, Styrman, Batsman, eller annor Skibsbe-
tjente, Karl eller Pojke, under Nampn af frij forning inskipa
nagot Godz eller Képmanna Wahror i the Skip the segla pa.
Giora the thet, ware sammen Godz, och dubbelt sd mycket thet
wardt ir forbrutit. Dock skal i stille for frij Forning, efter thet
warde som Skiparen for hwar last tingat hafwer, Skiparen sielff
niuta Lego for een Last, Styrmannen for tva trediedels last,
the andre Officerarna hwarthera fér een halff Last. Batsmén-
nerne hwarthera for een trediedeels Last, och Skipspoikerna
hwarthera for een siettedeels Last...
En Skipare ar skyldigh l4ta tre gdngor om Dagen maat reeda
for sit Folck, Morgon, Middagh och Affton, medh sédan
Maat och Skipsdricka som skiligt wara kan; Wil nagon mehr
hafwa, ma han stdende widj Tappen niuta en torstedrick, och
medh thet Brod sigh néja l1ata som i Korgen finnas kan, och
ther medh foga sigh til sitt Arbete; Och hafwe ingen Mackt
mehr at fodra eller ther emoot knorra, widh Boter forsta gén-
gen twd Marck, och sedan hallft mehra, s ofta han ther emoot
bryter«.
Inledningen till lagen foreskrev, att tvister skulle i férsta instans av-
goras 1 stidernas radstugor av borgmaéstare och rddmaén, i nésta instans
av det 1651 inréttade centrala dmbetsverket Kommerskollegium och
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slutligen i Hogsta domstolen. Landsbygdens hiradsritter med nimn-
demén frdn allmogen kom inte i fraga. Handel och sjofart skulle vara
stadsndringar och utrotas fran landsbygden. Statlig lagstiftning och
institutionsbildning upptog och reglerade bara de intressen och fradi-
tioner, som féretriddes av stidernas borgerskap, de képmansdomine-
rade partrederiernas, handels- och sjofartskompaniernas hierarkiska
organisation och kommandostruktur. Allmogens skeppslag, som trots
allt bedrev omfattande handelssjofart med demokratisk organisation
och kollegial struktur, sattas pa avskrivning och forbjods.

Dessa riktlinjer foljdes upp och preciserades i en lang rad forord-
ningar, avtal och institutioner. For korthets skull skall vi har bara
erindra om ett par av de viktigaste.

KOFFARDIREGLEMENTE

Kungl. Reglemente f6r Coopvaerdie Skeppare tillkom &r 1748. Det ut-
formades av kdpmannaaristokratins och hattpartiets ledande man i
borgarstindet, kommerserddet och borgmastaren i Stockholm Thomas
Plomgren.

Dar foreskrevs, att den, som ville bli antagen till skeppare, méaste vara
bosatt i stapelstad, avligga borgareed och betala burskapsavgifter.

Borgarehovdingen Plomgreen, som #ven i andra sammanhang med
auktoritér kraft havdade borgerskapets och sina egna foretagareintres-
sen, framstéllde det som sjélvklart att foretagens arbetarepart - fartygs-
besdttningarna - sattes pa understol och hélls i stram disciplin 1 for-
héllande till kapitalfigande redare.

Ireglementets tredje artikel »Om skeppsfolkets pligt och skyldighet«
inskérptes detaljerat, att sjoméinnen villigt och utan genstrévighet skulle
lyda skepparens och andra befilspersoners befallningar badde ombord
och i land. Den, som pa nagot sitt visade uppstudsighet, kunde sakldst
népsas.

Reglementets tillkomst motiverades med behovet att f4 bittre rekry-
tering av och kontroll dver sjéfolket, som ideligen rymde fran fartygen.

SJOMANSHUS

For denna uppgift inréttades en ny statlig institution med bendmnin-
gen sjémanshus. Dessa forlades till stapelstiderna. De stilldes under
central uppsikt av kommerskollegium och lokalt under var sin direktion,
dir képmaénredare och skeppare men icke beséttningsfolk blev repre-
senterade. P4 sjdmanshusen skulle foras forteckningar s.k. rullor éver
sjofolk och forrattas monstring av besittningar till fartygen.

Dérjamte fick de i uppdrag att forvalta de s.k. sjsmanshusavgifter,
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som togs ut av beséttningsmannens hyror for att anvandas till understdd
4t sjuka sjomén ocd deras efterlevande dnkor och barn.

Vid varje sjomanshus anstélldes en chef, kallad ombudsman, och
annan kontorspersonal, som efter instruktioner och formulér hade att
fullgéra de foreskrivna uppgifterna.

Vad de dirvid hade att iaktta kan man ldsa i »Kungl. Maj:ts nddiga
foreskrifter i afseende pa utfiardandet af Svensk Sjomans-rulla och an-
teckningar dird m.m. som angar besittning & Svenskt fartyg... 1841«.
Dir pabjods bl.a. att befdlhavare, styrmén och sjomén skall ha

»begatt Herrens Heliga Nattvard... aflagt huld- och trohetsed
till Kongl. Maj:t och Kronan... innan dem tillétes teckna sina
namn pa monstringsrullan... Hwarje man skall pa rederiets
bekostnad forses med motbok, deri artiklarne fér Swenskt sjo-
folk samt det mellan befilhafwaren och sjomannen afslutade
contract skola finnas inférda... Allt hwad i pa - och afmon-
stringsrullorna skall ifyllas aligger... Skepps - Ombudsmannen
4 Sjomanshus - Directionens wignar... at infora, med undan-
tag endast af befilhafwarens, styrmannens och sjoménnens
namn, som af den skall egenhindigt skrifwas. Kan sjoman ej
skrifwa, ditsitte sitt bomirke«.

Hir forteg och undertryckte man som synes de sedvaneregler om
kollegial likstallighet, medbestimmanderétt och lottférdelning, som
sedan medeltiden praktiserades i allmogens skeppslag och dem nir-
stdende skepparerederier.

Genom lagar, férordningar och anstallningsformular, som dikterades
av de etablerade standen och utfirdades av statliga myndigheter, for-
sattes arbetslagen i juridiskt underlége gentemot kapitalassociationerna
med deras hierarki och kommandosystem. De flesta arbetare behirs-
kade icke skrivaretraditionens uttrycksmedel. - Folkskolestadgan till-
kom icke forr 4n 1842 - Trots detta alades de, att med bomérken eller
m.h.o.p. underteckna och pé sé sitt juridiskt binda sig genom »con-
tract«, som utformats over deras huvuden och delgivits dem genom
uttrycksmedel, som i allt vésentligt var dem frammande. De, som med
sitt arbete gjorde kapitalet vinstgivande, fréntogs de minskliga réttig-
heter, som bestar i att sjilva fi forfoga over sin arbetskraft och sin
person.

Sjoménnen berdvades till och med de pengar, som de sjélva inbetait
genom avdrag pa sina hyror till understdd ét sina sjuka kollegor, dnkor
och barn. Dessa pengar anvéndes 4nda in pa 1900-talet till kostnader for
sjomanshusens forvaltning och ménstring av viarnpliktiga till drlogs-
flottan.
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Fyrmastad slitskonerten »Svanen« av Svendborg, byggd hir 1920 till partrederiet »Patri-
ot«. Ombord pa skeppet dr hér samlat skeppets partredare och dess kapten. I mitten ldngst
bak med kasketten &r skeppets byggmistare Anders Jensen, Oxenbjerg. Sgfartsmuseet,
Troense.

The newly built four-masted fore-and-aft schooner »Svanen of Svendborg, on the
occasion of its handing over in 1920 to part owners in the » Parriot« company which had
financed the vessel.

REDERIAKTIEBOLAG
Raéttsnormer, som foreskrivits f6r féretag av de slag, som hér beskrivits,
var i méngt och mycket oklara. De garanterade icke tillrackligt skydd
varken fOr kapitalégare, arbetare eller kunder i foretagen. Om ett
sadant foretag kom pa obesténd, var deldgarna solidariskt ansvariga for
alla dess forluster. Aven deldgarnas privata férmogenhet kunde ut-
krévas till betalning f6r dess skulder. I olyckliga fall hinde det, att
oskyldiga ménniskor - savil fartygsigare som arbetare - stilldes pé bar
backe.

Kapitaldgarnas problem togs forst upp till granskning och reglering
Det skedde genom féretagsledare med bitrdde av jurister och politiker.
Genom juridiska nykonstruktioner pa férvaltningens och privatrittens
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omraden skapades rattsinstitut, som ledde foretagsorganisationen i alla
nédringslivets grenar in pa nya banor.

En foretagstyp uppstod, som fick bendmningen aktiebolag, darfor att
andelarna, parterna i denna kallades aktier. P4 tyska kallas de Aktien-
gesellschaft, pd danska: aktieselskab, engelska: company limited by
shares, amerikanska: stock corporation och franska: societé anonyme.
Aktiebolaget skiljdes fran tidigare bolag, kompanier och liknande dér-
igenom att de konstitverades ssom egen juridisk person och pa sa sitt
gavs rang och rittsférmaga som sjalvstiandiga réttssubjekt. Dess deldga-
re dr befriade fran personligt ansvar f6r forluster, som kan drabba
foretaget. Ansvaret har 6verforts pd en fér dndamaélet skapad s.k.
juridisk person. Aktiebolagets egendom &r rattsligen skild frdn delédgar-
nas. Dessa ansvarar icke for bolagets forbindelser utan bara for det
nominella belopp, som anges i deras aktiebrev d.v.s. det skriftliga
dokument, som de erhaller, nir de inbetalar sin andel, sin aktie i
bolaget.

Ritten att bestdmma &ver bolagets egendom, verksamhet och perso-
nal tillskrevs aktieigarna, som utdvar den genom bolagsstimma, val av
styrelse, verkstéllande direktdr och revisorer.

I Sverige tillkom den forsta aktiebolagslagen 1848. Den utformades
hér liksom i flera andra ldnder under paverken av reglerna i den franska
Code de Commerce av 1807, som var en del av den s.k. Code Napoleon.
Den vickte i borjan icke ndgon storre uppméarksamhet. Men mot sekel-
skiftet och framat vann aktiebolagen allmin spridning. Ar 1973 hade
deras antal i Sverige stigit till ver 133.000 med en 16neanstilld personal
pa over 1,6 millioner, vilket utgjorde drygt 42% av alla foérvérvsarbe-
tande i riket. De flesta av dessa bolag, cirka 80%, &r ganska sma foretag
med mindre &n 50.000 kroner i aktiekapital.

Men de store bolagen med aktier och anstélida i tiotusental, en del till
och med 1 hundratusental intar dominerande stéllning. Deras organisa-
tion har byggts ut till en utomordentligt komplicerad hierarki med
moderbolag, dotterbolag, dotterdotterbolag, koncerner, férvaltnings-
bolag, investmentbolag, truster och karteller, internationella, multi-
nationella och transnationella foretag och sammanslutningar. Det har
vuxit fram en foretagstyp, som utdvar djupare och vidstricktare in-
flytande 4n nagon annan inte bara pa néringslivet utan ocksa pa vart
samhéllssystem i dess helhet.

I den lag om aktiebolag, som tillkom 1848 var det framfér allt kapi-
taldgarnas 6nskemal om forbittringer, som tilgodosags. Ovriga intres-
senters insatser, risker och rittigheter f6rbigicks med tystnad. Sedan
dess har lagen vid flera tillfillen blivit f6remél for 6versyn och kom-
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pletteringar. Men 4ven dessa har férblivit bundna vid kapitaldgarnas
skrivarerutiner.

Deras motpart, som svarar for arbetsinsatserna, hade i den statliga
lagstiftningen sedan 1200-talet satts pa understol och utestingts fran
inflytande. Deras fors6k att bilda egna sammanslutningar hade blivit
stdmplade som rotenskap och sammansittningar och belagda med harda
straff.

De sjilvbestimmande skeppslagen och skepparerederierna hade
trots allt fortsatt att tillimpa sin sedvanerétt och bedrivit sin naring vid
sidan av den officiella lagen.

Nar den politiska och fackliga arbetarerérelsen efter representations-
reformen och det demokratiska rostrittsgenombrottet fram pa 1900-
talet erdvrat majoritet i riksdagen, fick kraven pé foretagsdemokrati
eller som de ocks4 kallades industriell demokrati en alltmer framskjuten
plats pd alla nivaer i samhéllsdebatterna. Naringslagstiftningen under-
kastades steg for steg omdaning i demokratisk riktning. P4 1970-talet
nadde den i Sverige s 1angt att riksdagen genomdrev en lag om med-
bestdmmande i arbetslivet att gilla frin och med den 1. januari 1977.

Litteratur:
Olof Hasslof: Lagbildning och foretagsorganisation genom tusen &r. Sthm. 1980.

FROM SHIP GUILD TO LIMITED COMPANY

Summary

A summary of the main trends to emerge from current research into the structure and
organisation of shipping in Scandinavia reveals that it is possible to distinguish between
five different types of enterprise.

1) Ship guilds. Earliest evidence of these is from Bronze Age rock carvings. Scenes of
everyday life which artists of the time carved into hard granite surfaces include a
remarkable number of illustrations of ships, all centrally placed in the compositions and
carrying crews of a number suitable to the size of the vessel. They show that navigation was
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both flourishing and well organised. Written evidence does not appear until two thousand
years later: what exists shows that conflict arose between the various types of enterprise.

The earliest written laws give fragmentary information about ship guilds jointly
investing capital and labour both in raiding expeditions and peaceful trading voyages and
afterwards sharing the profit according to each individual’s contribution. These ship
guilds, with all members on an equal footing, later became the chief form of organisation
among fishermen and sea traders. The rules were drawn up by family and friends.
According to the rules of common law they held a meeting of shipmasters, later ship
councils, to decide upon the enterprise and share out the profit - to each ship according to
the amount of money invested and to each man according to his labour.
2) One man enterprises were started up by large landowners in order to sell the goods they
levied from their peasants. They put their maritime trade into the hands of masters who
were given the right of command over subordinate members of the crew. In order to
prevent competition from the common people, the State at the instigation of the
landowners prohibited all other trading expeditions and fined all who joined together to
form a ship guild. These embargoes were the subject of continual dispute between State
and people.
3) Part ownership was the German and Scandinavian type of enterprise adopted by
Hanseatic citizens and those with common interests during the Middle Ages, and which
came to play the leading role in the organisation of maritime trade in Europe. The origins
of this system can be gleaned from the various names used to designate persons in some of
the key posts in merchant shipping:

Scip-here (mediaeval Swedish skip-herra), later skipper, indicated the one who was
master, that is who had command over the crew.

Vrucht-man was the person in charge of freight and goods. Reder (Danish for
shipowner), the one who undertook to »reda« that is make ready or equip a ship.
4) Trading and shipping companies were first established in the sixteenth century to
explore newly discovered parts of the globe and trade routes which required larger ships
and capital investment. These companies were usually closely connected with the Crown
and were given extensive privileges and monopolies. They were responsible, too, for the
drawing up of articles of service and the establishment of sailors’ register-offices, thereby
making crews finally dependent on owners and officers.
5) Limited companies made their appearance at the end of the nineteenth century. They
differ from earlier systems of organisation in that capital investment was in the form of
shares at a nominal price, the company was treated as an individual in the eyes of the law
and its assets were legally separate from those of the shareholders. Shareholders have
control of assets, running of the company and personnel, and exercise it by electing
committee, managing director and auditors. On board right of command is further
delegated to officers appointed for the purpose. The rest of the crew are men hired for the
job, that is they receive pay and have to obey orders.
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