SKIBE PA HAVBUNDEN
Vragfund i danske farvande fra perioden 600-1400

Af
OLE CRUMLIN-PEDERSEN

Forfatteren blev kendt of offentligheden som medudgraver af de
fem danske vikingeskibe i Roskilde fjord og er nu en internationalt
anerkendt kapacitet med hensyn til udgravning af vrag under vand.

N&r man - som forfatteren af disse linier - bidrager til dette bind som en
hyldest til den 70-arige kollega og ven, kan det méske bedst ggres ved
kort at prasentere et maritimt kildemateriale, der er 1 kraftig veekst i
disse ar, og hvortil der ikke tidligere er lavet nogen oversigt pa dansk: de
forhistoriske og tidligmiddelalderlige skibsvrag. Der findes ganske vist
en god oversigt pa tryk over vragfund fra Nordeuropa udarbejdet af
Kiel-arkzologen Detlev Ellmers, der nu er direktgr for spfartsmuseet I
Bremerhaven, men den er udgivet i 1972, og den har dermed ikke de
mange fund fra de seneste ar med (Ellmers 1972). En anden tysk arkeo-
log, Michael Miiller-Wille, ligeledes fra det nordisk orienterede univer-
sitet i Kiel, har i 1970 udgivet et tilsvarende katalog over skibe og bade
fundet i grave og offermoser (Miiller-Wille 1970), og her er tilveksten i
fund i 1970’erne sa ringe, at det kan anses for nogenlunde fyldestggren-
de endnu. Afvasentlige nye fund i denne kategori fra vort omrade er vel
kun de badstykker, der er anvendt sekundaert som kistedele i 1000-tallets
Lund (Lundstrom 1976).

Hensigten med denne artikel er da at give en ajourfgrt oversigt over
de fund af vrag og vragdele af plankebyggede bade og skibe fra perioden
600-1400, der kendes fra farvandene omkring de danske kyster, d.v.s.
ogsa fra vore nabokyster mod syd, gst og nord, med hvilke vi bestandigt
har varet i nzr kontakt, og hvoraf i gvrigt vekslende dele hgrte med
under det danske rige i den bergrte periode.

Det fglger af den her valgte afgransning, at listen ikke omfatter fund
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Fig. 1: Fundsteder for vrag eller stgrre vragdele fra perioden 600-1400 e.Kr. inden for det
nuvarende Danmarks grenser.

Map of Danish wreck localities of the period AD 600-1400.

af stammebé&de (udhulede trestammer) eller skibsdele i sekundzr an-
vendelse, f.eks. som kistedele, bolveerkskanter eller som fundament.
Uden for listen falder dermed ogsé de seks pramme fra Skanemarkedet,
der omkring 1300 blev anvendt ved funderingen af volden omkring Fal-
sterbohus (Blomgqyvist 1951). I listen er heller ikke medtaget fund af gen-
stande, der tydeligvis stammer fra forlis, men hvor der ikke er rapporte-
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ret fund af skibsdele i forbindelse hermed. Det er dog vaerd at holde disse
fund in mente med henblik p4 muligheden for evt. at lokalisere rester af
selve fartgjerne disse steder. Nogle af disse genstande, f.eks. adskillige
vikingetids kleberstenskar fundet langs den jyske gstkyst (Roesdahl
1980), kan dog vere kastet overbord i havsngd for at lette skibet, og de
behgver saledes ikke at markere et egentligt forlis. En sdan forklaring
gzlder dog givetvis ikke for de mange guldmgnter fra 13-1400-tallet, der
er fundet langs de danske kyster (Jacobsen & Mgrkholm 1967). Som of-
test er kun fundet en enkelt mgnt i strandkanten, ved Hgjstrup pa Stevns
er dog i perioden 1873 til 1963 fundet ialt 12 guldmgnter blandt strandens
ral - uden at det har fgrt til fund af noget vrag, sddan som ved Vejby
strand, hvorfra der kom 110 guldmgnter i 1976, rhundredets stgrste
guldmgntfund i Danmark.

Den valgte afgrensning i tid er bestemt af, at de zldste, kendte vrag-
fund i omradet er Hasnees I og Gredstedbro-skibene, der begge antagelig
er bygget omkring eller efter ar 600, mens den gvre grense er valgt for at
afgrznse listen over for et antal vrag fra den senere del af middelalderen,
der ikke er tilstrekkeligt undersggt og dateret.

Tidsrammen 600 til 1400 omslutter en vigtig del af udviklingen inden
for skibsfarten og sgkrigsfgrelsen i de danske farvande. I hele tidsrum-
met forud herfor ser det ud til, at man har veret henvist alene til muskel-
kraft som fremdrivningsmiddel, idet de fgrste sikre vidnesbyrd om sejl-
skibe i Norden er fra nogle af de tidlige gotlandske billedsten, som synes
at stamme fra 500- og 600-tallet (Lindqvist 1941, Nylén 1978). Disse
billeder viser, hvad vi mé opfatte som forstadier til den enmastede ré-
sejlriggede bad, der er enerddende i Norden frem til engang i 1400-tallet.
Vima derfor forvente, at de stgrre fartgjer netop omkring 600 e Kr. er
inde i en nok s& radikal forvandlingsfase for at kunne klare omstillingen
fra rent rofartgj til kombineret sejl- og roskib. Desvarre er de to eneste
vragfund fra denne periode (Hasnes I og Gredstedbro) meget fragmen-
tariske, og de er ikke til megen hjelp, nér vi sgger arkzologisk bekrzf-
telse pa sejlets indfgrelse. Det ville derfor vere meget veerdifuldt, om de
formodede rester af Gredstedbro-vraget i Kongeéen kunne findes og
udgraves, - og ogsd det vrag, der skal vare fundet i Lejre adal ved
Gevninge i 1930’mne (Crumlin 1978a), tiltrekker sig opmerksomhed
som en potentiel mulighed for et tidligt vrag.

Viméa nok forestille os 700- og 800-tallet som en periode, hvori skibe-
ne fortsat har veeret i steerk forvandling med mange eksperimenter for at
finde egnede skrog- og riglgsninger for sejlskibe til krigsformal eller til
handelsfzrd. Her giver Osebergskibet et enestiende indblik i handver-
kets formden i sarlige tilfzlde, nar det gelder et kongeligt rejseskib,

30



o~
~
/7
ASKEKARR %
RNy

GALTABACK

Fig. 2: Fundsteder for vrag fra perioden 600-1400 e.Kr. ved Danmarks nabokyster i syd,
@st og nord.

Map of wreck localities of the period AD 600-1400 along German, Swedish and Norwegian
coasts facing Danish waters.
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mens det omtrent samtidige Kldstad-vrag formentlig repraesenterer
hverdagens handelsskibstype, der her optreder i fundene for fgrste
gang. Denne linie bliver fulgt op af Askekdrr-vraget og Skuldelev-fun-
dets to handelsskibe, hvor vi far et klart og entydigt indtryk af to af de an-
vendte handelsskibstyper fra vikingetidens slutning. Mens krigsskibene i
samme periode er reprasenteret ved Hasnes II -, Hedeby- og Skuldeley
2 og 5-vragene og mastefiskene fra Hadsund og Arhusbugten, forsvinder
de fra fundlisten for de fglgende drhundreder, hvor til gengzld handels-
skibene optreder talrigt. Gennem Lynces-, Eltang-, Ellingd- og Kyholm-
vragene inden for det nuvarende Danmarks graenser og Falsterbo-, Gal-
tabdck- og Sjpvoll-fundene uden for disse har vi mulighed for at tegne et
detaljeret billede af en udvikling, der i perioden 1000-1300 omformede
og udbyggede vikingetidens handelsskibstyper inden for det nordiske
klinkbyggeris grundprincipper til at klare nye krav og @ndrede betingel-
ser (fig. 20).

I samme periode kunne man finde fartgjer af slavisk oprindelse i
danske farvande, og ogsa disse optrader i fundlisten (Schuby og Rals-
wiek). Det ser ud til, at de slaviske badebyggere har taget ved lere frade
danske og svenske skibs- og badtyper til brug pa abent vand, idet de
slaviske fartgjer her fglger samme konstruktive opleg som de nordiske,
selvom detaljer som kalfatring og nagling afviger fra nordisk skik
(Crumlin 1969b, Slaski 1978). Til gengzld mé vi nok forestille os, at im-
pulserne er gaet den modsatte vej ved Egernsund-prammen, der nzppe
er det eneste tilfzlde, hvor denne fartgjstype har veret anvendt som
feerge eller lastepram i de danske farvande.

I modsetning til handelsskibene, der skulle tilpasses de skiftende be-
hov i den internationale og lokale handel, ma vi forestille os, at sma-
fartgjer til fiskeri og almindelig samfardsel m.v. har varet nesten uzn-
drede i deres udformning igennem mange arhundreder, men med en
enkelt undtagelse, biden fra Laksegade i Kgbenhavn, mangler disse helt
i fundene.

Billedet zendres radikalt i forhold til de forholdsvis letbyggede skibe af
nordiske typer, nr vi kommer til kogge-fundene. Denne skibstype, der
spillede en dominerende rolle for Hansestzdernes sgfart i 1200- og 1300-
tallet, ser ud til at veere udviklet ud fra en fladbundet badtype fra Vade-
havet (Crumlin 1965, Ellmers 1972), og den optreder fgrste gang i de
danske fund i Kollerup-vraget fra 1200-tallet, hvorefter vi kan fglge den
konstruktive udvikling under pévirkning af de nordiske typer igennem
Kolding- og Vejby-vragene (fig. 15). Ogsa Vigss- og Mollo-fundene
synes at reprasentere kogger.

Den tendens, vi kan aflese i nogle af koggefundene til at ldne
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Fig. 3: Fundstederne for de to tidligmiddelalderlige vrag i Galtabick lagunen, Halland,
lige ud for »Gamla K6pstad«, nu en gde plet, men antagelig engang Varbergs forgznger.

In the Galtabick lagoon in Halland, Sweden, two 12th century wrecks were found in 1928
near »Gamla Kopstad« (Old Market), possibly the predecessor of the town of Varberg.

konstruktive trzk fra de nordiske skibe, gar ogsd den anden vej, idet
f.eks. Kyholm-skibet, der er af ren nordisk byggetradition, har kopieret
koggetypens rette stevn. Denne vekselvirkning mellem typer, der op-
rindelig var meget forskellige, ggr det i nogle tilfzlde vanskeligt entydigt
at henfgre et vrag fra den senere del af den behandlede periode til den
ene eller anden af disse to hovedtraditionslinier (Kastrup, Korsholm,
Halmstad, Sprenga), - et udtryk for, at gamle rammer er sprengt, og at
nye er under dannelse for efterhdnden at give plads til flere master,
armering og en hidtil uset aktionsradius p& verdenshavene.

Det er allerede navnt, at ikke alle fartgjstyper er lige godt represen-
teret i fundene. Det er iser pafaldende, at de tidligmiddelalderlige vrag
nasten alle synes at vare af handelsskibe, mens samtidige krigsskibe
og smafartgjer ikke er dukket op blandt fundene, bortset fra »skibs-
kirkegardene« i Ralswiek og Kpbenhavn. Dertil kommer, at disse han-
delsskibsvrag for de nordiske typers vedkommende alle er fundet lig-
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gende ved mere eller mindre velbeskyttede ankerpladser, ofte i forbin-
delse med strandmarkeder eller tidlige byer (Ellingd, Eltang, Kyholm,
Lynes, Vordingborg, Falsterbo, Galtabiick). Lynes- og Galtabdck-fun-
dene (fig. 3) er eksempler pa steder, hvor flere tidligmiddelalderlige
vrag er fundet ud for markedspladser pa kysten. Vi mé forestille os, at
datidens skibe normalt har sejlet langs kysten og ankret for natten i eg-
nede naturhavne, hvoraf nogle samtidig har tjent som lokale markeds-
pladser. Disse naturhavne har imidlertid ikke givet ly for alle vinde, s&
tungtlastede handelsskibe har varet ilde stedt, hvis vinden skiftede til en
farlig retning og kulede op, efter at skibet var lagt for anker. Mindre
fartgjer og krigsskibe har derimod kunnet trekkes op pa stranden, s&
snart det bleste op, og dermed har de ikke budt de samme risikomo-
menter for forlis. Ledingsfladens faste stationer ved Isgre, Kalundborg,
Vordingborg og Fanefjord har budt pa gode sikre forhold for disse skibe,
og det er da ogsa karakteristisk, at vraget i Vordingborg ledingshavn
synes at vare et handelsskib, ikke et krigsskib. Denne fundsituation for
handelsskibsvragene forklarer, hvorfor de alle er fundet pé lavt vand.
Dette betinger ogsa, at der ikke er fundet last i skibene, idet denne har
kunnet bjerges fra overfladen.

I slutningen af den behandlede periode ser det ud til, at dette karakte-
ristiske billede @&ndres, idet koggerne primart er strandet pa de dbne
kyster, mens de gvrige hgj- og senmiddelalderlige vrag fortrinsvis ligger
ved farlige indsejlinger, som Limfjordens gstlige indlgb ved Hals eller
Isefjordens indlgb ved Hundested (Crumlin 1978a), eller i direkte for-
bindelse med denne periodes egentlige havnebyer (Kolding, Koge, Ko-
benhavn, Halmstad, Oslo). Det er i gvrigt pafaldende, at der er sa f&
middelalderlige skibsvrag registreret ved gravninger i vore gamle sg-
kgbsteder, i modsetning til f.eks. Kalmar, i hvis middelalderhavn der
blev fundet rester af omkring 20 fartgjer ved en udgravning i 1930°rne
(Akerlund 1951), og Stockholm, hvor der ved dykning, men fgrst og
fremmest ved gravninger i de udfyldte omrader er fundet henimod 100
vrag af fartgjer fra tiden 1200-1700, hvoraf et enkelt, regalskibet
»Wasa« fra 1628, har tiltrukket sig nasten al opmarksomheden.

Vragfundene har ikke alene stor kulturhistorisk vezerdi, de er ogsa af
betydning til bestemmelse af de kystmorfologiske processers hastighed,
og derfor er der i forbindelse med flere vragundersggelser (Skuldelev,
Ellingd, Vigse, Kollerup og Kyholm) arbejdet i direkte samarbejde mel-
lem arkzologerne og geologer, der bl.a. har sggt at bestemme til-
sandingshastighed og kystforandringer i et tidsperspektiv. I et enkelt
tilfzelde, Hasnesfundene I og II, giver vragdele fundet i gamle strand-
volde mél for kystopbygningens forlgb over en ca. 1500-&rig periode.
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Til datering af vragene rader vi i dag over flere metoder, idet vi
foruden en typologisk datering (ved sammenligning med andre tilsva-
rende fartgjer, der har kunnet dateres pa anden vis), kan datere ud fra
lpsfundsmateriale fra skibet (f.eks. mgnterne i Vejby-fundet) eller ud
fra fundforholdene (hvis vraget f.eks. er fundet i tilknytning til daterede
konstruktioner eller aflejringer), og endelig ved C14- og dendro-date-
ringer, der begge er naturvidenskabelige metoder. C14-metoden bygger
pé maéling af graden af omdannelse af det naturligt radioaktive kulstof
14, der findes i alt organisk stof. Denne metode giver dateringer, der er
behzftet med en vis statistisk usikkerhed, og resultaterne angives med
en usikkerhedsmargin pa f.eks. + 100 ar, hvilket betyder, at der er 95%
sandsynlighed for, at den fundne datering stemmer overens med den rig-
tige inden for et interval pa 200 4r. En saddan usikkerhed pé dateringen
kan ikke altid accepteres, men metoden er under stadig udvikling, og
den har betydet et kolosalt fremskridt over for tidligere dateringsmeto-
der, f.eks. pollendatering (jevnfgr omtalen af Galtabdck-fundet). T hel-
dige tilfzlde kan man i dag 3 helt snzvre dateringer ud fra malinger p&
egetres arringsmgnster, den sakaldte dendrokronologiske analyse.
Denne metode bygger pa, at karakteristiske variationer i vaekstmgnstret
stort set er ens for alle egetraeer i et givet omrade, og at man derfor ved at
sammenholde en kurve over breddevariationerne af et passende stort
antal &rringe pé det stykke trz, der gnskes dateres, med en basiskurve
for omradet kan finde ud af, hvilke &r de pagzldende arringe er dan-
net. Dette forudsztter normalt, at man kender voksestedet for materia-
let, og at splinten er bevaret, helst helt ud til barken. Dette er sjeldent
tilfeldet for skibstre, og der foreligger derfor endnu kun £& dendro-da-
teringer af vrag, men efterhinden som der opbygges basiskurver for
mange forskellige omréder i Nordeuropa, kan man maske na frem til
ikke kun at datere det anvendte trz fra et vrag, men ogsé at bestemme,
hvor det kan have groet, hvilket vil vere en meget verdifuld oplysning
for udgraverens tolkning af fundet.

Konservering af stgrre mengder egetrz er en omstzndig og dyr pro-
ces, og i to tilfelde i 1978 (Kyholm og Vordingborg) valgte man derfor
at lade vragene blive liggende p4 fundstedet med en passende overdzk-
ning til beskyttelse mod overlast. Skuldelev-, Ellingd- og Egernsund-
fundene er ferdigkonserveret ved forskellige modifikationer af glycol-
metoden, men savel Lynes- som Vejby- og Kollerup-vragene star endnu
pé ventelisten, og for koggerne er den relevante glycol-metode si be-
kostelig, at det er et stort spgrgsmél, om de nogensinde kan blive
konserveret sddan. Imidlertid er der i Vikingeskibshallen i Roskilde
planer om at opbygge en middelalderskibsudstilling omkring Lynes- og
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Vejby-vragene, mens Museet for Thy og Hanherred gnsker at udstille
Kollerup-koggen et passende sted, f.eks. i Hanstholm, s4 man ma habe,
at en god og prisbillig konserveringsmetode snart bliver en realitet.
Det fremgér forhabentlig af det her fremlagte, at Danmark har en rig
skat i sine skibsfund fra vikingetid og middelalder. Der er givetvis i are-
nes lgb fundet mange flere vrag fra disse perioder end de her nzvnte,
idet museumsfolk kun i szrlige tilfzlde er blevet tilkaldt, nir man pa en
byggeplads, under et uddybningsarbejde eller under fiskeri er stgdt pd
gamle skibsdele. Sadanne situationer vil ogsa opsta i fremtiden, og ved
Nationalmuseet’s Skibshistoriske Laboratorium vil vi vare meget
interesseret i at f3 melding om sadanne fund. Laboratoriet er foruden
sine forsknings-, bevarings- og formidlingsopgaver engageret i det anti-
kvariske arbejde, og alle planer om stgrre bygvarker og lignende pa
havbunden kommer normalt til hgring i laboratoriet. Jo fyldigere op-
lysninger om zldre og nyere vragfund, laboratoriet rader over, des sik-
rere er det grundlag, hvorpa vi kan bedgmme chancen/risikoen for at
stpde pa zldre vrag, nar der bygges langs vore kyster. Kender De derfor
til ldre fund af vrag i Danmark eller til nyfund, bedes De derfor kon-
takte Nationalmuseet’s Skibshistoriske Laboratorium, Frederiksborg-
vej 63, 4000 Roskilde, tif. 02-35 64 29, sa oplysningerne kan indgé i
»vragregistrantenc, vores »sognebeskrivelse« for havbunden, til gavn
for den fortsatte udforskning af skibsbyggeriets og sgfartens historie.

SKIBSVRAG FRA PERIODEN 600-1400 VED
DANMARKS KYSTER

1. Egernsund (fig. 4).

Ved entreprengrarbejde i forbindelse med bygning af broen over Egern-
sund fandtes i rene 1966 og 1967 skibstra pa bunden af sejllgbet. Trz-
delene, der grabbedes op, omfatter brudstykker afen stammebad. (C14:
30 + 75 e.Kr., korr. K-2513), en stor sammensat treflage af karakter
som hollandske fartgjers sidesveerd (C14: 10£ 75 £.Kr., korr. K-2514),
og en 7,0 m lang og 1,9 m bred pram. Denne var rektanguler med bun-
den buende op i begge ender, sa fartgjet har varet velegnet til at tjene
som lastfzrge med anlgb direkte pa den flade strandbred. Prammen, der
er Cld-dateret til 1130 * 55 e.Kr. (korr. K-2516), 14 nzr et lag af afhug-
gede grene pa 11 m’s dybde (C14: 1070 £ 75 ¢.Kr., korr. K-2515). Natio-
nalmuseet, Skibshistorisk Laboratorium. Litt.: Crumlin 1977.

2. Ellinga (fig. 5 0g 6). »

Et tidligmiddelalderligt skibsvrag fandtes i 1922 ved bygning af en bro
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Fig. 4: Rekonstruktion af prammen fra Egernsund.

The Egernsund barge reconstructed.

Fig. 5: Ellingaskibet fotograferet 1922, da det blev delvis frilagt i forbindelse med byg-
ningsarbejderne for Skagensbanens bro over Elling &.

The Ellingd ship revealed during construction of a railway bridge over the river, 1922.
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Fig. 6: Ellingaskibet udstillet i restaureret stand i Bangsbomuseet, Frederikshavn.

The Ellingd ship, restored, in the Bangsbo Museum, Frederikshavn.
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over Elling 4, ca. 1 km inden for nuvaerende kystlinie. Vraget blev ud-
gravet 1968 (frilagt ved dykker), indbygget i haeveramme og transporte-
ret sammenhangende til Bangsbomuseet, Frederikshavn, hvor konser-
vering og rekonstruktion er foregiet i samrad med Nationalmuseet.
Dette velbevarede vrag reprasenterer bunden og styrbords side af et ca.
14,5 m langt, ca. 4,0 m bredt og ca. 1,8 m hgjt handelsskib, bygget af eg
nordisk tradition. Skibet har haft et 7,0 m langt lastrum midtskibs og
halvdek for og agter. I styrbords side er i agterenden bevaret feste for
sideror og spilbedding til bradspil, og nzrmere midtskibs er to rund-
holtsgafler som i Osebergskibet. Datering: (typologisk) 11-1200-tallet.
Litt.: Fischer 1969.

3. Eltang (fig. 7).

Ved oprensning af en drengrgft i den inddzmmede Elgang vig fandtes
1943 et vrag, hvis kgl 14 som gangbro over groften. Vraget, der 14 lige
under grastgrven, blev udgravet 1947 af Museet pé Koldinghus, og
vragdelene blev bragt til opbevaring p3 slottet.

Af skibet er bevaret den 13,6 m lange kgl og en stor del af begge
stzvne samt et stgrre antal bord, spanter og knz, der viser, at vraget
repreesenterer et 17-18 m langt handelsskib af nordisk tidligmiddelal-
derlig type, bygget af eg og med sideror. Datering (typologisk) 1000-
1200-tallet. Litt.: Skov 1944 og 1952. Olsen og Crumlin 1958.

4. Gredstedbro (fig. 8).

Ved en regulering af Kongesen i 1945 opgravedes dele af en konstruk-
tion i egetre, der blev antaget for en bro. Ud fra de tre brudstykker
herfra, der er bevaret i Den antikvariske Samling, Ribe, er det imidlertid
klart, at det fundne var vrager af et stort skib, der udggr den hidtil nar-
meste parallel til Sutton-Hoo skibet, gravlagt i England i 600-tallets fgr-
ste halvdel. De tre dele er et spant, et brudstykke af kglen og stzvnens
nederste del fra et skib med spunding i kglplanke og stzvn og med trz-
nagler mellem spant og bord. Det er ikke hidtil Iykkedes at lokalisere
eventuelle resterende urgrte dele af vraget i brinken. Fundstedet ligger
800 m nede ad algbet fra det sted, hvor man i 1877 fandt tydelige rester af
en 12 m lang bad i et omrade med brandgrave fra romersk jernalder. En
egenagle fra Gredstedbrovraget er dateret il 500 + 100 e.Kr. (korr.
K-1094), og byggetidspunktet ligger antagelig 50-100 &r senere. Litt.:
Crumlin 1967 og 1968.

5. Hadsund (fig. 9).

En mastefisk af eg, 3,8 m lang og 0,56 m bred, opfiskedes i 1887 i Maria-
ger fjord ud for Hadsund og indsendtes til Nationalmuseet. Mastefisken,
der nu er udstillet i Vikingeskibshallen i Roskilde, har ligget i dekshgjde
i et vikingetids krigsskib og stgttet masten under dennes rejsning og
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59
(Skov 56)

Fig. 7: Eltangskibets stevne er begge bevaret i ca. 2,7 meters lengde, og de er nasten
ensdannede.

The stem- and stern-posts of the Eltang ship are almost similar, present length c. 2,7 m.

fzldning. Formen afviger fra andre kendte mastefisk, idet masten her
drejer om et punkt i dekshgjde, ikke om masteroden. I princip passer
denne mastefisk sammen med kglsvinet fra Hasnes II. Datering (typo-
logisk) ca. 900-1100. Litt.: Crumlin 1972.

6. Hasnees (fig. 10, 11).

Sydenden af halvgen Hasnzs ved Ebeltoft bestar af en bred strand-
voldsslette, der har varet udnyttet i en arreekke til ralgravning. Herun-
der er opgravet forskellige vragdele, hvoraf nogle er udaterede og med
ukendt fundsted inden for omradet, mens andres fundsted er ngjere
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Fig. 8: Gredstedbroskibet kendes i dag kun gennem de tre brudstykker, der er bevaret i
Ribe. 1) spant, 2) stykke af stzevnen og 3) stykke af kgl. Dette fund er den nzrmeste
parallel til det bergmte Sutton Hoo skib fra 600-tallet, udgravet 1939 i England.

Of the Gredstedbro ship, a close parallel to the Sution Hoo ship, only three fragments
remain: 1. frame, 2. lower part of stempost, 3. part of keel.
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Fig. 9: Til stgtte for mastens rejsning og feldning anvendtes i vikingetidens krigsskibe en
mastefisk anbragt i dekshgjde. I Danmark er fundet to mastefisk, der findes bevaret til i
dag. A fra Hadsund, B fra Arhusbugten.

In Viking warships the mast was supported by a »mastfish« at deck-level. Two differenttypes
were found in Danish waters, A from Hadsund, B from the Arhus Bay.
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Fig. 10: Vragdele fra en 600-tals bad (Hasnzs I) strandet ved @er hage, Hasnzs, syd for
Ebeltoft.

Fragments of a 7th century boat (Hasnees 1), stranded at Per Hage, south of Ebeltoft.

kendt. Dette galder et mindre fartgj (Hasnes I) (fig. 10), bygget af eg
med surrede spanter, hvoraf et enkelt spant er bevaret sammen med
brudstykker af bordlegningen og to &retolle. Dette vrag, der er C14-da-
teret til 590 + 100 e.Kr. (konv. K-1096), fandtes i 1961 ved ralsugning
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Fig. 11: Kglsvinet fra Hasnas Il-vraget, der strandede ved Qer hage omkr. &r 1000 e.Kr.

Keelson of the Hasnees II ship, stranded c. 1000 AD at Qer Hage.

160 m inden for den nuvarende kystlinie. Et andet fartgj (Hasnas I1, fig.
11) er strandet her ca. 400 &r senere. Det fandtes 1961 indlejret i sandet
ca. 50 m inden for den nuvarende kystlinie. Vraget er blevet delvis
ophugget pa stranden, idet dog enkelte dele er efterladt pa stedet, nogle
med hugspor fra ophuggerens pkse. De mest markante dele fra dette
skib er kglsvinet med en »sliske« ned mod mastesporet, og en 8,5 m lang
lengde af bjelkevegeren med en spantafstand pa 80-83 cm. Spantdele
og knz fra dette skib har stor lighed med tilsvarende dele pa Skuldelev-
fundets vrag 3 og 5, hvilket korresponderer med Cl4-dateringen til 990
+100 e.Kr. (konv. K-1097). Nationalmuseet, Skibshistorisk Laborato-
rium. Litt.: Tauber 1967, Crumlin 1972.

7. Jungshoved (fig. 12).

I 1897 fandt en fisker et sideror i Bpgestrgmmen nzr Danmarksholmen
ud for Jungshoved, og han indsendte det til Nationalmuseet. Roret er af
eg, 3,5 m langt, og af ejendommelig form, hvilket bl.a. kan skyldes, at
det har ligget udsat for sanderosion pa havbunden. Formen og formode-
de slidmarker p den side, der har vendt ind mod skibssiden, tyder pa, at
roret kan have veret monteret i bagbords side. Roret er ikke nzrmere
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Fig. 12: Lgsrevne sideror fundet i danske farvande. A fra Vorsd, B fra Jungshoved og Cfra
Rebzk, Kolding fjord.

Side rudders found in Danish waters. A from Vorsé, B from Jungshoved, C from Rebak.
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dateret, men hgrer vel hjemme i perioden 900-1200. Det er nu udstillet
i Vikingeskibshallen i Roskilde. Litt.: Crumlin 1966.

8. Kastrup (fig. 13).

Et spant opfisket ud for Kastrup i 1964 er Cl4-dateret til 1250 + 100
e.Kr. (konvent, K-977). Spantet kan vere fra et skib bygget i »omvendt
klink«, en teknik, der formodes anvendt i nogle tidlige kogger. Spantets
spinkle dimensioner tyder dog snarere pé, at det stammer fra et skib
bygget i nordisk tradition, i s& fald med de gvre bord brydende det regel-
massige klinklagte mgnster. En dykkerundersggelse viste hard kalk-
bund pa fundstedet, s& spantet ma antagelig veere bragt dertil med et fi-
skevad eller pd anden made, f.eks. ved udtgmning af bundmateriale fra
oprensning i Kgbenhavns havn. Nationalmuseet, Skibshistorisk Labo-
ratorium. Litt.: Crumlin 1965, Tauber 1967.

0 05 im

Fig. 13: Legsfundet spant fra Kastrup med uregelmzssige indhug for klinklagte bord
(»omvendt klink«?), 12-1300-tal.

Frame timber from 13-14th century ship, found at Kastrup.

9. Kolding (fig. 14, 15).

I den indre del af Kolding fjord undersggtes i 1943-44 i et samarbejde
mellem Nationalmuseet, Handels- og Sgfartsmuseet og Museet pa Kol-
dinghus vraget af et ca. 18 m langt skib, der var sunket p& 4 m vand.
Dykkerundersggelserne og optagne dele viste, at der var tale om et mid-
delalderligt skib med rette stevne, kravelbygget bund og klinklagte sider
og med tvarbjelker, der har stukket ud gennem skibssiden. Mastesporet
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Fig. 14: Foto af tvaerbjzlke fra Kolding-koggen med fals for bjzlkens nedfekdning i skibs-
siden. Foto 1944.

Cross beam of the Kolding cog. The end protuded through the planking.

fandtes 7 m fra forstzvnen, og i forskibet fandtes tillige rester fra kabys-
sen. lagttagelserne viser, at vraget er en kogge, antagelig fra omkring
1300. De optagne dele blev atter nedlagt i vandet, og selve vraget ligger
fortsat pa fundstedet. Litt.: Skov 1944, Hansen 1944, Crumlin 1979a.
Inzrheden af koggens fundsted fandtes i 1943 et stort sideror, der her
er omtalt under fundstedet Rebak. Endvidere er ved forskellige lejlig-
heder fundet andre lgse skibsdele i og ved Kolding havn, senest i 1977 ,
da der i sejligbet fandtes en badtofte af vikingetids- eller middelalder-
karakter. Runelignende marker pa denne er utvivisomt spor af ilejern.
Se ogsé Eltang-vraget.
10. Kollerup (fig. 15, 16).
Vrag af tidlig »ummelandsfarer« - kogge, fundet 1978 ved ralgravning
400m inden for den nuvaerende kystlinie og udgravet samme &r ved Mu-
seet for Thy og Hanherred’s foranstaltning i samréad med Nationalmuse-
et. Af skibet er bevaret den kravelbyggede bund med en flad plankekgl,
og den nedre del af begge steevne og af siderne, der er klinklagt med ka-

47



Fig. 15. Skitse af tvarsnit i bundpartiet af koggerne fra Kollerup (A), Kolding (B) og
Vejby (C).

Cross-sections of the bottom part of the cog finds from Kollerup (A), Kolding (B) and Vejby
(C). Not to scale.
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Fig. 16. Mastesporet i Kollerup-koggen fotograferet under udgravningen i 1978.

The maststep of the Kollerup cog as excavated, 1978,

rakteristisk »koggeteknik«. Vraget er bevaret i en leengde af 20,25m og
har antagelig malt ca. 22x6m. Mastesporet fandtes 1/3 af skibets lengde
fra forstzvnen, nedfzldet i en sver bundstok. Lastrummet har varet ca.
8,0m langt og afgrenset med skot for og agter. Skibet er strandet og op-
hugning pabegyndt, inden det er blevet skjult i sandet. Datering (typo-
logi og Igsfund) 1200-tallet. Museet for Thy og Hanherred. Litt.: Jeppe-
sen 1979a og b, Crumlin 1979a, Mgller 1980.

11. Korsholm.

Fra Korsholm ved indsejlingen til Limfjorden stammer en del skibs-
tommer, der er frilagt i 1970 og -79 og indsendt til Alborg Historiske
Museum og Nationalmuseet’s Skibshistoriske Laboratorium. Hoved-
parten heraf udggres af planker og spanter til et klinkbygget fartpj af eg,
der har haft en ret agterstavn, antagelig med stevnror. Ikke dateret,
muligvis 1300-1500.

12. Kyholm (fig. 17 og 18).

11977 fandt nogle Arhusdykkere et vrag ved Kyholm, gst for indlgbet til
Stavnsfjorden p& Samsg. Fundomradet ved Kyholm’s Igb havde lenge
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Fig. 17. Undervandsfoto af Kyholm-vraget efter frilegning i 1978.

The Kyholm wreck after excavation underwater, 1978.

veret kendt som et righoldigt fundsted for lgsfund fra skibe, der havde
anvendt denne naturhavn siden 1300-tallet, dog iser i 1800-tallet, men
det fundne vrag var tydeligvis tidligmiddelalderligt. 11978 organiseredes
en fellesindsats af Dansk Sportsdykker Forbunds arkzologiske udvalg,
Nationalmuseet, Skibshistorisk Laboratorium og Samsg Museum. End-
videre bistod geologerne ved Arhus Universitet. Herunder frilagdes
og opmaéltes vragets bevarede dele, og enkelte heraf blev taget op til
konservering pa Nationalmuseet, mens resten tildekkedes med sand-
szekke for bevaring pa stedet. Vraget er tydeligvis resterne af et skib,
der er sunket, mens det har ligget for anker i Kyholmbugten, hvoref-
ter dele af skibet er hugget fri og bjerget. Bevaret er primart styrbords
side fra stzvn til midtskibs - med s& mange detailler, at forskibet har
kunnet rekonstrueres med rimelig sikkerhed i tegning (fig. 18). Skibets
oprindelige mal har veret ca. 13%3,4x1 ,5m. Det har veret et lille lastskib
med halvdek for og agter, bygget i overensstemmelse med nordisk tid-
ligmiddelaldertradition, dog med en et forkant pa steevnen, antagelig et
1an fra koggetypen. Bordlzgningen er af spejlklgvet langsomgroet €g 0g
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Fig. 18: Rekonstruktionstegning af Kyholm-skibets forreste del.

Reconstruction of the forward part of the Kyholm ship.

spanterne af fyr, en kombination, der kendes i vor tid i @stnorge og Bo-
huslen. Datering (typologisk) ca. 1200-tallet. Litt.: Crumlin 1979a,
Crumlin et al. 1980.
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13. Kpbenhavn.

Ved fundamentsarbejde for et hus, Laksegade nr. 6, stgdte man i 1977
pa et vrag, hvoraf et lille parti med essing og dele af fem spejlklgvede
egebord fra et mindre fartpj med en spantafstand pa 87 cm blev frilagt og
optaget. Vraget synes at vare sunket ved den daverende kystlinie. Da-
tering antagelig 12-1400 tallet. Nationalmuseet, Skibshistorisk Labora-
torium.

14. Lynees (fig. 19 og 20).

Ud for en terrenlavning ved Skuldevig gst for Lynes fandtes 1 1975 et
vrag, der var ved at blive frilagt af strgmmen, og som bjergedes ved Na-
tionalmuseet’s Skibshistoriske Laboratorium’s foranstaltning sammen
med dele af mindst to andre fartgjer, der er strandet i samme omrade.
En Cl4-datering af en nagle fra det fundne vrag angav 1020 = 70 e K.
(korr. K-2541), mens forelgbige resultater af dendroanalyser peger mod
en datering henimod midten af 1100-tallet, hvilket stemmer med de ty-
pologiske dateringskriterier. Vraget udggr den ene fjerdedel af det
oprindelige skib. Agterskibet mangler helt sammen med hovedparten af
bagbords side, mens steevnens nedre del og styrbords side af forskibet er
bevaret sammen med kgl, kglsvin og bundparti midtskibs. Skibet har
veeret et velbygget stort handelsskib af nordisk tradition, ca. 25 m langt,
ca. 6,4 m bredt og ca. 2,5 m hgjt midtskibs. Ved udgravninger er pévist
en strandmarkedsplads fra 700-1100 tallet pa kysten inden for vragets
fundsted. Nationalmuseet, Skibshistorisk Laboratorium. Litt.: Crumlin
1978 og 1979b. Liebgott 1980.

Fig. 19. Udgravningsplan af Lynes-skibet, bjerget 1975 ved Isefjordens munding.

Excavation plan of the Lyncs ship, raised in 1975 from the bottom of the Isefjord.
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Fig. 20: Tvaersnit af handelsskibene fra Skuldelev-fundet og af Lynas-skibet med angivelse
af formodet max. og min. dybgang under sejlads.

Cross-sections of the cargo ships of the Skuldelev find and the Lynees ship, indicating max.
and min. draught.

15. Rebeek (fig. 12).

I den indre del af Kolding fjord fandtes 1943 et stort, 4,1 m hgjt sideror af
eg. En eftersggning af det tilhgrende skib fgrte til lokalisering af kogge-
vraget, der er omtalt under Kolding, men dette har haft stevnror og har
derfor ingen forbindelse med Rebak-roret. Paralleller til dette ror er
fundet i 12-1300-tals lag i Bergen, og Rebzk-roret ma nok med sine
svere dimensioner henfgres til samme periode. Koldinghus. Litt.: Skov
1944, Sglver 1944,
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16. Skuldelev (fig. 20, 21 og 22).

Ved Skuldelev strand, Roskilde fjord, blev i 1924 bjerget skibsdele, der
indgik i en spazrring af Peberrenden. Sagen blev fulgt op af Nationalmu-
seet ved dykkerunderspgelser i 1957-59. Da frilagdes partier af flere
vrag, der nummereredes 1-6, og som bjzrgedes i forbindelse med en
tgrlegning og udgravning af sparringen i 1962. Det viste sig herved, at
»vragene« 2 og 4 var dele af samme skib, og at fundet saledes kun inde-
holdt fem vrag, hvoraf nr. 1, 3 og 5 var senket ved sparringens etable-
ring i sen vikingetid, nr. 2+4 og 6 ved senere udbygning eller retablering
af denne. Efter konservering er skibene genopbygget i Vikingeskibs-
hallen i Roskilde.

Vrag 1 er et fyldigt bygget sejlskib med fyrreplanker og kraftige spanter
af eg, lind og fyr, repareret med egeplanker. Mal 16,3x4,5x2,1m. Last-
rum midtskibs og halvdzk for og agter. Muligvis en reprasentant for
skibstypen knorr (knar), bygget i Vestnorge.

Vrag 2+4 er et ro- og sejlfartpj, et egentligt langskib, ca. 30 m langt,
meget spinkelt bygget i egetrae. Kun ca. 25% af skibet er bevaret.
Vrag 3 er et let handelsskib, bygget i eg, 13,8x3,4x1,4 m, med sejl og
enkelte arer for og agter. Muligvis sammen med vrag 5 representant for
den lokale Roskilde fjord-skibsbyggertradition.

Vrag 5 er et ro- og sejlfartgj, bygget i eg og ask, mal 17,4x2,6x1,1 m med
gennemgaende dek og arehuller til 24 roere, et krigs- og rejseskib. De
gvre bord er genanvendt fra et zldre fartgj.

Vrag 6 er et mindre sejlskib uden dak og uden péviste arehuller, bygget
med fyrrebord, méske i Psterspomradet til fiskeri? Mal 11,6x2,5x1 ,2 m.
Datering: ud fra de foreliggende C14-prgver synes skibene at vare byg-
get i slutningen af 900-tallet eller begyndelsen af 1000-tallet, og sznk-
ningen af disse at vere foregaet i begyndelsen eller midten af 1000-tallet.
Litt.: Olsen og Crumlin 1958, 1968 og 1969, Crumlin 1961, 1968b, 1969a,
1970, 1977b og 1978a og b, Olsen 1965.

17. Vejby (fig. 15 og 23).

Umiddelbart ud for den stejle kystskrent ved Vejby strand bjergedes i
1977 det skibsvrag, hvorfra der i 1976 var optaget 110 guldmgnter, tin-
tallerkner m.v. Vraget udgjorde bundpartiet af en kogge, derud frabl.a.
to fundne mastesporsmgnter ma vare bygget ved den nuvarende polske
Dsterspkyst omkring 1350, og som forliste pé stedet under en storm om-
kring 1375 pa vej fra Vesteuropa med ca. 18 tons stenballast ombord.
Koggen har vzret 16-18 m lang og 5-6 m bred, med kravelbygget bund og
klinklagte sider. Nationalmuseet, Skibshistorisk Laboratorium. Litt.:
Crumlin et al. 1976, Crumlin 1976, 1977a, 1979a.
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18. Vigso (fig. 24).

Vragfund omfattende to aquamaniler og diverse forrustede jerngen-
stande, bl.a. skibsnagler og rorbeslag, fundet 1974 ved ralgravning inden
for kystlinien ved Vigsp, hvor kysten opbygges af erosionsmateriale
fra Hanstholm-knuden vest herfor. Trods omfattende eftersggning er
selve vraget, hvorfra materialet stammer, ikke lokaliseret. Efter ror-
beslagets form har skibet haft en ret agtersteevn, alts antagelig vaeret en
kogge. Nezr fundstedet er opgravet enkelte andre middelalderlige
genstande, der kan stamme fra et andet vrag, da dateringen synes at ve-
re yngre end for aquamanilerne, der dateres til ca. 1300. Nationalmuse-
et, IT.afd. Litt.: Langberg 1974/80 og 80, Crumlin 1975 og 1979a.

19. Vordingborg.

Under uddybning for nogle anlegsbroer til lystfartgjer i Vordingborg
nordhavn i 1977 stgdte man dels pa pzlegrupper fra »Dr. Margrethes
Stiger«, et 1000-1100-tals spaerringsanleg for ledingshavnen neden for
borgen, dels inden for dette pa et vrag, hvoraf bundpartiet er bevaret.
Enkelte planker blev taget op, inden vraget efter en dykkerundersg-
gelse blev dekket med kraftigt folie og et tyndt rallag for bevaring imod
videre nedbrydning. Spantafstanden i skibet er ca. 50 cm, og det viser
typisk nordiske trek i konstruktionen. Yderste drring i en egeplanke
uden splint er dendrodateret til &r 1157, s skibet formentlig er bygget
lige omkring ar 1200. Spantafstanden tyder pa, at vraget er af et han-
delsskib, og lengden skgnnes til 15-20 m. Litt.: Crumlin 1979c.

20. Vorsd (fig. 12).

Sideror opfisket 19581 Kattegat ca. 2 km ud for Vorsa. Roreterafeg, 2,8
m langt og meget spinkelt, foroven er huller til to forskellige positioner
af rorpinden, svarende til normal stilling og til en legtvandsstilling, hvor
roret er vippet for ikke at rgre bunden. Bangsbomuseet, Frederikshavn.
Datering: (typologisk) 700-1000. Litt.: Crumlin 1960 og 1966. Akerlund
1963, 5.82-84.

21. Arhus Bugt (fig. 9).

11940’rne opfiskedes en 3,4 m lang mastefisk i Arhusbugten nordgst for
Norsminde flak. Stykket kom til Den gamle By i Arhus og derfra i 1971
til Forhistorisk Museum, Arhus. Mastefisken minder i sit princip om
Osebergskibets, men er dog uden dennes hvalvende underside. Den
enkle udformning i forhold til f.eks. Gokstad- og Hadsund-mastefiskene
kunne tyde pa, at denne mastefisk ligesom Osebergskibets tilhgrer vi-
kingetidens zldre del. Der er ikke rapporteret fund af andre dele af et
evt. vrag pa fundstedet. Litt.: Crumlin 1972.
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Fig. 21: Bevarede dele af Skuldelev-fundets fem skibe.

Preserved parts of the Skuldelev ships.
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Fig. 22: Forelgbige rekonstruktionsskitser af de fem Skuldelev-skibe.
Preliminary reconstruction sketches of the five Skuldelev ships.
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Fig. 23. Vejby-koggen fotograferet efter hevningen i juni 1977.

The Vejby cog after raising, June 1977.

SKIBSFUND LANGS DANMARKS NABOKYSTER

Hedeby.

I havneomréadet ud for halvkredsvolden ved Hedeby (tysk Haitabu)
gjorde en dykker i 1953 en rekke jagttagelser af betydning for forsta-
clsen af Hedebys havnefunkton og befastelse. Herunder lokaliserede
han et vrag, der kunne fplges over 18m’s lzngde, og han optog en del
vragdele. Som man kunne vente, var der dele af flere fartgjer i det op-
tagne materiale, idet dog hovedparten stammede fra det fundne vrag,
der tydeligvis var af et nordisk krigsskib, sunket i forbindelse med en
voldsom brand ombord. Vraget blev udgravet 1979 inden for en spuns-
vag, der tillige gav mulighed for at studere lagfglgen fraland ud til vraget
med et meget rigt fundmateriale, tabt fra skibe eller udkastet fra skibs-
broerne pé stedet. Skibet har oprindelig vaeret mindst 20 m langt, bygget
i eg med utroligt spinkle dimensioner og en handvarkskvalitet af fgrste
rang. Skibet synes at vere anvendt som brander ved et angreb pé byen i
dennes slutperiode, antagelig i 1000-tallet. Litt.: Hingst & Kersten
1955, Crumlin 1969b, Schietzel & Crumlin 1980.
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Fig. 24. Rorbeslag fra Vigsg-fundet.

Rudder pintle of the Vigso find.

Ved de seismiske undersggelser i havneomradet uden for spunsvag-
gen fandtes og bjergedes i 1980 bundpartiet af et andet fartgj, bygget
med en kombination af ege- og fyrrebord og med anvendelse af sivel
jernnagler som sma trznagler til at sammenholde de klinklagte bord.
Dette fund er endnu ikke nermere undersggt eller dateret. Hedeby-fun-
dene findes pa museet p4 Gottorp Slot, Slesvig.

Schuby.
I 1979 fandt nogle tyske sportsdykkere et skibsvrag i nerheden af ba-
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debyen Damp lidt syd for Sliens munding. Vragets klinklagte egebord
var samlet med trenagler, som det kendes fra en raekke slaviske bad-
fund, og det antages at vare et slavisk vikingetidsfartgj. Dykkerne bjer-
gede vragdele, der nu er pa Gottorp Slot, Slesvig. C-14 korr. 750-830
e.Kr. Litt.: Struve og Wilkomm, 1980.

Ralswiek.

I 1967-68 fandtes og udgravedes tre vrag i en tilgroet vig af Grosser
Jasmunder Bodden pa Rygen. Vragene 14 her i tilslutning til en stor vi-
kingetids strandmarkeds/handelsplads, og de var delvis ophugget, inden
de havde lagt sig til hvile i mudderet. Alle tre fartgjer er bygget af egmed
T-formet kgl og klinklagte bord samlet med treenagler. Vrag 1 har oprin-
delig vaeret 13-14 m langt, vrag 2 har malt 9,5x2,5%x1,0 m, vrag 3 har anta-
gelig lignet vrag 2. Et fjerde vrag er fundet ved de videre gravninger i
1970’erne. Vragene hgrer hjemme inden for handelspladsens funktions-
periode 800-1050, og vrag 1 er dateret pa grundlag af keramikfund til
900-tallet. Litt.: Herfert 1968 og 1973.

Falsterbo.

Ved Skangr-halvgens sydkyst nzr ved Falsterbo slotsruin fandt man
i 1932 et vrag i havstokken. Det bevarede trevark, der udgjorde kglen,
den ene steevn og nogle fi partier af bordlegningen og spanterne,
alt i eg, bragtes til museet i Falsterbo, hvor det opstilledes 1947-49. Ski-
bet har antagelig malt ca. 13-14 m i lengden og 4,5 m bredden. Det har
haft trappetrinsstzvn og en spantafstand pa knapt 0,5 m, mens der ikke
er belzg for andre detaljer af skibets indretning. Datering (typologisk)
1100-1300, C14: 1100 £ 70 e.Kr. Litt.: Essen & Hester 1935. Akerlund
1952.

Halmstad.

I det tidligere udlgb for &en Nissan 1 Halmstad, Halland, fandtes i
1966 et vrag ved anleg af et havnebassin. I vraget 14 tgnder, malmgry-
der, messingkedler m.v. Af skibet var bevaret et parti pa ca. 4,5x10 m,
omfattende kgl, kglsvin af eg og dele af 18 spanter samt af 18 fyrre-
bord i styrbords side, 8 om bagbord. Skibet er klinkbygget med kraftige
spanter placeret med en afstand péca. 0,5 m. Halmstad Museum. Date-
ring: 1300-tal. Litt.: Lundborg 1979.

Galtabick.

Dette hallandske skibsfund udgravedes sa tidligt som 1928 i Galta-
back-lagunen ner Gamla Kopstad, Varbergs forgenger (fig. 3). Bevaret
var bunden og det nederste af begge stevne, altieg, med spinkle spanter
i 0,5 m’s afstand. Vraget dateredes i fgrste omgang pollenanalytisk til
omkring 500 e.Kr. og rekonstrueredes herudfra i Goteborg Museum.
Efter en nydatering af vraget til 1050-1200 er rekonstruktionen ned-
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taget, og skrogets originaldele overfgrt til Goteborg Sjéfartsmuseum.
Vraget er en ner parallel til Ellingaskibet fundet lige ovre pa den anden
side af Kattegat, samt til Sjgvollenskibet fra Oslofjorden og til et andet
vrag, der fandtes i Galtabéck lagunen, men som ikke udgravedes. Gal-
tabéckskibet har ifglge den reviderede rekonstruktion malt ca. 14x4x
1,85 m og varet et handelsskib af nordisk type. Litt.: Engvist 1929,
Niklasson & Johannessen 1933, Humbla & v.Post 1937, Akerlund 1942
og 1948.

Mollé.

] Bohuslens skargard ud for det sydlige indlgb til Mollésund bjergede
dykkere 1 1979 dele af et vrag, der kunne bestemmes til en kogge fra 12-
1300-tallet (C14 og typologi). Vraget var oprindelig fundet i 1940°rne pa
dybere vand og trukket op til den nuvarende plads for bjergning af
vragdele til braendsel. Efter opmaling af de 1 1979 optagne dele, bl.a. kgl,
bundstokke og bord, blev disse lagt tilbage til vragpladsen med henblik
pa evt. senere samlet undersggelse og bjergning. Géteborg Sjdfartsmu-
seum og Statens Sjohistoriska Museum, Stockholm.

Askekiirr.

Ved bredden af Gota elven i Bohuslen ca. 25 km oven for Goteborg,
udgravedes i 1933 et skibsvrag, hvoraf bunden og en stor del af styrbords
side var bevaret sammen med stgrstedelen af spanter, bjzlker og kgl-
svinet. Skibet var bygget med tynde klinklagte egebord og spinkle ege-
spanter af vikingetidskarakter, placeret med en gennemsnitlig afstand
pa 85 cm. Fundet blev fgrt til G6teborgs museum, men ikke udstillet.
Siden 1946 har flere forskere arbejdet med fundmaterialet med henblik
pa rekonstruktion af skibet, der symes at veare et tidlig-vikingetids
handelsskib, men en endelig afklaring heraf foreligger endnu ikke. Litt.:
Humbla & Thomasson 1934, Haasum 1974.

Kldstad.

1 1893 fandtes resterne af et vrag liggende i en eng af Klastadkilen, der
tidligere har veret den inderste del af Viksfjord, ca. 6 km fra Kaupang
ved Larvik vest for Oslofjordens munding. En arkzologisk sondering
samme ar viste, at der i vraget 14 emner til slibesten og nogle brudstykker
af et klzberstenskar, samt at skibet var klinkbygget af eg med en kgl-
leengde pa ca. 18 m. Vraget blev deekket til igen og fgrst udgraveti 1970,
hvorved det viste sig foruden kglen at omfatte et stgrre parti af bagbords
side med 12 bordgange, hvoraf de to gverste var af fyr, samt enkelte knz
og oplengere fra den gvre del af skibssiden. I skibet 14 ca. 50 slibestens-
emner uden spor af slid, der tyder pd, at skibet har veret et handelsskib,
som er forlist med en del af sin last ombord. Nogle tynde hasselkzppe
ombord, maske underlag for lasten, er Cl4-dateret til 800 £ 80 e.Kr.
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(T-944). Efter konservering er vraget genopbygget i Vestfold fylkesmu-
seum i Tgnsberg. Litt.: Christensen & Leiro 1976, Christensen 1979.
Sjevoll.

I 1964 udgravedes i Sjgvollbugten i Oslos sydvestlige udkant et skibs-
vrag, der var blevet iagttaget i strandkanten i 1960, og som viste sig
at veere et klinkbygget fartgj af nordisk type med bordlegning af gran
og eg, et bredt og fyldigt handelsskib pa 15-18 m’s lengde, ca. 5 m’s
bredde og ca. 2,5 m’s hgjde midtskibs, der var efterladt pa stedet i helt
udslidt stand med talrige reparationer. Dateret ved C14 til 1210 + 80
e.Kr. (T-435A). Litt.: Christensen 1964 og 1968.

Sprenga.

Ved havnebygningsarbejde i Oslo stgdte man i 1971 pa et skibsvrag,
der 14 overlejret med udfyldningsmasser, og fund heri daterer skibets
seenkning til omkring 1400. Skibet var gammelt og udtjent ved sznk-
ningen, og det er dermed antagelig bygget engang midt i 1300-tallet
i nordisk tradition med en bordlegning af eg og naletre. I det bevarede
parti fandtes 12 spanter med en gennemsnitlig afstand pa 65 cm, og agter
var spor af to tetsiddende spanter, antagelig som fzeste for et sideror.
Universitetets Oldsaksamling, Oslo. Litt.: Christensen 1973.
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SHIPS ON THE SEA FLOOR
Wrecks of the period AD 600-1400
found along the coasts of Danish waters

Summary

The article lists a total of 21 finds of wrecks and larger single parts of ships (rudders,
mastfish etc.) found along the Danish coast and 11 finds from German, Swedish and
Norwegian coasts facing Danish waters. Each find is described briefly, and complete re-
ferences are given. The material is separated into some characteristic groups: the 7th
century wrecks of Hasnes (1) and Gredstedbro, both only existing today as fragments, the
early Viking cargo ship wrecks from Askekdrr and Klgstad , the larger group of late Viking
ships (both cargo and war) from Skuldelev, Hedeby, Hasnes (1), and the numerous 12th-
13th century cargo ship wrecks, Lynes, Eliang, Fllingé, K Yholm, Falsterbo, Galtabick and
Sjovoll. The Slavonic ships from Schuby and Ralswick are mentioned as well as the ferry
barge of c. 1100 from Egernsund. The medieval cog is represented in four finds, Kollerup,
Kolding, Vigsg and Vejby. The relationship between the finding place (river, natural
harbour, open coast) and the type/date is analyzed, and the need for measures to protect
underwater sites from damage is stressed.
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