DEN GAMLE SKIBSHANDEL PA NORREBRO
I ODENSE

Af

EBBA LAURITZEN

Forfatterinden, Danmarks eneste kvindelige skibshandler, fortzeller
om P. Simonsen & Co.’s skibshandel fra 1880 til den Iukkede i 1968.
Hendes beskrivelse af butikkens indretning, varelageret, kunderne,
livet i havnen, leverandorer osv. kaster et interessant lys over et om-
rdde inden for den maritime historie, som sjzeldent er omtalt, men
som ikke md glemmes. Beretningen er et forkortet udtog af hendes
erindringer fra det gamle Odense, som hun skrev i anledning af
byens 1000 drs jubilzeum, og som nad den are at blive preemieret i
november 1979.

I 1880 grundlagde P. Simonsen en kolonial- og skibshandel i en kaelder
pa Norrebro i Odense. Et par &r senere flyttede han til Narrebro 77, hvor
der var storre og bedre forhold.

I 1882 blev min far Herman Lauritzen, der var fodt i Marstal 26. juni
1868 som sen af en skipper, leredreng hos Simonsen. Sammen med en
anden leeredreng, Jorgen Anderskov fra Stige, boede han pé loftet i et
lille kammer med tagvindue, to senge, et bord med stole, en servante
med vandfad og en kande med koldt vand, som om vinteren fros til is,
en spand til det snavsede vand og en kakkelovn, som de fyrede op i om
aftenen, hvis de ikke var alt for trette efter dagens anstrengende arbej-
de. Lordag aften var butikken aben til kl. 23, og sendag formiddag lige-
ledes. Der var ikke meget fritid. Uden for kammeret var der pa der-
karmen anbragt en klokke, hvorfra en snor gik ned til Simonsens sove-
kammer, og nar de skulle op om morgenen, trak han i snoren. Efter
morgenmaden begyndte dagens gerning, og der var nok at tage fat pa.
Foruden handel med skibene var der almindeligt butikssalg. Der var
ansat en kommis og en kusk, som bragte varerne ud med en fladvogn
med en lille hest for.

Efter at veere udleert og have aftjent sin veernepligt tog min far plads i
skibsudstyrsfirmaet S. Kjersgaard, Bredgade 15, Kgbenhavn, et par ar,
mens Anderskov blev i Odense. Simonsen omgikkes med planer om at
blive kulgrosserer og tilbed de to unge mennesker at kgbe forretningen
pd meget gunstige vilkdr, og 16. april 1892 skete overtagelsen. Dette
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skulle blive begyndelsen til 30 irs godt samarbejde. Anderskov var
kontoruddannet og tog sig mest af butikken, mens min far, som var
sprogkyndig, opsogte kunderne ved havnen.

Butikken

Butikken var stor og rummelig, med en dgr og tre butiksvinduer ud til
Norrebro, en dor til bagtrappen, en anden ud til de to lagerrum og en lem
ned til keelderen. P4 facaden var anbragt et skilt, s4 folk kunne se, at her
boede skibshandleren, og glasskilte, der reklamerede for de firmaer,
der leverede varer til butikken, som f.eks. Marinus Lytjens vinhandel
og Oma og Alfa margarinefabrikkerne.

Bag butiksvinduerne var der forsatser. Her blev varerne udstillet i,
oglangs med stod tre stole, hvor kunderne sad oghvilede sig, sa fik de en
hyggelig snak med den, der ekspederede, samtidig med at de bestilte
varer. P4 endevaggen i butikken var der nogle trelister, der var bereg-
net til at haenge mindre ting p3, sverst kasseroller og andre kokkenting,
derefter kom de ting, der blev brugt pa skibene: kovser, sjekler, kara-
binhager, merlespir, som blev brugt, nar to stykker tovvaerk skulle
splejses sammen, og nederst hang penslerne, runde i alle storrelser til at
male med, og firkantede der var gode til at lakere med. I vinduerne var
der tre-fire hylder, hvor der stod vinflasker, som enten var tomme eller
fyldt med vand. Flaskerne var reklame for indholdet i henhold til etiket-
ten. Der var ogsd petroleumslamper, og der 1 lampeglas fra de helt sma
6" (linier 4 2-3 mm)] til de store 20’” til matadorbraendere. P4 en hylde
stod to ankre med treehaner, i det ene var der rom og i det andet braen-
devin. Nir sgfolkene kom op i butikken - kaptajner eller hovmestre
- for at bestille proviant og stores til skibet, kunne de holde et glas un-
der og tage, hvad de havde lyst til, det kostede ikke noget.

Langs med bagveeggen i butikken var der skuffer i bagdisken og der-
over en hel del hylder, der gik op til loftet. De var indrettede med rum af
forskellig storrelse og mest beregnet til poser med de ting, der kom fra
grossisterne i los vaegt, og som s blev vejet af. Det var melis, mel, salt
og alle slags grynsorter, og det var personalets arbejde at holde gje med,
nar hylderne var ved at vere tomme, s skulle de fyldes op, ligesom det
var lerlingene, der tappede sprit og petroleum i flasker. Det foregik den-
gang i keelderen under butikken.

Diskene med alle skufferne var nzsten et kapitel for sig selv. Bag-
disken var smal og sortlakeret. P4 veeggen et lille stykke fra loftet hang
det runde skibsur, derefter kom to hylder med ialt 20 hvide porcelzns-
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Efter at P. Simonsen i 1892 solgte sin i 1880 grundlagte skibshandel i Odense til Herman
Lauritzen og Jergen Anderskov, overtog disse hans litograferede forretningskort med til-
tajelsen af »& Co.« til navnet. Det brugtes si laenge firmaet eksisterede.

Lithographed business card of the ship-chandler’s firm of P. Simonsen & Co., Odense,
used from 1892 to 1968.

krukker i lighed med dem, der stir pa mange apoteker. De var 17 cm
haje og med 14g; pa siderne stod med sorte bogstaver, hvad der var i,
f.eks. Muskatblomme, Pulv. Wienerkalk, Pulv. Borase (borax), Safran
og Pulv. Cayennepeber. P4 de andre hylder 13 poser med de afvejede
ting, sukker, salt, mel og gryn. Ferst mange 4r senere blev det alminde-
ligt, at varerne var i pakker eller kartoner. Midt i pladen pa bagdisken
var der et lille hul, ca. 3-4 cm, det kunne maske bedre kaldes en revne.
Det var den allerforste pengekasse i butikken, vel nok noget af det mest
primitive der eksisterede. Gennem revnen faldt menterne ned i en smal
skuffe. Ved siden af var en lignende skuffe med bliklag over. Det var delt
pé tvaers, og den forreste halvdel kunne loftes op; der blev seddel-
pengene lagt ned i, og laget lukket. I bagdisken, der strakte siglangs det
meste af den bageste vag, var en masse skuffer. Meget blev dengang
solgt i los vaegt, krydderier i sm4 poser til 2 eller 5 gre. Bedst husker
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jeg skuffen med laurbarblade, - skulle en kunde bruge to eller tre blade,
lod det sig nemt gore. Her var ogsé skuffen med kandis, det brune harde
sukker, der glimtede som krystal og var trukket pa sejlgarn, flere
klumper pa een snor, - det smagte dejligt, og man kunne ga lenge og
sutte pa en lille klump, indtil sejlgarnet var slikket helt rent. Det blev
ogsa brugt til en »knaldtar«, som betad, at folk toget stykke kandisind i
munden og drak den varme kaffe, der sd smeltede sukkerklumpen. Til
krydderierne var der et par specielle skuffer med sma rum, som hver
havde et 13g af tre med et lille gje eller en krog til at lofte laget i, eller
samznd nogle gange kun et stykke sejlgarn. I den ene skuffe var der et
lidt sterre rum i hele skuffens bredde. Der 14 de fine gulbrune kanel-
stykker i forskellig lengde, ca. 15-20 cm, de skulle behandles med for-
sigtighed, den tynde bark gik nemt i stykker. Der var ogsi en anden
slags hel kanel, gra og grovere i barken, men den blev der ikke solgt s&
meget af.

For enden af bagdisken stod kakkelovnen, stor, rund og gradig i de
kolde vinterméneder, ikke noget med at brzende over om natten. Vi fik
aldrig nogen anden form for opvarmning, sd der var faktisk kun nogen-
lunde varmt op ad kakkelovnen. Var det sne, og tejet blev vadt, lagde
man en avis oven pa den; dér 13 si vanter, halstarkleder og huer til
tgrre. Der blev tzendt op med brzende, og ellers brugte man koks og bri-
ketter. Kullene gav den bedste varme, men var ogsa de dyreste. Tldten-
dere kunne fis for 5 gre. Det var gule spaner, der var formet til er
firkantet fast pakke, de feengede let og blev brugt til at teende op med i
kakkelovnen.

P4 endevaggen stod et skab, som vi kaldte margarineskabet. Det var
en firkantet kasse, ca. 1 m lang, %2 m dyb, og gik op i skulderhgjde; det
stod pé fire haje ben og havde to lager, hvori der var to runde huller.
Smer og margarine blev kbt hjem i batter, som var anbragt i skabet
inden for hullerne, s3 man kunne tage det der igennem. Skeen, der blev
brugt, har jeg endnu; den er af tre med et lige skaft og et firkantet blad
med riller. Den hed en smorske. Ved siden af dette skab stod en pult.
Her foregik alt det skriftlige arbejde, der kunne udfores samtidig med,
at kebmanden eller kommisen passede butikken. Pulten var skri;
foroven var der et hul til blekhuset og plads til penneskaft med pen og
blyanter, og under pulten var et rum til bogerne, nar der ikke var brug
for dem. Der var ikke tale om at sidde ned, - nej alt skrivearbejde foregik
stiende. Kom der si en kunde, var ekspedienten hurtigt henne ved
disken.

Fra pulten og i det meste af butikkens lzzngde var den egentlige disk,
hvor al afvejning og ekspedition foregik. Der stod en lille veegt til kaffe

118



Interior fra skibshandlerbutikken 1909 med dens brogede indhold af skibsudstyr og urte-
kram. Personerne er fra venstre skibshandler Herman Lauritzen, en finsk kaptajn som
kunde og (stiende| skibshandler Jorgen Anderskov.

Interior from the ship-chandler’s shop, 1909, with an assortment of all kinds of ships’
provisions. Between the two partners, Herman Lauritzen (left) and Jorgen Anderskov, is
sitting one of the custormers, a Finnish captain.

og helt sma ting, - lodderne var af messing fra 5 gram til 250 gram, - en
storre vaegt med blanke skale og den store vagt af jern, hvortil der blev
brugt jem- eller blylodder med hank: 1 punds lod, 2-5-10-20 og 50
punds. Omkring 1907 var der ogsd kommet et nyt kasseapparat, der
stod midt pa disken, en pzn gul kasse med handtag pa siden, og en
strimmel til at fore salget ned p4, den drejede med rundt, nar der blev
sldet penge ind.

Og sd selve disken. Der var tre skuffer i hgjden og vel 14-15 gange tre;
der var noget i alle skufferne, og det var gode ting. Der var melis, hugget
melis (det vi nu kalder krystalsukker|, puddersukker, demerara (en
slags groft puddersukker, nzrmest krystalagtigt) og topsukker ikke at
forglemme. Det var melis, der kom i blikforme, og som smeltede sam-
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men til en hird masse; det kunne si tages ud af formen i en top pa ca. 35-
40 cm og blev brugt til syltning. Selve formningen blev udfert pa suk-
kerfabrikken, og kebmanden kgbte en eller to toppe hjem. De blev hug-
get i mindre stykker, og kunderne kgbte det, de havde brug for. I skuf-
ferne var ogsa svedsker, rosiner, alle slags mel og grynsorter. Der var en
skuffe med tendstikker til to gre pr. zske, og der var bldelse (blanelse)
til at skylle storvasken i.

En afdeling af disken var forbeholdt lampeglas og veger. Glassenes
storrelse blev angivet i linier, der markeredes med 3 streger, fra 6’”-10-
12-14-15 til 20’””. De mindste var til kekkenlamper og de starre glas til
stuelamper. P4 enhver petroleumslampe er der en brender, der er for-
synet med en skrue pa siden, veegen stikkes ind i en rille forneden pa
breenderen, si skruer man den op, til den kommer frem foroven. Nar
vaegen har suget petroleum op og er helt gennemvzedet, kan man teende.
En kekkenlampe har gron eller brun glasbeholder, og med en bgjle
szettes der et messingspejl fast; det bevirker, at lampen giver lidt mere
lys. De storre glas er til stalamper og heengelamper. En heengelampe i
gamle dage kunne vzre meget sindrigt lavet, opheengt i keder eller
steenger med mange pynteting; i midten var der en metalskal, der blev
beholderen med petroleum anbragt, og lampen tzendt, glasset sat pa, og
veegen indstillet i den rigtige hgjde ved hjelp af skruen, ellers osede den,
og glasset blev sodet til. Til lamperne herte hvide »porcelenskupler-.

Sirup blev opbevaret i en sirupskande, der var grd oghvid marmoreret
med hank og hzldetud og var lukket med et 1ig, hvoraf den bageste
halvdel kunne vippes op, nér der skulle fyldes ny sirup i.

I et hjorne af butikken stod gadekoste, lose skafter til gulvskrubber,
tjzerekoste og svabere, der var lavet af optraevlede tovender, som var
fastgjort til et skaft og brugtes til at spule deek med pé skibene. Der stod
ogs3 en botte med blad szbe, brun eller gron, det blev vejet af ved disken
og taget med noget, der egentlig lignede en spade, et blad af jern, en lang
jernstang og i enden af den et trehandtag. Den nordlige veeg i butikken
var indrettet med hylder, der blev brugt til udstilling af forskellige ting,
og pa gulvet herunder var stativer, hvor tovvaerksrullerne blev anbragt,
manillatovverk i flere tykkelser, tjzeret hamp, kasteline, flagline, og
hvad der ellers blev brugt pa skibene. P4 vaeggen ud til bagtrappen stod
et skab, i daglig tale kaldet osteskabet, som blev brugt til mindre styk-
ker ost. De hele oste 14 i kzlderen pa en hylde.

Gulvet var af tre og hvidskuret, i mange r var der stroet sand p4, men
det var s& tungt at gi en hel dag pa det torre sand, si det blev endret til,
at gulvet hver aften blev fejet med vadt sand og s skuret med brun
szbe, nar det treengte til det. Der var ogsa en spytbakke, folk skraede jo
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og spyttede tit. Den var af jern med sand i, en kedelig uhumsk tingest,
som dog heldigvis gik af mode.

Under loftet i butikken var flere rekker kroge; her hang ting som
baljer til at vaske tgj i, zinkspande, lanterner i forskellige faconer: agter-
og ankerlanterner, styrbords- og bagbordslanterner i kobber og zink og
med forskellige glas bide hvad farve og sterrelse angik.

I butikken blev der ikke foretaget ret mange forandringer, den var
gennem alle drene den samme hyggelige og helt rigtige skibshandel
med sin szerlige lugt af tovverk, tjizre osv., uden at det gik ud over de
almindelige kolonialvarer, det 13 bare i luften, og folk kunne lide den
lugt. Endnu mange ar efter at jeg som den sidste indehaver métte selge
forretningen, traeffer jeg folk, der handlede hos os, og en af de ting, de
altid husker bedst, er, at der var sidan en sarlig lugt af alt det, vi
handlede med, bade i butikken og p4 lageret.

I enden af butikken var der en lem ned til kelderen. Her stod tenden
med spegesild, der 14 i saltlage, og det var ikke kun sefolkene, der kabte
dem, ogsd hos mange private var det en stadig ret: silden blev vandet ud
om natten, nzste dag blev den fldet og serveret med hvid sovs, gerne
med log i, og dertil kartofler. P4 hylderne 14 klipfisken, kabt hos gros-
sisten i store pakker med hele fisken, hvor kun hovedet var skéret af,
finner og hale sad der stadig; den var torret og saltet og kunne holde sig
lzenge. Fisken var pakket ind i sekkelerred, der var syet med sejlgam
for at holde pakken sammen. Klipfisken blev skéret i passende stykker,
vandet godt ud, kogt og serveret med sennepssovs og kartofler. Var der
lukket op for en pakke, blev den taget op i baglokalet, hvor den bedre
holdt sig tor; kom der s3 en kunde, blev fisken taget ind p4 disken. Den
blev forst skdret langs med rygraden i to stykker. Nir kunden havde
taget, hvad han enskede, blev der bundet et stykke sejlgamn om fiskens
hale, og resten blev hangt ud i pakhuset til nzste gang.

Bag butikken var to lagerrum, hvor sterre ting stod, f.eks. szekke med
kolonialvarer, der kom hjem fra grossisterne, og helt ude i det bageste
hjerne var der to store trzetender, en med majs og en med byg. I kontoret
bag butikken stod den store skrivepult fra vinduet og ind i stuen. Det
var den tids skrivebord, enten stod man op eller ogsa var der stole, der
passede i hgjden, omtrent som de senere barstole, og derinde foregik det
egentlige bogholderi. Der var pengeskabet, hylder med fakturabind og
protokoller; i hjoret stod den uundverlige kakkelovn, og ved siden af
den var »hyggekrogen«, hvor skipperne, styrmand og ind imellem pri-
vate gaster blev taget med ind til en gl, et glas braendevin eller en sjus.
Her gik snakken. Mange havde en god historie at fortzlle, maske havde
een haft en ubehagelig rejse med hardt vejr og vaeret lenge undervejs;
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der blev ogsé snakket om laster med tre, tjzere, korn eller hvad der
ellers kunne vere udsigt til, og mzngden af proviant og stores (skibs-
udstyr) skulle kobes ind efter rejsens varighed. Det var ikke godt at vide,
hvordan vind og vejr blev pa turen, det spillede i hvert fald en stor rolle.

Garden var temmelig stor med en port til gaden. Her var stald til den
lille brune hest og et skur til fladvognen, og i begge sider var forhuset
bygget ud med kekken og kekkentrappe til 1.sals lejlighederne. Ved den
ene side var der en lille have. For at komme ind til den balancerede vi
over nogle breedder, der deekkede meddingen. Der var bord og bznk i
haven, men derudover husker jeg kun et enkelt kirsebzertre. For enden
af haven stod et skur bl.a. til tjzre-, olie- og petroleumstenderne, hvor-
fra man pumpede indholdet op. Skuret blev tilsidst si faldeferdigt,
at det matte rives ned, og der blev bygget en paen lagerbygning med
hestestald og trappe op til loftet, som s blev taget ind til lagerplads,
specielt til tovvzark. Baghuset i girden havde facade ud til Tolderlunds-
vej. Det var en ganske lav bygning, hvor der i mange r var et vrelse til
kusken, der var ansat i butikken. Uden for butiksderen stod der i gamle
dage en havebznk fra stentrappen og langs vinduerne, men kun om
sommeren. Var det godt vejr, flyttede skipperne derud fra stolene inde i
butikken, og det har nok varet en nyttig »sladrebzenk« med en pilsner
inden for reekkevidde og fortzlling af rigtige skipperhistorier.

Ekspedition og priser

Foruden de to kompagnoner var der altid beskeaftiget en kommis og en
leerling samt kusken. En tidlang havde man ogsd en dame, madam
Nyborg, som lgb @rinder, gik pa posthuset, sendte telegrammer osv.
Selv om de havde telefon, var der dog brug for hende.

Hver eftermiddag og lordag aften blev der serveret kaffe. Kgbmanden
sad inde pa kontoret, mens personalet stod op ved bagdisken i butikken,
og var det koldt, stod de helt henne ved kakkelovnen, s kunne de
samtidig varme bagdelen lidt. Hvis de skulle ekspedere, blev kaffen
nemt kold, og alligevel tror jeg, de ned det som en kerkommen afbry-

delse.

Afvejning af mel, gryn, sukker osv. i poser, som skulle fylde hylderne
op, foregik fredag eller lordag og var nermest et helt ritual, der blev
taget meget alvorligt. Poserne sad i specielle klemmer pd veggen og
fandtes i flere storrelser; de var meget smukke med forretningens navn,
adresse og telefonnummer, og da de var fuldstendig flade, skulle de
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Fra den gamle skibshandel: i forgrunden P. Simonsens notesbog med optegnelser om
svenske skibe, der i 1890-92 provianterede hos ham; prover pa poser og regningsblanket-
ter og 1 baggrunden to tilloddede blikd4ser med sm4 skibskiks, »Hard Bread« af den type,
som man brugte pa arktiske ekspeditioner; fra omkr. 1920. - Handels- og Sefartsmuseet.

The ship-chandler P. Simonsen’s notebook with a list of Swedish customers 1890-92;
samples of paper bags and invoices; two sealed tin boxes of hard bread as used by Arctic
expeditions in the 1920’s.

»stoppes ud«, dvs. at man stak venstre hind ind i posen, anbragte
fingrene pd en bestemt made helt nede i bunden og stak hijgrnet ind med
hgjre hands tommelfinger. Det blev gjort i begge sider, og var det udfert
rigtigt, uden at posen blev krgllet, kunne de sti op pa disken. Nir posen
var vejet af, skulle den lukkes. Det foregik ved, at man bukkede forkan-
ten over imod bagsiden af posen; den skulle stoppes en lille smule ned,
og sé bgjede man to hjgrner ind mod midten pé det stykke af posens
bagside, der stak op i luften, og den spids, der fremkom pa den méde,
blev bgjet ned til den forkant, man startede med at bgje over. Det lyder
meget indviklet og svert, og det var faktisk ogsd noget af et
kunststykke, men bade far og Anderskov var utrolig dygtige til det. Der
blev rigtignok ogsa adelagt en del poser, for lerlingen fik det rigtige tag
pa det, hvis han i et hele taget leerte det. Senere blev poserne kobt med
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korsbund. Det var noget lettere, men lukkes skulle de. Ogsi dette at
dreje et kreemmerhus var far og Anderskov perfekte til. Det sd meget let
ud, men var det altsa ikke. N&r vi som store bgrn spurgte, hvordan de
gjorde, svarede de: »Se nu her, du gar bare sidan, drejer papiret og
treekker spidsen helt ud, og nar det er fyldt, skal det lukkes«. Det var
nasten lige s3 sveert, og efter at have set det 10-12 gange opgav vi.

Anderskov forte som omtalt bagerne, og havde kommisen tid til det,
hjalp han ogsd med pa kontoret. Alt blev handskrevet. Jeg kan se i den
gamle kassebog, hvor fint og smét det er skrevet, tre-fire poster pa hver
linie, talt sammen og fort ud i kolonnen, hvorefter det hele blev talt
sammen og fort frem til neste side. Dette med at tzlle sammen foregik
ogsd 1 hovedet. Der gik mange, mange &r, for der kom en regnemaskine
til hjzelp. Skrivemaskinen derimod, kan jeg huske, blev kebt pi et noget
tidligere tidspunkt, bl.a. fordi der skulle tages kopi af alle regninger, og
det var besverligt og tog tid at skrive to eksemplarer. Der var tre
storrelser pa regningerne: den ganske korte, mellemstorrelsen og den
helt lange, men det var faktisk kun en gvelsessag at tzlle selv lange
raeekker sammen. Min mor var i forretningen i mange r, efter at far var
ded, hun blev 81 &r og kunne nzsten til sin sidste dag tzlle en lang
regning sammen uden fejl.

Det er ganske interessant at studere priserne i zldre tid. Fra kasse-
begeme kan jeg give nogle spredte eksempler, de fleste fra 1892:
Kolonial- og fedevarer pr. pund: byggryn 14 ere, boghvedegryn 16, ris
20, kaffe 130, te 240, sukker 23, rosiner 25, smeor 100, margarine 60, fedt
100, ost 24. - 1 snes g 100; 1 tonde sild 24 kr.

Drikkevarer pr. flaske: portvin 150 gre, rom 76, kognac 100-150, punch
100, akvavit 45, hvidtgl 7, bayersk ol 9.

Braendsel og Iys: breende pr. favn 19 kr., kul pr. tende 280 ore, petroleum
pr. flaske 12-14, vage pr. stk. 9-15; lys pr. stk. 2, lys pr. pund 75.
Tobak: 1 pund 250, 1 kasse cigarer 450, 1 rulle skri 20.
Renggringsmidler pr. pund: soda 5 are, szbe 27.

Diverse: 1 stovekost 65 gre, 1 ark skrivepapir 1; 1 helsingersk hue
(skindhue med klapper) 235.

Odense havn

Den over 8 km lange kanal fra Stige ind til Odense blev abnet 1804. Til
den forste havn kom i 1880’erne det sstre bassin til storre skibe, og det
sidste bassin i 1965. Den farste toldbod blev bygget 1830. Kanalen er op
igennem tiden stadig blevet udvidet og uddybet.
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Skibshandelens butiksfacade 1928. I doren Herman Lauritzen og ved vinduet den cykel,
han brugte pa sine forretningsture ved havnen oglangs kanalen. I vinduesudstillingen ses
praver pa skibsudstyr og kolonialvarer.

Front of the ship-chandler’s shop, 1928, with Herman Lauritzen and his bicycle on
which he made business trips to incoming vessels.

Nar et skib var for indgiende, ringede fyrmesteren ved Gabet ved ind-
sejlingen til Odense fjord til os, men det kunne tage mange timer, inden
skibet lagde til, da mange brugte sejl og var afhaengig af vinden, forst
under farten over fjorden og derpa ad kanalen ind til Odense havrn. Hvis
kaptajnen ville betale for det, kunne hans skib blive trukket af en hest,
der gik ad en lavereliggende traeksti, mens kanalvejen gverst pi dem-
ningen var til trafikken og spadserende folk. En sidan bugsering kaldtes
treelling. Var det et mindre skib, f.eks. en jagt eller en galease, kunne én
mand klare det med et tov over skulderen. Det var et hardt arbejde og
kreevede en del gvelse. Men til f.eks. en skonnert var det nedvendigt
med én eller flere heste. Jeg kan huske, at jeg endnu som stor pige har
oplevet den slags bugsering. I 1864 havde byen anskaffet bugserbiden
»Dagmar«, men en skipper, der ville spare udgiften, benyttede sig langt
op i tiden af den gamle transportmade, der var den billigste, og maen-
dene i Stige tjente dermed en ekstra skilling. Efter at skibet havde lagt
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til ved kajen, kom forst tolderne ombord for at kontrollere skabet eller
skuffen med de toldfri varer. De bred plomben og talte vareme op, 08
der blev taget det kvantum ud, som svarede til dentid, de1dihavnen, og
en ny plombe sat pé, hvorefter kaptajn og besaztning kunne fi den
ration, de havde krav pa. Nar tolderne var gaet i land, kom skibsmaeg-
lerne ombord for at tale med kaptajnen om losningen og om last og
fragter. Der var stzerk konkurrence mellem meglerne. Endelig blev det
skibshandlerens tur, miske efter en ventetid p& 2-3 timer, ofte i blest,
regn eller kulde.

Skibene 14 dengang meget lengere i havn end nu, og der var tid for
skipperen til at overveje de forskellige tilbud.

Var der ikke nogen fragt lige i sjeblikket og skibet treengte til det, var
der mulighed for at f4 mindre skibe kelhalet for at f& skrabet bunden
ren. Der var en speciel kolhalerhavn i det gamle havnebassin, hvor
skibet blev sejlet ind og lagt om pa siden. S4 gik folkene pé tgmmer-
flader og foretog det nodvendige arbejde. Ogsd mindre reparationer
kunne foretages pa stedet. Var det hen p aret, og det blev is og frost,
blev skibene lagt op for vinteren. Var der mulighed for det, ville safol-
kene helst hjem til deres hjemby. Der har varet mange vintre, hvor
skibene har ligget tzt i Odense havn. Sa blev der en vagtsmand om-
bord, og de andre rejste hjem. Men det var ikke morsomt for en skipper,
hvis der gik alt for mange méneder, hvor han ikke tjente noget, og det
var bestemt heller ikke rart for skibshandleren, hvis havnen fras til, og
han skulle leve af bykundemne.

Skibshandleren 1 havnen

En meget vigtig del af arbejdet var at gi ombord pi de indkommende
skibe. Bade kommisen og lerlingene blev oplert til det. Det var ned-
vendigt, at de kunne tale engelsk og tysk, hvorfor de om vinteren gik pa
handelsskolen, hvor de bl.a. fik sprogundervisning. Forgvrigt kom der
skibe til Odense fra alverdens lande, og de matte hjelpe sig med spro-
get, sd godt de kunne.

P. Simonsen havde fiet trykt et meget smukt, litograferet forret-
ningskort med adresse og telefonnummer samt ordet skibshandler
oversat til engelsk og svensk; desuden var der tegnet et skib for fulde
sejl, rammer og blomster. Ingen anden skibshandler i Danmark havde
et kort, der kunne méle sig dermed. Kortet overtoges af de to unge, dog
med den forandring, at firmanavnet ndredes til P. Simonsen & Co.
Det blev brugt lige til 1968 og blev overrakt som reklame- og visitkort
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Dette prospektkort fra 1904 viser Odense havns vestlige bassin, det ldste, som dannede
afslutningen p4 Odense kanal, udgravet 1797-1804. Senere blev havnen betydeligt udvi-
det, og sejlskibene er forleengst forsvundet. Til haire ses et hjgrne af toldbygningen fra
1830, og til venstre for kajen gir landevejen til Bogense. - Handels- og Safartsmuseet.

The old west basin, Odense harbour, 1904, the ship-chandler’s working area. The Oden-
se canal was constructed 1797-1804.

til skipperne, der gerne tog det med sig. En dag kom f.eks. en kaptajn og
fortalte, at han havde fundet et af kortene ved havnen i en by 1
Sydamerika.

Der var flere skibshandlere i Odense. Bl.a. var der i en lang drrekke
skibshandler Svennevig og skibshandler Christenson. Mellem de for-
skellige var der en hird konkurrence. Nir deres repraeesentanter stod pa
kajen og ventede pa skibet, kunne de alle vare gode venner og tale
hyggeligt sammen, men nér trossen blev kastet i land, var de pludselig
konkurrenter og kunne komme i handgemeng om den for at ggre den
fast. Kaptajnen lagde gerne marke til, hvem der havde assisteret med
fortejningen. Nér tolderne og maglerne havde forladt skibet, bordede
de skibet og masede nzesten hinanden flade i doren for at komme forst
ind i kahytten, og sa var det jo om, hvem der havde de bedste talegaver:
»Goddag, kaptajn, og velkommen, her er vores kort. De kunne vel ikke
teenke Dem at handle med os2«. Var han i Odense for forste gang, kunne
det vere sveert at bestemme sig, szrlig for kaptajner fra andre lande.
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Ellers kunne en skibshandler jo altid hjelpe lidt til, hvis han f.eks.
sagde: »Vihar haft forngjelsen at handle med den og den«, og kaptajnen
svarede: »N4& var det Demn? ja han er min gode ven og talte om, at hvis
jeg kom her til, ville han anbefale --, janu kan jeg ikke huske navnet, det
er jo s lenge siden«. Var indledningen forst overstiet, var der straks
mere kontakt, og kaptajnen tog den skibshandler. Kom han sa igen se-
nere, maske flere r efter, var det straks lettere, for havde han veret til-
freds forste gang, tog han den samme neste gang, han skulle
proviantere i Odense.

I reglen kunne man via skibsmaglerne f& at vide, nar et skib ven-
tedes, men endnu bedre var det, om man kunne borde det undervejs.
Saledes patog far sig nogle gange om sommeren at cykle den lange vejud
til Gabet ved indsejlingen til Odense Fjord. Han cyklede ad landevejen
over Otterup, Hasmark og et par andre landsbyer til Enebzrodde.
Enhver, der kender det stykke vejnu, kan maske tzenke sig, hvordan det
har set ud for over 80 ar siden, med sand og marehalm. Far var gode ven-
ner med fyrmesteren, og nar han ndede ud til fyret, stod der altid et
vindue 3bent, hvor han kunne komme ind. Der stod en seng, han kunne
lzegge sig pd et par timer, til skibet kom ind tidlig om morgenen, og han
fik et praj om, at nu var det tid at std op. Han blev sd roet ud til skibet, og
da mange skibe, bade storre danske og alle udenlandske, skulle have
lods ombord, var der tid til at komme op og 4 talt med kaptajnen, give
ham et forretningskort og p4 bedste made anbefale firmaet. Turen ind
til Odense varede flere timer.

Lykkedes det at vinde skipperen for sig, kom han, ofte ledsaget af
hovmesteren, op i butikken for at gare deres indkgb. Mindre ting kunne
Kklares i butikken, si sad kunderne pa stolen ved vinduet, og kebmanden
stod ved pulten og skrev op, men var det en af de store udproviante-
ringer, gik de ind p4 kontoret for at have ro til at tale om sagerne, f.eks.
om det der ikke var p4 lager, og som skulle bestilles med det samme for
at na frem til tiden. Der var utrolig mange ting at tage i agt. Nar ordren
var skrevet op, blev folkene sat i gang med at gare det klart, som kunne
tale at ligge et par dage. Der blev f.eks. vejet gule zrter og sukker. Det
var dog de ferreste ting, der kunne st mere end én dag, ellers blev po-
serne fedtede, hvad der viste sig som kedelige grd pletter, f.eks. franogle
grynsorter og kaffebgnner. S kunne de bedre ordne de stores, der var be-
stilt, male tovvaerk af og tage forskellige skibsartikler frem. Var det
storre reparationer af sejl og presenninger eller nye ting, skulle sejlma-
geren have besked. Var der tid til det, kom det ombord, inden skibet sej-
lede, eller maske kom skibet tilbage, s sejlmageren kunne gore detfer-
digt imens. Inogle tilfalde skulle det fzerdige arbejde dog sendes til nzer-
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Kusken Robert Petersen og hans sen pa skibshandelens fladvogn med den lille brune hest
for, pa vej til havnen med proviant og forsyninger til et skib. Senere anskaffedes en lastbil.
Foto fra ca. 1914.

The firm’s horse and cart with provisions and stores for a ship in harbour, ca. 1914.

meste havn. Tjzre, petroleum og sprit kunne ogsa st4 parat, og det var
mange gange muligt med storre ordrer at 4 lov til at kere disse ting ned
ombord dagen for afgangen, hesten var jo lille, fladvognen heller ikke af
de storste, og farten ikke noget at prale af, og den sidste dag var der
travlhed. Der blev skrevet to regninger med kopi, én pé stores og én pa
proviant. Prisen skulle regnes ud pd hver enkelt del, og regningen tzlles
sammen. Alt var hindskrevet, meget smukt og akkurat. Firmaet havde
eget frilager pa toldboden med cigaretter og spiritus: rom, cognac,
akvavit og liker. Jeg ved ikke, om der kunne kobes toiletartikler, cho-
colade og andre luksusvarer dengang, men det kom i hvert fald til
senere. Der blev udfyldt en blanket med angivelse af beszetningens
sterrelse og rejsens varighed, og den vagthavende toldembedsmand
skulle give sin tilladelse til det kvantum, der matte leveres efter de
geldende regler. Varemne blev ekspederet til skibet under behorig
kontrol, hvorefter tolderen plomberede det skab, de var anbragti. Sd var
alt ogsa klart til afgang. Regnskabet blev ordnet, sikkert med en lille
erkendtlighed til kaptajnen, magleren bragte papirerne ombord, tros-
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serne blev kastet los, - »farvel og tak for dennegang, hiber vi ses igen og
god rejse«. Ritualet var nzsten det samme hver gang.

Méske gik der ar og dag, for de medtes igen, og i nogle tilfzlde aldrig
mere, men de fleste kom da tilbage til et hjerteligt gensyn pa begge si-
der. Der opstod et godt tillidsforhold mellem skibshandler og skipper, ja
ofte venskab. Vi fik tit brevkort med hilsen fra kaptajnerne, afsendt fra
fremmede havne. De begyndte altid med »Gode Venner!« Men skibs-
handleren og hans familie havde ogsé tit taget sig pent af kunderne
under opholdet. Undertiden blev en kaptajn inviteret til at spise til
aften i familien, eller han kom til aftenkaffe. Engang var der otte til
kaffe, kommende fra syv forskellige lande. Tit ville kaptajnerne geme
en tur i byen, helst hvor der var lidt livligt. 4 gik far i Folketeatret med
dem. Her blev spillet revy, og de kunne & en kop kaffe eller en ol
serveret under forestillingen. Efter en lang arbejdsdag var det ikke altid
lige morsomt for skibshandleren at skulle afsted om aftenen, iszr ikke
nar det gik tit p4. Engang s& min far samme forestilling over 20 gange.

Uanset om en kaptajn gav en stor eller en lille ordre, var han skibs-
handlerens ven, - og der var stor forskel pd ordrerne. P4 det lille danske
treskib med 2 eller 3 mand kabte de f.eks. 5 kg kartofler, 2 franskbrad,
1 rugbred, 6 g, 1 hvidkal, 1 kg melis og ¥2 kg kaffe, og stores til skibet
kunne vzare tovvaerk, 5 1 petroleum, 1 brender og vaege til petroleums-
lampen, 1 nogle merling og 1 deckskost. De sejlede jo indenrigs og kom
hurtigt i havn igen. En stor ordre kunne f.eks. vaere 200 stk. franskbred,
50 rugbred, 100 1 melk, 50 | keernemeelk, 1 ramme hvidkdl, 5 sekke
kartofler , 1/1 gris og 1 okselar, 50 kg log og maske 2 ks. torsk.

Forgvrigt var der ogsd efterhinden oparbejdet en stor kundekreds pa
land, ikke blot almindelige butikskunder, men ogsa sterre virksom-
heder i havnen og uden for havnen. Hos skibshandleren kunne de jo
kobe si mange specielle ting samlet.

Efter 4r 1900 blev meldetjenesten bedre arrangeret. Fra Stige ved
kanalens indlgb blev der efter aftale og for betaling ringet til maglere,
kulgrosserere og andre, der var interesserede, deriblandt til skibshand-
lerne, nér et skib passerede for indgdende, si far matte afsted pd cykel til
havnen pé alle degnets tider, ofte midt under maltidet. Der var heller
aldrig tid til ferier.

En vigtig del af handelen var stores, alle de ting der blev brugt til
skibet og dets vedligeholdelse, eller sagt ganske kort, alt hvad der ikke
kan spises. Det var tovveark, sejldug, petroleum, tjzre, dzkskoste,
spande, tyndt tjeeret reb, der hed skibmandsgarn, flagline, kasteline og
korkfendere, forskelligt veerktej, sem i mange storrelser. Maske skulle
et skib have en eller to redningskranse, en lanterne eller en log, som
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bruges til at méle skibets fart med. Den bestér af flere dele: logpropel-
len, loglinen og uret, pa dette kan man aflase farten.

For at f et indtryk af vort lager af sejlmagervarer kan vi blade lidt i
sejlmager Sproggs kontrabog fra 1902, hvoraf fremgar, hvad han har
kgbt og til hvilke priser. Noget af det forste er 1 rulle bomuldsdug til
44,15 kr., 1 stk. BLF No. 3 til 35,35 kr., 1 stk. vandtzt dug kostede
47,35 kr., 1 stk. army dug 30,75 kr. S felger en stor post pa 10 stk.
sejldug til 407,80 kr. samt fragt 1,80 kr., 4 1l. bomuldsdug, 34 alen sejl-
dug til 22,10 kr. Der navnes ogsa sejldug med betegnelsen MN nr. 2.
Dermest er der mindre poster som f.eks. 1 nogle merling 60 gre, 2 1/5
alen utjeeret line 1,21 kr., 10 stk. kovse 60 gre, 1V2 alen flagline 68 ore,
1072 alen skibmandsgarn 3,68 kr. Tovvark til skibsbrug kaldtes ogsa
manilla. Det fandtes i flere tykkelser, der blev angivet i tommer, det var
gulbrunt, men ikke tjzret. Alligevel havde det en speciel stzerk lugt, og
det var en herlig oplevelse at gi pa lageret mellem alle tovvaerks-
rullerne.

Efterhdnden blev der megen handel med olie i dunke og i tender,
idet forretningen blev representant for Vacuum Oil Company (senere
Mobil Oil) i Kgbenhavn.

Bager Sorensen i Stige leverede det hirde brad, som blev solgt i
skibshandelen for en pris af 11 kr. pr. hundrede. Der kunne bestilles
flere hundrede stk., ja helt op til over 500. Hardt bred blev solgt til
skibene, da det kunne holde sig i lang tid, og ofte nzrmest var en slags
ngdproviant. Bredet blev kaldt beskaiter eller skonrogger og var bagt to
gange uden fedt og salt, si de ikke kunne tiltrekke fugtighed. Helt
tilbage i tiden blev de bagt af rugmel, senere gik man over til hvedemel
og sagde simpelthen skibskiks. Der var mange forskellige former pa
disse brod, det var forskelligt fra land til land, men fzllesbetegnelsen
for dem alle var beskgijter. De leveredes i seekke og blev opbevaret i
teette treetonder, der havde vaeret brugt til rom eller breendevin. Der var
dog greenser for holdbarheden; efter lengere tid blev de fyldt med orme
og mider, ligesom de kunne blive blgde, men normalt var de harde. S3
bankede sgfolkene dem i bordet, og en del af miderne faldt ud. Resten
kom ud, ndr bredet blev dyppet i den varme the eller kaffe, hvor de si
kunne skummes af.

Et speciale for vor skibshandel var vor kaffeblanding. Kaffen blev
kbt hjem i seekke pa 60 kg og blandet efter en serlig opskrift, der var s3
gammel, at jeg ikke ved, hvem der har fundet frem til den. Der var tre
slags kaffe, og til at szlge i butikken blev der blandet 25 kg, som blev
brandt pd Odense kaffebraenderi, Nedergade 28. Der var 10 kg Santos
(gule benner), 72 kg Colombia og 7Y2 kg Maracaibo eller Guatemala.
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Kaffebrzender Knud Olsen eller hans unge mand hentede sekken og
kom med den igen, nir den var frdig. Det kunne klares pa 1%2-2 timer.
Kaffen blev vejet s3 ngjagtig, at den altid var ens, og var den maske ikke
ligefrem berpmt, blev den dog s kendst, at vi fik mange lovord for den.
Prisen vari 1892 65 gre for et halvt pund. Til brug ombord blev der kabt
stgrre portioner fra frilageret til en billigere pris.

Af andre leverandorer end de allerede omtalte skal nevnes folgende
fra Odense: Munke Mplle (mel og gryn), Rasmus Holbeck (glas og
fajance), Brdr. Andersen, Vindegade (finere kolonialvarer), Lars Hansen
(en gros-varer i sekke: mel, gryn, kartoffelmel, ris, sukker, renggrings-
midler: bled szbe i batter, seebespiner), Albani Bryggeri (bayersk ol),
Odense Slotsbryggeri (hvidtel, mineralvand), Fyns Konservesfabrik,
Jarlsberggade (konserves), Smith ) Co. (isenkram). Desuden flere fir-
maer med kul, koks og brende. Firmaer uden for Odense: Emil
Nielsens Olietojsfabrik, Assens (olietgj), Esbjerg Tovveerksfabrik
(tovveerk), S. Kjersgaard, Kebenhavn (skibsudstyr).

Skibshandlerne kunne ogsi have andre jern i ilden, f.eks. ved keb og
salg af brugt tovvaerk, og de kunne tegne parter eller aktier i et nybyg-
get skib i det hab at £ leverancen til det. Desvearre var rederivirksom-
heden usikker, nir der kom dirlige tider med sma fragter, eller hvis
skibet havarerede. Far satte en del penge til pd den konto.

En anden gang kebte far gennem en svensk kaptajn aktier i noget
skovbrug i Sverige med udsigt til, at der skulle komme skibe med tree-
last til Odense. Det blev dog ikke til noget, og pengene var tabt.

Skibshandlerhjemmet

I 1906 giftede min far Herman Lauritzen sig med Ingeborg Mangaard
fra Vordingborg. De fik fire bern: Ebba (mig selv), Svend, Otto og
Henny.

Da der ikke var tilstrekkelig plads i huset pA Norrebro 77, flyttede
familien ind i en lejlighed pa Negrrebro 112 C. Vi havde tre stuer, sove-
veerelse og kokken. Derfra gik der en gang ud til bagtrappen; derude var
et veerelse til den unge pige, der var jo nok at bestille, s mor havde altid
hjeelp til huset. Fra entreen kunne man g til venstre ind i dagligstuen
eller »den fine stue«, som vi ogsi kaldte den. Der var en sofa og seks
stole med gront damaskbetrzk, et rundt boxd og et sybord ved vinduet,
og hojredt gulvteppe. Ved siden af dagligstuen var herrevarelset. Der
stod et firkantet bord med stole, der havde brunbroget betreek og runde
rygge, og en chaiselong med samme betraek; der 14 far altid, nér han sov
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Interipr fra skibshandelen 16. april 1968 ved 75-4rs jubilzeet for familien Lauritzens over-
tagelse af den. Efter Herman Lauritzens ded 1936 forte hans hustru den videre, assisteret
af barnene Svend og Ebba, som overtog den efter hendes ded 1960. Personerne er fra ven-
stre Svend og Ebba Lauritzen samt kommis Gerhard Kunz og kontorist Lizzy Jensen.
Trods lempelige moderniseringer har butikken bevaret sin hyggelige karakter med det
traditionelle varesortiment. - Fot. Ole Bjgrndal Bagge, Odense.

Interior of the shop April 16th, 1968, the 75th anniversary of it being taken over by the
Lauritzen family. From left, Svend Lauritzen and his sister Ebba, who continued the
firm after their mother’s death in 1960, the shop assistant and the clerk.

til middag. Til hejre for entreen var spisestuen med rigtige spisestue-
mobler i egetrz, en buffet, et anretterbord, et bord og otte stole, og
sovevarelset med dobbeltsengen, en servante, et toiletbord og et kla-
deskab. Pladsen blev noget trang derinde, efterhdnden som vi blev fire
borm, sd der blev gjort plads i spisestuen til to senge, hvor min zldste
broder og jeg sov i et par ir. Disse to varelser vendte ud til girden
ligesom kekkenet, der var stort og koldt om vinteren, med komfur og
spisekammer til at g& ind i. Der stod foruden meget andet ogs3 syltetj,
asier, rgdbeder og graeskar i gra stenkrukker.

I efterdret 1917 kabte far et hus lidt hajere oppe pa Nerrebro, nr. 102
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C, og vi flyttede ind den 15. april 1918. Nu var vi fire bern, og det var
umuligt at vere i lejligheden. Det havde ogsa den fordel, at det 14 nzer-
mere ved butikken, si far nemmere kunne komme over til maltiderne.
Det var et godt solidt redstenshus. I stuen var der butik, og da vi ikke
selv havde brug for den, var den altid lejet ud, i nogle ar til cigarfor-
retning og i mange Ar til barber- og frisermester Viggo Rude. De boede i
en lille lejlighed, der herte til. P4 1.sal boede vi selv. Der var entré, tre
stuer og kakken. P4 2.sal var der verelse til den unge pige med indgang
fra trappen, og da det tidligere havde varet en lejlighed, skulle vi
gennem en dor og ind i en entré. Her var to pane stuer og et mindre
verelse, det fik vi piger; far og mor havde sovevarelse til gaden, og
drengene sov i stuen til haven. Der var hverken toilet eller badeve-
relse, men der var et kakken, hvor vi vaskede os. Der stod et gasappa-
rat, som vi varmede vand pd, og lukkede vi dgren, kunne der nok bli-
ve lidt lunt, men lad mig bare vzre =rlig, der var hundekoldt om
vinteren, nir det trak ind ad vinduet, og vandet i hanen var iskoldt. I
mine brodres vaerelse stod en kakkelovn; der blev lagt papir og pinde
parat om aftenen, sd vi kunne sztte en teendstik til om morgenen og s
hébe, at det ville breende; det kunne godt drille, s blev der lagt starre
brendestykker pa og koks eller briketter. For at sige det lige ud havde vi
lokum i gérden, sd der stod natpotter under sengene. Det kunne blive
nadvendigt at std op om natten, og si var det jo ikke videre morsomt at
ga ned i garden. Bagved huset var der kun et ganske smalt stykke gard,
afgreenset af en tjgrnehzk; der udenfor kerte havnetoget, indtil banen
blev nedlagt 1933, og de forskellige husejere kabte hver et stykke og
anlagde haver.

Vort hjem var det, vi kaldte et godt borgerligt hjem, hvor vi levede
enkelt men fornuftigt, med god og sund mad og med hjemlig hygge. Vi
anskaffede ovenikebet et klaver, som vi alle lerte at spille pa, men kun
min yngste bror holdt det vedlige. Om sommeren foretog vi sma ud-
flugter, og om vinteren fejrede vi julen efter de gamle traditioner. Vi fire
bom gik i Froken Marie Jorgensens skole p4 Sct. Hans Plads. Den var
delt i en pige- og drengeskole og var en sikaldt betalingsskole, hvilket
vil sige, at far betalte skolepenge for os (i 1913 2 kr. om mineden). Vi
forlod alle skolen med en pzn realeksamen. Jeg brod mig dog ikke om at
ga i skole, selv om den da var udmerket, og lrerne gode.

Skibshandelens senere historie

11922 blev Jorgen Anderskov kgl. vejer og miler og gik ud af firmaet,
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som far forte videre alene. Min bror Svend blev sat i leere i Christian
Rasmussens gamle kgbmandsgard i Sct. Jorgensgade 12 i Odense, og
senere fik han nogle leeredr i et starre skibsprovianteringsfirma i Blyth i
England. Da han kom hjem, indtradte han i firmaet. Dette forandrede
sig med tiden, den gamle hestevogn og kusk blev udskiftet med en
lastbil med chauffer, og i 1933 fik familien sin forste privatbil. Efter-
hénden som skibene blev starre ogikke 14 sd leenge i havn, blev tempoet
sat op. I 1918 opferte skibsreder A.P. Mgller Odense Staalskibsvarft
leengere ud ad kanalen, s& vejen til kunderne, der 14 derude, blev
leengere. Min far fik dérligt hjerte af det foragede pres, og 2. februar
1936 dode han af en hjernebladning. Min mor videreforte forretningen
med assistance af min bror Svend. Hun passede butikken, og han togsig
af kunderne ved havnen. Vi havde fiet en benzintank, og den passede
jeg i mange Aar.

Efter krigens besvarligheder og oplevelser begyndte jeg i juli 1945
som medhjzlper i1 butikken og ved havnen og fik gennem arene et
ganske godt kendskab til skibshandel. Da min mor dade 7. marts 1960,
81 ar gammel og aktiv til det sidste, overtog min bror Svend og jeg
forretningen. Jeg fik neringsbrev som handlende i Odense kommune,
bl.a. med ret til handel med sterke drikke. Det blev til 23 gode ar ved
Odense havn som Danmarks eneste kvindelige skibshandler. Alle
kendte Ebba, der kom susende pi cykel, nir et skib var ved at leegge
til, og som tog kastelinen, for og agter trosse, holdt fenderen mellem
skib og bolvark osv. Der kunne godt vere problemer af og til, hvis
besztningen ikke kendte mig, de troede, jeg var en tilfeeldig tilskuer,
som ikke forstod at fortgje et skib, men da der til de fleste tider var lods
ombord, forklarede han dem, at de kunne godt lade mig gere det. Jeg
kendte nzsten hvert menneske ved havnen, og pa et enkelt neer var
de mine venner allesammen, altid parate til at give mig en hand, hvis
det var nodvendigt. Der var ikke altid en landgang, s& vi matte direkte
over skibssiden, og havde jeg varer med, satte de det over pa daekket.
Det har altid veret en stor fordel for mig, at jeg aldrig har kendt til at
vaere bange, si jeg kunne roligt feerdes overalt, og som havnekaptajnen
engang sagde: »Vi passer allesammen pd Deme«, bedre beskyttelse
kunne jeg jo ikke fa.

16. april 1967 fejrede vi vort 75 ars forretningsjubileeum, og 7. februar
1968 holdt vi min brors 60 drs fedselsdag. En méaned efter fik han en
svaer hjerneblgdning og dede 15. juni, alt for tidligt og dog efter naesten
40 ars virke som skibshandler. Da jeg vidste, det ville blive svaert for
mig at fore forretningen videre uden ham, solgte jeg den i september
samme ar. I 1972 blev huset revet ned pd kommunens foranstaltning og
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hele gaden saneret, s& kun tre af de gamle huse nu er bevaret.

I 4r 1980 er det hundrede 4r, siden P. Simonsen begyndte forretnin-
gen. Kun minderne om den gamle skibshandel har jeg nu tilbage, alt an-
det er uigenkaldeligt forbi. Jeg er glad for, at jeg her har kunnet fortzlle
lidt om et kapitel af livet i svundne tider.

A FORMER SHIP-CHANDLERY IN ODENSE

Summary

In 1880 P. Simonsen started a grocery and ship chandler’s business by the harbour in
Odense on the island of Funen, Denmark. It was taken over in 1892 by Herman Lauritzen
and Jorgen Anderskov. From 1922 until his death in 1936 Herman carried on alone, after
which his widow took over the business, assisted by her son Svend and her daughter Ebba.
Svend was trained in the business, having worked for some years in a ship chandler’s firm
in Blyth in the north of England. After the death of her mother, in 1960, and her brother, in
1968, Ebba sold the business.

In her article Ebba Lauritzen (born 1906) gives a detailed account of the shop, its
arrangement, provisions, suppliers, methods of business, customers, etc. The shop
stocked a great many things, grocery goods, small-wares and provisions needed aboard
ship. In the cellar under the shop were kept dried cod, herrings, cheese, liquor and
paraffin. Behind the shop were two storerooms, and the office, in which a high desk stood,
was known as the captains’ room. Here customers would gather to give their orders,
discuss freight and cargoes, tell yarns and drink beer and schnapps. In the yard there was a
stable for the horse which pulled the small cart which was used until it was replaced in
the twenties by a van. Here, too, was a shed for the barrels of tar, oil and paraffin, as well as
cordage. A local sailmaker supplied sail. The firm had a stock of liquor and tobacco in
bond at the custom house.

When a vessel was inward bound for Odense warning of its approach was given by tele-
phone from the master of the lighthouse at the entrance to the fiord. It took several
hours for a ship to pass through the fjord and along the eight kilometre long canal to
Odense, where sailing ships had to be drawn by man or horse power or a small steam-tug.
Representatives of the various ship-chandlers in the town would be waiting on the
quayside, whatever the weather, as the vessel docked and after the customs men and
shipbrokers had been on board it was their turn. There was great competition among
them as they vied with one another to present their business cards to the skipper and
recommend their firms in various languages. After which it was hoped that the captain
and supplies officer would visit the shop to place their orders, whether large or small. As
vessels often lay in the harbour for a long while the ship chandlery, with its skippers’
room, became a favourite meeting place. They were often invited home by the family and
in the evening the ship-chandler often had to take them to the various restaurants or
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other forms of popular entertainment in town. In return warm and lasting friendships
grew up between the family and some of the skippers.

As the chandler carried a wide selection of many kinds of goods, obtained from
wholesalers and firms not only in Odense but from all over Denmark, there were many
local townspeople who also made purchases there. There was always a lot to do in the
shop, the hours were long and the profits modest.

After the Second World War the writer became the only woman ship-chandler in
Denmark when she took over the running of the business by the harbour. It was often
hard work but she was a woman of spirit, afraid of nothing and no-one, and to sailors from
Denmark and other countries known by her first name, Ebba. She could moor a ship as
well as any of her male colleagues, climb aboard and talk business with the captain, and
she became very popular both in the harbour and on board. The friendly, old fashioned
ship-chandlery has disappeared and is now a thing of the past but here we are given such a
wealth of detail about it that the memory of it will not be quite forgotten. After all, its
activities are part of our maritime history.
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