EN REJSE TIL NOURRESUNDBY -
OG VIDERE UD ...

Af

Hans TAGE JENSEN

Arbogen har flere gange bragt beskrivelser af rejser ombord pd
sejlskibe. Forfatteren, der tidligere var redaktor ved Ritzaus Bureau,
giver her en skildring af sin rejse til det fjerne Dsten som messe-
dreng pd et af Ostasiatisk Kompagnis forste motorskibe i 1923—24.
Foruden om de rutinemassige og de usedvanlige oplevelser under-
vejs forteller han om dagliglivet ombord, om miljoet, om personerne
og om den mangel pd kontakt med den store verden, som langfarerne
endnu dengang havde.

PA en position i Atlanterhavet midtvejs mellem Labrador og Skotland i
den sydligste del af Danmarksstreedet, nogenlunde pa hejde med Kap
Farvel, har Det Ostasiatiske Kompagnis forste dieselmotorskib med
navnet ,Malaya® fundet sin sidste ankerplads. Den 27. juni 1941 blev
skibet torpederet — nzesten pa 20 ars dagen for sin levetid. ,,Skib og 26
mand giet tabt®, telegraferede direkter H. Christiansen fra New York
hjem til rederiet i det besatte Danmark.

De nzrmere omstzndigheder ved dette krigsforlis har hidtil veret
ukendte, bla. fordi &.K.s arkiver gik tabt ved schalburgtagen af Kom-
pagniets hovedszde 1 Kegbenhavn d. 8. dec. 1944. Takket veere senere
fremkommet materiale, bl.a. fra en tysk publikation (Jiirgen Rohwer:
Die U-Boot-Erfolge der Achsenmichte 1939-1945, Miinchen 1968) er
det nu muligt at give folgende oplysninger om skibets endeligt:

Indtil 2. verdenskrig var ,,Malaya“ i fart for &.K. pa savel ruterne pa
Osten som Australien og vestkysten af Nordamerika. Ved Danmarks
beszttelse den g. april 1940 14 skibet under losning i den argentinske
havneby Bahia Blanca, og herfra gik det via Australien til Glasgow i
Storbritannien, hvor ,Malaya® kom under britisk flag, disponeret af
O K.s britiske sosterrederi United Baltic Corporation. Ved overgangen
til britisk flag omdebtes skibet til ,Malaya II, idet der allerede under
britisk flag var et skib der hed ,Malaya®, og for at undgé forvekslinger
satte man derfor IT pa det danske ,,Malaya®. Skibet sattes i fart bl.a. pa
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Nordatlanten, og den 27. juni 1941 var det pi rejse Halifax-Liverpool
med en stykgodsladning, der bl.a. bestod af 500 tons dynamit. »Malaya I1¢
var medlem af konvoj HX 133, og tillige med det hollandske s/s ,,Maas-
dam® blev det pa positionen 59.56 N, 30.35 W torpederet af den tyske
u-bdd U 564. Ved torpederingen eksploderede dynamitten, og kun seks
af den 49 mand store besztning blev reddet. »Malaya II“s besatning
bestod dels af danske, dels af udenlandske sofolk, og 26 danske stats-
borgere omkom ved forliset.

»Malaya‘“ herte ikke til de , kendte® skibe i @.K.s flade og nzvnes ikke
blandt de mange H. N. Andersen omtaler med stolthed i sine skrifter.
Men det har ar efter ar udfert sine sejladser i kompagniets tjeneste,
bragt cement, maskiner og stykgods ud til Dsten og hjemfort kopra,
soyabenner, ris og andre produkter til videreforarbejdning p& kompag-
niets fabrikker til olie- og foderkager.

Mit kendskab til ,Malaya® er mere end et halvt &rhundred gammelt
og stammer fra september 1923 til marts 1924, da jeg var forhyret som
messedreng pé skibets vistnok anden rejse til det fjerne Qsten. Det blev
for en ung student en oplevelse, som endnu stir klart i erindringen, selv
om denne kun er en médelig registrator. Heendelser, som ,,bestemt aldrig
vil g& af minde®, fortoner sig i det dunkle, mens p& den anden side
uvaesentlige smi personlige episoder flimrer frem i et kalejdoskopisk
virvar, nar et samlet billede enskes reproduceret af, hvad en messedreng
dengang oplevede under sejlads pa de store have, og hvorledes forhol-
dene var ombord — som tilvzerelsen formede sig set fra drengenes lukaf.
En ting stér tydeligt for mig, at det, som for mig blev oplevelsen, det var
for mine faller ombord blot rutinen, dagligdagens prosaiske og mono-
tone arbejde som semznd med den opgave at bringe skib og ladning sa
sikkert og hurtigt som muligt frem til bestemmelsesstedet. Dengang s3
neppe nogen ombord deres arbejde som et led i en kede af veksel-
virkning pa verdensbasis mellem handel, industri og skibsfart til fremme
af erhverslivet verden over og dermed bedring af menneskets kir —
H. N. Andersens store tanke.

»Malaya® var blandt de 21 dieselmotorskibe, som H. N. Andersen
allerede i 1915 midt under 1. verdenskrig kontraherede hos Burmeister &
Wain efter de gode erfaringer, kompagniet havde hestet med de to forste
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M/S ,Malaya“ af Kobenhavn (A/S Det Ustasiatiske Kompagni), bygget pa
B&W 1921. Forfatteren skildrer i artiklen en rejse til Osten ombord pa dette skib
1923—1924. Samtidigt foto.

M.S. “Malaya” of Copenhagen (Danish East-Asiatic Co.) built in 1921 by
Burmeister & Wain, Copenhagen; 6824 gross tons.

skibe af denne revolutionerende type, ,,Selandia® fra 1912 og sesterskibet
»olam®. Med denne ordre gik &J.K. for hele flidens vedkommende over
til dieseldrift, og indtil rgrg var der leveret seks af disse skibe. Den
14. juli 1921 blev ,Malaya™ overtaget for at indgéd i kompagniets over-
soiske fart. Skibet var pd 12,500 tons dw, og to dieselmotorer udviklede
ca. 4500 HK for en fart pd omkring 12 knob lastet. Skibet var forsynet
med seks luger til lastrummene, 20 elektriske spil med tilherende bomme,
hvoraf den storste kunne lofte ca. g0 tons. Leengden var 445 fod, bredden
60 fod og dybtgaendet g9 fod. I styrehuset var foruden officersaptering
indrettet salon og kahytter til 12 passagerer.

»Malaya® var et smukt skib og med sine fire master med udstednings-
rorene {ra motorerne i g. mast — four pissi bamboo no smoke, som kine-
serne kaldte det — ikke blot et nyt syn pa havene, men ogsa et skib sa
moderne og velindrettet, som det dengang var muligt, og et godt udtryk
for hvad danske veerfter og dansk skibsfart kunne praestere.

I 1923 folte jeg mig som en falleret student. Jeg kunne ingen vegne
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komme med det medicinske studium; der var ved Kegbenhavns Univer-
sitet indskrevet ikke ferre end 3660 studenter, hvoraf 614 kvinder, og
det betragtedes som en kolossal overproduktion.

Udlengslen var dengang stor blandt ungdommen. I 1923 emigrerede
7611 personer til overssiske lande. Nord- og Sydamerika, men ogsi
Australien og New Zealand lokkede. Det var ogsd i de &r det eventyrlige
vinkede, iser fra det fjerne Dsten, hvortil mange folte sig draget af de
frasagn, der gik om tilvaerelsen pa de store gummiplantager eller i de
megtige teaktraeskove. Der var respekt og beundring omkring H. N. An-
dersen og den verdensomspzndende virksomhed, han havde skabt. Han
havde brug for energiske og viljefaste unge mennesker som bestyrere
pa de udstrakte gummiplantager og plantninger med kokospalmer pa
Malakkahalvegen, til udpegning, faldning og transport med elefant af
de megtige teaktraer 1 Siams urskov, eller til i det nordlige Kina og
Manchuriet at foretage opkeb af soyabenner, jordnedder og andre olie-
holdige fre. Det var altsammen noget, som lokkede unge, og kompagniet
havde i forstaelse med landbrugsministeriet oprettet en skole for trope-
skovbrug for dem, som onskede at rejse ud. Kompagniet var ogsd be-
gyndt at udvinde tin pad Malakkahalveen, og foruden alt dette var der
brug for danske skibsofficerer til at opretholde forbindelserne langs
kysterne derude mellem kompagniets forskellige stationer.

Det var dengang heller ikke ualmindeligt, at mange unge foretog en
enkelt rejse til ses for at fa rejseleengslen tilfredsstillet og orientere sig
om chancerne ude. Det gav for mit vedkommende det negative resultat,
at et par af min mors ungdomsvenner i Shanghai, kyndige folk pa stedet,
indtreengende radede mig fra at forlade skibet, d.v.s. romme, fordi de
tydeligt s3 kommende vanskeligheder for at skabe sig en karriere efter
deres monster i det urolige Kina. Jeg husker, at en af grundene til deres
bekymring var, at kineserne ikke blot nagtede at flytte sig for en bil —
det havde de nu aldrig gjort, fordi de havde det héb, at deres onde &nd,
som altid var i hzlene pa dem, kunne blive kort ned — men de var ogsa
begyndt ikke at ville vige tilside for den hvide mand pa fortovet! Man
sagde, at den voksende mangel pa respekt bla. skyldtes, at mange unge
mand blandt de hviderussiske emigranter, som fristede en kummerlig
tilveerelse, métte ernzere deres familier ved at kere rickshaw, og de unge
piger blev prostituerede.

Da jeg pa Gl. Hellerup Gymnasium leeste med en sgn af H. N. Ander-
sens faktotum, Danielsen, var det ikke noget problem at fi hyre pa et
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Dampskib under passering af Suez-kanalen. Aldre postkort.

Steamship passing the Suez Canal.

af K. skibe, og en dag i september 1923 stillede jeg ombord pa
m/s ,,Malaya® med min sgfartsbog lydende pd ,,En rejse til Norresundby
— og videre ud®.

Skibet 13 i dok hos Burmeister & Wain, men var klar til at leegge ud
samme aften. Min mor fulgte mig ombord, og hun har sikkert veret
rzedselslagen over at se det kammer, jeg skulle dele med to kammer-
drenge og en kabysdreng. Men jeg fik mig indrettet i en overkeje med
et nydeligt, blomstret forhang, si jeg kunne veere mig selv, nir jeg
onskede det, og jeg var ganske godt tilfreds trods de sneevre forhold. Det
ma ogsa tilfwjes, at der blandt os fire drenge altid herskede det bedste
kammeratskab, selvom jeg nok ,,handlede® mig nogen fritid til, nir ski-
bet 14 i havn. Foruden de fire kejer to og to over hinanden med tilsva-
rende fire meget smalle skabe var der en lille vaskekumme, et bord med
fast beenk under to kogjer samt en taburet, s3 nir samtidig min lille
skibskiste ogsd skulle vaere der — de andre drenge havde ingen — var der
ikke megen plads, og slet ingen ventilation ud over den vi kunne skabe
ved at lukke et kooje op og &bne deren ud til gangen med den sterke
duft af olie fra maskinrummet og osen fra kabyssen.

Jeg var forhyret som messedreng og skulle servere i officersmessen,
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en assistentmesse og en restaurationsmesse; denne blev dog aldrig brugt.
Alle tre messer 14 i maskinhusets bagbordsside med mit stirrids, d.v.s.
serverings- og opvaskerum, mellem officers- og assistentmesse, s& fulgte
drengenes kammer og assistentkamre. I styrbordsside 14 officerskamre,
som blev passet af to kammerdrenge. I begge gange var der toilet og
styrtebad samt rum til bddsmandens og temrerens grej. Midtskibs foran
maskintoppen og nedgangen til maskinen 18 hovmesterens pantry og
kabyssen, hvor kokken og bageren residerede, assisteret af en koksmath,
og der var et serligt rum til kabysdrengens opvask. Proviantbeholdnin-
gen og fryserummet var anbragt under dak i styrehuset med hovmeste-
rens kahyt lige over, og det var ikke steder, hvor andre end han selv kom.

I styrehuset var der pa hoveddaxkket salon og opholdsrum foruden
lukaf for bla. to stewarder samt serverings- og opvaskerum. P4 dakket
over var de 12 passagerkahytter, ovenover igen radiostation og bl.a. lukaf
for telegrafisten, og endelig overst bag broen og navigationsrummet kap-
tajnens kahytter.

Agterude var mandskabets lukafer med fire mand i hvert, messer for
deekspersonalet og for maskinens folk. I alt var 41 padmenstret ,,Malaya®,
og hertil kom pa udrejsen 12 passagerer.

Det skarpe skel, som skibets indretning satte mellem de forskellige
kategorier ombord, gik i hej grad igen i tilvaerelsens daglige forleb i den
lille lukkede verden, ,Malaya“ var. Enhver havde sin funktion og sit
bestemte domzene og arbejdsomrdde — for mit vedkommende erindrer
jeg kun en enkelt gang at have varet inde i salonen og ligeledes kun en
gang at have set mandskabslukaferne og messerne agterude. P4 broen
og i maskinrummet havde jeg kun adgang hver eftermiddag, nar jeg i al
slags vejr skulle balancere en kaffebakke uden at spilde en drabe op til
styrmanden eller ned til maskinmesteren. Kaptajnens kahytter si jeg
forst et glimt af, da jeg efter skibets neeste rejse gik ombord for at hilse
pa og vovede mig op til hans domzne, hvor jeg blev meget venligt mod-
taget — men da var jeg jo heller ikke mere blot en Messepeter!

Det var kun med tydelig undren og uvilje fra alle sider, man fandt
sig 1, at jeg ene af alle hittede pa under varmen at tilbringe nztterne pa
badedeakket indrullet i mit teppe, nydende den relative kelighed fra
skibets fart, stjernehimlen og den bedste sevn jeg nogensinde har fiet.

Kaptajnen, 1. styrmand og 1. maskinmester havde deres maltider
sammen med passagererne i salonen, men ellers holdt kaptajnen sig helt
for sig selv. Fra underregionen blev han kun set een gang daglig, nar
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han kl. 12 kom ud for at tage solhejden — og den stemte aldrig med
styrmeendenes, sagde man. Ellers var han kun pa broen, nar der var lods
ombord. P4 dzkket kom kaptajnen aldrig, og i mine mange méaneder
ombord oplevede jeg kun et eneste mede og en bemerkning fra ham.
Mens skibet var i dok i Hamburg, skulle han i land, da jeg i det samme
kom ud med en pos snavset vand for at smide det ud over skibssiden.
Idet han gik forbi, sagde han pa syngende bornholmsk: ,Aigta daj
dreeng, at du ikje kasta te luv!®

1. styrmand passede sine vagter som de andre styrmand, men havde
ogsd regnskabsforelsen og lastens stuvning. Han sis heller ikke meget,
men det er min erindring, at han var den udevende myndighed ombord.
Derimod var 1. maskinmesters vasentligste opgave efter min opfattelse
at sidde korrekt pakledt i sin liggestol p& hoveddakket lige foran sin
kahyt og lzese den ene bog efter den anden. Kun hver formiddag kl. 9
bevaegede han sig gravitetisk ind p& maskintoppen, trak sit lommeur
frem og ,tog puls® p& de to hovedmotorers stempelslag. Det ma dog
tilfojes, at disse to officerer kunne ses i samtale med passagererne, mens
det for alle ovrige besetningsmedlemmers vedkommende kun kunne
blive til udveksling af korte bemaerkninger.

P4 ,Malaya“ udfoldede den daglige rutine sig regelmzssigt med vagt
om vagt, d.v.s. fire timers vagt for en styrmand, en rorganger og en
mand pd deakket eller pa udkig, en maskinmester ved mangvrebordet, et
par assistenter og en smerer nede i maskinen. En vagt gav fire timer fri,
mens der igvrigt dagen igennem blev skrabet og malet pa alt opstaende
ombord, &bnet for lugerne til ventilation i lastrummene, splejset tovverk
og stalwire til spillene, efterset og rengjort redningsbade, skuret og spulet
pa dakket. En betydningsfuld mand forestod denne del af skibets drift.
Det var badsmanden, en axldre hoj og knoglet nordmand med bistre sjne
i et koparret og herget ansigt. Han var famalt og ikke let at komme ind
pa livet af, men han havde myndighed, kunne f& mandskabet til at
makke ret. Det er mit indtryk, at han ogsé kunne treste og opmuntre, og
jeg tror, de yngre officerer i det stille hostede gavn af hans store erfaring
i alt, hvad der angik skib og semandskab.

Rytmen pi dekket blev kun brudt, nir ,Malaya® 1& ved kaj eller pa
red for at losse eller laste, s var der i hvert fald for styrmandenes ved-
kommende tale om degndrift med at kontrollere, beregne og stuve lad-
ningen. I maskinrummet var der altid travlhed med at smere og regulere
pa maskiner og pumper, efterse spil og hjzlpemotorer og nu og da

7 Arbog 1976 97



traekke et stempel ud af en af hovedmotorerne for eftersyn og justering.

Radiotelegrafisten var estlender og sis kun i messen til méltiderne,
ellers opholdt han sig pa radiostationen spillende violin. Den eneste, som
virkelig kom hele skibet rundt, var elektrikeren, en lille morkladen
feering, som havde nok at se til med de elektriske installationer, ikke
mindst vifterne under loftet i salonen, vistnok det eneste sted i skibet
med denne luksus.

For kok og bager formede tilvaerelsen i kabyssen sig stort set som pa
tilsvarende arbejdspladser i land. Jeg erindrer ikke, at darligt vejr pa
nogen made havde indflydelse p& deres arbejde, skont vi flere gange
undervejs matte deekke op i messerne med slingregrejer.

Messedrengens daglige rutine var den samme enten skibet 13 i havn
eller var i spen. Efter en lidt uheldig start med at blande snavset dok-
vand i J.K.s udmerkede eksportflode til eftermiddagskaffen fandt jeg
mig hurtigt tilrette og vandt mine messers fulde tillid, mest i officers-
messen. Maskinassistenterne var ude forste gang, meget unge, selvbe-
vidste og kreevende fyre. Hos de aldre officerer kunne jeg derimod uden
nogen indblanding selv tilretteleegge servering, rengering og efter bedste
evne hygge om dem.

Dagen begyndte tidligt, og der skulle std daekket morgenbord indtil
alle havde forsynet sig. S& var der opvask, rengoring og derefter opdeek-
ning til middag, igen en langstrakt affzre, fordi maltiderne matte passes
ind i vagternes ufravigelige rytme. Ny opvask, et lille hvil, s& eftermid-
dagskaffe, som i spen skulle serveres bade pa broen og i maskinen, begge
steder under truslen om al landsens ulykker, hvis der var spildt blot en
drabe. De strengeste ture var under sejladsen ned langs Jyllands vestkyst
i brandstorm, fordi man havde sgsygens kvaler at keempe mod foruden
besvzeret med at holde bakken pé ret kel. Til gengzeld blev sosygen fuld-
steendig overvundet for resten af rejsen, mens de andre drenge blev sg-
syge for den mindste anledning. Endelig var der aftensbord at dakke,
igen opvask, og s& var dagen forbi — hvis ikke der blev aftenkomsammen
1 messen. Det ma dog siges, at ved sidanne lejligheder blev Messepeter
behandlet ,nasten som medlem af familien®. Der var det bedste forhold
mellem officererne og deres messedreng — men opvask blev der jo al-
ligevel!

Ellers kunne det skarpe skel ombord give sig de pudsigste udslag, som
nar man f.eks. til daglig omgikkes sine nermeste arbejdsfzller, kok,
bager og koksmath, p& venskabeligste fod, men pludselig risikerede at
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Parti fra Singapores havn med den kendte Johnston’s Pier, talrige smébade og
sampaner og i baggrunden opankrede skibe pa reden. Aldre postkort.

View of Singapore Harbour with Johnston’s Pier.

blive neebbet af og ,sat pa plads®, iser hvis de to stewarder fra salonen
var ,,pa beseg®.

Selvom der altid ombord blev gjort et syndigt vreovl, s3 var kosten
efter min erindring bade god og rigelig, altid med friskbagt bred og
kedet fra fryserummet af udmeerket kvalitet, selvom hovmesteren nok
yndede at udnytte alt mest muligt. Der blev kebt ind undervejs af frisk
frugt og grontsager, fint australsk ked hygiejnisk indsvebt i gaze — men
selviglgelig kunne det vaere nok s strengt, nar hovmesteren fandt pa at
servere gule zrter med salt fedt fleesk midt i Det rede Hav.

Til middag serveredes to retter og pé helligdage desuden dessert. Af-
tensbordet havde foruden en varm ret otte slags paleg 1 officersmessen,
seks slags hos assistenterne og vistnok fire i mandskabs- og restaurations-
messerne. Men det blev der i kabyssen ikke taget s tungt pa, drengene
kunne altid redde sig noget ekstra. Man forsynede sig bag hovmesterens
ryg, og koksmathen ndede engang at sxtte 16 spejleeg tillivs, stegt pa
begge sider, som vi foretrak det.

Alle drenge tog pa i vagt, maske mest den, som havde det storste
behov. En af drengene i kammeret bibragte mig et virkeligt chok. Da vi
havde veere nogle dage 1 sgen, maerkede jeg en veemmelig, gennemtren-
gende lugt i det beklumrede lukaf. Jeg undersogte de tre drenges skabe,
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og i bunden af det ene fandt jeg et sterre lager af gammelt, muggent
franskbred, skorper og tert wienerbred. Den arme dreng fra det maorke
Norrebro var ikke vant til sidanne herligheder, og intet matte gi til
spilde. Derfor havde han omhyggeligt samlet rester op for senere at
kunne delikatere sig — men der var sidan en overflod, at han helt glemte
sit forrad.

Hovmesteren forestod selv serveringen i salonen, assisteret af de to
stewarder. Det var mere restaurationspraegede anretninger og nasten
altid noget andet end hvad de ovrige messer fik. Han havde sikkert den
mindst misundelsesveerdige stilling ombord, fordi alle altid fandt det
nedvendigt at klage over kosten. Spakhgkeren, som han hed nir han var
uden for herevidde, var fannik, hjulbenet, uden sans for humor og
meget paholdende, det mente vi da alle. Sit store chok fik han en dag pi
varmen, da der skulle serveres hvid sagosuppe i salonen. Kokken hzldte
suppen i en terrin, og spzkhekeren ville pynte p& den med et stnk
sherry. Han tog proppen af flasken og haldte til uden at bemzrke, at
flaskehalsen indvendig var taet besat med koprabiller, nogle smd sorte
bzester, som var overalt i skibet, sikkert uskadelige men i stand til at bide
ret hardt, nar de kom i klemme, f.eks. mellem gjenldgene. Nu svemmede
de rundt i sagosuppen, mens spakhegkeren svovlende og bandende dan-
sede en hel krigsdans under forgeves forsog pa at fiske de mange sorte
prikker op. Han fandt bestemt ikke sin trest i den sagosuppe, men matte
beordre kokken til at lave en ny portion,

De 12 passagerer, som kom ombord i Hamborg og Antwerpen, var
bla. et par unge damer, der skulle ud til Usten for at mede deres til-
kommende, behorigt ledsaget af wldre sleegtninge. Der var en senere
kendt arkitekt, som var inviteret af &J.K. til en rejse til Dsten. Han vakte
under hele rejsen megen opsigt ved udelukkende at beskeftige sig med
de talrige med forskellige kemikalier udstyrede blikkasser, han med-
bragte, fyldt med de film, han skulle bruge i troperne. En plantage-
assistent skulle tilbage efter orlov, og en skibsferer {ra en af kompagniets
kystruter pd Malakkahalvpen imponerede alle ved at lane skibets sy-
maskine, som blev brugt til at reparere signalflag med, og selv g& i gang
med at sy sit tropetgj. Der var ogsd en ung mand, som skulle ud pé sin
forste post i en af plantagerne. Han bandede fra han kom ombord og
hele vejen ud. Han havde nemlig opdaget, at hvis han i Amsterdam eller
London havde entreret med et af de store plantageselskaber der, havde
han faet fuld gage straks, mens han i @.K. kun fik halv gage, og desuden
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Fra M/S ,Malaya“s ophold 1923 i Singapore. Til venstre holder havnearbejdere
frokosthvil pad dekket; til hejre indiske passagerer. Forf. fot.

From M.S. “Malaya”s stay at Singapore 1923. Left: harbour workers during
lunch break; right: Indian passengers.

var han blevet fuldt udstyret med bungalow og tjenestefolk, hvorimod
@.K. kun ydede et vist tilskud. Bedre blev hans humer ikke, da han
matte betale fragt for sin motorcykle — over for det reagerede han ved
til kaptajnens store argrelse daglig at kere en tur rundt pa dackket.

Passagererne fandt deres egen rutine ombord og fik hurtigt faste vaner
med formiddags- og eftermiddagspromenade p& hoveddekket, hvile i
flugtstole pa badedaxkket og s& vistnok bridge om aftenen, men de holdt
sig alle meget isoleret 1 vort lille samfund.

En afveksling i den daglige tilveerelse blev det, da der i Colombo kom
nye passagerer ombord, et par indiske familier. Det var sm& morklodede
mennesker af alle aldre, kledt i skerter bade kvinder og mend, og dertil
brogede sjaler og torkleeder. Jjets hvide og de skinnende tznder kon-
trasterede sterkt mod den merke hud, og da de fleste tyggede betel,
tegnede lzeber og tunge sig sterkt lyseredt mod alt det merke. De gifte
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kvinder havde alle et barn ved brystet, og det ringlede omkring dem fra
de mange ringe af guld eller sglv, de bar, bdde om handled og ankel,
foruden guldmenter flettet ind i de lange sorte harfletninger. De ganske
unge piger var yndefulde og gjorde sig endnu smukkere og mere frem-
medartede ved at bzre en rubin, en perle eller en lille guldklump ind-
feeldet i den ene nzseflgj, og alle havde deres kastemzrke malet pa
panden. De blev med deres sackke og tejbylter, bure med levende fjerkreze
og ovrige pik og pak anbragt pa storlugen midtskibs, hvor de ogsd lavede
deres mad og kogte deres ris over gladepotter. Under rejsen til Singapore
var de genstand for udelt opmarksomhed fra alle ombord.

Det kunne veere fristende at folge ,Malaya® pa rejsen, som erindres
ikke fra dag til dag men fra havn til havn, fra lastningen af cement i
Norresundby, trzemasse og papir 1 Geteborg og Christiania — det var
forst under rejsen byen skiftede navn til Oslo — til tre ugers ufrivilligt
ophold i dok hos Blohm & Voss i Hamborg, videre til det brogede
havneliv i Antwerpen for endelig at f4 den sidste last ind en nat pé
reden ud for La Rochelle under franske havnearbejderes stojende og
vrigt gestikulerende medvirken.

Arsagen til det lange ophold i Hamborg var en kollision mellem
,Malaya® og et amerikansk skib en tidlig morgen i tet tige ud for
Elbens munding. Sammenstedet var ikke si voldsomt, at vi drenge meer-
kede noget i vores kgjer, men resultatet blev, at ,,Malaya“ blev sat i dok
i tre uger for at fa en ny staevn og 18 plader i forskibet udskiftet. Det
lange ophold 1 en livlig sefartsby som Hamborg var for de fleste en stor
fristelse. For mit vedkommende forsvandt det belgb, jeg havde med
hjemmefra til hele rejsen, som dug for solen — og s& var jeg ogsd finan-
sielt blevet en rigtig skibsdreng med 20 kr. i ménedlig hyre.

Det lange ophold i Hamborg var p&d mange mader interessant, nér
man tzenker tilbage pd det. Det var lige midt i den veerste inflation og
kort for den tyske rigsbank udgik af noteringen pa4 Kebenhavns Bors
med en slutkurs pad 2 ore for en milliard reichsmark. Ogsd pa anden
made var det skabnesvangre tider for den unge tyske republik med
fodevaremangel, arbejdsleshed, demonstrationer og steerk politisk uro,
som snart ferte til Hitlers forste tbelige kupforssg i Minchen. Men alt
dette maerkede vi ombord pa ,,Malaya® i dokken ikke meget til. Kun
nar der var landlov, som for de flestes vedkommende beted en tur til
Reeperbahn, kunne det fornemmes, at noget var galt, iseer nér danske
penge skulle veksles til uhyre stakke af tyske pengesedler til millionbelsh.
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M/S ,Malaya“s trediestyrmand ger klar til losning ved hjzlp af lokale havne-
arbejdere i en havn i @sten 1923. Forf. fot.

The grd mate of the M.S. “Malaya” makes preparations for unloading in a
harbour in the Far East.

De viste sig at veere intet veerd 1 normal handel. Hvis man derimod
kunne tilbyde en pakke cigaretter, helst engelske, eller blot noget fransk-
bred, s& var der nzesten ingen ende pé, hvad man kunne opna.

Fra La Rochelle gik rejsen i eet straek til Colombo p& Ceylon, mange
degn i sgen kun afbrudt af den oplevelse, det dengang var at g& gennem
Suezkanalen og fornemme det brogede liv, der udfoldede sig ud for
Port Said. Fra snesevis af sm3bdde forsegte en broget skare handels-
mend at komme ombord for at falbyde alskens kram, ,zgte” tepper,
,,antikke® smafigurer, ,originale” amuletter fra pyramiderne, sokker,
slips, spraglede skjorter og alt, hvad der kunne friste et hungrende so-
mandshjerte, pornografiske billeder og forfalsket spiritus ikke at for-
glemme. Kadrejerne blev holdt strengt i ave af kanalselskabets eget
fezbarende politi, som i hurtige béde pilede frem og tilbage og uddelte
dreje hug med deres lange knipler.

Da tidspunktet neermede sig for ,,Malaya“ til at slutte op i den konvoj,
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skibet skulle folge gennem kanalen, kom Suez Kanal Selskabets lods om-
bord, ulasteligt kleedt i hvidt tropetsj med distinktioner og kasket. Det
var meget eftertragtede og hgjt lennede stillinger at lodse pa Suezkana-
len, men ogsa med betydeligt ansvar. Uheld matte ikke indtreeffe under-
vejs gennem den 162 km lange kanal, hvor bredden sine steder kun var
85 m og bredden i bunden 45 m. Mode mellem modgéende skibe kunne
normalt ske i omrédet ved Bittersoerne, og det ene skib matte da ligge
stille. For passage i nattetimerne blev installeret meget kraftige projek-
torer, si hver enkelthed i kanalen og langs bredderne kunne observeres.
Langs kanalbredderne patruljerede engelsk-zegyptiske militzerpatruljer
pa kamelryg. Der var netop indgéet en traktat mellem England og
Zgypten om, at engleenderne pétog sig forsvaret af kanalomridet. Det
var interessant i de lange raekker af modgaende skibe at iagttage de store
linere og det liv, som rorte sig ombord af folk pd vej hjem fra kolonierne,
f.eks. et skib fyldt med et helt regiment kilthzerende soldater fra tjeneste
1 Indien. Morsomt var det at here matrosernes bemzrkninger til hvert
skib som passerede. P4 lang afstand kunne de af skibets udseende og
vedligeholdelse angive nationaliteten, leenge inden nationalitetsflaget
blev synligt. Iseer var de graske skibe i en miserabel forfatning, og si
gik det gradvis opad til de mest velholdte og skinnende, de skandinaviske.

I Colombo, Penang og Singapore ankrede ,Malaya“ tidligt om mor-
genen op pé reden. Der blev omgéende sat en horde indfedte ombord,
som under skrig og skrél, ofte i vildt slagsmal, deltog i arbejdet med at
sl presenningerne fra lugerne, fjerne skearestokkene og s forsvinde ned
1 lasten for at sl lokker om det svaere gods, s& bommenes taljer kunne
fa fat, eller fylde de mindre colli i de store sleeng. Det var en fast og
pékraevet regel, at alle kamre blev 1ast, kogjer lukket og alt gemt af
vejen, for ingen kunne vare sig for disse folks formidable evne til at
treenge ind alle vegne for at stjele.

Nar losningen var godt i gang, kom skibets agent ombord, gerne led-
saget af flere unge danske, som fra plantagerne inde i landet havde taget
sig en fridag. Det var flotte fyre i deres tropedress med de mzgtige hvide
tropehjelme, folk i de stillinger, s& mange unge hjemme i de ar dremte
om, at sidde som herre pi en gummiplantage med hundreder af under-
givne dybt inde i junglen, omgivet af tropernes rige, duftende vegetation
og med adgang til frit at nedleegge tigre og andet vildt. Ingen teenkte pa
bagsiden af medaljen, som anedes i udtrykket hos nogle af disse skibets
gaester, leengslen i de matte ojne i et gustent, méske feberhazrget ansigt,
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Parti fra Hongkongs havn med en djunke i forgrunden. Fot. kapt. N. J. Gabrielsen.
Hongkong Harbour with a Chinese junk.

eller det oppustede, rodblissede udtryk med drikkeriets tydelige spor.
Baggrunden var ensomheden og usikkerheden i plantagens bungalow
langt fra naboer og med de mange indfedte, som folte treellekar 1 det
arbejde, plantagens drift var afheengig af, og hvis adndelige niveau vel
neppe strakte til at forstd meningen med deres slid for en betaling, de
ikke forstod at szette i forhold til deres indsats.

»Malaya“s geester ned altid en udstrakt geestfrihed med et bugnende
frokostbord og en lang palaver med skibets officerer om nyt hjemmefra,
gode cigarer, ol og whisky, og ingen forlod skibet uden den traditionelle
afskedsgave, et rugbred, en spegepglse og en flaske snaps.

Bade i Colombo og Singapore havde jeg lejlighed til at komme i land
og danne mig et indtryk af kolonitidens liv disse steder, sikkert meget
forskelligt fra i dag. Bemerkelsesveerdigt var det at konstatere, at neasten
enhver hvid kunne identificeres for sin nationalitet i udseende, holdning
og pékledning. Ingen kunne veere i tvivl om en englender, om han var
officer, embedsmand eller handelsmand. Franskmend, italienere, hol-
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lendere eller amerikanere var lette at kende, kun skandinaver, en dan-
sker, en svensker eller en nordmand havde et fzlles preeg i den brogede
flok.

Anledningen til landgang i Colombo var den triste, at skibets tomrer,
en ung frisk mand og en af de livligste og mest afholdte ombord, tidligt
om morgenen blev drabt, da en bom svingede ud og ramte hans nakke.
Han var blevet fort ind til havnens molehoved, hvor nogle sm& marke
tamiler var i feerd med at pynte kisten, da 7-8 mand fra ,,Malaya®, den
danske konsul og enkelte andre danske sluttede op bag kisten gennem
byen til kirkegdrden langt p4 den anden side af bykernen med de store
forretningsejendomme, de indfedtes primitive boligkvarterer og de ud-
strakte pleener og sportspladser omkring den hvide befolknings store vel-
holdte bungalows. P4 en stor dben plads ved indgangen til kirkegirden
stod opmarcheret et keempemzssigt engelsk militzerorkester i fuld galla,
og det vrimlede med engelske officerer og administrationsfolk; en engelsk
officer var blevet drebt dagen i forvejen. Det danske ligfalge matte
vente, mens den lange procession forte deres kiste ind pi kirkegirden
under sergekoraler. De to grave 14 ikke langt fra hinanden, og mens
ritualet over den danske tomrer blev udfert af en engelsk preest ved et
alterbord under et palmebladstag, var der rig lejlighed til at folge den
militeere ceremoni over den engelske officer. Det kan siges, at vor temrer
fik en fornem militeer bisettelse, men dog lidt uharmonisk og en tak bag-
efter — for mens preesten kastede jord pa, led fra den anden begravelse
zressalutten, og mens preasten lyste velsignelsen, marcherede militeer-
orkestret af under en fejende march.

Ulykken med temreren og kollisionen pd Elben var de storste blandt
en lang raekke uheld under rejsen. Den sidste var brand i olieholdigt fro
1 forlasten under hjemrejsen. Det var méske en normal foreteelse den-
gang, men mig forekom det, at ikke mindst den sterke udskiftning af
mandskabet undervejs matte veere noget hejst dramatisk. Allerede i
Hamborg blev deksdrengen afmenstret pd grund af hjemve, og i Ant-
werpen blev kokken, en aldre mand, sendt i land med en mavelidelse.
Disse to blev omgéende erstattet, men mange flere forlod skibet under
rejsens forleb, uden at andre blev pdmenstret. Straks ved ankomsten til
Hongkong gik tre matroser i land i deres bedste to] — og med lommerne
fyldt med revolvere, som de falbed til den forste kineser de modte. Des-
vaerre for dem var det en engelsk politiagent, si de blev omgiende an-
holdt. Senere forlgd det, at de slap med hver et ars feengsel.
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P4 en kold, blzesende nat for anker ud for Port Dalny padrog 4. styr-
mand sig en lungebeteendelse, og i Shanghai blev elektrikeren fort i land
med en mavesygdom. En eller to matroser remmede, men ingen af disse
blev erstattet. Resultatet var, at pa hele tilbagerejsen matte 2. og 3. styr-
mand g vagt om vagt og desuden pitage sig alt arbejde under lastning.
Forst i Middelhavet blev der en nat sat en styrmand ombord fra et ud-
gdende skib. I Shanghai fik vi en mand ombord, som skulle hjemsendes
pa konsulatets regning, men skont han var styrmand og havde gjort
tjeneste bade i B.K. og Store Nordiske blev han pdmenstret som temrer
og fik ikke lov til p4 nogen méde at hjzlpe styrmzndene.

Efter udiosning pad Singapores red lagde ,,Malaya® for en enkelt nat
ind til en lille ¢ i nzrheden for at indtage olie, tilstreekkeligt til rejsen
hjem og ud neste gang. Det var fordelen ved dieselmotorer, at de lange
ophold for bunkring flere gange under en rejse blev undgaet. Trods olie-
strommens umiskendelige tilstedeveerelse stir denne nat i erindringen
som et varigt minde om tropenattens trylleri, kun een gang oplevet og
derfor steerkt. Fra de indfedtes landsby hertes klimpren pa strengeinstru-
menter og dumpe trommeslag, i det dybe merke under en tindrende
stjernehimmel sis i mangrovernes uigennemtreengelige sorte mur ildflu-
ernes lysende glimt, og stanken fra olieslangerne kunne ikke fortreenge de
mettede dufte af krydrede eksotiske blomster og veaekster. Singapore var
det nermeste ,Malaya® kom Akvator, sa linieddben fik jeg ikke.

Fra Singapore gik rejsen igen nordover, og ved indsejlingen til Hong-
kong blev ,,Malaya modtaget af J.K.s egen lods, en lille rund og smi-
lende kineser, som med stor myndighed navigerede skibet ind gennem
den smalle sejlrende mellem klipper og skaer og pa ubegribelig vis undgik
kollision med andre skibe og de hundreder af djunker og sampaner, som
i vild forvirring krydsede rundt om skibets steevn. Oplevelsen i Hong-
kong blev indtrykket af det engelske kvarters rolige fornemhed i kontrast
til kinesergydernes myldrende liv af meend med lange harpiske ned ad
nakken, kvinders vraltende gang pa indsnerede fodder, et bryllupsoptogs
stejende og brogede virvar midt i den meget specielle odeur fra butik-
kernes store udbud af swre spisevarer, og iseer turen op pa toppen af
The Peak med folelsen af i den manelyse nat at kunne se langt ind i det
hemmelighedsfulde Kina.

Et helt andet indtryk gjorde Shanghai, allerede dengang stens stor-
stad med de pompese regerings-, bank- og forretningsbygninger langs
The Bund og i Nanking Road bevogtet af veerdige indiske vagtmznd
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med deres store sorte skzeg flettet op bag ererne under den hvide turban,
og de talrige skibe pa floden med et af Store Nordiskes kabelskibe pa
flojen med splitflaget agter.

Videre gik rejsen til Kobe og Yokohama i Japan. En senere rejses op-
levelse af Fujiyama tet pa fra en flyvemaskine har ikke kunnet udslette
erindringen om det hellige bjerg, som det en tidlig morgen fjernt i hori-
sonten prasenterede sin hvide kegle lysende mod solopgangens svagt
rosafarvede skeer og ligesom svaevende over den merke stribe land — et
betagende syn for messedrengen pa ,,Malaya“s badedzxk.

»Malaya® kom til Yokohama omkring tre maneder efter det store
jordskeelv, der nzsten udslettede Tokio, og den efterfalgende flodbgige,
som hzrgede Yokohama, en katastrofe som kostede over 100,000 menne-
sker livet. Synet af Yokohama dengang kan kun sammenlignes med det,
Hamborg frembod efter krigens afslutning i 1945. Der var hverken vej
eller sti, overalt ruiner, sten, tree og alskens andet stroet overalt. S& var
Kobe et langt venligere sted at stifte bekendtskab med, for her var ode-
leeggelserne langt mindre. Jeg tilbragte en behagelig eftermiddag med at
trave rundt i byen og se pd det fremmedartede liv. Jeg folte mig noget
smigret over, at en pan og meget venlig japaner gjorde mig folgeskab
og underholdt mig pd ubehjelpsomt engelsk. Han var synligt skuffet
over, at vi ikke skulle have vores drink i en europzisk bar, men at jeg
foretrak et japansk tehus. Noget forbavset blev jeg, da han ved afskeden
gav mig sit visitkort og dermed afslorede sig som detektiv — japanerne
tog abenbart allerede dengang ingen chancer!

I Kobe skulle vi have fejret juleaften — troede jeg. Jeg havde frem-
skatfet noget gran eller fyr og brogede papirstrimler og i alle messer
pyntet fint julebord med levende lys, og i kabyssen brasede flere gzs. S4,
en time for middagen gav kaptajnen ordre til afgang — dermed rog mit
julearrangement, og der métte p& vanlig vis skaffes i flere hold. Alle var
godt sure, og bedre blev det ikke, da det rygtedes, at kaptajnen end ikke
havde gnsket styrmand og rorganger lige uden for hans der gledelig fest.
Noget dulmede det, at hovmesteren stik imod sin vane var spendabel
béde med vin og spiritus samt cigarer af &J.K.s fortraeffelige meerke, nr. 2.

»Malaya® var efterhdnden helt tomt for sin last, alle passagerer var
géet fra borde, og nu skulle der lastes for hjemrejsen. Allerede i Singa-
pore var der indlastet kopra og palmekerner samt i Japan ris.

I Vladivostok, i Port Dalny i Manchuriet og senere i Shanghai blev
lastet soyabenner, jordnedder, herfre, sesamire og andre olicholdige fro-
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Gade i Hongkongs kineserkvarter. Fot. kapt. N. J. Gabrielsen.

Street in Hongkong’s China-town.

sorter. I Vladivostok 14 skibet ved kaj i nogle dage i stralende sol og stille
vejr men med g0 graders frost, si man skulle ikke opholde sig ret leenge
pa deekket uden at gnide kinder, nase og eren kraftigt for at undgé for-
frysninger. De sovjettiske arbejder- og soldaterrdd holdt hele havneom-
radet afspaerret og tillod ingen fra skibet at g& i land. Ved ankomsten
blev skibet straks bordet af en deling redgardister i deres lange, gra
kapper med rode trenser og den karakteristiske spidse filthue. Deres chef
var en ganske ung mand. Rygtet gik, at han var sen af en dansk mejeri-
bestyrer et sted 1 Sibirien, men han gav sig ikke til kende og talte over-
hovedet ikke med nogen ombord. Vi forlod Vladivostok ved middagstid,
og allerede efter fire timers sejlads var temperaturen steget til minus 6
grader, og neste morgen havde vi fire varmegrader, det var nzesten
uudholdeligt.

Blev vi snydt for juleaften, si lykkedes det til gengaeld at fa en festlig
og forngjelig nytarsaften pa reden ud for Port Dalny.

Lastningen foregik overalt med kulier, som transporterede de tunge
seekke fra lagerskurene til skibets lugekant ad lange, svajende braedder,
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ofte ret stejlt fra kajen op over skibssiden. Hver sak vejede vel s3 nogen-
lunde som et dansk slagterisvin, og hver kuli havde sin méade at bare pa,
over hoften, over skulderen, pd hovedet eller under armen, men mange
tog grinende to sakke ad gangen. Det hele foregik i lob i en uafbrudt
keede til kuliernes monotone, rytmiske sang op til lugekanten, hvor en
»tallymand‘“ holdt regnskab, for det meste under voldsomt skzenderi med
de sveddryppende kulier.

I Hongkong fik ,,Malaya‘ den sidste last ombord, og derfra gik rejsen
direkte til Valencia i Spanien, en rejse pa 17 dogn, den lengste tid skibet
var i sgen. Herfra gik , Malaya“ til Rotterdam og videre gennem Kieler-
kanalen til Stettin. Havde vi allerede p& udturen i Hamborg market
Tysklands situation og inflationens virkninger, kom vi her til at for-
nemme den virkelige ned, Tyskland i de &r var stedt i. Hvad vi ikke
havde oplevet pa hele rejsen, si vi her — det var kvinder, der arbejdede
med skibets losning, unge og gamle, alle forslidte, heergede af ned og
kleedt i usle pjalter eller saekkeleerred.

Rejsen nzermede sig sin afslutning, men vi var kommet hjem til den
nordiske vinter. Baelterne var lukkede, og der var isgang i Ostersoen, si
sejlturen fra Stettin til Kebenhavn blev bade lang og besverlig — bedre
blev det ikke, da ,Malaya“ endelig en sen eftermiddag niede op i
Drogden og métte kaste anker pa grund af isen og tzt tage. I halvandet
dogn 14 vi der og kunne here ridhusklokkerne men intet se, ud over de
nzrmeste meter is og vand fra raelingen. Det var bittert, men ogsd denne
ventetid fik ende, og en dag midt i marts kunne ,Malaya‘ sejle gennem
broerne op i Sydhavnen og lzgge til kaj ved Soyakagefabrikken med de
ved handel erhvervede, ved sofart transporterede og til industriel om-
dannelse bestemte produkter, til gavn for mennesker — ,Malaya“ havde
fuldfert sin opgave som et led i H. N. Andersens drgm.

For de fleste ombord ville den seks-syv maneders rejse fortszette i nzeste
afgang mod det fjerne Jsten, men for messedrengen var det slut med en
spendende og lererig oplevelse i udforelsen af et lille beskedent job i
den organisation af indsigt og arbejde, slid og afsavn tilvzerelsen ombord
dengang var.

Det vil af ovenstdende fremga, at ,,Malaya“ under rejsen var sin egen
lille verden med skarpt adskilte sociale lag. Hvad man inden for de for-
skellige kategorier underholdt sig med indbyrdes, emnernes karakter og
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Yokohamas havn i ruiner efter den store jordskzlvskatastrofe 1. sept. 1923, hvor-
under en flodbelge sdelagde byen. Foto pd Handels- og Sefartsmuseet.

The harbour of Yokohama destroyed by a flood after the earthquake
on Sept. I, 1923.

indhold, kan ikke vides. Men det kan ikke som nutildags have veret
degnets begivenheder ude og hjemme, som de i dag spredes over hele
kloden via radio, satellit og fjernsyn naesten fra minut til minut. Passa-
gerer, officerer og mandskab var i den forstand et fzlles lukket samfund
uden kendskab til begivenhederne. Hvorvidt telegrafisten i sin korrespon-
dance over morsenoglen med rederiet har modtaget nyheder af interesse,
ved jeg ikke — sddanne nyheder nede i hvert fald aldrig ned pa dekket.
Radiofonien var endnu i sin spzede begyndelse, en daglig radioavis lige
anet, men der var endnu langt til den klodedzkkende sofartsradio og
muligheden for radiotelefonisk at tale med hele verden. Selvfslgelig
modtog vi breve hjemmefra, de ventedes med lzengsel og modtoges med
begejstring, men de blev lzst i ensomhed og indeholdt vel hovedsagelig
familienyheder. Mange havne blev anlgbet uden at der var post, og
aviser, forekommer det mig, var et ukendt begreb. Jeg erindrer ikke at
have set nogen avis, hverken dansk eller udenlandsk ombord.



Men hvad foregik der s& i den store verden og hjemme under
,Malaya“s rejse? Stort set det samme som alverdens nyhedsmedier i dag
spreder over hele jorden. Der er en bemarkelsesveerdig parallellitet eller
lighed mellem begivenhedernes karakter dengang og nu, men en lige s&
betydningsfuld forskel i dimensionerne og ikke mindst i gkonomisk niveau.

For at nacvne et par udenlandske begivenheder, sa passerede ,,Malaya“
i Middelhavet txt forbi et magtigt rore mellem Italien og Grakenland
om Korfu, som Mussolini besatte under trussel om at traede ud af Folke-
forbundet, hvis man blandede sig. Spanien fik sin forste diktator, Primo
de Rivera, fordi landet havde lidt nederlag i Marokko, og 1 Tyrkiet fik
Mustafa Kemal s& steerkt hold pa det slagne og edelagte land, at han
kunne proklamere republiken med sig selv som preesident.

Hjemme herskede den evindelige finanskrise med en kroneveerdi pé
58 ore og et pristal pi 209. Finansministeren optog 1an pa 2,7 mill. £ og
1o mill. Dollars. Statsministeren foreslog en tre-arig ydelse pa 3 % til
staten af al skattepligtig indkomst, oprettelse af en valutacentral og told-
forhejelser, men Grosserer-Societetet ville hellere have rationering af
importen. Nationalbanken advarede mod at bankerne begyndte at finan-
ciere afbetalingskgb af biler; det var Ford der begyndte at szlge pa af-
betaling. Der blev protesteret voldsomt mod szrbeskatning af biler og
foresldet en sazrskat pa cykler. Diskontoen blev forhgjet fra 6 til 7 %,
men kronen faldt stadig, skent Nationalbanken heevede sin valutabehold-
ning fra 12,9 til hele 15,7 mill. kr. Tidens gkonomer fremsatte vidtraek-
kende forslag og boltrede sig i avisspalterne i heeftige diskussioner. En
svensk ekonom fandt, at &rsagen til miseren la i en svag og vaklende
valutapolitik.

Danmark fik beseg af to internationale zionistiske joder, som agiterede
for jedernes tilbagevenden til Palastina.

P4 den politiske front var der strid hos de konservative om opstilling
af en greve som partiets kandidat i Aarhus. Kommunisterne tilbed en-
hedsfront med socialdemokratiet, men blev skarpt afvist. En officer blev
afskediget, fordi han kritiserede forsvarsordningen. Et politisk mede i
Aalborg vedtog en resolution om, at rigsdagsmandene matte afholde sig
fra ,,mundhuggeri og keevl“ ().

Folketinget vedtog et forslag om en dobbeltsporet jernbane-hgjbro
over Lillebzlt med dobbeltsporet hangefaergeanleg for vejtrafikken.

Kgbenhavns Kommune bestemte, at som folge af boligngden kunne
tilflyttere kun f4 lejlighed med huslejenzvnets tilladelse, og en professor
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erkleerede, at ,,det store kaos vil &bne sig, sifremt vi ikke far en varig
huslejelov.

Men ogsd pa andre felter af samfundslivet kan det konstateres, at der
er ringe forskel pa& for og nu. Politiet anholdt en mand, der tilstod sig
skyldig i 10 af 13 attentater mod jernbanelinierne, uden dog at noget tog
blev afsporet. Politi og militeer satte Fredensborg under serlig bevogt-
ning efter et anonymt trusselbrev til kongen om at afbrende slottet
under kongefamiliens ophold der.

Justitsministeren anmodede Landstinget om at heeve immuniteten for
et medlem, som var tiltalt for overtreedelse af aktieselskabsloven. I Ko-
benhavn matte 77 skatteydere efterbetale 779,548 kr., og Landsoverskatte-
retten kunne inddrive 3,6 mill. kr. Politiet métte gribe ind mod et sti-
gende antal hemmelige og ulovlige natklubber.

Flyvningen var endnu i sin barndom, men dog kunne harens flyvere
fra Frankrig hjemflyve fire nye maskiner, og en lgjtnant satte hojde-
rekord med 7400 meter. En amerikansk flyver kom til Kebenhavn for at
undersoge muligheden for en flyverute Amerika-Grenland-Europa. Sam-
tidig Abnede Det danske Luftfartsselskab ruter til London og Paris, og
i den strenge isvinter blev smagerne undsat af flyvere.

Ingeniprerne Axel Petersen og Arnold Poulsen demonstrerede deres
nyeste tekniske vidunder: den talende film.

Et tusind polakker blev indkaldt til roearbejde, og pa arbejdsfronten
var der rere med afvisning af lenkrav, lockoutvarsel og forligsmandens
indgreb. Statstjenestemandene protesterede mod nedskering af deres
konjunkturtilleeg.

Den iltre fru Thit Jensen holdt sine foredrag om frivilligt moderskab,
og en forening for seksuel oplysning blev stiftet.

Og sa tilsidst en enkelt lille nyhed, som vist ikke har sit tilsvarende
sidestykke i Dagens Danmark: de kebenhavnske storbanker meddelte
personalet, at ingen matte indgd agteskab, hvis arsindtagten var under
5000 kr.!

Alt dette og mere til var passagerer, officerer og besxtning ombord pa
m/s ,,Malaya® pd en rejse til Nerresundby og videre ud ... i lykkelig
uvidenhed om.
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BOUND FOR NYRRESUNDBY -
AND FURTHER ON ...

Summary

In September 1923 a young man broke off his medical studies at Copenhagen
university and signed on as cabin boy aboard the m.s. “Malaya”, belonging to the
East Asiatic Company. The vessel was making its second voyage, by way of the
Danish town of Nerresundby, to the Far East with a cargo of cement, machinery
and mixed goods, and would bring back copra, soya beans, rice and linseed from
the China Coast, Manchuria and Siberia. For twenty years the “Malaya” did this
run for the company, until in 1941, almost 20 years to the day after launching,
it was torpedoed and sunk by the Germans in mid Atlantic, with 26 men on
board, in an Allied convoy.

More than fifty years later the author gives his impressions of the voyage which
after so many years is still vivid in his memory. He describes life on board and its
daily routine with the sharp distinctions there were between the various groups
on the ship. Only one thing did passengers, officers and crew have in common:
they were completely ignorant of what was happening in the outside world. Radio
was only in its infancy and if the wireless operator picked up any news during
his contact with the company it certainly did not circulate among those on board.
In a postscript the author gives a note of happenings in Denmark and abroad
during the months he was at sea. There is a remarkable similarity about what
the newspapers published then and now although events today, spread as they
are the world over in a matter of minutes via radio and TV, are of quite another
dimension than they were then.

The article contains impressions of the colourful scene in the roads of Port
Said, the passage through the Suez Canal and meeting the great liners bringing
home people from British colonies and kilted Scottish regiments from service in
India. He saw as much of the British dominated life of the white man in Colombo,
on Ceylon, and in the Crown colony of Hongkong as a cabin boy on a brief shore
leave was able, in contrast to the more international atmosphere of Singapore
and Shanghai. An event imprinted upon his memory was the burial of a member
of the “Malaya”s crew in Colombo. A British officer was being buried at the
same time and accorded full military honours, which the Dane received a share of.
The author also recalls seeing Yokohama and Kobe three months after the great
earthquake which laid Tokyo and many other cities in Japan in ruins. In Vladi-
vostok he encountered the closely sealed world of Bolshevism, where not even the
captain was allowed to go ashore, and on a moonlight night he looked from the
summit of the Peak in Hongkong across into secret China. It was from this land,
ravaged by war and revolution, that the heavy sacks of beans and linseed came
which hundreds of sweating coolies, eternally smiling and monotonously chanting,
hauled up narrow swaying planks into the hatches. He saw, too, in a Germany in
the grip of post-war inflation ragged, hungry women, young and old, doing the
heavy work of dockers on the quayside at Stettin.
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The return to Copenhagen took place during a severe winter. There was ice in
the Baltic and the voyage from Stettin to Copenhagen took several days. It was
prolonged even further because the “Malaya” had to remain at anchor, in thick
fog, outside Copenhagen for thirty-six hours. They could hear the church bells
but see nothing of the city. Most of the crew sailed again for the Far East, but
for the cabin boy it was the end of an exciting and instructive experience, carry-
ing out his small, humble contribution to the routine of skill and work, drudgery
and hardship, which went to make up life on board.
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