TOMMERSKUDERNE FRA LASY
Et kapitel af skudehandelens historie © Danmark

Af

BjARNE STOKLUND

Forfatteren, der er professor ved Kobenhavns Uni-
versitets Institut for europeisk folkelivsforskning 1
Brede, hvortil Olof Hasslof en tidlang var knyttes,
den sidste tid som professor, redegor her for en
meget vigtig gren af den danske skudehandel,
nemlig lesoboernes fart pa Sydnorge (specielt
Oslo fjord) og Bohuslen efter treelast. Det er en
trafik, som ikke tidligere har veret behandlet og
vurderet efter sin betydning. Ndr man har tal
om skudehandelen, har man mest tenkt pé farten
fra Vendsyssels og Thys vestkyst pd Sorlandet i
Norge, men som forfatteren pdpeger, har der veret
drevet skudehandel fra flere andre danske sofarts-
egne.

I Erik af Pommerns forordning for kebsteederne 1422 blev for
forste gang det princip knzsat, som skulle blive stzndersam-
fundets gennem de felgende arhundreder: Handel og hindverk er
gkonomiske aktiviteter, som skal vare forbeholdt kebstadens bor-
gere. Motiveringen for forordningen er klager over, at ,den bjerg-
ning og kebmandskab, som i kebsteederne burde at vzre, den har nu
andre mend pa landet, sdsom bender og vornede og forprangers®,
og at ,,hver der vil, farer og vandrer til nye fiskerlejer i landet og
keber dér, hvad dem lyster og gor stort forkeb bade pa sild, kveeg og
al slags kebmandskab®.*

Det, man spgte at komme til livs, var en gammel handelstradition,
som rzkker bag om kebsteederne. Bonden, som ejer skude og driver
handel, er den egentlige bzrer af vikingetidens vzldige ekspansion.
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I Vestnorge er sddanne farmend en vigtig faktor i handelen bl. a. pa
England langt op i 1200-arene. Ogsé i Danmark har denne bonde-
handel sa fast en position, at den ikke uden videre lader sig labe over
ende af de fremvoksende keobstzeder. Mere end to adrhundreder efter
Erik af Pommerns bylov fortsatter tovtreekningen mellem bonde og
borger om retten til at drive sefart og sshandel. Mange lokale pri-
vilegier gennemhullede lovens princip, og utallige klager fra keb-
stzederne viser, at bondehandelen fortsatte ret uanfzgtet saleenge, den
blev anset for lennende af udeverne. Privilegier og klager samt lens-,
byfoged- og toldregnskaber frembyder et fortrinligt materiale til be-
lysning af landbefolkningens skudehandel, et materiale, som imidler-
tid har varet forbavsende lidt udnyttet.

I senmiddelalderen og begyndelsen af nyere tid har vi pad nuvee-
rende dansk omrdde at gere med skudehandel i tre hovedomrader:

1) De sydlige oers handel pa Nordtyskland.? Baggrunden for denne
handel er den tyske kolonisation af Dstersgegnene og grundlzeggelsen
af en rakke handelsbyer med Libeck i spidsen. Dermed var der
skabt et kegbedygtigt marked for en dansk overskudsproduktion, og
vel at merke et marked, hvor — med Kristian Erslevs ord — ,,det
danske landbrug fik Europas priser for sine varer”. En sarlig rolle
spillede Liibeck, der ikke som de ovrige tyske Ostersgbyer havde et
kornproducerende bagland, og som derfor matte regne de rige land-
brugsger, Lolland og Falster, med til sit naturlige opland. Det var
disse og andre af de syddanske ger, som i ferste rackke ned godt af det
nye marked, som benderne forsegte at udnytte i skarp konkurrence
med bade keobstazder og herremzend. Foruden korn eksporteredes
kvzeg og heste, og blandt de indferte varer spillede salt, stil og humle
en serlig rolle.

En lang razkke forbud og forordninger viser, hvad det var for folk,
der drev denne skudehandel: 1442 drejede det sig om benderne pa
Lolland, 1447 om Langelands og Téasinges bender. 1450 forbydes den
handel p& Tyskland, som drives af ,,den menige almue og bender,
som bor og bygger pa Mon®. 1547 herer vi om de ,,bgnder udi Lol-
land og Falster®, som ,,mi sejle med deres skib eller skuder og udfere
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eller udskibe korn til Tyskland®, og 1561 gentages en udferselstilla-
delse for ,bonderne ved strandsiden i Barse herred (Sydsjelland).
Jeg har i et tidligere bidrag til nervaerende arbog segt at vise den
nzre sammenhang, der bestod mellem denne bondehandel og silde-
fiskeriet ved Skaner-Falsterbo og ved de ovrige fiskelejer i det syd-
ostlige Danmark.®

2) Vadehavsegnenes handel pé Hamburg og Nederlandene.* Kyst-
sejladsen med vadehavsskuderne var baseret dels pa udfersel af tor-
fisk, dels pa eksport af landbrugsvarer, navnlig stude. De {leste
skuder fandtes i 1500- og 1600-drene i landsbyerne pad Tender-
egnen. Herfra afgik hele flader af smaskibe med stude til Holland to
gange hvert forér.

3) Den nordjyske handel pd Sydnorge. Forudsztningerne for denne
vareomsetning var, at Danmark havde brug for norsk ternmer, mens
befolkningen i det sydlige Norge behovede korn og andre landbrugs-
produkter fra Danmark. Mens skudehandelen fra de to andre om-
rader er meget stedmoderligt behandlet af forskningen, sa findes der
en omfangsrig litteratur om den nordjyske, eller rettere om den del
af den, som foregik med de sékaldte sandskuder fra den &bne kyst
i Thy (Klitmeller m.v.) og Vendsyssel (Lokken og Blokhus).” Nar
denne lokale handel har vzret genstand for s& stor interesse, s2 skyl-
des det, at den bevarede sin betydning og sin gamle form meget
leenge p& grund af manglen p& havne i dette omrade. P4 Thykysten
mistede sandskuderne deres betydning, da Limfjorden efter gennera-
brydningen af Aggertangen blev &bnet mod vest, mens der ved Blok-
hus og Lekken blev drevet skudehandel til omkring 1900.

De mange arbejder om denne skudehandel har imidlertid vzret
medvirkende til, at billedet af forholdene i lidt zldre tid er blevet
fortegnet. Sandskuderne synes at have spzrret for udsynet, s man
ikke kunne f3 oje p& andre former for nordjysk skudehandel. Selv
Johan Hvidtfeldt gar i sin afhandling om skudehandelen i det 17.
srhundrede® ikke ud over de saledes afstukne rammer og naevner end
ikke skuderne fra andre lokaliteter i omradet, skent han ma vare
stedt pa dem i kildematerialet. P4 den tid var nemlig fartgjerne fra
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Thy og Vendsyssel et talmzessigt ret beskedent indslag blandt de mange
skuder, som hentede tommer pd de sydnorske ladepladser. Hoved-
parten af dem kom fra Onsala-halveen og andre kystlokaliteter i det
nordlige Halland” samt fra Kattegat-gerne Samsg, Sejers og navnlig
Laesg. 1 det felgende skal vi se lidt nzrmere pd den omfattende

temmerhandel, som blev drevet af beboerne pa sidstnavnte o.

Lesoboerne og det norske tommer

Skuderne fra Laeso og de andre danske kystsamfund var ikke ene
om at indlade temmer pa de norske ladepladser. Tvzertimod synede
de kun lidt i de stimer af sterre fartejer, som i det 16. og 17. ar-
hundrede trak mod Norge fra Hindelopen, Staveren og andre vest-
frisiske byer. Det var det nederlandske erhvervslivs blomstring og det
deraf folgende store behov for tre til skibsbygning, sildetender etc.,
som satte gang i en temmerproduktion i Sydnorge. Men det var en
teknisk revolution, der gjorde det muligt at massefremstille bord og
planker, nemlig den vanddrevne sav, som i 1520°rne og 30’rne vandt
indpas i det estlige Norge. Vandsaven, som vistnok kom fra Sverige,
spredte sig kolossalt hurtigt, og smé savveerker blev anlagt overalt,
hvor en bzk i vartiden gav vand nok til en skvatmelle, og hvor der
var udskibningsmuligheder.®

Men ogsd i Danmark var der et stigende behov for indfersel af
fremmed temmer. 1500-drene var en stor byggetid savel i kebstzederne
som pé landet. Under de gode konjunkturer for landbruget skabtes
den danske bondegdrd i den form, som den stort set beholdt i de
folgende arhundreder. De danske skove havde dog ikke kapacitet til
at dzkke den store eftersporgsel efter temmer, og man segte med
forordninger at begraense traeforbruget. I 1554 forbed Christian ITI
saledes i et abent brev til lensmendene i Jylland bade brugen af jord-
gravede stolper og egefjzle i vaggene (bulkonstruktion).

Fra de norske skove kunne man imidlertid hente ikke blot alt det
fyrre- og grantemmer, man gnskede, men ogsi det eftertragtede ege-
tgmmer, som ikke blot fandt anvendelse til husenes bzrende dele,
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men ogsa var uundverligt til bygning af skibe, bl. a. til den kongelige
flade. En rationering af ogsd det norske egetemmer var pakrevet.
1548 forbed man eksport af dette tree til andre lande end Danmark,
,»da der i Danmark er stor brest for bygningstemmer, og skovene dér
ikke taler, at man hugger sddant i dem“.° I et kongebrev af 1632,
hvori Serlandets egeskove reserveres for fladebyggeriet, gores der en
undtagelse, si det danske husbyggeri ikke bergres: ,,Dog hermed
ikke ment hvis sma Danmarksbjelker, bender kan hugge og til vore
egne undersatter her udi vort rige Danmark til bygningstemmer for
bredkorn afthznder, enten sadanne bjzlker dér af danske indbyggere
hentes, eller og med bendernes egne skuder og farkoster til Danmark
fores — 10

Det citerede brev understreger direkte den karakter, den dansk-
norske skudehandel havde af direkte vareudbytte: temmer mod korn.
Det sydlige Norge kunne ikke brgdfede sig selv, men méitte importere
korn. Det meste heraf blev tidligere leveret af Rostockerne, som ved
middelalderens slutning dominerede handelen i dette omrade. Neder-
lzenderne, som selv var kornimportgrer, kom oftest til Norge i ballast,
og det blev da danskerne, som kom til at deekke det ogede behov for
bredkorn, malt og andre fodevarer. Opsvinget i temmerproduktionen
beted nemlig velstand og dermed oget kobekraft, samtidig med at det
norske landbrug klagede over, at det blev berevet sin arbejdskraft af
den nye trzindustri.

Et blik pa kortet vil vise, at Laeso 1 kraft af sin strategiske belig-
genhed var naesten selvskreven til at spille en rolle i denne vare-
formidling mellem Norge og Danmark. For lzseboerne kan det nor-
ske tommer imidlertid ogsd opfattes som en redningsplanke pa et
kritisk tidspunkt i gens historie. I middelalderen havde saltudvinding -
af havvand veret gens vigtigste neringsvej. Det var imidlertid en
kolossalt breendselskreevende industri, som i 1500-arene truede med at
odeleegge oens fyrreskov, samtidig med at lasesaltet stod sig stadig
ringere 1 konkurrencen med det importerede salt. Man ter gi ud
fra som givet, at lseboerne allerede i middelalderen har haft egne
fartgjer og vidst at anvende dem, skent det ikke direkte lader sig
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pavise. Nu tog de imidlertid skridtet fuldtud: saltsyderne blev til
skudehandlere.

Skudehandelen indtil 1660

De forste oplysninger, vi har om laesgboernes skudehandel, er fra
slutningen af 1500-arene og begyndelsen af 1600-&rene. Den har da et
sédant omfang, at den ikke kan vere af helt ny dato. Nar vi ved s
relativt god besked om disse tidlige tidsrum, s& skyldes det, at told-
regnskaberne er bevaret 1 et ganske usedvanligt stort omfang fra
ladepladserne bade i Bohuslen og omkring Oslofjorden. Sterst rolle
for lesoboerne spiller de mange ladesteder i den bohuslenske skeer-
gard, hvorfra der er bevaret toldregnskaber for en rakke &r i tids-
rummet 1610-56.1*

I dette tidsrum myldrer det med leeseskuder overalt pé kysten fra
fjordene i syd omkring Tjorn, Orust og Bokendset over Tanum sogn
og Kragends Kil til Strémmen, Dynekil og Svinesund mod nord.
Materialet er dog ikke af en sddan karakter, at det kan danne grund-
lag for en statistisk behandling. Dertil er der for store huller i rak-
ken af regnskaber, og registreringsprincipperne er for uensartede. De
smé ladepladser kan enten veere behandlet hver for sig, eller de kan
veere slet sammen 1 grupper af skiftende sammensztning, som fx.
Strémmen, Dynekil, Svinesund, Langends og Krogen. Skuderne kan
ogsi vzere anfort blot under Nordvigen resp. Sendervigen tolderi eller
sammenfattet 1 vendinger som den folgende: ,,Nok oppebaret af no-
gen andre smi ladesteder af rortold af 12 sma skuder af Halland og
Lasg®. Ikke s3 helt f& mi antages at have unddraget sig afgiften, for
selv den mest nidkeere tolder har nappe formaet at fore effektiv
kontrol med de mange og spredte ladesteder, som herte under hans
distrikt. Normalt var skuderne fritaget for at erleegge varetold, men
skulle betale en fast fartojsafgift, den sakaldte rortold. De specifika-
tioner, som tolderen giver i rortoldregnskabet, kan variere fra blot en
reekke skipper-navne til oplysninger om fartsjernes lastetal, ladning

og destination.
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HOLMESTRANDY

Kort over lokaliteter, som er blevet anlgbet af lasgskuder for 1660. Cirkler
angiver danske havne, trekanter norske ladesteder (nogle af disse signaturer
repraesenterer flere ladesteder).

Map of places called at by vessels from Leaso before 1660. Circles indicate
Danish harbours, triangles Norwegian loading places; some of these cover
several places.
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Til de mest besogte lokaliteter horer Uddevalla. Her hentede i
1627 13 leseskippere ialt 29 temmerladninger; 4 har taget last fire
gange, og 1636 kulminerer tallet med g4 fortoldninger. Dette ar be-
nogle fa laesgskuder til byen, men 1633 er der fortoldet leeseskuder 18
gange, og 1636 kulminerer tallet med g4 fortoldinger. Dette ar be-
sogte ialt 21 leesgskippere byen; g tog ladning tre gange, 7 to gange
og 11 én gang.

Meget bespgt var ogsd tre smé ladepladser Risholmen, Resterdd
og Bergesnis, som hgrte under tolderen i Anfasterdd syd for Udde-
valla. Her blev i 1611 indtaget ialt 49 ladninger temmer og A&ret
efter, 1612, nar tallet op pa 56. Til sammenligning kan navnes, at det
samlede antal fortoldninger dette &r pa de tre ladepladser var g8. Der
optraeder 32 forskellige lasoskippere, af hvilke 14 har indtaget last
én gang, 10 har varet der to gange og 7 har hentet temmer tre gange
ilebet af tiden fra 30/5 til 9/9 (Jfr. diagrammet s. 161).

Ladningerne, som specificeres her og 1 nogle af de gvrige bohus-
lenske regnskaber, bestar af et tgmmersortiment, som omfatter legter,
spar, bord og eventuelt bandstager (til tendebénd) og braendeved.
Et par eksempler fra 1612 skal anfores:

80/5 indlader Laurids Melchiorsen i sin skude 700 lzgter, 4 tylvter
10 alen sparrer og 4 tylvter 7 alen sparrer.

14/6 indlader Laurids Nielsen 8oo legter, 3 tylvter 10 alen spar-
rer, g tylvter 7 alen sparrer og 4 tylvter hugne bord.

11/7 indlader Poul Mortensen 300 laegter, 114 tylvter 10 alen spar-
rer, 2¥5 tylvter 7 alen sparrer, 5 tylvter hugne bord, 5 tylvter savdel-
ler (savede braedder) og 200 bandstager.

8/9 indlader Laurids Nielsen 800 laegter, 1 tylvt 12 alen bjelker,
2V5 tylvter 10 alen sparrer, 2V4 tylvter 7 alen sparrer, 6 tylvter hugne
bord og 1 favn breendeved.

Af ladepladserne ved Oslofjorden er det navnlig Frederikshald med
Knivsg pa sstsiden og en rackke ladepladser under Tensberg len pa
vestsiden, nemlig Frebergsvig, Snekkestad (Levesund), Holmestrand,
Asgérdsstrand samt Sande og Strem, der bespges af leseskuderne.'?
Deres antal er dog langt mindre end p& de bohuslenske ladepladser.
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Maj Juni Juli August Septbr.

Lars Melchiorsen
Oluf Larsen
Niels Bjornsen
Albret Larsen
Niels Eskildsen | | I
Anders Nielsen | |
Lars Jensen | | [
Markus Joensen | |
Laurids Bjernsen | | !
Laurids Nielsen | |
Jens Gad |
Erland Nielsen |
Henrik Pedersen |
Poul Pedersen |
Morten Larsen | |
Christen Larsen |
Kasper Jensen | [
Jens Andersen | I
Laurids Pedersen |
Jens Jensen | l
Morien Qvesen | |
Peder Bjornsen | |
Anders Andersen |
Poul Mortensen |
Niels Larsen |
Anders Bertelsen |
Erik Knudsen |
Oluf Nielsen |
Mads Jensen |
Niels Rasmussen |
Laurids Madsen |

Lespskippere, som i 1612 har indtaget tommerlast pé ladestederne Risholmen,
Restersd og Bergesnis syd for Uddevalla. Diagrammet, som angiver tidspunktet
for deres fortoldning, viser at flere skuder ofte fulgtes ad.

Diagram of skippers from Leso who, in 1612, loaded timber at the loading
places of Risholmen, Resteréd and Bergesnds, south of Uddevalla. Several
vessels often accompanied each other on the voyage.

11 Arbog 1972
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Holmestrand blev s3ledes anlgbet af 5 skuder i 1610, 4 i 1611, 3 i
1612, 71 1613, 6 1 1615 og 6 i 1618. Ifolge regnskabet kom ingen af
disse skuder mere end én gang. I 1620 kom 11 lzesgskuder til Holme-
strand, deraf 2 to gange.

Samlede opgorelser over laeseflddens storrelse savnes i forste halvdel
af 1600-arene, men for visse ar i rhundredets begyndelse er der be-
varet regnskaber for s mange norske ladepladser, at man fristes til at
forsoge at gore op, hvor mange skuder der ialt var aktive 1 et enkelt
&r. Vi valger 1612, hvor der findes lzeseskuder omtalt i regnskaber
fra 18 ladepladser i Bohuslen og 3 ved Oslofjorden. Materialet er
behzftet med mange fejlkilder. Vi har kun skipperens navn at bygge
p4, og dels kan der veare flere skippere af samme navn (f. eks. tyder
anlgbstidspunkterne pa, at der er hele tre af navnet Niels Lauridsen),
dels kan samme skude muligvis optrzede under forskellige navne inden
for samme &r. Vi kan derfor ikke komme det nermere end til at
ansla, at mellem 60 og 70 leseskuder ma have hentet tommer pa
disse ladepladser i 1612.

Hvor sejlede nu disse mange skuder hen med deres tgmmerlaster?
De norske toldregnskaber giver kun i sjeldne tilfeelde oplysninger om
destinationen. I regnskabet for Fredrikshald og Knivsg 163031 angav
Niels Andersen af Laso 2/5 ,,at han havde taget sin skudes ladning
ved Knivss med tommer og legter, som han agter at forlosse i
Alborg fjord™ (o: Limfjorden). Det samme angav dette &r 5 andre
skippere, mens tre skulle til Mariager fjord og én til Szby. Aret efter
oplyste 8, at de skulle ,forlosse® i Alborg fjord, én i Mariager fjord,
mens én agtede sig til Fyn. Oplysninger af den art findes ogsd i de
bohuslenske regnskaber fra &rene 1627-30, men i mange tilfzlde
anvendes blot den lidet oplysende vending: ,agtede sig til Dan-
mark®. En del opgiver dog ogsd her Alborg, mens enkelte agter sig
lzengere sydpd til Nestved, Lolland, Nakskov og Fyn. I regnskabet
fra Nordvigens tolderi 164344 anvendes i nogle tilfzlde vendingen,
at skipperne ,,agtede sig ad Bzlt“ eller ,,ad Belts farvand“. Kun en
enkelt agter sig med sin temmerlast ,,ad Sundet®.

Nogle spredte stikprover i lens- og byfogedregnskaberne bekrzfter,
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at de lwsoske temmerskuder har vearet at finde nasten overalt i de
indre danske farvande. Enkelte leseskuder optrader i rortoldregn-
skaberne fra Arhus i1 1630’rne og 40’rne og i de bevarede brudstykker
af Horsens toldregnskab ca. 1650. 1654 losser en laeseskude temmer
1 Vejle.”® T rortoldregnskabet fra Randers 1598-1602 optrader Syl-
vester Poulsen af Lese 2 gange i 1598, Niels Winther 2 gange i 1600
og én gang 1 1601. Ligesom man i reglen holdt sig til en bestemt Iade-
plads i Norge, sa synes der at vare en tendens til, at man vender
tilbage til det samme afsztningssted.

Ifglge Sorg klosters regnskaber anleb leeseskippere med temmer
1610 og 1636 Skibsholm havn ved Varby & nzr Slagelse, og i Odense-
gards regnskab for 1622 og Dalum klosters lensregnskab 1622-25
neevnes indkeb af bygningsmaterialer fra leseskuder. Det temmer,
som klosteret erhverver 1625, opgives at veere kobt i ,,Elmoesi®. De
smé temmerskuder synes at have haft et fortrin deri, at de kunne
ga op i der og lidet sejlbare fjorde som Odense fjord, hvor de stgrre
handelsfartejer ikke kunne komme. I den forbindelse kan navnes, at
skuder fra bl. a. Sejro skal vaere sejlet op i den nu udterrede Lamme-
fjord i begyndelsen af 1600-arene, hvor de solgte temmer og andre
bygningsmaterialer til benderne i Odsherred eller byttede det for
kornvarer.**

Denne evne har sikkert givet lasgboerne et plus ogsd pa ,,Alborg
fjord”. Skulle man nemlig til den vestlige del af Limfjorden, méatte
man passere de store sandgrunde ved Lagster, om hvilke det i 1736
siges, at de ,,gor ligesom skel imellem 2 fjorde, thi derp& falder et
meget grundt vand, og derfor ikke kan flyde uden smé& fartgjer med
nogen ladning over dem og til Tisted og de andre kebsteeder der
ovenfor beliggende.“* Vi finder lzseboer registreret i denne del af
fjorden bl.a. af tolderen i Skive, som noterer: ,,Anno 1649 den 3.
juli er Thomas Eskildsen af Laesg kommen her ifor Krabbesholm
land med hans timmerskude og har betalt mig havnepenge ud og
ind. — 1%, mk.“ Samme &r kom yderligere to lasgboer med deres
»timmerskuder ,for Krabbesholm land“, og det folgende &r blev

stedet atter bespgt af tre leespskuder, de to gengangere fra &ret for.

¥
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1610 kebtes bjxlker og lagter af 3 lmseskippere til reparation af
Orum slot i Thy.*

Arent Berntsen skriver 1656 om lxssboerne, at de ,sege deres
neering bade med fiskeri, s3 og meget ved sefarten, i synderlighed
fore de meget bygningstemmer fra Norge ind for Struer, hvor den
storste del af Hardsyssels indbyggere det kebe.“” Nar laseskuderne,
som det fremgar af kortet, sjeeldent er registreret i denne del af fjor-
den efter 1660, kan det skyldes, at markedet nu i sterre udstrakning
forsynes af vestkystens sandskuder. Mere sandsynligt er det dog, at
de da gzldende bestemmelser om, at alle, som sejlede ind i Lim-
fjorden, skulle fortolde i Alborg, har bevirket, at skipperne alle an-
giver sig til Alborg, ogsa hvis de agter sig lzengere ind i fjorden.

1600-4renes mange krige, som ikke mindst blev udkampet til sos,
kunne ikke undgé at berere den laseske skudefart, og klager over gde-
leggelserne mangler da heller ikke. Efter Torstenson-krigen 1643—45
fremfgrer leeseboerne i en supplikats, ,,at denne bedrovelige krigs til-
stand haver gjort os fattige folk stor skade udi mange mader, bade at
vores nzring og bjeering med vores skuder og skibsfart er os forment,
at vi ikke kunne tjene vores fode og naering, og nar vores sejlads er
lagt, s& haver vi ganske ringe at holde og nzre os med, som eders velb.
noksom vitterligt er, at det er vores nzring. Desligest haver vi fanget
en stor skade pd vores skuder bade i Alborg fjord, Randers, Szby
og andetsteds, s& en part af fjenderne ganske fordervet og frataget
sejl og redskab, anker og tov og i andre méider med brand ilde med-
faren.” Ogsa de skuder, som 13 ,,i havn® ved Laesg, var blevet uska-
deliggjort af svenskerne, som havde fjernet sejl og redskab fra dem.s

Skudehandelen i perioden 1660-1710

Efter krigen 1657-60 lyder de samme beklagelser: ,at folket pa
landet hidindtil med sejlads haver nzret sig, indtil nu fjenderne toge
deres smaskuder fra dennem, og landet derefter geriden i armod®.®
Vist er sofart og sehandel et risikabelt foretagende i krigstid, men
mulighederne for profit stiger ofte i takt med risikoen. Skent lese-



EFTER
1660

Kort over lokaliteter, som er blevet anlgbet af lesgskuder efter 1660, Cirkler
= danske havne, trekanter = norske ladesteder.

Map of places called at by vessels from Leaso after 1660.
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skipperne utvivlsomt led store tab under de to krige, sd kom de for-
bavsende hurtigt pd fode igen, og deres skudefart oplevede en ny
blomstringstid, som varede til 1710. Det store behov for bygningstem-
mer efter Carl Gustav-krigenes omfattende gdelzeggelser har antage-
lig sat fart i flddens genopbygning. I 1669 har vi den forste af en
rekke fortegnelser over lasefartojerne, deres draegtighed og ferere,
og i det &r var fladen oppe p& 62 skuder og farkoster, altsa en stor-
relse omtrent som den vi mente at kunne skenne os til i 1612

Som det ses af tabellen side 167 steg antallet af skibe i de folgende
ar for at kulminere i 1671 med 81 skuder og farkoster. Aret efter var
antallet 78, hvoraf 59 var skuder og 1 bojert. Disse 60 fartgjer af
kategorien skuder optreeder ogsi pa en samtidig ,liste pa alle skibe

132}

og farkoster i hans kgl. majesteets lande.“*® Denne fortegnelse viser, at
Lzess flade i hvert fald talmeessigt har hert til landets betydeligste.
Klart i spidsen ligger Kobenhavn med 6 defensionsskibe, 26 skibe,
o4 krejerter, skuder og kitzer samt 20 galioter, smakker og jagter.
Meget {8 provinskebstzeder har fartgjer af kategorien skibe, men er
blot reprasenteret i de to sidste kategorier og med langt mere be-
skedne tal end Leso. F. eks. kan nzvnes, at Alborg havde 34 skuder
0.1 og 17 jagter o.l, mens Arhus og Flensborg havde henholdsvis
26 og 13 al den forste kategori og 15 og 2 af den sidste.

Arene 1673 og 1674 viser en vis tilbagegang for laesgboernes flade;
nedgangen rammer dog mere de smi farkoster (fra 19 til 6) end
de storre skuder, som gar tilbage fra 59 til 56.

Den skinske krig 1675—79 bragte nye vanskeligheder for Laeses
sofart. Det hedder herom i 1683: ,,Er landet i sidste krigstid blevet
ruineret og forarraet, ikke aleneste idet mandkennet er til hans kgl.
majestets tjeneste blevet udskrevet, og den sterste del deraf dede og
borte, men endog idet landmendene samme tid ved kapere er blevet
frataget deres skuder og fartsj, hvormed de sig skulle ernare.”* At
kaperplagen har vearet en realitet viser antegnelserne til Alborg told-
regnskab for 1675, som nzvner, at skipper Jens Lauridsen af Laess pa
hjemrejse fra Norge med temmer fik sin skude p2 6 lester opsnappet
af kapere under Fladstrand.
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Skuder Farkoster kaulciier og Bade
(4—16 lzester  (1Va—4 leester) tar oster (Vo—r1 leest)
tilsammen

1669 52 10 62 12
1670 61 15 76 10
1671 64 17 81 II
1672 59 19 78 20
1673 58 18 26 18
1674 56 6 62

1680 34 2 36

1682 36 3 39

1683 40 2 42

1684 41 2 43

1689 (48) (8) (56)

1699 (29) (2) (31)

Fartojer hjemmehorende pa Lase 1669—99. Tabellen er opstillet p& grundlag

af skibslister i Leaesg toldregnskaber. S&danne lister mangler for krigsarene

1675—79. Fra 1674 og fremefter er badene ikke medtaget i skibslisterne. Med-

regnet blandt farkosterne er et fartsj pd 4 leester, som 1672-84 kaldtes bojert,

1673 galiot. Tallene i parentes er hentet fra fortegnelser i Alborg toldregn-
skaber over skibe, som har ladet og losset der.

Table of vessels registered at Laso, 1669—99, according to existing ships
lists and custom’s register. Skuder = bigger vessels (one “lest” = approx.
2 tons), farkoster = smaller vessels, bdde = boats.

1 1679 matte tolderen pa Lasg opgive at udfaerdige den sedvanlige
fortegnelse til toldregnskabet over skuder og farkoster ,af arsag
samme skiberumme og fartej er nu ved sidste krigs tilfeelde en del
borttagen, og en del ligger adspredt pa adskillige steder i landene,
hvoraf mange méske befindes fordzrvede og udygtige, nar de ellers
med tiden indsamles kan®. Samme ar blev der med henblik pa hzerens
transportbehov udferdiget en ,,designation over skiberumme i Dan-
mark og fyrstendemmerne®“,?* og den bekrzfter laesgtolderens ud-
sagn, skent han nok har malet med vel meorke farver. Ifelge opgorel-

sen 13 der pa den tid i Alborg 18 fartgjer foruden 3 ,som haver
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deres ladning inde®. Af disse fartgjer var de 8 hjemmeherende pi
Laso, nemlig 7 skuder pa 812 laxster og en krejert pa 13 leester; de
angives at kunne fore 10-20 heste hver. Ved Randers 13 der blot en
enkelt leeseskude, mens hele 5 var lagt i vinterhavn i Nykebing Mors,
vel et tegn pa, at leesoboerne stadig kom i denne del af Limfjorden.
Veerst 53 det ud for de skuder, der 1 ved Saby: ,,Hellers er her en del
Leese skuder til vinterhavn indlagt, hvilke er mesten uden overlob
(o: dzk); har og en del lagt her 2, 3 eller 4 vintre, s& de maske bade
for frygts skyld og af mangel pa folk til at fore dennem har stille ligget,
mesten fulde af vand sommeren igennem, si de til tjeneste ejheller
dygtig er®.

Den forste skibsliste efter krigen, 1680, omfatter 34 skuder og 2
farkoster, altsd en flade der er halveret i forhold til 4rene for krigen.
I de folgende ar stiger antallet af skuder imidlertid igeh til 41. Fra
1685 og fremefter er der ingen skibslister i Leese toldregnskaber.
Derimod finder vi i Alborg toldregnskab fra 1689 en fortegnelse over
de skibe, der har ladet og losset ved Alborg toldsted. Blandt dem
navnes ogsd en lang rxkke fartojer fra Laeso, nemlig 1 krejert pa
24 leester, 47 skuder pd 4-20 laster, 5 galioter pa 5l4—7 laster, 3
jagter pa g3—4 lester og 5 bade, alle pd 5 leest. En lignende oversigt
fra 1699 omfatter folgende leesefartojer: g krejerter p& 2026 lster,
26 skuder pa 2-18 laster, 1 galiot pd 7 leester, 1 jagt p4 4 lwster og
2 béde pa V2 lest. Da hovedparten af leeseskuderne pi den tid for-
modes at have anlgbet Alborg, kan disse tal give et vist indtryk af
fladdens storrelse, selvom tallene selviolgelig er noget usikre.2®

Det materiale, der stdr til rAdighed for et studium af skudehan-
delen efter 1660, er af en noget anden karakter end for det forud-
gaende tidsrum. Der er nu bevaret reviderede regnskaber fra samt-
lige toldsteder &r for &r. I reglen er det imidlertid ikke selve det
originale regnskab med dets mange detailler til belysning af de en-
kelte fartojer og deres aktivitet, vi har til ridighed, men kun eks-
trakter samt regnskabsantegnelserne. De sidste viser sig imidlertid at
veere en ganske brugbar kilde, nir det geelder laseskuderne. Ved
revisionen af toldregnskaberne har man sammenholdt skippernes op-
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lysninger om, hvor de agtede sig hen med deres ladninger, med
losningssedlerne fra de pagaldende toldsteder. Og her er der pafal-
dende tit uoverensstemmelser for lesgskudernes vedkommende, sa-
ledes at vi enkelte ar far lange lister over sddanne skuder med oplys-
ning om deres ladning, deres oprindelige bestemmelsessted og hvor de
faktisk har losset. Da skuderne sjaldent anleber det hjemlige told-
distrikt, er det ikke i Lease toldregnskaberne, vi kan finde disse op-
lysninger, men derimod i havne som Alborg, Holmestrand og Frede-
rikshald, hvor lzseboerne lastede og lossede.

Et par prover skal gives pa dette materiale og det billede, de tegner
af leeseboernes aktivitet. I antegnelserne til Frederikshald toldregn-
skab 1686-87 nzevnes en razkke danske og norske fartsjer, som har an-
givet sig med temmerlast til adskillige steder i Danmark, men deres
ankomst har ikke kunnet findes i de respektive toldbeger. Tolderen
har vedfgjet oplysninger om, hvor ladningen faktisk er blevet udlos-
set. Det drejer sig om felgende lesaboer:

Jens Bjornsen med en skude pa 12 laester, angivet sig til Leaese. — At-
test fra Nyborg.

Albert Bjornsen (15 laster) angivet sig til Nyborg, — Attest derfra.

Jens Bjornsen (12 laester) angivet sig til Nyborg. — Findes dér, men
har angivet sig videre til Svendborg, hvor han ikke findes. — Ud-
sejlet 21/5 og udlosset i Fredericia 14/6.

Albert Bjornsen (15 laester) angivet sig til Nyborg og derfra til Nak-
skov, hvor han ikke findes. — Attest for losning i Kolding.

Lars Jensen (12 laester) angivet sig til Nakskov. — Losset 1 Rorvig.

Jens Bjornsen (12 laster) angivet sig til Nyborg. — Losset 1 Frede-
ricia.

Ambrus Nielsen (19 laester) angivet sig til Alborg. — Losset 1 Frede-
ricia.

Albert Bjornsen (15 leester) angivet sig til Holbaek. — Losset i Vejle.

Jens Bjornsen (12 lester) angivet sig til Alborg. — Attest derfra.
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Antegnelserne giver et glimt af en handfuld flittige laeseskippere,
hvoraf navnlig Jens og Albert Bjornsen synes at have sejlet de indre
danske farvande tynde med deres temmerladninger. Lignende anteg-
nelser findes fra de folgende ar bade herfra og fra Holmestrand. Lad
os ngjes med at supplere med nogle eksempler fra det folgende &r,
1687-88, hvor de to Bjernsen’er stadig optreeder:

Lars Albertsen (13 leester) angivet sig til Fredericia. — Losset i
Nyborg.

Jens Bjornsen (12 lester) angivet sig til Leess. — Losset i Nyborg.

Lars Jensen (11 leester) angivet sig til Nyborg. — Losset 1 Svendborg.

Bertel Larsen (19 lester) angivet sig til Nyborg. — Losset i Karre-
backsminde.

Bertel Larsen (13 leester) angivet sig til Nyborg. — Losset dersteds.

Albert Bjornsen (15 leester) angivet sig til Holbzk. — Losset i Had-
sund.

Kun sjzldent ses der at veere sd tvingende grund til at andre ud-
losningssted som for Peder Serensen, som skulle til Nyborg, men ,,be-
meldte skiberum er under Rervig toldsted pd land dreven og hans
ladning sammesteds vorden losset.*

Hyvis en skipper angav sig til en havn i kongeriget og i stedet havde
losset i Slesvig, kunne det veere for at unddrage sig den udenrigstold,
som i s& fald maétte betales. Det geelder saledes fire skippere, nevnt i
antegnelserne til Holmestrands toldregnskaber 1686-87, som havde
angivet sig til byer som Kolding, Middelfart og Assens, men 1 stedet
viste sig at have udlosset 1 Flensborg og Abenré.

Antegnelserne fra Alborg viser sammen med andet materiale, at
leesgboerne efter afstdelsen af Bohuslen ved Roskildefreden har kon-
centreret deres aktivitet omkring Oslofjorden, hvor de henter tem-
mer forst og fremmest 1 Frederikshald og Holmestrand og i mindre
udstraekning i havne som Moss, Christiania, Drammen, Tensberg og
Langesund. Temmerladningerne afszttes overalt i Danmark og i
Slesvig, som det fremgar af kortet pa side 165.
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Tabellerne over Qresundstoldregnskaberne viser, at kun nogle fa
lzesoskuder passerede gennem Oresund hvert ar; tallene er dog lidt
storre 1 begyndelsen af 16g0’erne. S& godt som alle skuderne synes at
have fulgt bzlterne, nar de skulle til de sydligere dele af riget, og
storst rolle spillede sejlleden langs den jyske sstkyst gennem Lille-
bzlt. Ved passagen af Lillebalt blev der opkravet en stromtold
ligesom i Sundet og Storebelt, men regnskaberne for den er i mod-
seetning til de gvrige ikke bearbejdet og udgivet. De er desverre forst
bevaret for arene efter 1700, men disse regnskaber giver til gengzld
et detailleret billede af den leeseske skudefart i det sidste arti, hvor den
endnu var af nogen betydning.

1701 passerede 12 laeseskippere Lillebzlt ialt 25 gange. 1702 kom
10 skippere 29 gange, og 1703 var tallet 15 skippere og 37 passager.
For &ret 1704 mangler regnskabet, men 1705 kom atter 1 5 skippere
og gjorde det ar hele 44 passager. 1706 daler tallene til henholdsvis
9 og 18, 1707 ligger de pa 12 og 33, 1708 pa 8 og 22. I 1709 kom
8 skippere gennem bzltet ialt 19 gange.

Diagrammet side 141 viser tidspunkterne for leseskudernes pas-
sager 1 1705, det ar, da Lillebaltstrafikken kulminerede. De syd-
gdende skuder kommer alle fra Frederikshald, Holmestrand eller
Tonsberg og medbringer temmerladninger, som afsattes rundt om i
de sydjyske, fynske og slesvigske kobstzeder. Nar skuderne atter swtter
kursen nordpa mod et af de norske ladesteder og passerer Fredericia
er de sd godt som alle ballastet. Kun tre har det ar returladning med.
23/7 passerer Oluf Pedersen med sin 20 lesters skude med 36 tdr.
rug og 6 tdr. malt fra Haderslev pa vej til Frederikshald. Dagen efter
passerer Poul Albretsens 13 lesters skude med 8o tdr. rug ombord
fra Fredericia med samme bestemmelsessted. 19/8 kommer Laurids
Lauridsen med en skude pa g lester, som skal til Holmestrand med
16 tdr. rug og 20 tdr. malt fra Middelfart.

I aret 1710 kom der ikke en eneste skude fra Leso gennem Lille-
belt. De fornyede krigshandlinger synes at have standset skudehan-
delen i hvert fald pa disse kanter, men det blev ikke et forbigiende
feenomen. Lesoskuderne vendte ikke tilbage efter fredsslutningen. I
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1720'rne er der blot en enkelt eller to leeseskuder om aret, hvis pas-
sage registreres af tolderen i Fredericia.

Den store nordiske krig kom 1 realiteten til at satte en stopper for
det kapitel i Lesgs historie, som stod i temmerskudernes tegn. Vi skal
i et afsluttende afsnit vende tilbage til skudehandelens opher og de
endringer, der sker med lasgboernes senering i forste halvdel af
det 18. drhundrede. I det folgende skal vi forsege at samle de oplys-
ninger, som star til rddighed, til en narmere karakteristik og analyse
af leseboernes skudefart, som trods forskellige zndringer alligevel
bevarer sit szrpreeg hele den behandlede periode igennem.

Fartojer og havneforhold

Om lzsgskudernes udseende og konstruktion har kildematerialet s
godt som intet at fortelle. I 1679 siges de ved Saby oplagte fartgjer
at veere ,,mesten uden overleb® (o: daek)?, og andetsteds karakteri-
seres de som ,,bne skuder®. De synes at vare bygget pa een, og dette
forhold er nok én af forklaringerne p, at lesofldden retableres si
hurtigt efter krigene. I toldregnskabet 1682 savner revisionen vinter-
lejepenge for to skuder, hvortil tolderen bemzerker, at han ikke har
villet opkreeve denne afgift ,,af ommeldte 2 nybyggede skuder, forend
de havde sejlet. Man mé vel slutte af dette og af flere lignende
cksempler, at skuderne er blevet bygget pa een. I oversigten over
indferte varer, som tolderen udfzrdigede i 1670’erne og 8o’erne, er
der ikke sjeldent temmer, som mé vare bestemt til skibsbygning. I
1669 registreres saledes 7 tylvter ,indholdt treer”, 1670 2 tylvter
,»krumholt tree“ og 1684 114 tylvt , krumholt®.

Et mere direkte eksempel pa det lokale skibsbyggeri leverer told-
regnskabet fra Uddevalla. Under den 4. maj 1642 noterer tolderen
her: ,,Angav Claus Mortensen af Laso sin liden skude 3 g laster,
som han havde indlad(et) udi lidet egetommer af krumholt til hjzlp
at bygge sig en skude med derhjemme pa Laso s& og legter til hus-
behov, er dermed fri. Claus Mortensens fartoj pa 3 laester horte til
de mindste og ma henregnes til den kategori, som de senere skibs-
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lister kalder farkoster. Uteenkeligt er det ikke, at han gar igang med
skibsbyggeri for at skaiffe sig en sterre skude. Det kan selvislgelig kun
blive formodninger, men vi kan i hvert fald konstatere, at der ar-
hundredet igennem er en tendens til at bygge stadig sterre fartgjer.

Fartgjernes draegtighed opgives i leester, som groft kan omregnes til
det dobbelte i tons (1 lest = 2 tons). I de zldste toldregnskaber
er der kun undtagelsesvis givet oplysninger om lastetallet. En af und-
tagelserne er Uddevalla i regnskabsaret 163647, hvor byen blev be-
sogt af 29 lesgskuder: 2 skuder pé 8 leester, 2 pa 7, 14 pa 6, 1 pa 5,
6 pa 4 og 4 pa g lester. Skuder pa 6 laester er tydeligt nok den mest
almindelige sterrelse pa den tid, og udregner vi et gennemsnitligt
laestetal for fartejer pa 4 leester og derover (svarende til skibslisternes
kategori: skuder), far vi tallet 5,7. Lad os til sammenligning tage
skibslisten fra Laese toldregnskab for 1669, som omfatter 52 skuder pa
4 leester og derover med 16 leester som det hgjeste tal. Det gennem-
snitlige leestetal for disse 52 skuder ligger pa 8,7.

Skibslisten for 1683 omfatter 40 fartejer af kategorien skuder,
stadig med 16 laster som det hojeste tal, men nu med et gennemsnit
pa 10,5. I aret 1705 passeredes Lillebzlt af 15 leesgskuder med 20
som det storste lestetal og med et gennemsnitligt leestetal pad 12,2.
Blandt de 15 registrerede skuder mangler eksempler pa den sterste
fartgjstype, krejerten p& 20-25 laster, hvoraf Lease i 1699 havde 3.
Skent tallene fra 1636—37 og 1705 ikke med sikkerhed kan siges at
veaere reprasentative, si er der dog ingen tvivl om, at der 1 lgbet af
drhundredet kan pavises en veaesentlig stigning i skudernes sterrelse.

I forste halvdel af 1600-arene har leesgskuderne stort set varet af
samme sterrelse som de ,,sandskuder, der brugtes pa vestkysten af
Thy,?® og de synes ligesom sandskuderne at veaere blevet taget pé land
1 vintertiden, nar der ikke blev sejlet. Nar der i 1626—27 udvises tree
af gens fyrreskov ,,til ruller og andet bgndernes behov®,?® da ma der
hentydes til de ruller, som brugtes ved ophalingen af skuderne. I
1660’erne og 70’erne var der endnu en del af skuderne, der blev truk-
ket pa land p& gen om vinteren. Tolderen bruger i disse ar den
stdende vending: ,,Skuder og fartgjer ligger en del deraf oprullet her
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pa landet og en del pd adskillige andre steder oplagt til vinterhavn.”
I skudefartens sidste periode var alle fartgjer lagt i vinterhavn andet-
steds, de fleste i Alborg. I en erklering 1720 i Leasg tingbog hedder
det, ,,at skibsfolk bide fra Lese og andetsteds af alders tid til at
kunne nogenlunde bjerge deres skiberumme for isgang og storm ned-
vendig har mattet legges dem i vinterhavn pé fjorden (ved Alborg)
uden for Kattesunds gade.“*’

Skudernes tiltagende storrelse mé have vaeret én af arsagerne til,
at man i slutningen af 1600-arene helt opgav at have skuderne i vin-
terhavn ved Lezse. En anden vesentlig arsag var, at gens naturlige
havn efterhdnden blev mere og mere ubrugelig pd grund af kraftig
tilsanding. Endnu omkring 1800, da birkedommer Bing udgav sin
Leese-beskrivelse, kunne man udpege stedet for denne havn ved
Evbakken gstligt pa gen: ,, I gamle dage har her varet den bedste
havn gsten under gen og et s& bekvemt indleb, at beboerne, med
deres i den tid ejede store skuder, kunne lebe tzt under landet og
gore fast ved det dér stdende pakhus“.?® Om dette pakhus berettes
1728, at det ,,stir ved nordost kant af landet ved et sted, hvor havet
bugter sig, og hvor der i fordum tid har vaeret en god havn, men nu
af sand er s& fyldt op, at en bad pa 4 tdr. ej kan komme landet neer pa
40 favne. Dette pakhus har veret indenfor havet med et skent ege-
bolverk og samme opfyldt med store sten og grus“, som nu imid-
lertid er nzesten helt bortskyllet af havet.?® Skuderne var da henvist
til at benytte en af de to ,,udhavne” (ankerpladser), Varbjergsdybet
og Alsdybet, som begge 1& ret langt fra land og var vanskelige at

komme til som felge af udgrundene.®

Tommerhandel og fragtfart

Af den kronologiske fremstilling vil det vaere fremgaet, at leso-
skuderne alle hentede temmerladninger 1 Norge til salg 1 Danmark,
og at de vendte tilbage enten i ballast eller med en sterre eller mindre
ladning af landbrugsprodukter til afseetning 1 Norge. Vi skal nu for-
soge at se lidt nermere pa denne handels form og organisation, si-

vidt det spredte og sparsomme kildemateriale tillader det. Drev
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lzeseboerne handel for egen regning, eller sejlede de blot fragtfart for
andre?

For at besvare dette sporgsméal mi vi ferst se lidt p4 temmerhan-
delen i almindelighed, siledes som den var udformet i det sydestlige
Norge. Vi har tidligere navnt, at den blomstrer op i forste halvdel
af 1500-arene som folge af en kraftig hollandsk efterspergsel og det
store tekniske fremskridt, som vandsaven betod. Benderne regnede det
for havdvundne rettigheder at kunne hugge frit i skoven og frit
udnytte elves og bzkkes vandkraft, og under indtryk af de gode
priser pa temmer sked smi vandsave frem overalt, hvor der var vand
nok under varflommen, og hvor der var udskibningsmuligheder inden
for rakkevidde. Dette forhold, at temmerhugsten og savveerksindu-
strien var staerkt decentraliseret og for en vasentlig del i henderne
pa benderne, kom til at satte sit preeg pad temmerhandelen i dens
ferste periode. Tord Pedersen har gjort opmarksom p3 det karakteri-
stiske traek, at den tidlige treelasthandel ,hadde karakteren av en
fuldsteendig detaljhandel. Aldrig mottok en skipper hele sin ladning
hos en enkelt szlger, men kjopte den i smapluk p& mange hold, hos
8, 10 eller 12 forskjellige leveranderer. Det overveiende antal av sal-
gerne herte til bendernes klasse. 3!

Til forskel fra de hollandske skibe, som ankom ballastede, s& skal
de danske smaskuder almindeligvis have medbragt fodevarer som
returfragt fra Danmark. Det var omkring 1600 meget brogede lad-
ninger af mel, malt, gryn, bred, flask, fisk, navnlig makrel, ol og i
efterdrsmanederne lidt frugt, iser abler. En fuld ladning af sddanne
mere eller mindre forarbejdede levnedsmidler oversteg langt vardien
al en temmerladning.?® Varerne blev solgt eller bortbyttet direkte fra
skuderne til forbrugerne, alts3 udenom kebmandene i de norske
byer.

Det er klart, at bade denne danske fodevarehandel og navnlig
handelen mellem bgnderne og hollzenderne rundt om p4 de smi lade-
steder métte veaere en torn i gjet pa borgerskabet og opfattes som en
alvorlig kraenkelse af deres privilegier. 1600-4rene er da ogsa én lang
kamp mellem borgerskab og bender om kontrollen over temmer-
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Prospekt af den inderste del af Oslofjorden med Kristiznia og Drammen i
1650’erne. Nord til hojre. Udsnit af tegning i Riksarkivet, Oslo.

Map from the 1650°s of the inner reaches of the Oslo Fjord (north to the
right), with Kristiania (now Oslo) and Drammen.

handelen. Et kompromis undervejs var bestemmelsen fra begyndelsen
af drhundredet om, at de danske skuder métte have 4 sakaldte »ligge-
dage®, hvori de matte szlge deres varer frit direkte fra skuderne.
Efter udlebet af denne frist mitte der kun handles med de norske
kgbmaend.

12 Arbog 1972
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Oscar Albert Johnsen har skitseret udviklingen 1 treelasthandelen
ved Oslofjorden pa folgende méade: ,,Til & begynne med var det
vesentlig landbefolkningen, som drev den nye industri og den nye
handel. Hollenderne la med sine koffer og kreierter til i snart sagt alle
havner og kjopte trelasten av bendene eller godseierne. Men ogsa
byborgerne kom tidlig med, og de innskrenket sig ikke til & kjope
trelast for & selge den igjen til utlendingene; de sokte ogsd meget
tidlig & sette sig fast pa de viktigste ladesteder og fortrenge bonde-
handelen. Snart krevde de heilydt, at denne skulde forbydes. De hev-
det med styrke, at bendene av uforstand solgte trelasten til utlen-
dingene for en altfor lav pris, og at deres ukontrollerte og uinn-
skrenkede adgang til 4 selge vilde ha landets avskogning og ruin til
folge. Eftersom skogene uttynnedes i kystbygdene, og trelasthandelen
mere og mere samledes ved munningen av de store elver, hvortil
tommeret kunne flgtes fra de indre, skogrikere landdistrikter, blev
ogsé trelasthandelen for hovedmassens vedkommende uvilkarlig kon-
sentrert i de byer og ladesteder som & beleiligst til for eksporten, og
ved byprivilegierne av 1662 fikk endelig borgerne sitt krav pa enerett
til trelasthandelen gjennemfert.“%

Noget andet var s, om man effektivt formaede at handhave denne
eneret rundt om pi de mange, vidtspredte ladepladser. I Tonsberg
grevskab trivedes i hvert fald bondehandelen i bedste velgaende
endnu 30 &r senere og blev tilmed protegeret af grev Wedel Jarls-
berg. 1691 sender borgerne i Tonsberg en klage til kongen over bgn-
dernes handel med hollenderne, som de gnsker forbudt. Danske
kancelli udbeder sig en erklering herom fra greven, som bl. a. svarer:
.—— — det er vitterlig, hvorledes grevskabets bender udi Stokke, Arna-
dal, Skjee, Andebu og nestliggende sogne af arildstid har haft den
frihed at sxlge deres ringe, der udi egnen faldende smé last af
humlestager, spaer, sma bjzlker etc. udi Melsomvig, ikke til hollzn-
derne, savidt mig vitterligt er, som her angives, mens til nogle ,,Lessge
bender®, som dér er vant til at komme og for rede penge af bonden
at kebe hvis ringe last, som for er meldt, der kan falde, og fast lige

beskaffenhed har det haft udi Frebergsvigen og Sandesogn etc.,
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hvorved almuen sig hidindtil meget bedre befunden, end nar de imod
al billighed skal tvinges med sterste umage og fortraed til — — at fore
deres last til byen Tensberg eller Holmestrand, og der for halv verdi
selge deres last til en del fanter, som intet andet har at give udi
betaling end ,,forlegene® varer og radden sild etc.“ Det er ikke godt
for bonden at komme i kebmandens klger, mener greven, thi man
har ingen eksempler pa, at bonden har fordzrvet en kebmand, ren
desveerre utallige eksempler pa det omvendte.®*

Karakteristisk nok finder vi her lasgboerne som barere af den
gamle tradition for handel direkte med de norske bender. Det er
denne ,detailhandel” med temmer, som er forudsatningen for lazse-
boernes skudefart, og som den star og falder med. Det var en handel,
som kunne drives af enhver, som havde radighed over en skude samt
nogle fa daler eller et lille parti fedevarer. Var indsatsen beskeden,
var fortjenesten det til gengzeld ogsd. I 1650 var der omfattende
byggearbejder igang pa den nu forsvundne Hals kirke pd Lasg, og
det gav kirkevaergen Kjeld Madsen meget ekstra arbejde. Han
noterer derfor 1 kirkeregnskabsbogen: ,Haver jeg vearet hjemme
denne sommer og forsgmt min skude 2 rejser og kunne have fortjent
mig gode penge og haver hver dag haft mgje og arbejde — derfor er
bevilget penge 8 dlr.“*® 8 daler er altsa, hvad Kjeld Madsen tilkender
sig selv som erstatning for tabet af en sommers handelsrejser. Han
herer til de skippere, som i 1640’rne hentede temmerlaster 1 Udde-
valla, og netop herfra giver toldregnskabet for 1646—47 undtagelses-
vis oplysninger om vaerdien af de temmerladninger, som udfores af
leesgskuderne. De ansldede veerdier varierer fra 5 til 20 daler.

Der kan nappe vare tvivl om, at det normale hele skudehandels-
perioden igennem er, at leeseboerne kober og szlger temmer for egen
regning. Nar der i Uddevalla-regnskaberne fra 1620’rne neavnes en-
kelte leesgskuder, som er fragtet af borgerne 1 Uddevalla, s& synes det
at vere de undtagelser, som bekrzfter reglen.

Desveaerre far vi blot i meget sjzldne tilfzelde oplysninger om,
hvorledes temmerlasten er blevet tilvejebragt. En sddan undtagelse
finder vi 1 toldregnskabet for Frebergsvig og Snekkestad for aret

12%
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1613, som er gengivet i uddrag som bilag pd s. 193 ff. Om 7 af de
lzesgskippere, som det ar besogte de to sma ladesteder, er det oplyst,
af hvem de har kebt deres temmer. For dem alle gzlder, at de ikke
har kebt af én enkelt, men af 47 forskellige szlgere. Tilsammen har
de 7 skippere haft forbindelse med ikke mindre end g1 trezlast-
handlere blot ved dette ene beseg i juni 1613. Eksemplet falder godt
i trdd med det, der tidligere er sagt om den norske temmerhandel i
almindelighed.

Ogsa om afsetningen af tommeret er kilderne karrige med oplys-
ninger, men de f& der findes understreger handelens ,,detailkarakter®.
I de tidligere naevnte lensregnskaber fra Dalum kloster i 1620’rne er
registreret keb af en mangde temmer til byggearbejder pa klostret,
og det er karakteristisk, at det kobes i smipartier af fynske, halland-
ske, bohuslenske og andre skippere. 20/5 1622 kobes af Anders Niel-
sen af Leso 400 legter, 5 tylvter deller og 1 tylvt 10 alen trzcer.
Aret efter kebes tommer af 4 forskellige lzesoboer: 24 tylvter deller
af Laurids Albretsen, 1oo leegter af Niels Jensen, 7 tylvter deller af
Sgren Lauridsen og 6 tylvter deller af Laurids Mortensen. Her som
i de omtalte regnskaber fra Sorg kloster og @rum len er det helt
klart, at det er lzesgboerne selv, der er szlgere af temmeret, og at dette
ikke blot er indkebt i sméiportioner, men ogsd viderehandles pi
sarame made.

At leeseboerne ogsd senere i drhundredet handler for egen regning
sandsynliggeres af antegnelserne til toldregnskaberne. De viser i hvert
fald, at leseskipperne ikke forer deres temmer til nogen bestemt
modtager, men opseger kunderne, hvor de forventes at veaere. Det er
dette, der til toldrevisionens fortvivlelse forer til, at lesoskuderne
hyppigt losser helt andre steder end der, hvor de har angivet sig til.
Nogle eksempler herpa er anfert pd s. 169 f. Som supplement skal
her blot navnes endnu et meget oplysende eksempel fra Tonsberg
toldregnskab 1685. Peter Poulsen af Lase har angivet sig til Frede-
ricia, men man savner losningsseddel derfra. Svaret lyder, at ,,efter at
han udi Assens ej kunne forhandle sin ladning, er han géet til Frede-

ricia igen, og der sin ladning forhandlet og udlosset — —“. Laurits
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Prospekt af Alborg omkring 16%5. Efter P. H. Resens Atlas Danicus.

View of Alborg, about 1675.

Jensen havde samme &r angivet sig til Fredericia 2 gange; pa den
forste tur havde han losset i Karrebaksminde ved Neaestved, pd den
anden ved Skelsker.

Det er vanskeligt at blive klar over, i hvilket omfang leseboerne
har medbragt returladninger til Norge i form af korn og andre land-
brugsprodukter. Det er mit indtryk, at det ikke har veeret alminde-
ligt for 1660, nar bortses fra de hjemmeproducerede varer, som skal
omtales nzrmere i det folgende. 1 de sidste &rtier af Arhundredet
synes i hvert fald nogle af skuderne at tage aktivt del i fragten af
korn, malt og andre fedevarer til Norge. Denne handel, som blev
stimuleret af, at danske landbrugsprodukter fra 1669 fik en fortrins-
stilling pa det norske marked, 13 i hoj grad i heenderne p& kebmend
fra Alborg, og det er da ogsd herfra, de fleste lzesoskuder har deres
kornladninger.

Antegnelserne til Alborg toldregnskab kan give et indtryk af disse
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returfragter. 1674 savner man losningssedler for en rekke lese-

skuder, som er afsejlet fra Alborg. Af svarene fremgar det, at

Mads Nielsen har losset 60 tdr. rug, 246 tdr. malt og 22 tdr. mel i
Drammen, men er forlist pd hjemvejen;

Albret Lauridsen har losset 64 tdr. rug og 92 tdr. malt ved Moss
toldsted;

Anders Dinesen har losset 76 tdr. rug og 150 tdr. malt i Drammen;

Laurids Madsen har losset 228 tdr. byg og malt samt 8 tdr. rug i
Frederikshald;

Niels Nielsen har losset 440 tdr. malt i Christiania;

Niels Nielsen har losset 400 tdr. byg og malt og 100 tdr. rug i Frede-
rikshald;

Laurids Poulsen har losset 00 tdr. malt i Christiania;

Niels Nielsen har losset 100 tdr. malt og 20 tdr. mel i Frederikshald;

Albret Lauridsen har losset 20 tdr. rug og 140 tdr. byg pd Moss
toldsted;

Jens Lauridsen har losset 130 tdr. rug og 292 tdr. byg og malt i
Draromen;

Niels Nielsen har losset 440 tdr. byg i Langesund.

En antydning af, at det her drejer sig om fragtfart for Alborg-
kebmend, giver et notat i Alborg toldregnskab 1683. Seren Terman-
sen af Lass har varet i Norge med 380 tdr. malt og nogle andre
fodevarer, men er forlist pd hjemrejsen. Tolderen skriver: »Det er i
guds sandhed desto veerre alt for vist at hosbemeldte skipper med sit
folk samt skude og indehavende ladning pad hjemrejsen ganske
forgik, som troveerdige folk bragte kundskab her til stedet derom, de
det i sgen havde set, og var vel nogle — — borgere her pa stedet, som
mistede nogle hundrede daler rede penge med samme skipper.* Denne
fragtfart fra Alborg indvarsler en ny tid, hvor Lzesos skudefart enten
indstilles eller flyttes til kebstaden.



Eksporten fra Leaso

En helt anden karakter har de beskedne og ofte ret blandede lad-
ninger af fodevarer, som kildematerialet nu og da reber eksistensen
af. De nzevnes i arene 1610-15, fordi der i disse &r skulle erleegges
told af sddanne varer. Flere af laesgskuderne medfsrer pa den tid
fisk, bl. a. makrel, som mé vere nedsaltet, da ladningen angives i
tonder. Andre lesgskuder medferer brod, som ligeledes angives i
tonder. 1612 kom folgende skippere med bred til Frebergsvig og
Snekkestad ladesteder: Thomas Eskildsen med 5 tdr., Laurits Jensen
med g tdr., Thomas Eskildsen med 6 tdr., Anders Jensen med 3 tdr.
bred og 2 tdr. malt. Samme ar kom Niels Jensen med g tdr. bred til
Holmestrand, Niels Pedersen med 8 tdr., Niels Lauritsen med 4 tdr.,
Niels Eskildsen med 4 tdr., Laurits Nielsen med 7 tdr. og Peder Niel-
sen med 8 tdr. (Jir. eksemplerne fra det folgende ar, som er gengivet
i bilaget). Fra de samme &r er der ogsd enkelte eksempler pd bred
indfert til de bohuslenske ladesteder.

Vi ved ikke, om lesgboerne selv har fanget og nedsaltet de fisk,
som de medbragte, men det er sandsynligt. Sikrere er det, at bredene
var bagt pa gen. Det synes at fremgd af en hekseproces fra 1630,
hvor denne bredhandel omtales. To mand, som var indblandet i
sagen, havde veeret i strid ,,om deres gods til skibs“: ,Haendte det
sig engang, at de solgte bred i Norge, da kendte Peder Lauridsen i
Gyden sit bred iblandt Lyder Pedersens pa den prik, som sad i bre-
det, thi Peder Lauridsens merke var skreven i prikken*“.?® Det mi
her dreje sig om hjemmebagte bred, som er blevet stemplet med
ejernes bomerke for at kunne skelnes fra skibsfzellernes. Jeg har
andetsteds formodet, at det drejede sig om skibsbred eller kavrin-
ger,*” og denne formodning bekraftes af Tord Pedersen, som blandt
de varer, der medbragtes af danske skuder i begyndelsen af 1600-
arene, navner ,Lese-kavringer®, desveerre uden at anfere kilden til
denne oplysning.®®

Endnu omkring 1670 synes der at vare blevet eksporteret brad i
beskedent omfang, at demme efter oversigten over udfgrte varer i
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Laso toldregnskaber, som 1669 navner 3%, tdr., 1670 g tdr. og 1673
2 tdr. skibsbred. Sidenhen forsvinder de helt, men til gengzld horer
vi om et veld af andre landbrugsprodukter, som de ngjsomme gboer
mente at kunne undveere. Nar vi far noget at vide herom, skyldes det
som szdvanlig, at revisionen har gjort antegnelser i toldregnskaberne
fra Laess.

Omkring 1700 14 som neevnt alle skuder i vinterhavn i Alborg og
enkelte andre jyske havne. Nar lzesoboerne om foraret hentede deres
fartejer for at begive sig til Norge efter tommer, sa kastede de under-
vejs anker ved Lase for at udlosse nogle varer til forbrug i deres
egen husholdning og for at medtage fedevarer o.a. af gens produk-
tion, som skulle szlges i Norge. Ifolge kommercekollegiets resolution
af 6/6 1699 kunne man i sddanne tilfzelde nojes med at betale en
fjerdepart lastepenge, hvis godset udgjorde en fjerdedel eller mindre
af det, som skuden kunne laste. Det var en bestemmelse, som kunne
tolkes p4 mange mader, og som derfor gav anledning til mange kon-
troverser med toldrevisionen.

Problemet om lastepengene rejses bl.a. i 1707, fordi en rakke
skippere har hentet landbrugsprodukter pd Lzso undervejs til Norge,
nemlig:

Peder Serensen: 1o lpd. flesk, 4 Ipd. ost, 174 otting smar.

Peder Sgrensen: 7 graesgksne.

Bertel Bjornsen: 34 td. ked, 1 otting smer, 2 Ipd. terked, 5 Ipd. flask,
4 lpd. ost, 6 regede gzes.

Simon Mortensen: 2 Ipd. fleesk, 8 Ipd. ost, 20 stk. regede gzes, olmer-
dugsdyner og leerred af veerdi 5 rdl.

Seren Mortensen: 5 Ipd. ost, 2 ottinger smer, olmerdug og bolster for
4 rdl.

Bertil Larsen: 7 graesoksne.

Lars Bertelsen: 5 graesstude.

1 sit svar pd antegnelserne gor tolderen opmzrksom pa, at disse

skippere alle er hjemmehgrende pi gen; de har udredet deres fulde
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lastepenge i Alborg og andre steder, og har betalt told af ,,dette ringe
gods®, som de har udfert fra Lass. De har kastet anker en milsve]
fra land og hentet varerne med deres sma skibsbade, og hvis Lase
skulle anses som ,,en kebstad eller fuld lade- og losseplads®, hvor der
skulle betales fulde lastepenge, da ,var fi eller ingen, som kunne
eller ville g& her under landet at indtage noget for fattig folk her at
forhandle, og som hellers ingen aftrak er for de mangfoldige fattige
folk, sorn sidder her pa landet p& hinanden ved noget ringe brug og
nzring, og her er ingen kebstad p& landet at selge noget til penge til
skatter og udgifter — —*.

1 1699 havde skipper Bertel Larsen 40 tdr. malt og 12 tdr. rug
med som ballast fra Nyborg og udlossede disse varer pd Lasg. Han
betalte derfor 4 lastepenge, da ladningen kun udgjorde en ottendedel
af skibets dreegtighed. Da han neste 4r kom fra vinterhavn, indtog
han imidlertid go tdr. malt og 16 tdr. byg ved Lase for at fgre det
videre til forhandling i Norge. Det bemzrkes hertil, at han ikke har
angivet noget oplag, ,,foruden at skipperen heller ingen sadan oplag
for undersleebs skyld kan tilstas.” Dette eksempel viser, at man kunne
misbruge tilladelsen til at hjembringe korn til husbehov, idet man
senere kunne videreforhandle ladningen eller dele af den. At denne
praksis mé have veeret ret almindelig viser oversigterne over ind- og
udferte kornvarer til Leese 1 1670’erne og 8o’erne, og det mé vere
dette indferte korn, der danner basis for bredeksporten tidligere i
arhundredet, for det var ganske minimalt, hvad gen selv kunne avle
af rug.

De konserverede og forarbejdede fsdevarer, som lasgboerne med-
bragte til Norge, reprassenterede en relativt hej pris i forhold til lad-
ningens storrelse. Medbragte man pé sin forste rejse om foraret blot
et beskedent parti sddanne varer, har man formentlig ved hjzlp af
dem kunnet skaffe sig en ladning temmer til salg i Danmark. Denne
beskedne eksport af gens hjemmegjorte varer mé formodes at have
haft veesentlig betydning pa to punkter: den skaffede gen rede penge
til skatter o. 1. og den finansierede den vigtige temmerhandel.
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Familieforetagende og fellig

Efter at vi i det foregdende har sogt at kaste lys over lessboernes
sejlads og handelsaktivitet, skal vi nu preve at se lidt nermere pa
skudernes udredningsforhold og pé& organisationen af skudefarten.
Det er et punkt, som det er vanskeligt at {4 klarhed over, da kilderne
nzsten aldrig har noget at meddele herom. Ferst fra tiden omkring
og efter 1700 er kildematerialet s3 omfattende, at man kan forsege at
kaste lys over problemet ved at sammenstille oplysninger om nogle
konkrete skuder ud fra tingbeger (keb og salg af skuder), skifteproto-
koller, toldregnskaber samt sager vedrerende skibsmélingen.? Man vil
muligvis undre sig over, at skuderne 1 den felgende gennemgang op-
treeder under helgennavne si laenge efter reformationen; det er imid-
lertid ikke noget speciclt for Lacss, men kendes ogsd fra andre egne
af Danmark og Norge.*°

Skuden Sankt Anne

Laurids Nielsen i Brarum ejede ved sin ded 1710 halvparten i
denne skude, som da 18 i Alborg. Hans sen, Niels Lauridsen, er forer
af den og mé formodes at eje den anden halvpart. Skuden er maske
identisk med den krejert pa 24 laster, som 1701 fores gennem Lille-
bzlt af Niels Lauridsen, og det fartsj med samme lzstetal, som
Laurids Nielsen ferer i 16g7. Navnene er dog s& almindelige, at iden-
tifikationen ikke er sikker.

Laurids Nielsen ejede desuden 145 i en nybygget skude i fzllig med
Niels Olufsen. Da hans enke dede i 1715, besad hun denne tredjedel,
og da anferes Niels Olufsen Gaj og Laurids Pedersen pa Lynget som
de andre parthavere; de var begge hendes svigersenner. Samme &r
dede sgnnen Niels Lauridsen, og han ejede da en part i denne skude,
men vistnok kun en sjettedel. Der naevnes ikke andre skudeparter 1
hans bo, s& Sankt Anne ma p3 dette tidspunkt enten vere solgt eller
veere géet tabt.
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Skuden Sankt [acob

Christoffer Andersen i Stoklund ejede ved sin ded 1726 en tredje-
del i skuden Sankt Jacob pi 15 laster i fzllig med sine to svogre,
Poul Melchiorsen og Christen Melchiorsen. 1 1729 seelger hans enke,
Johanne Melchiorsdatter, og Poul Melchiorsen henholdsvis 5 og
1/, i skuden til skipper Joen Sorensen i Vesters sogn. Christen Mel-
chiorsen angives som ferer af skuden i 1726, 1729 og 1730, mens Joen
Serensen forer den i 1734-

Skuden Sankt Andreas

Der blev udstedt malebrev pa denne skude 30/6 1727; den var da
pé 16 laster, og Claus Andersen angives som ejer og skipper. I virke-
ligheden havde den p& den tid to ejere, bredrene Claus og Laurids
Andersen, som hver havde en halvpart. De beboede hver sin halvdel
af tvillinggérden Lundensgard i Hals sogn. Hos Laurids Andersen
boede desuden som aftmgtsmand deres far, Anders Christoffersen,
som endnu i 1724 havde part i skuden. I 1733 solgte Laurids Ander-
sen halvdelen af sin halvpart til sin svigersen, Lars Sorensen Bovet.

Skuden Engel Gabriel

Denne skude var ifolge et malebrev af 18/4 1727 pa 11%2 laster,
blev fort af den tidligere nevnte skipper Joen Sorensen af Leess og
ejedes af ham og Poul Poulsen sammesteds. 1 begyndelsen af
1730°’rne optreeder som parthaver Kirsten Poulsdatter, som synes at
vare enke efter Joen Serensen. Hun szlger 1733 en fjerdepart i
Engel Gabriel til sin svigersen, Bjorn Laursen Bech, og aret efter
endnu en fjerdepart til en anden svigerson, Laurs Laursen Bech.
Bjorn Laursen dede 1738 og ejede da kun en sjettepart i denne
skude. 1731 var Laurs Laursen skipper pé skuden; 1734 feres den af
Bjorn Laursen. Ved sidstnavntes ded anfores Laurs Laursen atter
som skipper.

Bjorn Laursen har haft part i andre fartojer end Engel Gabriel.
1729 nzevnes han som parthaver i en galiot, hvori hans bror, Mads
Laursen ved Dammen, ejer en tredjedel.
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En unavngiven skude

I denne skude, som havde en drzgtighed pa 11 laster, besad
Morten Simonsens enke, Ingeborg Bjerndatter, ved sin dod 1706 en
tredjepart. Hendes son, Laurs Mortensen, ejede ved sin ded 1710 en
tredjepart, interesserende med broderen, Simon Mortensen. Skuden
fores 1701 af Morten Simonsen, 1704 af Laurs Mortensen og 1707

af Simon Mortensen.

Meget oplysende sével om ejendomsforholdene som omskudefartens
situation i begyndelsen af 1700-arene er skiftet efter Mads Nielsen
Ambrussen i Vesters sogn 1707. Her registreres bl. a. ,» Y3 part skibe-
rum interesseret med Niels Olufsen og Laurids Bertelsen med skibs-
redskab og al sin beher vurderet samme part for 133 rdl. 2 mk. Og
som den ene medreder, Niels Olufsen, udi god minde tilsagde nu her
pé skiftestedet sin anden medreder, Laurids Bertelsen, at han enten
ville szlge til hannem sin tredjepart eller kobe med Laurids Bertelsen
hans tredjepart, sésom han ej synes at kunne fortjene bredet med si
ringe en dbenskudepart, helst som dermed nu ville gore anden for-
noden omkost pa skuden til at forvare kebmandsgods med®, sa enes
man efter nogen forhandling frem og tilbage om, at Niels Olufsen
og enken salger deres respektive tredjeparter til Laurids Bertelsen
for 280 sletdlr. stykket.

Selvom de anferte eksempler er fra skudefartens slutfase, hvor
mange ting var underkastet zndringer, har vi dog grund til at tro,
at det billede, vi her far af udredningsforholdene, er nogenlunde
almengyldigt. Som man vil have bemzrket, er det almindeligt, at to
eller flere har parter i en leesgsk skude. Antallet af parthavere er dog
meget begraenset. Mest almindelig i materialet er tredjeparter, der-
efter folger sjetteparter og halvparter.

Eksemplerne viser endvidere, at skuderne var udpraegede familie-
foretagender, og at parternes storrelse og antal varierer i overens-
stemmelse med familiens cyklus. Generationsskiftet pa skuderne kan
siges til en vis grad at felge samme menster som pé gardene, som

ogsd kunne vare skiftevis samlet og opdelt i flere parter. Nar en sen
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var blevet voksen, synes faderen at have overladt ham part i skuden
og eventuelt ogsad ansvaret for den. Néar semnen derpd selv har faet
voksne born, sker der en ny fordeling, idet sgnner og eventuelt ogsd
svigersenner far deres parter. Parthaverne i en skude er ikke sjeeldent
svogre. Det er usadvanligt, at alle skudeparter bliver samlet p& én
hand, idet 3. generation i reglen rykker ind nogenlunde samtidig med,
at 1. generation trackker sig tilbage.

Der findes ingen direkte oplysninger om besztningens sterrelse pa
leeseskuderne. En forestilling herom kan man imidlertid f& ved at se
pa en fortegnelse fra Alborg 1688.4* Den omfatter bl. a. 30 skuder
med en dregtighed pa fra 6 til 18 laster, altsd skuder, som nappe
har adskilt sig meget fra de samtidige p& Leeso. P4 de storste skuder
(13-18 laster) opgives besatningen til 4 mand eller 3 mand og 1
dreng; p4 de mindre (6-12 laster) er besztningen i reglen 2 mand
og 1 dreng, men enkelte af de mindste klarer sig dog med 1 mand
og 1 dreng.

For hver af disse skuder anforer fortegnelsen én ejer og én forer,
der som regel er identiske. Nar vi meder lzsoskuderne i toldregnska-
berne og andetsteds, vil de vacre anfert under et personnavn, som vi
vil opfatte og omtale som skudeskipperen. De gvrige p4 skuden kalder
vi da hans besztning. Olof Hassléf har imidlertid advaret mod at
slutte for hastigt fra sidanne administrative kilder til den sociale
virkelighed, som ofte passede darligt ind i de afstukne rammer.*
Kun i sjeldne tilfeelde afslerer kilderne selv denne uoverensstem-
melse, men vi har dog et tilfelde herpa fra Lasg. Efter midten af
1700-rene var lesgboernes vigtigste fartgjer nogle store bide pa %4
eller 1 leest, hvormed de sejlede fragtfart til Alborg og enkelte andre
steder; det er disse bade, som i meget beskeden ma3lestok forer tradi-
tionen fra skudefarten videre. Der skal ikke sjeldent af tolderen
gores rede for disse bades forhold, og der anferes da i reglen én ejer
og reder (skent andre kilder viser, at de i reglen havde 2-3 part-
havere) og en besztning pd 2 mand, en skipper og en medhjzlper.
Da man imidlertid i 1761 vil have at vide, hvad disse sofolk fir i
hyre, mé tolderen svare: ,,Angiende badferernes hyre, ma jeg aller-
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underdanigst melde, at enhver badferer her pa landet ejer selv sin
bad, og den som felger med, som (er) én mand, gér ikke for nogen
hyre, men er enten interesseret i baden eller haver noget gods med,
som han far fri transport og desérsag far ingen hyre.”

P3 samme made synes man i de fleste tilfzelde at kunne sette lig-
hedstegn med skudernes parthavere og deres besztning. Antallet af
parter og antallet af besztningsmedlemmer stemmer nogenlunde
overens. De fleste parthavere har tillige varet aktive sofolk pa
skuden, hvad der bl. a. fremgar deraf, at de fleste pa et eller andet
tidspunkt anfores som ,,skippere p& skuden. Udover disse aktive er
der dog i reglen ogs& en gammel mand eller enke, som har sin skude-
part som en slags aftegt.

Vi synes altsd her at have at gore med samarbejdsorganisationer af
ligestillede partnere eller det, som Hassl6f har kaldt ,kollegiale
bade- og skudelag®. Karakteristisk for sidanne organisationer er, at
de p& engang er kapitalorganisationer og arbejdslag, at deres med-
lemmer ,gjort sina insatser bade i form av kapital och arbete,
samt delat verksamhetens avkastning och risker efter vars och ens
insatser.**?

Man kunne ogsd kalde disse organisationer for falliger, en beteg-
nelse som har gammel hzevd p& Lase. Fellig (vn. félag) er et gam-
melt nordisk begreb, som navnlig i Vestnorge har vezret brugt om
gkonomiske aftaler mellem to eller flere parter med sigte pd falles
vinding, navnlig i forbindelse med sefart eller anden handelsfzrd.
Dette fzllig kunne omfatte selve skibet, siledes at hver havde sin
part i det, eller blot udrustningen. Hver deltager havde sin egen vare-
beholdning, noget vi ogsd kan konstatere i flere tilfzelde i forbindelse
med de lwsoske skuder, bl. a. i den anferte sag om handel med bred
i Norge. Organisationsformen var karakteristisk for de handelsbon-
der, som fra Vestnorge sejlede pa Atlanterhavsperne og England.
I engelske toldregnskaber fra middelalderen siges norske skuder at
veere bemandet med sociz, faller.**

Fzllig er p4 Lase den almindelige betegnelse for sddanne samar-

bejdsorganisationer, uanset hvad formalet er. Man taler om gdrd-
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fellig (resp. gdrdfeller), nir to, sjzldent flere, bebor hver sin part
af den samme gard, og om havefellig, nar flere har part i den samme
have (indhegnet mark). I forbindelse med det vigtige hornfiskeri
kendes to samarbejdsorganisationer: de store vadlav pd 12—20 mand
og de sma bundgarnslav pa blot 3—4 deltagere. Begge typer kan kaldes
,selskaber”, men kun om bundgarnsselskabet kan man ogsd bruge
udtrykket fallig.** Flere bundgarnsfelliger havde deres garn
1 samme ,Jenke” og kunne samarbejde om lesningen af enkelte
sterre opgaver.

P4 samme made har flere ,skudefelliger” kunnet samvirke, bl. a.
pé den méade at de fulgtes ad p& handelsrejserne. Ikke sjeeldent er det
hele flokke af leseskuder, der drager afsted samtidig fra de norske
ladesteder med deres temmerladninger. Den 24. april 1618 var 6 skip-
pere samtidig blevet ,sejlfzerdige” fra Holmestrand. Diagrammet
side 161 over anleb af tre bohuslenske ladesteder viser det samme
forhold, idet grupper af skippere er registreret pd samme eller om-
trent samme dato. Séaledes har Laurids Melchiorsen fiet ladning
30/5, 5/7 og 4/9, Oluf Larsen 30/5, 5/7 og 4/9 og Niels Bjernsen
30/5, 8/7 og 3/9. Ganske den samme ,konvojsejlads® kan aflases
af diagrammet over passagen af Lillebalt 1705 (side 171).

Skudehandelens ophor

Det er tidligere nzevnt, at den store nordiske krig kom til at sette
punktum for den blomsirende leseske skudehandel pd Norge. Den
fortsatte ganske vist i de forste artier efter fredsslutningen, men var
nu kun en svag afglans af den tidligere storhed. Vi mangler i denne
periode ngjagtige tal for leeseflidens storrelse, men en rekke mis-
trostige indberetninger fra forste halvdel af 1700-8rene giver et ind-
tryk af det stadigt dalende antal skuder og af &rsagerne hertil.

I 1726 skriver tolderen Niels Serensen i en indberetning, at ,her
til landet er vel endligen g & 10 fartejer, bestdendes af krejerter,
skuder, galioter og spiljagter, men ingen af dennem her enten lader

eller losser, men ideligen farer med temmerlast fra Norrig, nu pa
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Holsten, nu til Fyn, nu her og der i Jylland, dog mestendelen pa
Alborg, hvor de tillige om vinteren opligger og aldrig kommer her
under landet uden enten af mangel for proviant eller fgjelig vind“.*®
I 1728 beskrives tilstanden sdledes: ,,Sejladsen her fra landet er i
forrige krigstid ved Alborgs magt og tiltagelse, ved de gamle drevne
mands ded og ungfolks entvigelse fra landet, som altid finder sig
bedre andensteds end hjemme samt andre arsager si plat ruineret, at
i steden for at der tilforn har veeret 150 sejlere fra landet, ere der nu
ej over 8 stk., som kan sejle til Norge eller andensteds, hvorved da
landfolket har ingen fortjeneste, ophold, kredit eller ressource. Det
land kan derfor ej blive andet end armod, nar der intet uden landet
fortjenes, og naturen har nzgtet indvanerne sin ophold af landet og
stranden®.*"

1 1743 synes antallet af skuder at vare dalet yderligere: ,,I fordum
tid, da havnen var i god stand ester pa landet, var der mere end hun-
drede smi fartojer med skuder og jagter, men nu, siden ingen havn
er, ere her aleneste 3% til landet, som ma indhavnes ved Alborg.“*
I en indberetning fra 1745 navngives 4 mend, ,som haver et fartgj
eller skude, men disse fartejer kommer ikke her til landet, formedelst
her er ingen havn, som de om vinteren kan ligge vinterleje udi, men
er stedse udi Alborg, undtagen nir de er pa rejse, og da mesten gar
for andres regning, af hvem de er fragtede, hvorfor de ekspederes
fra Alborg toldbod for udglende og indkommende.“** T 1770 er sku-
derne helt forsvundet, thi ,her p&4 Lese er ej andre fartgjer end
nogle fiskerbade og joller, de allerstorste pa én lest eller lidet over.”*

De citerede indberetninger bererer en del af de faktorer, som ind-
virkede pd den erhvervsmeessige omstillingsproces, som lassboerne
blev tvunget ind i efter den store nordiske krig, og som vi her kun
kan skitsere nogle hovedtrzk af. Opheret var betinget af en udvik-
ling, som allerede havde veeret i gang leenge. Vi har tidligere vist, at
temmerhandelen i lobet af 1600-3rene zndrer karakter; den kommer
efterhanden helt i hzenderne pa bykebmendene, som benytter sig af
stadig sterre skibe til fragten. De lasoboer, som formar at fortsatte

efter krigen, er da ogsd dem, der har haft gkonomiske muligheder
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for at skaffe sig en krejert eller andet lidt storre fartej. Deres aktivitet
er nu helt bundet til Alborg, og de fleste af dem sejler for Alborg-
kgbmendene.

P4 Lese var forste halvdel af 1700-arene en nedgangstid med
store indre vanskeligheder bl. a. p4 grund af sandflugten, som havde
odelagt store dele af gen. Intet under derfor, at nogle af skudeejerne
foretrak at forlzegge residensen til Alborg, hvor de jo havde deres
virke. Andre blev ,,genantborgere i Alborg eller en anden nordjysk
kobstad, men blev boende pa Lass. Disse sene skudeejere havde en
anden social stilling end deres kolleger i begyndelsen og midten af
1600-arene. P4 den tid, da gen havde den store flade af temmersku-
der, m& nzsten samtlige bolsmand have haft andel i denne virk-
somhed, og ingen af dem drev den i sterre skala; en slags ,soens
husmznd® kunne man maske kalde dem. I begyndelsen af 1700-
&rene udgjorde de f& skudeejere pa den forarmede o en overklasse,
som markerede sin sociale hgjstatus bl.a. ved store gravsten og
epitafier i kirkerne.

Hovedparten af lessmzndene var imidlertid tvunget til at sege
deres nzring uden for gen. Til alt held havde man brug for folk med
maritim ekspertise andetsteds, navnlig i den blomstrende nederlandske
skibsfart. I et par drhundreder, frem til ca. 1qgoo, skulle det blive
Lzses lod sammen med flere andre sméger at levere arbejdskraft til
den internationale sejlskibsfart, et forhold som kom til at satte sit
steerke praeg pd eens kultur.

BILAG

Uddrag af toldregnskab for Frebergsvig og Smnekkestads ladesteder 161314
(Tonsberg lensregnskab 1612-14, Riksarkivet, Oslo)

Laurs Nielsen af Leso ankom den 2. juni med en liden skude, gav i rorstold
1 mk. — Indferte bred 4 tender, deraf givet 8 sk.
Kobte efterskrevne last: 5 tylvter savdeller, kobt af Christen Myglegird -
30 sk.; 50 stralegter, kebt af Henrik Vegge — 6 sk.; 100 strilegter — 12 sk.,
1 ds. bandstager — 5 sk., kebt af Christen Vigen; 5 tylvter huggenbord —
20 sk., 400 bandstager — 2 sk., kebt af Laurs Skoppen; 2 favne brendeved,

13 Arbog 1972
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kobt af Niels Rore — 8 sk. Var tilladet og udleb den 13. juni, belgber sig
forskrevne hans told in summa pendinge — 1 dlr. 1 mk. 17 sk.

Poul Mikkelsen af Laso ankom med en liden skude den 2. juni, gav i rorstold
_ 1 mk. — Kobte efterskrevne last: 4 tylvter huggenbord — 16 sk., 500 bénd-
stager — 3 sk., kobt af Mikkel Soelberg; 100 straleegter kobt af Laurs Mygle-
gard — 12 sk.; 3 tylvter 7 alen furebjeelker, kobt af Henrik Vegge — 18 sk.;
600 bandstager — 3 sk., 2 favne brandeved — 8 sk., kebt af Peder Vigen.
Udigb den 13. juni, hans rors- og forskrevne lastetold er pendinge —
1 dir. 4% sk.

Mads Jensen af Laso ankom med en liden skude den 2. juni, gav i rorstold —
! mk. — Kobte efterskrevne last: 100 strélzgter kobt af Anders Cattergd ~
6 sk.; 600 bandstager — 3 sk., 1 favn breendeved — 4 sk., kebt af Peder Asen;
400 bandstager, kobt af Peder Vigen — 2 sk.; 2 tylvter savdeller, kebt af
Hans Helleland — 12 sk.; 3 tylvter huggenbord, kebt af Claus Skoppen -
12 sk.

Udleb den 13. juni, forskrevne belsber sig hans rors- og lastetold, pendinge
— 3 mk 14 sk.

Erik Pedersen af Leso ankom den 2. juni, gav af en skude i rorstold — 1 mk.
Indladede efterskrevne last: 5 tylvter savdeller, kebt af Staffen Hegh — 30
sk.; 5 tylvter huggenbord — 20 sk., 1000 bandstager — 5 sk., kebt af Alf
Hoven; 100 strlegter — 12 sk, 2 tylvter dretreeer — 8 sk., kebt af Guttorm
Ravneberg; 100 strilegter, kebt af Oluf Bringagger — 12 sk.; 6co bandsta-
ger, kobt af Niels Kleven — 3 sk.; 2 favne brendeved, kobt af Hans Pungen
— 8 sk.

Udlgb den 13. juni, hans rors- og lastetold, er pendinge — 1% dlr. 5% sk.

Thomas Eskildsen af Leso ankom med en skude den 16, juni, gav i rorstold —
: mk. — Indforte makrel — 2 tonder, gav deraf — 2 mk. Bred — 2 tender,
deraf 4 sk. — Kobte efterskrevne last: 5 tylvter savdeller, kebt af Hans
Helleland — 30 sk.; 100 strdlegter, kobt af Halvor Skavli — 12 sk.; 2 tylvter
7 alen furebjzlker, kobt af Anund Eskeberg — 12 sk.; 600 béndstager, kebt
af Rasmus Theigen — 3 sk.; 400 bandstager — 2 sk., 50 stralegter — 6 sk.,
o favne breendeved — 8 sk., kebt af Peder Vigen.

Udlgb den 25. juni, hans told forskrevne belgber sig pendinge — 2 dlr. 3 sk.

Niels Eskildsen af Leso ankom den 17. juni, gav af en liden skude i rorstold —
¢ mk. — Kobte efterskrevne last: 150 strilegter, kobt af Mikkel Thoren —
18 sk.; 8 tylvter savdeller, kobt af Oluf Klavenes — 48 sk.; 6 tylvter huggen-
bord, kebt af Christen Vigen — 29 sk.; 4 tylvter huggenbord, kebt af Laurids
Kovstad — 16 sk.; 50 stralegter — 6 sk., 8oo bandstager — 4 sk., 2 favne
breendeved — 8°sk., kabt af Rasmus Freberg; 200 strélagter, kobt af Christen
Prastegard — 24 sk.; 3 tylvter huggenbord — 12 sk., 2 favne brendeved —
8 sk., kebt af Henrik Vegge.

Var tilladet og udlgb den 25. juni, hans rors- og lastetold forskrevne belsber
sig pendinge — 2% dlr. 172 sk.

Jens Eskildsen af Lese ankom den 20. juni, gav af en skude i rorstold — 1 mk.
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Indferte — g tonder makrel, deraf givet i told — 1742 mk. Bred — 3 tender —
6 sk. — Kobte efterskrevne last: 5 tylvter huggenbord, kebt af Jacob Gulés —
20 sk.; 100 strilegter, kobt af Thord Reslese — 12 sk.; 1000 bindstager,
kobt af Bard ——— 5 sk.; 5 tylvter savdeller, kebt af hr. Poul Christoffersen
— 30 sk.; 800 bandstager, kebt af Sivert Bringagger — 4 sk.; 3 favne brende-
ved kobt af Jacob Gulas — 12 sk.

Var tilladet og udleb den 25. juni, hans rors- og lastetold, og af hans vare
er pendinge — 1% dlr. 72 mk. 15 sk.

OVERSIGT OVER DE VIGTIGSTE AF DE BENYTTEDE
REGNSKABER

RIGSARKIVET, KOBENHAVN

Lensregnskaber: Sorg klosters len 1599—1611; Dalum klosters len 1600-1662;
Odensegérds len 1620-25; @rum len 1595-1630.

Regnskaber for 1660 (reg. 108 B): Byfogedregnskaber fra jyske kobstaeder;
Toldregnskaber fra Jylland; Bohuslen kebstzeders og ladepladsers regn-
skaber 16:0-56.

Reviderede regnskaber: Toldregnskaber fra Lass 1668-1837; toldregnskaber
fra Alborg 1670~1720; Fredericia toldregnskaber (stremtold) 1696-1730.

RIKSARKIVET, OSLO

Lensregnskaber (med toldregnskaber): Idd og Marker len 1614~35 (Frede-
rikshald og Knivse); Tensberg lensregnskab 1584~1625 (Holmestrand
m. fl. ladesteder).

Toldregnskaber: Frederikshald toldregnskaber 1627—1751; Holmestrands told-
regnskaber 16g2-1751; Tensberg toldregnskaber 1653—-1686.
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THE TIMBER VESSELS FROM LA&ESQO
A chapter in the history of small craft in Denmark

Summary

Farmers and country folk in Denmark have always carried on trade at sea
(Danish skudehandel) in a modest way in their small vessels. It is a tradition
dating back to Viking times, though since the Middle Ages it has been
strongly opposed as the towns grew and wanted a monopoly of trade. In
certain parts of the country, however, this kind of trading continued up to a
late date.

The author discusses the trade carried out by small craft which took agri-
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cultural products from Denmark to Norway and returned with Norwegian
timber. The timber came from small loading places in Southern Norway
where Dutch interest in Norwegian timber and the introduction of the water
saw had created a flourishing industry at the beginning of the sixteenth cen-
tury. The island of Lase in the Kattegat was excellently situated for this
exchange of goods and soon made the most of its position. Even before 1600
it was taking part in this timber trade and during the seventeenth century
some 50-80 vessels from Lzse were fetching timber from Bohuslen and Oslo
Fjord and selling it everywhere in Danish waters (maps p.159 and 165). They
would buy the timber-—different kinds of building timber and even hoopstick
and firewood—from Norwegian farmers who had started their own small
sawmills. They usually bought from several sawmills and similarly, when it
came to selling, the timber was sold in small quantities. Some of the vessels
took agricultural products with them when they returned from Denmark,
others sailed in ballast. Particularly important was sale of Lesg’s own agri-
cultural surplus products: bread, bacon, dried meat, cattle and woven goods.

The vessels used for this trade were built on Lzss and, at the beginning of
the seventeenth century, were about 10—12 tons on average. Their size in-
creased throughout the century and by the year 1700 they were about 25
tons. The crew consisted of three or four men, each of whom generally had
a part in the vessel and might bring his own goods for the trade. We have
here then the systern which Olof Hasslof has described as cooperative joint
ownership and which on Lezss was called by the old Scandinavian name of
fallig. Another typical feature is that the vessels of Leso were family concerns
in which a father would pass on his part to his sons or sons-in-law.

This trade ceased to exist in the first half of the eighteenth century, partly
due to the war between Sweden and Denmark 1700-1720 and the economic
depression that followed in its wake. But more important in the long view
was that the trade in timber gradually passed into the hands of city merchants
and larger ships were used. A few Laso skippers managed to carry on, using
Alborg as their base. Some of them moved there and became citizens of the
town. But between 1700 and 1900 most of the male population of Laso
ezrned their living on sailing ships all over the world.





