Kirkeskibet i Gedesby kirke (Falster), en navnles brig, ophzngt 1859 som
gave fra g3 af sognets beboere. — Forf. fot.

Ex-voto ship’s model in the church of Gedesby, presented by 93 inhabitants of
the parish in 1859.

MARITIME SMAARTIKLER

DOKUMENTET I KIRKESKIBET I GEDESBY KIRKE

I denne Falsters nzstsydligst liggende kirke heenger fra loftet et skib nzermest
alteret, en topsejlsbrig med besliede sejl. I sit midtskibs lastrum med ruf
gemmer det et dokument i et cigarformet glashylster. Det blev opdaget af
tre af sognets leerere i 1934 under en restaurering af kirken og af skibet. En
af dem, i 1971 nulevende 84-Arige fhv. laerer ved Gedser Odde Skole, N. P.
Laursen, fortalte mig om dets eksistens, hvorved min interesse vaktes for at
se dets indhold, ikke mindst fordi kirken er min dibskirke og mine aners
kirke gennem mindst 200 &r. Ved felles hjelp fik lerer Laursen, der ogsi er
fodt pa Sydfalster, og jeg dokumentet nedtaget en septemberdag i 1g70. Det
er et firsidet dobbeltark skrevet med gotiske bogstaver, s& studiet af det tog
ret mange timer for mig ved ,oversattelsen” til nutids sprog. Det stammer
fra 1859 og er affattet i forbindelse med ophangningen af skibet, der var
fort til kirken 1 procession. Herom berettede , Lolland-Falsters Stiftstidende
20. juni 1859:

g Arbog 1971
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,Den 17de Juni havde Gjedserboerne en Fest af sjelden Art. Omtrent et
Hundrede af Medlemmerne af Gjedesby Menighed havde ved frivillige Sam-
menskud kobt et af Hr. Gleie i Nysted forfeerdiget, som Brig taklet, Miniatur-
skib, hvilket med Kirkeejerens Hr. Godsejer Tesdorpfs Tilladelse blev op-
heengt i Gjedesby Kirke. Omtrent Kl 4 Eftermiddag forsamledes Bidrags-
yderne samt andre af Sognets Beboere i Kirken, som nyeaabnedes, hvorpaa
Skibet bares i Procession ind og ophzngtes i Midten af den smukke nye
( = nyrestaurerede) Kirke, ved en Dagen iforvejen under Loftet anbragt
Kaede med forgyldt Kugle. Efter Menighedens Kirkesanger havde opleest en af
ham forfattet Angivelse af Tiden hvorpaa og Omstendighederne hvorunder
dette Skib blev ophangt, samt en Navneliste over Bidragsyderne, ledsaget af
nogle velvalgte Ord om Skibets Betydning som kirkeligt Symbol, talede Stedets
Preest, Hr. Pastor Weldike, nogle simple men meget gribende og for Begiven-
heden szrdeles velvalgte Ord, og vi fejle vist naeppe, naar vi paastaae, at hans
Tale gik mange til Hjertet. Sluttelig blev det omtalte Dokument i en forseglet
Flaske nedlagt i det ophengte Skib.*

Dokumentet lyder i moderne dansk retskrivning:

LAr 1859 d. 17. juni (en fredag) er dette skib ophengt her i Gjedesby
kirke. Skibet er forfzrdiget af Poul Theodor Gleie, smedemester i Nysted.
Kirkens nuverende ejer, herr Godsejer E. Tesdorpf til Ourupgaard, Gjedser-
gaard, etc., Ridder af Dannebrog, har givet sin tilladelse til dets ophengning.
Menighedens nuvzrende sjzlesorger, som det blev givet at tolke betydningen
af og hensigten med dette symbols anbringelse i Guds Hus, var pastor J.
Woldike. — Menighedens skolelerer og kirkesanger, som det blev overdraget
at skrive nerveerende linjer, var Svend Petersen. — Skibet er tilvejebragt ved
frivillige bidrag af efternvnte beboere af Gjedesby Sogn (her folger 93
navne).

Skibet er et meget betydende symbol for Gjedserboen; det vakker i ham
alvorlige tanker. Havet bruser om vor odde og truer den med wsdeleggelse;
det kaster undertiden i sin vrede en eller anden forulykket sgfarer op pa vor
kyst, og, skent det vel tidligere har veret tilfeldet, at En eller Anden ved
synet af de forbisejlende skibe med lengsel har onsket, at det oprerte hav
skulle bringe ham bytte, si skal synet af dette skib nu meget mere minde
os om at bede: ,,Gud beskzrme vor odde mod havet! Han beskerme dem,
som farer p4 havet i almindelighed, som og vore egne kzre, der feerdes pa
bolgerne fjern og ner i serdeleshed! Det skal bringe os ihu de tapre, som
har fegtet pad den danske flade, som har vovet liv og blod for konge og
fzedreland, sivel i de lengst forsvundne tider som i vore dage, sd at vi beder:
,,Gud beskzrme vor konge og vort feedreland! Han styrke og bevare vore so-
krigere i farens stund!“

Men det er ejheller fremmed for os, at skibet har en hej kristelig betydning.
Vi ved, at vor Herre Christus selv betradte skibet, og at nogle af hans mest
ophejede undere udfertes pa skibet, og det er ikke sjeeldent bleven sagt, at
vor kristelige kirke er det skib, hvorpd havene endnu forer vind til salighedens
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havn. Derfor skal dette skib bringe os ihu, at Herren er get ombord pa sit
skib, den hellige almindelige kirke, at ban star selv tilrers og styrer sikkert
igennem alle havene, forbi alle sker, til evighedens herlige kyst. Det skal
fremdeles leere os at betzenke, at viy der engang som hans disciple var gaet med
ham ombord, men atter havde forladt ham, og har da nu faet anden kurs; og
da skal det lzre os at bede: ,,Herre Jesus! tag os atter til dig ombord pa din
frelsens ark! Ogs& enhver af os iser tumler som et skrebeligt skib pa verdens
larmende hav. Derfor skal dette skib minde os om, at vi treenger til en
sikker og erfaren styrmand, en styrmand, der kan true fristelsens storme og
modgangens bglger, s& at det bliver ,ganske blikstille”; raen det formér kun
vor Herre Christus. Lad derfor nerverende skib lere os, som nu lever, lad
det lzre dem, der skal leve her p& odden til de sildigste tider, at bede: , Herre
Jesus. Styr du vort livs-skib pd vor besvarlige sejlads over verdens farlige
hav. For det i den sikre evige salighedens havn!®

Denne skibets betydning, og du oh Herre Gud himmelske Fader! Lad det
opni sin bestemmelse! Da pryder det vor kirke i mere end en betydning, og
da er det ikke forgaeves ophaengt i dit hellige hus.

Gjedesby, d. 17. juni 1859.°

Nar dokumentet har fiet indfgjet ,,... skont det vel tidligere har veeret
tilfeldet, at en og anden ved synet af de forbisejlende skibe med lengsel har
onsket, at det oprerte hav skulle bringe ham bytte*, da har dette relation til
virkeligheden i forgangen tid, hvor fattige Betg’er og Gedesby’er tilfgjede
deres aftenbgn: ,,Vor Herre, giv os et godt vrag i nat.“ Altsd ikke bedre
end de gamle Borglum-bisper!

Efter rimelig formodning har pastor Jeremias Wgldike (1859 pers. kapellan
i Skelby-Gedesby Pastorat) formet teksten til dokumentet, hejst sandsynligt af
samme indhold som den pradiken, han har heldt nzvnte dag.

I glashylstret ligger ogsd nogle gamle danske monter (=ldst 1 Rigsbank
Skilling fra 1818), men da nogle af dem er yngre end 1859, har disse altsd
ingen forbindelse med skibets ophangning. Maske stammer de alle fra fund
i kirkerummet, og s& har man ment, at skibets lastrum var det bedst egnede
opbevaringssted. Dokumentet nzvner jo heller ikke noget herom.

Midt i dokumentet nzevnes navn og stilling pd enhver af de ialt g3 bidrag-
ydende personer, alle af Gedesby Sogn, og omfattende savel mand- som kvinde-
kon. Navne men ikke stillinger er skrevet med latinske bogstaver. Navnelsen
af stillingerne giver et historisk indblik i datidens samfundsorden. Af de
93 er de fleste ,gaardmend” (= -ejere), ialt 57, heraf g enker, 6 er parcel-
lister, 16 husmeend, 12 ungkarle (heraf 1 skreedder), 2 smede, 2 baadferere,
1 temmermand, 1 moller (ogsd gaardmand), 1 skomager, 1 fyrmester, 1
fyroppasser, I lods, 1 sognefoged (ogs& gaardmand), 1 skolelerer, og af kvinde-
ken 1 jordemoder, 1 hokerske, 2 enker, 1 pige (tyende) og 1 ,Enke-madame.”

Et familienavn stammer {ra Holsten; flere derfra emigrerede til Sydfalster.
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Nogle af navnene viser islet af de holleendere, der i r50o0-tallet af konge-
magten ,indfertes” til den nerliggende Bote, sdsom Krighaar, Rysse, Kroll,
Borsen (Beorsum). Gennem de svundne arhundreder har Bots-boerne haft nzr
tilknytning til Gedesby-boerne, ikke mindst gennem indgifte. Endnu langt op
i 1g9oo-tallet fandtes mange beboere, iseer som ejere af slegtsgdrde, pad Syd-
falster med hollandske navne. Nu er der ferre.

For skriveren af denne artikel blev dokumentet en interessant og gleedelig
opdagelse, ikke alene p& grund af samfundshistoriske betragtninger, men ogsd
dets nzevnelse af en af giverne, gdrdmand Jens Hansen Skipper, fordi han
er min oldefader (pa sveerdsiden). Som $5-arig 1 1859 har han hejst sandsyn-
ligt veeret deltager i processionen. Igvrigt var han veteran fra krigen 1848
50, 1 hvilken han deltog ,til orlogs®. Forholdene indenfor vzrnepligten den-
gang var, at landbrugsfolk, der levede ner kyst og hav, kom til at tjene i
orlogsfladen, fordi de, ,selimiter kaldet, ansds for at have kendskab til
fartgjsbetjening og feerden til havs. S& folgende denne geografiske beliggen-
hed blev varnepligtige fra Boto, Gedesby og Gedser Odde som regel indkaldt
til at gere tjeneste ,til orlogs. Som 24-arig indkaldtes min oldefader til
krigstjeneste 1 1848, den ,slesvigske krig“, men hjemsendtes som de ovrige
soldater efter vabenhvilen 26. august 1848. Ved optagelsen af krigshandlin-
gerne i april 1849 blev han genindkaldt.

Da kun hestekoretgjer kendtes pd den tid, matte ogsd falsterske soldater
befordres hermed, til Gabense Feerge, for s& efter overferselen til Vordingborg
at blive befordret med hestkoretpj igen, til medestedet, Holmen i Kebenhavn.
Al korsel for soldater skete hele vejen som gt (= lovtvungen kersel for
bender, der gratis skulle stille koretoj og kusk til raddighed).

Han sattes til tjeneste om bord i linjeskibet ,,Christian den Ottende® (84
kanoner). I sit angreb pé batterierne ved Egernfjord (Eckernférde) ammuni-
tion-spraengtes det skeertorsdag 5. april 1849. Min oldefader og hans ner-
kammerater havde den opfattelse, at skibet spreengtes af egne officerer og
ikke ved fjendtlig angreb. Min oldefader blev en af de heldige, der slap
derfra med livet i behold, og blev som evrige tilfangetagne fort til internering
i Gliicksborg Slot, hvor de métte sove pa leje af halm og blev befeengte med
lus. Efter sin frigivelse og hjemkomst senere hen p& &ret =gtede han 14.
december sin Karen Madsdatter.

Han dede 1 1913, knapt 9o &r gammel, og kort efter mit fyldte 11. 4r. Han
kunne frisk fortazelle indtil sin ded, og jeg husker iser felgende episode, fordi
den gjorde staerkt indtryk pd min barnesjel: ,En smorstikker, der under
kampen sad pd en lugekarm for at lange kanonkugler, holdt pludselig op
hermed og reagerede ikke pd tilrdb. Da nermeste kammerater si nejere til,
opdagede de med forfzerdelse, at hans hoved var bleven bortskudt af en
kanonkugle.” — To andre i dokumentet navnnevnte, Peder Madsen (bad-
forer) og Niels Krol (husmand) havde ogsi veeret med i trefningen, og var
ogsd sluppen helskindet hjem til Gedesby. Midt i kampens hede — som fortalt
mig af andre langt senere hen — havde Krol rdbt til min oldefader: , N3,



Den storste katastrofe for den danske flade i trearskrigen var den for dan-
skerne sa uheldige ,demonstration® ved Eckernforde 5. april 1849, da linje-
skibet ,,Christian VIII* sprang i luften og fregatten ,,Gefion® blev erobret af
de slesvig-holstenske insurgenter. Dette naive tyske billede er et af de mange,
der skildrer det dramatiske hejdepunkt, da det stolte linjeskib eksploderede.
Litografi af H. Hermann efter Gustav Fithrmann. Handels- og Sefartsmuseet.

Blowing up of the Danish man-of-war “Christian VIII” during the batile off

Eckernférde, on April s5th, 1849. This disastrous event was a big loss for the

Danish fleet during the war caused by the insurrection of the Duchies of
Schleswig and Holstein against Denmark in 1848—50.

Jens, tenker du pd de Gedesby piger?” Denne uforfzrdede sporgen kendtes
og bevaredes af zldre folk i sognet indtil for 3 ar siden.

I 1876 fik min oldefader som gvrige kampfeller ,den af Hans Majestest
Kongen allerheist indstiftede Erindringsmedaille for deltagelse 1 Kampen for
Faedrelandet 1848-50.%

I 1898, 50-aret for krigen, fik han og pvrige veteraner en jubileumsgave
fra Statskassen, og fra 1906 ifelge lov en livsvarig arlig hedersgave pa
100 kr.

Carl Osten
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SEJLMAGERI I HELSINGOR

Gennem fhv. sejlmagermester P. R. Borch, Helsingeor, har Sefartsmuseet mod-
taget nogle fotografier fra de gamle veerksteder, der var forleberne for det
nuverende ,,Varelageret i Stengade. Billederne har tilhert firmaets tidligere
indehaver, afdede sejlmagermester Holger Petersen, og de har stor veerdi for
museet, idet de supplerer en samling sejlmagervaerktej, benk med tilherende
prene og mélestokke, sejlmagerhandsker og fedthorn, som er blevet skanket
Sefartsmuseet i 1955 og 1961, og hvoraf adskillige ting ligesom fotografierne
stammer fra firmaets grundlegger, N. J. Petersens tid.

Sejlmagermester Niels Jensen Petersen, f. i Svendborg 1854, kom til Hel-
singsr 1880 [ra Flensborg. Efter to &rs arbejde p& Laves traskibsveerft leste
han borgerbrev 19/4 1882, og nedsatte sig som sejlmager pa Stengade nr. 82,
og nogle &r senere, 1 1899, kebte han naboejendommen nr. 84, hvor han i
gardens sidebygning indrettede et storre sejlmagerveerksted som sejl-, flag- og
kompasmager. Efter sejlskibstidens zra keobte han i 1919 ejendommen Stengade
nr. 75, hvor en systue blev indrettet til fabrikation af arbejdstej, olietsj,
markiser og flag. I 1913 fik sennen Holger Petersen borgerskab, og fortsatte
firmaet sammen med faderen, der var alvorligt svakket af sukkersyge, til
dennes dod 1926. Efter sonnens ded 1949 overgik firmaet til et aktieselskab.

Det zldste fotografi fra o. 1890 viser sejlmagerloftet i ejendommen Stengade
nr. 82. Fra et hejtsiddende smde overvager mester svendene ved arbejdet.
Der er tale om en konstrueret situation, men alligevel giver billedet et godt
indtryk af arbejdet pa et sejlmagerveerksted. Sejlmagerbankene star langs vaeg-
gene i det smalle loftsrum, hvor de omtrent feerdiggjorte sejl opfylder gulvet.
Drengen laengst t.v. er ved at tjzere sejlgarn og den gamle svend med bowler-
hatten ved siden af er blevet bedt om at tage en pren i handen. I virkelig-
heden har han vezeret ved at sy, for han har endnu sejlmagerhandsken om
den hojre hand. Ved hans hejre side ses tydeligt fedthornet, det ofte ud-
staykkede kohorn, fyldt med fedt eller talg, hvori nilene blev stukket.
Svenden yderst th. er ved at langsplejse liget, dvs. splejse det tov sammen,
som blev syet ind i kanten af ethvert sejl. Krogen er en barm, en skedbarm
eller en kveerke.

Allerbagest stir mestersvenden Vorbech og holder halsen pa et forsejl.
Lazredrengen t.h. for ham stetter et stort merlespir. Man har lavet en abning
i selve liget for at kunne anbringe den kous, svenden (stéende) holder i sin

——

Sejlmagerloftet i Stengade nr. 82, Helsingor. Ifort kalot overvager sejlmager-
mester N. J. Petersen arbejdet. — Peter Christensen, Helsingor, fot. o. 18go0.

The sail loft in Helsingor, about 18go. The Maritime Museum has received
one of the sailmaker’s benches of this firm with an assortment of tools and
records from the workshop.
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Lystfartejer med sejl syet hos N. J. Petersen og sen. Til venstre en omdannet
toldkrydser.

Two different types of pleasure craft, both equipped with sails from the
Helsingor sailmaker’s about 1910 and 1920.

venstre hind. T.v. for Vorbech er yderligere en svend blevet anbragt med
en pren i hinden, men ogsd denne gestus skal tages med forbehold, hullerne
blev syet, for liget som det sidste blev syet pa.

Et andet fotografi er fra 0. 1910 og viser sejlmagerverkstedet som nu var
flyttet til Stengade 84, bagbygningen 1. sal. Veerkstedets daglige leder Holger
Petersen stir i baggrunden med armene overkors. P4 veggen bag ham henger
forretningens jubileeumsskjold med faderens initialer og arstallene 1882-1907.
En zndret milsetning spillede en rolle for veerkstedets @ndrede karakter. Man
leverede nu mange markiser og lystbidesejl, der syedes af en tyndere dug.

—

Sejlmagerveerkstedet i Stengade nr. 84, bagbygningen 1. sal. Firmaets daglige
leder, Holger Petersen, stir i baggrunden. — Rudolph Jorgensen, Helsinger,
fot. 0. 1910,

The same workshop in new premises, about 1910.
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Man kan bemerke de mange ruller tyndt stof pa reolen. Yderst tv. er en
svend ved at frigere en kordel af en tovende.

Et par mindre fotos, som ligeledes blev overdraget museet, viser lystbade
med sejl syet af firmaet N. J. Petersen og sen. B&den til venstre er en op-
rirdelig toldkrydser, en af de tidligste typer; der blev omdannet til lystfartsj
ofter at Statens Krydstoldvaesen blev nedlagt. Det var meget steerke bade.
Billedet er sikkert taget mellem 1905 og o7. Topstangen er kommet til, s&
man kunne sztte en ,flying jib®“. Til hejre en 30 fods kutter, der synes at
vare bygget mellem 1915 0og 1920. Den har roret inde under hakken og
gunterrig.

En af museets meget veerdifulde gaver fra firmaet N. J. Petersen og son
er en protokol fort fra 1gr1 til 1928 med beskrivelse og tegninger af sejl og
presenninger udfert til navngivae sejl- og dampskibe samt fisker- og lystkuttere.

Sejlmageriets historie i Danmark er endnu ikke skrevet og Sefartsmuseet
vil gerne i forbindelse med gamle sejlmagere for at fa nemrmere besked om
arbejdets gang og fagets vilkér.

Hanne Poulsen

EN DANSK TRAMPBAD

Fra skibsreder Jorgen Carl, rederiet ,,Hejmdal®, har museet i 1969 modtaget
en model af s/s ,Hans P. Carl®, der i 1948 byggedes pd Helsingor skibsveerft
til rederiet.

Lige efter den anden verdenskrig var der en enorm eftersporgsel efter ny-
bygget tonnage hos alle rederier, og LHejmdal®“ dannede i denne henseende
ingen undtagelse. Rederiet havde under krigen mistet 80 % af sin flade, og
havde kun den nu 22 ar gamle s/s ,,Martin Carl® tilbage.

Kontrahering af tonnage var imidlertid umulig pa dette tidspunkt. Intet
varft kunne slutte kontrakter p& grund af den hablese materialesituation, og
allerede bestilte skibe fik gang pa gang afleveringsterminerne udsat.

Rederiet havde under krigen hos Helsingor Skibsveerft bestilt en bad, der
forelobig kun hed nr. 277. Skibet fik senere navnet ,Axel Carl“. I februar
1946 tilbed verftet rederiet en kontrakt pa et sesterskib til ,Axel Carl®,
,Heimdal® accepterede tilbuddet og veerftet gik i gang med bygningen af
nr. 291, s/s ,Hans P. Carl®.

—
Den tidligere ,,Hans P. Carl® som ,,Caterina Cosulich®, fotograferet under et
veerftsophold i Helsinger 1961. Fot. Knud Fredfeldt.

$/8 “Caterina Cosulich”, the former “Hans P. Carl”, at the shipyard in
Helsingor 1961.
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Skibet blev bestilt som ,raised quarterdecker’, men inden kelstrzkningen
blev dette zndret til ,open shelterdecker”, da rederiet fandt, at tiden var
lobet fra den forstnavnte type.

Fredag den 6. august 1948 lgb s/s ,Hans P.Carl® af stablen. Det blev
debt af Fru Ingeborg Carl og opkaldt efter skibsreder Hans P. Carl, der var
ded i maj samme ar.

Skibets dimensioner var:

Langde overalt 284’. 5"
Bredde 43’. 6"
Dybgang 17, o”
Brutto tons 1969
Netto tons 1005
Degdvegtstonnage 3400

Maskinen var en Helsingor Turbo-Compound maskine af typen H 9,5 med
spildedampsturbine. Kedlerne var to oliefyrede vandrerskedler, og farten var
12 knob.

LHans P. Carl“ havde 4 luger med to 5 tons bomme til hver luge. Ved
to-lugen var der desuden en ,svarvagter”™ med en lofteevne pa 15 tons.

Midtskibsbygningen var indrettet med beboelse for officerer, restaurations-
personale og passagerer. P4 dakket i styrbordsside med kamre og baderum for
1, II og III mester, i bagbordsside med kokke- og drengekammer og messer for
deeksfolk og fyrbodere(!). Endelig var der pa forkanten kammer til hovmester,
saloon, pantry og officersmesse. P4 salondzkket, grupperet omkring casingen,
havde I, II og III styrmand samt en assistent kamre. Kaptajnens beboelse
pa forkanten indeholdt soverum, opholdsrum, rygesalon og bad.

Hans P. Carl® havde plads til 4 passagerer fordelt pa to kamre, der
o0gsa 1a pd salondakket. Ved siden af disse var der hospital. P4 agterkanten
af salondzkket havde officererne deres rygesalon.

Brodzkket indeholdt kun een beboelse; telegrafistens, der 14 i bagbords-
side i forbindelse med radiostationen. Resten af brohuset var indrettet med
decca- og radarrum, bestiklugar og kommandobro.

I poopen agter var der beboelse for den menige besztning. En artikel i
L Politiken® af 10.11.1948 havde fglgende overskrift: Nyt skib med social
forstaelse for sofolk®. Artiklen er et referat af et beseg pad ,Hans P. Carl®,
og udtrykket ,social forstielse“ dakker over den kendsgerning, at skibet
var et af de fa, der pa daverende tidspunkt havde etmandskamre til den
menige voksne besatning. Der var 11 kamre, og hvis man antager, at daks-
og fyrbgderbeszetning har udgjort 12 mand, har altsi kun deksdreng og
jungmand delt kammer.

Hele beboelsen, undtagen bids- og donkeymandskammer, 14 under dakket.
Pi selve dakket havde de to fornzvnte kamre, og her var ogsd toiletter,
baderum og rygesaloner, en til hver kategori. Under bakken var der ind-
rettet et vaskeri, hvilket tidspunktet taget i betragtning, ogsa var noget nyt.
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Jomfrurejsen gik fra Kobenhavn til Nantes, og ,Hans P. Carl® var be-
skeeftiget i europaisk fart til august 1949, hvor det blev sat i time-charter
pd Indien i en rute, der strakte sig fra Bombay, over Cochin, Madras til
Calcutta. Da charteren udlgb i 1951, gjorde skibet en rejse p& Furopa, hvor-
efter det gik til Australien, hvor en ny charter var indglet. Der skulle g&
otte og et halvt ar, for skibet igen kom i europziske farvande.

»Hans P. Carl“ fik den australske ostkyst som sit arbejdsomride. Fra juni
1951 til maj 1957 besejlede det en rute, der gik fra Adelaide i syd til Cairns
i nord, med anleb af pladser som Geelong, Melbourne, Sidney, Coofs Harbour,
Brisbane, Gladstone og Townsville.

Efter den australske charter sejlede skibet i et par ar pad Mellemamerika.
I denne fart, p3 rejse fra Cutuco til Punta Arenas, havde ,Hans P. Carl® et
kedelhavari i det Caribiske Hav, hvor maskinchefen blev alvorligt forbraendt,
og skibet méitte sleebes til Cristobal.

Den 23.9. 1959 ankom ,Hans P. Carl® il Aalborg, efter at have vzret
borte fra Danmark i ti 4r. Skibet kom i dok, og det blev omdebt til ,,Saltholm®,

Udviklingen pi fragtmarkedet havde gjort ,,Saltholm® urentabel under
dansk flag, og den stod pa ,Sales List* til en pris af 75.500 £. Skibet holdtes
i europzisk fart, og den 11. 5. 1960 solgtes det, under et vaerftsophold i Hel-
singer, til Soc. Industria Armamento Navigationa i Venedig. , Saltholm®
blev omdebt til , Caterina Cosulich®.

I 1966 skiftede det atter ejer. Koberne var denne gang Cia Navigatiora
Attica, Grazzkenland, og det fik navnet »Kioni®, De nye ejere fik dog ikke
lenge glede af skibet. Den 22. 6. 1968, pa rejse La Goulette-Valencia, brad
»Kioni“ i brand, og blev forladt af besztningen. Fire dage senere indbragtes
det som havarist til Baia ved Neapel. ,Kioni“ var dog si medtaget, at en
reparation var umulig. Det solgtes til ophugning i La Spezia, hvortil det
ankom 1. 12.1968.

Erik Dannesboe





