KADREJERE OG BUMBADSMAND

Af

HexnNmne HENNINGSEN

Inden for de maritime service-fag har kadrejerne
spillet en ikke uvigtig rolle, ikke mindst i sejlskibs-
tiden. Tilmed stdr der ligefrem en vis glans om dem
pd grund af deres frie og dristige erhverv. Kadreje-
riet fandt i Danmark iser sied i Oresund. Herom
forteller forfatieren, og han giver tillige en oversigt
over de tilsvarende bumbddsmand langs Europas
kyster og i fremmede verdensdele.

KADREJERNE var i sejlskibstiden havets ambulante sméahekere, bisse-
kremmere og tuskhandlende. De sejlede i deres sm& og letmangvre-
rede bade ud til kunderne: forbisejlende sejlskibe eller ankerliggere
pa reden og tilbed dem hvad de havde brug for, forst og fremmest
proviant, men ogsa knap sa vigtige luksus- og brugsting. De handlede
abenlyst med skipperen eller styrmanden og i smug med mandskabet.
De tog mod rede penge eller tuskede mod varer. De var ikke bange
for at snyde sofolkene lidt, og ogs& toldvzsnet, hvor de kunne, og de
havde ikke altid det bedste ry. Men der stod en vis nimbus om deres
vejrbidte, skaggede hoveder, og der var lidt af en eventyrstemning
over deres fzerden.

Ordet kadrej har ikke noget at gere med at »dreje om kajen®
eller ,sejle langs kajen®, som det har varet foresliet. Det er i virke-
ligheden et portugisisk ord catraia eller catraio, og det betyder lille
fartej (med sejl eller &rer), spec. pé Tajo-floden. Til dansk er ordet
kommet via hollandsk kadraai. 1653 treeffes det forste gang 1 skrift 1
formen kaydray Til ordet er dannet kadraadien og kadraaier, som vi
har overtaget pd dansk som kadreje (drive handel i lille bad) og
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kadrejer (den der driver en sddan handel). Hvornir det er blevet
almindeligt i dansk vides ikke. T 1600-tallet talte man 1 Helsingor om
dem der ror til skibs, hvilket bade synes at have omfattet fzergemeend
og kadrejere. I lodsreglementet for Arhus 1750 nzvnes, at lodserne
ogsd var udroere, dvs. feergemzend. P2 Bornholm brugte man endnu
i forrige arhundrede udtrykket at ro #il skibs og kaldte kadrejerne
skibsroere (,sjevroara®).? Ordet kadrejer er maske forst blevet almin-
deligt 1 Helsinger i 1700-tallet og er i Danmark aldrig blevet brugt
uden for Dresund.

Det er heller ikke treengt ind i andre sprog, for svensk kattdrejare
og tysk Kaitdreiers benyttes kun om kadrejerne i Sundet og mé
stamme derfra. I stedet for brugte man verden over sammenszetninger
med det engelske bumboat, som ferste gang treeffes 1685,° og som til
syvende og sidst ogsé stammer fra hollandsk, nemlig fra boomboot,
et bredt bygget fisker- og lodsfartej (boom betyder trae, men ogsa
,dam® i fiskerbdd). Man har ogsd prevet at forklare det som bad,
der fastgores ved den bom, som rigges ud fra skibssiden; sddanne
bomme fandtes dog kun p orlogsskibe. P4 tysk bruger man Bumboot,
og p4 dansk er det ogsa almindeligt, nar det drejer sig om fremmede
forhold, bade i formen bum- og bombdd.

Betingelsen for at et kadrejeri kan opsta er, at der kommer mange
skibe forbi, eller at der ligger mange skibe pa reden. I Danmark var
dette iser tilfzldet i Dresund, og Helsingor, hvor skibene op til 1857
matte stoppe op for at erleegge eresundstold, var s givet midtpunktet
heri. Her kunne under kontrzere vindforhold ligge hundreder af far-
tojer i dage-, ja ugevis. I det folgende skal vi berette om det helsing-
orske kadrejeri, men ogsi tage oplysninger med fra de sméi steder
langs kysten: Gilleleje, Hornbak, Alsgdrde, Snekkersten, Espergerde,
Humlebak og Sletten, hvorfra der ligeledes blev drevet en livlig
kadrejervirksorahed.*

Begyndelsen til kadrejervasnet ligger tilbage i fjern tid. Det er
ikke usandsynligt, at dets oprindelse er den handel med fiskere, som
vel il alle tider har veret drevet pd seen, nar langfarere passerede
udeliggende fiskerbide. Det har vaeret naturligt, at de af dem har



Den danske ostindiefarer ,,Oldenborg* passerer Shetlandseerne 1672, og lokale

fiskere kommer ud for at szlge helleflyndere, kabliau, sild osv. til skibet. Op-

rindelsen til kadrejeriet ligger formentlig i fiskernes handel med forbisejlende

skibe. Tegning af skibslaegen J. P. Cortemiinde i hans daghog, Kgl. Bibliotek,
Ny kgl. Saml. 388.40.

Fishermen from the Shetland Islands selling fish to the Danish East India-
man “Oldenborg”, 1672.

tiltusket sig friskfangede fisk. S& tidligt som fra slutningen af 1300-
tallet forteller en fransk pilgrim, der kom gennem Oresund, at de
fik sild fra fiskerbadene; og omkring 19oo herer vi, at en thuriner-
skonnert i Sundet blev stoppet af en fisker i sin lille jolle og blev
lokket til at kebe en stor torsk, han holdt op. Fiskerne fra den jyske
vestkyst slog ofte en handel af med de forbisejlende skibe, der treengte
til fersk fisk. Det samme herer vi fra Skotlands kyst, p& Doggerbanken,
i Kanalen, ud for Labrador, ved Japans kyst og mange andre steder.
Man kan tznke sig, at fiskerne, hvor dette skete pi et befeerdet
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strog, har veeret s forsynlige at tage levnedsmidler og drikkevarer

med hjemmefra for eventuelt at sxlge dem pa den made.

Kadrejeri pd Sundet ved Helsingor

Allerede i 1600-tallet horer vi, at kadrejere har handlet med sofolk
pa Helsingers red, og vi ved, at der f.eks. fra Rostock kom skibe op
for at szlge ol og viktualier til de opankrede skibe, sa det har givetvis
veeret en god forretning. 1628 var Christian IV vred over, at folk i
Helsingor sejlede ud til skibene, der kom fra Spanien, for at bytte
med dem mod pommeranser, citroner osv., hvorved de forhindrede
tolderen i at indkebe sddanne frugter til kongens eget brug.

Kadrejeriet var ikke noget borgerligt erhverv, som man kunne
lpse nzeringsbevis til. Kadrejerne optreeder simpelthen som ,,fiskere®
eller ,sofarende og fiskere”. Uden tvivl har ogsa lodser og faergemzend
i det smi tusket lidt med de skibe, de kom 1 forbindelse med, som
det neevnes 1 1743, da byens kebmeend klagede derover. 1882 forbades
det direkte 1 reglementet for feergefarten, at feergemzendene drev
kadrejhandel.

Til gengeld tilbed fiskerne ogsa i en snaver vending at sztte folk
1 land fra skibene, hvad der var strengt forbudt, da det var et privile-
gium, som feergemzendene havde. I Fergelavets protokol 1882 ff.
(Helsinger havnekontor) klages der langt op i tiden over, at kadrej-
erne mod penge eller gammelt tovverk faergede kaptajner i land.
Sé sent som 1 1gog fik en fisker fra Espergaerde en advarsel af havne-
radet derfor.

I forskellige familier 1 Helsinger, hvor man mere drev handel end
fiskeri, opstod der en hel kadrejertradition, saledes at kadrejeriet gik
i arv fra far til sen. Sennerne laerte fra den tidligste barndom af at
tumle en bad i al slags vejr. De fik lov til at g ud med deres far,
og efter konfirmationen gik de til sgs som skibsdrenge og kom hjem
som helbefarne, hvorefter de giftede sig og ernzrede sig ved det
speendende kadrejeri. Af gamle kadrejersleegter naevnes i Helsingor
Knoblauch, Seifert, Lind, Holm, Larsen (ved Trykkerdammen); i
Snekkersten Petersen, Andersen, Borresen; i Espergaerde Aanonsen.
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Semezndene kendte nogle af kadrejerne ved navn, som f.eks. Ole
Petersen i Alsgarde, kaldet Ole Peter, Peter Petersen i Humlebzk,
Sleede-Jens i Kebenhavn, men ofte brugte de et fallesnavn, som
de tiltalte dem alle med, nemlig Christian Kadrejer.

Kadrejerne var szrdeles modige og dygtige folk, rene akrobater
til at sejle deres smé, tit overlastede, fartajer i al slags vejr og til at
lobe op péd siden af kunderne. Deres kendskab til farvandene med
grunde og strem og til kystens smuthuller var eminent; de kunne godt,
nar de sa deres snit til det, optrede som lods. Nar alle lodser og
reservelodser var ude, tog kadrejere og for den sags skyld ogsd fiskere
chancen som ,,kendt mand* og lodsede skibene gennem Sundet. Nogle
af kadrejerne, som f.eks. Jens Holm, var Petersborglodser, der pitog
sig at lodse fremmede skibe gennem Gstersoen il St. Petersborg.

De menige sefolk var glade for kadrejerne, som de ofte kendte,
hvis de tit passerede Helsinger. Kadrejerne var zgte semandstyper,
besindige og rolige, godlidende, ofte famelte, indiil man blev fortrolig
med dern; s& kunne de spinde en ende s& godt som nogen. De regnede
sig selv som gode samfundshorgere, der passede deres arbejde, gav
enhver sit, levede adrueligt, var gode familiefzedre, der opdrog deres
bern godt.

Alligevel rangerede de ret lavt i det pane borgerskabs omdemme.
Deres handel ansas for lyssky, og de selv for smuglere og pa sin vis
tyveknaegte. Digteren Holger Drachmann siger som sin mening, at
det kun var de darligste fiskere, der blev kadrejere. P4 den anden
side var der mange, der betragtede dem som en slags hverdagens
helte.

Kadrejernes fartejer var hurtige og velsejlende, og altid meget
velholdte. I Sundet var de af den lokale type. Fiskerne 1 Alsgarde
brugte store 22 fods bade. Midiskibs stod en stor kiste til varerne,
deekket med sejldug. Der var mindst to mands besaetning, da én mand
ikke kunne klare manevrering og handel alene. Kadrejeren havde
derfor altid en medhjzlper med.

I Snekkersten byggede badebyggerdynastiet Svendsen i 1800-tallet
18 fods ébne, spidsgattede bade, i klink, og rigget med sprydsejl og
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los gaffel; de forte klyver, fok, stor- og topsejl og var meget hurtige.
Spanterne var forsteerkede, si badene talte at skure mod siden af
skibene, hvad der selvfslgelig tog pé dem, selv om de havde fendere
ude.s Derfor var materialet af det bedste. Plankerne skulle f.eks. vare
af godt lagret eg, som gerne méatte have ligget 20-go ar. Kadrejerne
udvalgte selv keevlerne, der si blev klgvet i op til 12 fod lange
planker med okse og havlet. De skulle spejlhugges for at veere rigtig
steerke. Der eksisterer forevrigt stadig en del af de gamle kadrejer-
bade.

Kadrejernes bade 12 ikke i havnen i Helsingor, men ved de for-
skellige ,,bakker® ved kysten neden for Strandgade, hvor de ligesom
flere fergemaend havde lejet plads. Det var smj, afgreensede strand-
stykker, ialt en halv snes; nogle af dem eksisterer endnu som sma-
gader. Der nevnes f.eks. Ankerbakken ud for Grollowstreede (her var
oplagsplads for opfiskede ankre), Bornholms bakke ud for Skytten-
streede, nu Blicherbakken (vist opkaldt efter feergemand Bornholm),
Holms bakke ud for Gyldenstrede (opkaldt efter badebygger Holm;
her holdt forovrigt lodserne til, indtil de omkr. 1890 fik deres egen
_lodshakke* pa nordre mole), Jens Hansens bakke (opkaldt efter den
senere nezevnte tovvarkshandler, der aftog kadrejermes varer) og
Anthonis bakke (opkaldt efter feergemand Anthoni). En del kadrejere
gik ogsd ud fra den lille T'rykkerdamshavn ud for vejen, der farte op
til Trykkerdammen, en god halv kilometer syd for statshavnen.

De fleste kadrejere var s3 velstdende, at de selv ejede deres bad
og selv kunne investere de trods alt ret beskedne beleb, der var tale
om, i varelageret, s& de handlede for egen regning. Det hazndte dog
ogsd, at de arbejdede for en bestemt kgbmand, som leverede bad og
varer og til gengzeld tog en del af profitten.

Man handlede i reglen med skibe, der stod Sundet ind, mest i tiden
fra sidst i april til hen i oktober. Kadrejerne gik f.eks. helt op til
Sundets indlgb ved Kullen og Nakkehoved og 12 her og spejdede efter
de indkommende skibe. Om natten 13 de i badene og sov under en
presenning. Fik de oje p& et skib, kunne der vare en hel kapsejlads

mellem de mange konkurrerende kadrejere for at komme forst ud
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Ankerbakken pa Strandgades sydside ud for Grollowstrede, Helsingor. Det
var en af de pladser, hvor kadrejernes bade 14. Navnet kommer af, at blinde
ankre, som fiskerne bjergede, blev oplagt her. Efter maleri 1878.

“Ankerbakken” (Anchor Shore) on the Sound, one of the landing places of
the bumboatmen of Helsingor, 1878.

til dem. Nar de kom pi prajehold, prajede de dem med en slags
faste tilrab, som f.eks. ,, g, skzg, tobak eller brendevin!® eller ,, /g,
skeeg, skratobak og cigarer!” hvis ikke de r&bte noget lignende som
»Ohgj! Har I ikke noget I vil salge, eller penge? S3 skal I f4 noget
godt at drikke i stedet.* Viste ingen ombord sig interesserede, kunne
kadrejerne for at animere sgfolkene holde en prove pi deres varer
frem, f.eks. et stykke kul (til opfyring i kabyssen) eller andet, skip-
peren havde brug for.

Ingen sejlere bakkede sejl og stoppede for kadrejernes skyld. Det
var ogs3. for besvaerligt. Var der brug for ham, kastede de en tovende
eller line ud til ham. For at gribe denne métte han med sin bad tit
smutte klos forbi forsteevnen og langs den side, hvor den kastedes ud.
Naede han ikke at gribe den, drev skibet fra ham, og kom han ikke
hurtigt nok rundt om forsteevnen, blev han sejlet i seenk. Manovren

kaldte man en kadrejvending, og der skulle bide koldblodighed og

7 Arbog 1971
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gvelse til at klare den. Undertiden gik det da ogsé galt; i tidens leb
skal flere kadrejere vzre blevet sejlet ned af storre skibe eller knust
mod skibssiden. Vanskeligst var det at mangvrere, nar skibene kryd-
sede sig frem 1 det smalle farvand.

Det var forpvrigt heller ikke helt farefrit at ligge pa siden af de
store skibe og drive med dem, nér de var i fart; baden kunne let tage
vand ind og keentre, og s& gjaldt det for kadrejerne at redde sig om-
bord pa skibet eller klare sig med svemning. Langs bédens sider var
der en rxkke fendere, hvad der simpelthen var nedvendigt for at
forhindre skuring mod skibssiden.

De varer, kadrejerne tilbed, var f.eks. rugbrod (lange bred, som
fra zldgammel tid kaldtes ankerstokke; de var harde og ofte gamle;
det fortzlles, at kadrejerne vaskede muggen af dem, s& de skinnede
som nybagte; nordmendene kaldte rugbred for jydestump); sigie-
brod; kartofler (fiskerne kebte dem op og tilbed dem i szkke og
tonder; iseer skibene fra @stersgen var begeerlige efter nye kartofler;
prisen var ca. 1900 pr. tende 8 kr.); fersk kod; grontsager; frugt;
frisk fisk; vin (en engelsk spofficer, som i 1807 var med den engelske
flade, fortalte i et brev, at kadrejerne fra Helsinger solgte vin af
alleslags og til en billig pris; selv champagne kunne fas for 34 shillings
pr. dusin flasker, en femtedel af hvad den kostede i England);
spiritus, iseer breendevin i flasker eller ankre, men ogsd kognac og
rom (nér sefolk i zldre tid passerede Kullen, var det gammel skik,
at de unge, som forste gang kom forbi, métte hense, dvs. give en om-
gang brazndevin til de zldre; kadrejerne vidste dette, og de var pa
pletten med drikkevarer til dette brug); te; kaffe; sukker; tobak
(shagtobak, skritobak i bundter, pakker og daser; cigarer, senere
cigaretpapir) ; piber (kridtpiber); ¢rekul (til kabyssen); uldioj; don-
geribukser; sydvester; somandsknive; sebe; kamme; spejle (iser bar-
berspejle); hdrvand (f.eks. det bekendte Florida-vand); syndle og
trdd; alle slags billige galanterivarer il at tage med hjem til keeresten
eller konen. En kadrejer matte veere ret velassorteret for at imede-
komme alle behov.

NAr den ene af parterne slap sin ende, var forretningen forbi.
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Ulige lettere var det selviolgelig at handle med de skibe, der 13
opankrede.

Havde skipperen ikke lyst til at handle med kadrejeren, jog han
ham simpelthen vak eller undlod at kaste en ende ud il ham. Han
kunne s& hage sig fast 1 vantet med badshagen og lade sig slzbe med,
hvis han ikke blev forhindret deri. Afvisningen skete ikke altid med
lige heflige ord. Kaptajnen havde dog tit brug for kadrejeren, nar
han kom med frisk proviant. Oftest var det vel styrmanden, der pi
skibets vegne handlede og betalte. En sdan handel var helt legitim,
og betalingen foregik i reglen pr. kontant. Ofte var kaptajnen og
kadrejeren gode gamle bekendte, som kunne lide hinanden og havde
tillid il hinanden. Ikke sjeeldent tog kadrejeren breve og pakker fra
skibet med i land.

Mere tvivlsom var handelen med mandskabet, for officererne om-
bord vidste godt, at deres folk mest havde interesse i nydelsesmidler
som spiritus og tobak, og at de, der jo ikke ejede kongens ment, kun
kunne betale ved at tage af skibets tilbeher eller ladning. Handelen
i smug, ,,gennem kanonportene®, var derfor ikke velset af dem. Den
foregik af den grund bedst, nir kaptajnen var i land, eller om natten.
Det var en udprzget tuskhandel, og mandskabet tog det sjzeldent s3
ngje med at ,,lane® lidt af skibets overflod. Hvad de fik for def var
sjeldent s& meget vaerd som det de gav.

Kadrejerne var ikke leerde folk, og deres kundskaber i fremmede
sprog var narmest leert ved naturmetoden. Men som alle handelsfolk
til alle tider kunne de de nedvendigste brokker af mange sprog, sa.
der var sjeldent sprogvanskeligheder, selv om samtalerne udartede
til et besynderligt kauderveelsk. Om ikke andet kunne de klare sig
med fingersproget. Russerne talte gerne lidt tysk og finnerne svensk,
og fra deres sgfartstid besad kadrejerne et nodterftigt kendskab til
engelsk.

Ofte kendte de ikke de menter, de fik stukket i nzven som betaling
fra fremmede skibe, men de blev dog sjzldent snydt, for de tog dem
forsigtighedsvis til meget lav kurs, selv om det tit var pé bedste be-
skub. Kadrejerne var som alle danskere flinke forretningsfolk, siger

7*
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en norsk semand. Forgvrigt var kadrejernes priser meget rimelige. I
18go’erne kostede en flaske akvavit f.eks. kun 20-30 sre, og ogsé
tobakken var billig. Alligevel var der en prutten frem og tilbage,
incen kebet gik i orden. Det horte simpelthen med til forngjelsen.

Mandskabet havde som sagt ikke penge pa sig — dem behovede de
jo ikke ombord, og hyren udbetaltes forst ved afmenstring — og hvad
de havde at bytte med af personlige ting var si godt som intet. En
gammel skjorte, et par do. bukser, et par slidte sko var ikke meget
veerd, men blev dog af og til taget i bytte. Undertiden opsparede so-
folkene deres ration, f.eks. af kakao, og byttede dermed. Styrmzendene,
der havde eneret p& det kasserede gods ombord: sejldug og gammelt
tovveerk (oFropes), gav dette i bytte. Kan heende at kokken, hvem
kabysfedtet, det afskummede fedt, tilfaldt, kunne bruge dette som
bytteobjekt, eller f.eks. gamle kadben.

Det mest fristende var for mandskabet som sagt simpelthen at
stjzele noget af skibsinventaret: en ende tov, en lodline, en blok, en
h&ndspage, en rulle sejldug, et par kofilnagler, lidt saltked fra provian-
ten, en botte maling, og give dette. Kadrejerne tog det gerne uden at
sporge, hvor det kom fra. Selv en skibshund kunne blive smidt ned
til ham som betaling, hvis man ter tro Holger Drachmann.® Var der
adgang til lastrummet, eller kunne man brzkke lugen op og dakke
den til igen, uden det blev set, kunne man lane lidt af ladningen.
Det var jo ikke nemt at kontrollere. Man kunne f.eks. give korn (iser
rug fra skibene der kom fra Ostersgen), 7is, kaffe og te, stenkul (pa
skibe fra England), lammekod (pd islandsfarerne), uldvarer (do.),

tjare, olickager, vin, sydfrugter, planker (trelastfarerne).

——

Udsigt over Sundet fra Snekkersten 1879. Det kuler op, og talrige sejlskibe,

der lznge har ligget i vindstille, er p4 vej nordpé. Flere kadrejerbade (i for-

grunden) gir ud for at sl en handel af med dem. Tresnit efter Carl Baagoe
i Tlustreret Tidende XXI (1879-80).

The Sound scen from Snekkersten in 1879. Bumboats are going out to barter
with ships.
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Sommetider blev der sldet hardt ned pa sefolk, der havde forgrebet
sig pa lasten. 1872 blev siledes en forste og anden styrmand p2 et
norsk skib ved retten i Christiania idemt 30 dages feengsel pa vand
og braed, fordi de, da de pa rejse fra Riga passerede Helsinger med
en ladning herfre, havde solgt to sekke heraf for 4 speciedalere til
kadrejere. Det blev i retsmodet oplyst, at der pa straekningen fra
Kobenhavn til Helsingsr kom i hundredvis af fiskere ved siden af
fartgjerne og fristede besztningen til at szlge af ladningen. Ved at
lokke med fisk, tobak osv. fik de nemt kontakt med dem.”

Det var nu ikke altid at tuskhandelen foregik i en atmosfzre af
gensidig tillid. Kunne man pd diskret made snyde hinanden lidt,
gjorde man det gerne. F.eks. kunne spfolkene, nir kadrejerne var
langt borte, opdage, at breendevinen 1 det anker, de havde tiltusket
sig, var spaedet rigeligt op med vand, og deres eneste trest var si
méske, at de vidste at den rulle sejldug, de havde givet i bytte, ind-
vendig havde store huller efter rotternes gnaven. Nar man solgte fisk
til finnerne, afsatte man gerne de magre skrubber til dem; de var
ngjsomme og tog til takke dermed, mens andre ville have bedre fisk.

P4 den anden side betalte gensidig erlighed sig nok bedst i det
lange lob. Mange af skibene kom jo igen. Peter Petersen 1 Humlebzk
solgte engang 1/2 sk hvedemel for 130 kr. til en nordmand, som
ikke havde rede penge, men gav ham et skyldbevis. Det varede ikke
mere end ti dage, for belobet blev sendt.

Det pastas hyppigt, at kadrejerne gav sig af med smugleri, og
deraf skal deres dérlige ry bla. vaere kommet. I reglen drejede det
sig dog nok mest om, at de forsegte at f& de tiltuskede varer toldfrit
i land. Mellem dem og tolderne var der ikke megen kerlighed, og
hvor de kunne snyde dem, gjorde de det gerne. De var mestre i at
narre dem og kendte mange kneb, og de vidste, at mange gjne fulgte
den speendende dyst. De lgb ikke ind i havnen, men til deres tidligere
orntalte landingspladser, bakkerne neden for Strandgade. Her var det
sveert for tolderne at kontrollere dem, ikke mindst, nir de kom ind i
morke, Et meget anvendt trick var at styre mod et punkt pé kysten
langt fra det sted, de 1 virkeligheden havde til hensigt at g& ind. Tol-
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Kadrejeren lgber op pa siden af et skib og hager sig fast med en badshage i
rostet for at lade sig drive med under handelen. Tegning af H. Schoesler Peder-
sen 1941. Handels- og Sefartsmuseet.

A Helsingor bumboatman hanging on to a sailing-ship bartering while sailing.

derne kunne i timevis folge efter dem p& land for at snappe dem,
men de zndrede s& kursen brat, nir merket bred frem, og havde
forleengst faet ladningen bragt af vejen, nir tolderne rasende ankom
til stedet.

Nogle af kadrejerne kan selvielgelig ogsd have drevet smugleri i
lidt sterre stil. Det fortzlles, at de undertiden tog engelsk klzde,
franske silketgjer, leerreder, kulorte og hvide varer, selv- og guldure
i land for kaptajnerne. Af og til bragte de ogs& spiritus ud til skip-
perne, som tog det med til russiske havne og solgte det der til hgj
pris uden om toldvaesnet. Det siges endvidere, at kadrejerne i morke
nztter ikke veg tilbage for at sejle braendevin til Sverige. Det var en
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trafik, som var ret brugt, og som ikke anss for at veere uhederlig.
Bade svenskere og danskere deltog deri.

Ikke bare toldvasnet, men ogsi politiet havde et godt gje til
kadrejerne. Blev der klaget til Helsingor politi over, at mandskabet
havde solgt skibets, dvs. rederens ejendom, og kunne man finde ud
af hvilken kadrejer der havde overtaget disse varer, konfiskerede
politiet dem og satte synderen i kachotten. Men ofte métte man lade
ham ga igen af mangel pa bevis.

De der aftog kadrejernes tiltuskede varer var ofte byens kebmend
og skibshandlere. Kornet blev i reglen solgt til mellerne. Selv om det
ikke var sveert at finde aftagere, ansds det dog ikke altid for heederligt
at modtage sidanne ting, som man vidste kunne veere revet gods.
Det kunne hzende, at en kaptajn, som savnede sin lodline og gik til
skibshandleren for at kebe en ny, fik tilbudt sin egen forsvundne line.
Den kendte kebrnand I. S. Pontoppidan modtog gerne gammelt tov-
veerk fra kadrejerne. Han fik det opplysset i byens og omegnens arre-
ster og i fattighuset, si det igen kunne bruges til nyt tovveerk. Ar-
bejdslennen var ikke stor: 8-10 gre pr. kg. 1847 fik han opplysset 134
skippund (= 21.440 kg).

I de sidste tidr af forrige arhundrede nzvnes Jens Hansen, der
boede pi hjernet af Gyldenstrzede og Anna Quienstreede over for
Norske Love, som aftager. Han havde nesten eneret pa keb af tov-
vaerk og sejldug fra kadrejerne. Han var en meget dygtig mand og
blev ikke fattigere af at handle med kadrejerne. Det fortelles, at de
gensidigt segte at pudse hinanden, uden at det dog gjorde skar i deres
venskab. Kadrejerne kunne f.eks. bruge det gamle trick at sanke
tovvarket i sgen et par dage og si lade det ligge i solen til det blev
tort udvendig, men stadig var vadt indvendig. Det hjalp pa vagten.

Om en kromand 1 byens omegn, som samtidig drev kebmands-
handel, fortzlles det, at han hvert 3r kunne kore adskillige lzes
kadrejerkorn til molle. For ikke at vaekke mistanke matte han fordele
leverancen til en raekke forskellige mellere i omegnen. I Snekkersten
havde en fisker sldet sig op til en slags grosserer, som overtog varer

fra kadrejerne.
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Kadrejerne 1 Humlebzk solgte ofte tovveerk 1 Drager, den sydligste
grense for deres sejlads, eller til Vorbech i Kvzsthusgaden i Koben-
havn. Engang solgte Peter Petersen fra Humlebzk 12 sakke kartofler
til en italiener; verdien var i indkeb 48 kr., men han fik gammelt
tovvaerk derfor, og det indbragte ham 135 kr., si det var en god
forretning.

Ogsé private aftagere fandtes. F.eks. ville fiskerne gerne have et
billigt sejl eller en fin manilatrosse, hvis en kadrejer kunne skaffe ham
det.

Kadrejeriet kunne selvfglgelig give en god ekstrafortjeneste til de
fiskere, som gav sig af med det. Det péstés, at Alsgirdefiskerne pa
heldige dage kunne have en fortjeneste af 100 kr. pr. mand (sidst 1
18oo-tallet). De professionelle kadrejere kunne leve af deres erhverv,
uden at det dog kan siges, at de blev rige derved. Det var uden tvivl
deres leveranderer, hvis der fandtes sidanne, og i hvert fald aftagerne,
der tjente mest derved. Alt i alt drejede omsztningen sig kun om
smépenge, selv om de handlende i Helsingor klagede over det tab,
kadrejerne forvoldte dem. Og det var et vovsomt foretagende, der
kunne koste liv og helbred, at g& ud i al slags vejr. Alene landingen
pa &ben strand, hvor de matte hoppe i til bzltestedet, var risikabel.
Kun folk, der folte sig bedst tilpas p4 seen, kunne finde behag i det.
Det fortzlles dog, at en fhv. koffardikaptajn i Alsgérde slog sig pé&
kadrejervirksomheden og svang sig op til at grundlzegge sin egen
kebmandsgard.

Byens handlende, der som nzvnt felte sig ghet i neeringen af
kadrejerne, og kaptajnerne p& skibene, som iszr var imod salget af
spiritus, forsegte med mellemrum at fi kadrejerhandelen standset.
Allerede i Frederik IV’s seartikler af 1700 blev det forgvrigt forbudt
i almindelighed at sazlge tobak og brendevin til orlogsskibene mod
varernes fortabelse.

I 1822 henvendte skibsklarererne i Helsingor sig til chefen for
vagtskibet, der hver sommer 14 stationeret p4 reden, for at anmode
ham om at standse spiritussalget. Kaptajnerne var rasende over gang
pé gang at komme tilbage til deres skibe efter at have veret i land
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for at klarere, og finde at deres besztninger havde breaekket lastelugen
op og stjdlet af ladningen for at kebe breendevin, hvilket resulterede
i, at de var s& deddrukne, at de ikke kunne sejle videre, og det havde
de besvacret sig over. Chefen, der var meget nidkeer, udsendte da
patruljer for at efterspore denne sag, og de fandt ogsé et kadrejer-
fartsj med brzendevin ombord. Mandskabet blev fort med til vagt-
skibet, hvor der blev gjort kort proces; to af dem fik hver 27 slag
tamp, mens to andre, en gammel mand og en dreng, slap med feerre
slag. Denne form for selvtaegt var dog mindre heldig — 27 slag var en
meget hard straf — og den ivrige chef fik en nzse. En sadan politi-
myndighed 13 helt uden for hans kompetence, og vagtskibet var ingen
straffeanstalt. Sadanne sager skulle kaptajnen henvise til den civile
myndighed iland, nemlig politimesteren, og skulle der blive klaget
derover, kunne han ikke vente nogen hjelp fra admiralitetskollegiet.

Historien vakte vild opsigt, som man kan tanke sig. Fiskerne ind-
klagede sagen til politimesteren, og det blev oplyst, at hverken politi,
toldvaesen eller andre myndigheder kendte noget forbud mod at
handle med spiritugse drikke p3 sgen. Fiskerne triumferede dog for
tidligt, for der fandtes faktisk en politiplakat af 15. okt. 1816, der
indeholdt et absolut forbud mod salg af spiritus pd Helsinger red.
P% grund af denne plakat, som alle &benbart havde glemt, slap vagt-
skibets chef med at betale en bade pa en maneds gage til Sekvest-
huset, fordi han ikke havde overleveret fiskerne til politiet.®

I 1856 klagede de engelske kaptajner igen, iser over braendevins-
salget, men fra helsingersk side svarede man, at kadrejerbadene ikke
ejedes af den helsinggrske handelsstand, som altsd ikke kunne veere
ansvarlig derfor. Formanden for Helsingers Handelsstandsforening,
Regnar Ulstrup, erklerede i 1870’erne, at kadrejeriet var et fortids-
levn, som havde en demoraliserende karakter og skadede byens re-
nommé og interesser. Det lykkedes dog heller ikke denne gang at
komme det til livs, selv om foreningen henvendte sig til justitsmini-
steren herom.

Efter oresundstoldens afskaffelse 1857 blev mange sejlskibe ved med

at stoppe op ved Helsinger for at proviantere, modtage ordrer, vente
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Kadrejer pa siden af en brig i Sundet, ca. 1850. Tegning i tusch og sepia af
C. Fr. Sorensen i dennes skitsebog pd Handels- og Safartsmuseet.

Bumboat lying close to a brig in the Sound.
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pa gunstig vind osv., sd kadrejervasnet herte aldeles ikke op. Der
fremkom endda forslag om, at kebmend og feergemend i Helsingor
skulle sl sig sammen og satte et stort kadrejeri 1 system, med varer
i frilager og selvfolgelig med omseetning som sadvanlig pr. kontant
eller ved tuskhandel. Det blev dog ikke til noget.

Det der efterhdnden slog kadrejeriet ud, blev overgangen fra sejl
til damp. Endnu op til 1914 blev der drevet noget kadrejeri med de
forbipasserende sejlskibe, men deres tal var i aftagende. Langt senere
end dette tidspunkt er smékadrejere dog i beskeden maélestok sejlet
ud og har solgt tobak og spiritus til mandskabet pé skibe, der 14 pa
reden og ikke kunne komme iland.

Dampskibene havde ikke brug for kadrejervarer. De havde bedre
opbevaringsmuligheder for provianten, og de sejlede hurtigere end
sejlskibene.

Kadrejeri andetsteds i Danmark

Ogsa fra Kobenhavn kadrejedes der fra gammel tid efter samme
ragnster som 1 Helsinger. Medlemmerne af det Forenede Pram- og
Stenforerlav, der fik deres lavsartikler 1784, drev ind imellem
kadrejerneering. 1 1898 siges, at der kom mange bade roende ud med
ol og breendevin; ollet kostede 20 og braendevinen 6o gre pr. flaske.

Omkr. 1900 sejlede en bager pa Christianshavn ud med en lille
bad tl sejlskiberie i Drogden og solgte bred. Han havde malet en
bagerkringle i sejlet. Endnu 1911 naevnes kadrejerbade 1 Kebenhavn.

For kuriositetens skyld skal naevnes en serlig slags kadrejervirksom-
hed fra Kebenhavn. En fhv. styrmand Johan Marcussen sejlede 1
tiden 1888-1905 ud i en 20 fods bad til sejlskibene; pa storsejlet havde
han malet ,,Missionen®, og i baden havde han en ladning bibler og
anden passende litteratur pa forskellige sprog, som han afsatte til so-
folkene. Han spillede pé zither og sang og holdt kristelige meder fra
sin bad.

Ved Sundets sydlige grzense dreves ogsé noget kadrejeri fra Dragor.
En kadrejerjolle, bygget i Skovshoved 1888 til kadrejer Martin Smith,
Drager, skildres pa felgende méade:® Den er klinkbygget, af eg, spids-
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Kadrejerjelle fra Drager, bygget 1888 i Skovshoved til kadrejer Martin Smith.
Jollen er opmalt og modellen i skala 1:12 bygget af konservator Christian
Nielsen, Handels- og Sefartsmuseet.

Bumboat from Dragoer, south of Copenhagen, built in 1888. Model in the
Danish Maritime Museum.

gattet og fyldig med stort spring; er grenmalet, i bunden sorttjeeret;
fenderlisten og essingen er gra, skvaetbordet hvidt; den er 18 fod og
6 tommer lang, 6 fod og 4 tommer bred og har et dybgiende pa :
fod og 7 tommer; den er kragerigget med sprydsejl, topsejl, fok og
klyver. Nar den ikke var p& kadrejeri, brugtes den til fiskeri.

Ogsa fra Bornholm drev fiskerne en indbringende kadrejerhandel.
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Den xldste omtale er fra 1647, hvor en engelsk rejsende, Peter
Mundy, forteller, at de fra Nekse kom ud 1 sma joller med fisk, far,
hons osv. I Ronne var der kadrejere, men de fleste boede i Allinge
og Sandvig,*® hvor de drev god handel med de mange ankerliggere,
der kurnme ligge i lee bag kysten fra Hammeren ned til Svaneke, nar
vindforholdene var ugunstige.

Om deres virksomhed, der iseer florerede i 18oo-tallet, fortelles:
Skibsroerne, som de som fer navnt kaldtes, roede il skibs 1 deres
bade, der rummede 2-4 personer; det var fiskere, og de var i reglen
kleedt i skinddragt. De fik kastet en tovende ud, en af dem kom om-
bord og tilbed skipperne fisk, hens, znder, ag, rugbred, tobak og
selvialgelig drikkevarer, som de skeenkede flittigt af. Til gengeeld fik
de gammelt tovvaerk og sejldug, men sjeldent penge. Helst ville de
dog have en szk sed, f.eks. rug, i bytte, og til det brug havde de af
meget steerkt stof konstrueret en lille, uskyldigt udseende pose, kaldt
dlijnaposza (Allinge-posen), om hvilken der gik sere frasagn. Den
var nemlig indrettet s& snedigt med kunstig bund, at den udvidede sig,
jo mere der skovledes 1 den, si den til sidst var s stor, at den nappe
kunne ligge i baden. Den skal have kunnet rumme 2-3 tender. Mange
skippere har felt sig snydt ved det bytte de gjorde, og har vel lovet
sig selv aldrig at foretage en sddan handel mere. I kystboernes gjne
var der ikke noget uheederligt i at gore et sddant kup.

I 1845 gav Generaltoldkammeret tilladelse til, at den fattige kyst-
befolkning p4 Bornholm kunne drive deres neringsvej, kadrejhande-
len, videre. De anvendte bade skulle veere sma, og de skulle have
deres registrerede lobenummer malet pd begge sider af agtersteevnen,
samt midt 1 sejlet, — selviglgelig for toldkontrollens skyld. En sidan
bestemmelse kendes ikke andetsteds fra.

Kadrejeriet horte op pa Bornholm henved ar rgoo.

Selv om Sundet og farvandene om Bornholm var der hvor der
fandtes mest kadrejeri, var der dog ogsd andre steder, hvor det var
kendt. Omkring 1900 fortelles, at der 13 en masse bumbéade ud for
Skagen og forsegte at kapre de norske nordsefarere for at handle
med dern, bla. med tobak og nyfanget fisk.
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I begyndelsen af 18oo-tallet sejlede kaptajn J. H. Ginge med
sluppen ,,Skignheden®, som ejedes af en Arhus-kebmand, flere 2r
til Storebelt ,paa Negocie & Tobakshandel® 1 Meerkeligt nok er der
ikke overleveret noget om kadrejere i Nyborg og Korser. Formodentlig
var skibsfarten gennem Beeltet alligevel ikke stor nok til at det kunne
betale sig. Lokalt kunne det selviolgelig ske, at der blev sejlet proviant
og andet ud til de opankrede skibe, som f.eks. i Troense, hvor det
fortelles, at Hanne Pottemager omkr. &rhundredskiftet roede ud til
skibene i Pilekrogen og solgte sygarn, vaskesahe og andre sméaforng-
denheder til sefolkene.

De beromte krejlere i Limfjorden kan ikke sammenlignes helt med
kadrejerne, idet deres handelsmetode var en ander. De sejlede rundt
med fedevarer, pottemagervarer, treesko, kramgods osv., som de kobte
pé produktionsstederne, og solgte dem til folk, der boede fangs fjor-

den.??

Andre europaiske lande

Fra Sverige og Norge synes der ikke at vare overleveret meget
om kadrejerivirksomhed. En kone, Olava i Mulen, roede, som det
fortzlles fra Bergen i 1850’erne, rundt til nordlandsjagterne med sin
kaffekedel og solgte kaffe. Hun kan nzppe have vearet den eneste
kadrejer i Norge.

I England haves der mange vidnesbyrd om bumb&dsmeend PAa visse
steder af kysten, iszr ved the Downs (Kanalen). Fra Dover solgte
de efter en oplysning 1752 hatte, parykker, mandskleder, stremper,
sko, ure til de hjemvendende kinafarere og tog penge eller ostindiske
varer, f.eks. gron te, i bytte. Fra Deal og kysten deromkring lsb de
beremte Deal Luggers ud til de mange ankerliggere med varer. Deres
ejere fungerede ogsi som feergemaend og transporterede kaptajner og
passagerer, de opfiskede tabte ankre og deltog i smugleri, — kortsagt
helt parallelt med Helsingor-kadrejerne. Luggerne var 2bne, klink-
byggede bade, ca. 25 fod lange og spidsgattede; de var sortmalede og
forte et stort luggersejl. De skal have veret nogle af de fineste se-
gaende bade i verden (slutn. af 18c0-tallet).*?
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Engelske bumbade fra slutn. af 18co-tallet. PA denne side en ,Galley Punt®

fra Deal, pa folgende en ,Quay Punt® fra Falmouth med sommerrig. Efter

H. Warington Smyth: Mast and Sail in Europe and Asia (2. udg., Edinburgh
1929).

English bumboat types: — a “Galley Punt” from Deal and a “Quay Punt”
from Falmouth. End of 19th century.

Falmouth var verdens mest kendte ordrehavn, hvor langfarerne
Jagde ind for at modtage skriftlige ordrer om destinationshavnen. Pa
reden 18 der til stadighed en stor mangde skibe, og helt op til 1.
verdenskrig havde bumbadene travit med at betjene dem. Bédene,
Falmouth Quay Punts, der ofte gik pa jagt efter kunder uden for
Lizard Point, var pa grund af de barske forhold forsynet med halv-
dzk; de havde skarp, lodret stzvn og plat agtersteevn og var hoje
i siden; p& palemasten forte de gaffelsejl, fok, klyver og jager, og
agter var der en papeggjemast med luggersejl. Laengden var 1 zldre
tid ikke over 22 fod, senere dog helt op til 32 fod. I cockpittet var
der rum til ca. 2 tons varer. For at indsmigre sig hos de fremmede
skibe satte de ofte disses nationalflag. De bragte skibsfornedenheder
og proviant til skibene: frisk brod, smer, sardiner, mealk, kakao og
alt hvad der kunne fryde en sgmands hjerte efter mange méaneders
afsavn. Iser gjorde de en god forretning med deres blommemarme-
lade, som sofolkene styrtede sig over. Ogsa toj og sko, tobak og drikke-
varer blev solgt. Ofte tog de breve med ud til skibene. Der siges, at
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de var rimelige i priserne, og at de aldrig sngd nogen. Det som se-
folkene kebte, blev ikke betalt kontant, men kaptajren gav bumbéds-
mendene en anvisning pa pengene, og belsbet blev trukket fra i hy-
ren. De modtog ogsd gerne ol’ropes, som de vejede samvittighedsfuldt
med deres bismer.

Ved Penzance (Mounts Bay, ved Englands sydvestende) var der
ogsa kadrejere, som forte proviant, drikkevand og breendevin ud
(1787). Fra Scillyoerne gik kadrejerne ud med alleslags levnedsmidler
til de hjemvendende skibe (1752). Ogsd Queenstown i Irland, der
var en anden stor ordrehavn, var rigeligt forsynet med bumbide;
efterspurgt var f.eks. barberknive til at fjerne de hjemvendende so-
meends lange skaeg.

Fra Englands estkyst nevnes bumbéde i Shields ved indlgbet til
Newecastle. De meldte sig ved at ringe med en klokke og r&bte: “Old
ropes! Old rags! Bones and grease!” (gammelt tovvzrk, gamle pialter,
kedben og kabysfedt) for at angive, hvad de tog i bytte.

Da et engelsk skib i 1782 14 i London, forgreb mandskabet sig pé
ankerkablet, som de skar stykker af og solgte til bumb&dene mod
Purl, ¢l med vermouth i. Politiet greb ind og satte skibets temmer-
mand og badsmand i et jernbur uden for politistationen. 1849 for-

8 Arbog 1971
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telles, at sefolkene pd en norsk bark plyndrede et oplagt engelsk
skib; de skar det lgbende tovveerk ud, kappede det i smaéstykker og
kom det i szkke, hvorpa de solgte det til bumbadsmendene.

T Holland kendes kadrejerne som omtalt fra 16oo-tallet. 1653 siges,
at de holdt til pA serne og ved kysterne og kom ud i sma skibe eller
skuder, ladet med brandevin og tobak. I Sydholland og Flandern
kaldte man de klinkbyggede fiskerbade, de brugte, for bumbooten;
de var overordentlig brede (1793). Antwerpens havn vrimlede med
bumbide, der solgte vin, whisky osv. Mandene rabte til sofolkene:
“You got the paint or the rope for the whisky, Johnny?” (har du
maling eller tovveerk for whisky?).

I Hamborg var der i reglen ikke tale om kadrejere i egentlig for-
stand; det var handlende af alle slags, som kom ombord, nar skibene
var fortgjede, og bredte deres varer ud pa dakket, tog mod bestillin-
ger, afleverede deres forretningskort, lante sefolkene penge osv. Dog
neevnes det ogsa, at nogle af disse ,,hajer™ opseggte skibene ved Elbens
indleb, altsd over 100 km fra byen.

1806 fortzlles fra S7. Ybes (Setubal, Portugal), at kokken byttede
sig til vindruer af en kadrejer mod et stykke ked af salttenden.

I Cadiz kunne kadrejerne snakke lidt skandinavisk. 1896 fortzlles,
at de rébte til svenske sofolk: “Chingsa, changsa, tricka, tracka,
djavlar annamma, gamla matroser f6r gamla stvelskaft,” hvilket an-
gav, at de var villige til at tage gammelt tg] 1 bytte. 1911 citeres
deres b som: "Heja, landsmand, tjensa pa tjensa, trygga pa trygga,
apelsina, figa, vina. Inga penga, tjensa saba, fyrstika. Spanska
flicka . .. bra!” (chingsa, tjensa osv. = change, bytte; trygga = drycka,
drikke). De forsggte forevrigt at snyde med at levere rédne frugter.**
Bombadsmaendene fra Gibraltar tilbed bla. aber mod brugt tej.
Under 1. verdenskrig var klipfisk hard valuta, som sefolkene kunne
& alt for. Fra Malaga og Ibiza ferte bumbadene sydfrugter ud. Det
samme var tilfzeldet i Messina, hvor gamle kleder og sko blev taget
i bytte (1850’erne). De frugtbade, der sejlede ud fra Napoli, var smé
sejlbade med jagtstaevn, rundet haek, bovspryd og to master, forende

to latinersejl og klyver. Her byttede mange sgfolk sig til en mandolin



Tomastet neapolitansk bumbad (frugthid) med latinersejl. Slutn. af 18o0-
tallet. Efter H. Warington Smyth.

Neapolitan bumboat (fruit-boat). End of 1gth century.

eller en guitar, og bumbddsmendene demonstrerede dem ved at
synge ,,O sole mio® til eget akkompagnement. Fra Genovas havn
fortzlles, at de nzrgdende bumbidsmeend havde stor respekt for en
dansk skibshund, der holdt dem vzk.

Ved Malta métte et dansk orlogsskib i 1842 holde de péatreengende
handlende veek med sprojten. H. C. Andersen gleedede sig her over
det maleriske skue, de mange flydende butikker med frugt, gront-
sager, strahatte, skjorter og skeerf udgjorde.

I Korfu (Grzekenland) tilbed bumbédene udskirne stokke og daser

af gult oliventree.

Uden for Europa

Langs de store ruter medte de europzeiske sejlskibe bumbadene
overalt hvor de kom. Det var fra den farste langfarts tid livsvigtigt

for dem at skaffe sig de sdkaldte s»iceiriskninger®, friske gremtsager,

g*
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frugt, fersk kod, ndr skerbugen hzrgede, og de indfedte s& en stor
fordel i at komme ud til skibene og bytte sig til som, glasperler, gkser
og hvad de ellers havde brug for, mod deres egne varer. Selv op 1
tiden, da konserveringen af proviant blev bedre, var det meget ned-
vendigt at supplere den op med vitaminrig frisk proviant. Gamle og
nye beskrivelser af sorejser er fulde af beretninger om handel med
de indfgdte. Ofte var frugterne og fedevarerne dog halviordeervede
og spiritussen forfalsket, og skibslzeger fremsatte det fromme onske
helt at {4 forbudt al bumbédshandel.*®

Foruden levnedsmidler tilbed de kuriositeter, husflid, perler o.lign.,
samt dyr. Det var noget, der satte fantasien i sving hos sefolkene,
som gerne ville handle til eget brug og ogs kebe noget at tage med
hjem.

Byttehandel var almindeligere end i Europa. Et velkendt bum-
badsrab var Change for change (tjense for tjense) i mange varia-
tioner, som f.cks.: “Tschintsche for tschintsche! Dropke (hollandsk,
— drébe, drik) for dropke! White dog for black monkey!” eller:
“Changey for changey, black girl for white sailor!” En anden variant
af bytteribet er f.eks.: “Cheap Jack verkauft, kauft und vertauscht
alles, — a black dog for a white monkey.”

T det folgende vil vi bringe nogle spredte traeck om bumbédsmand
i fremmede verdensdele.

Skibene, der gjorde station ved Funchal (Madeira), blev omringet
af bumbéade med sydfrugter: appelsiner, citroner, figner, bananer,
vindruer, ananas, meloner, grentsager, samt levende fjerkree, =g, fisk,
kod, mzlk, frisk brad. De solgte ogsé kanariefugle og smé papeggjer
i pagodebure, endvidere indlagte asker og papirknive, kunstige blom-
ster af fuglefjer, broderier, duge, lommeterkleeder m.m., og ogsa
kurvestole. Som betaling modtog de gerne gamle klader. En af
kadrejerne, Old Fernandez, kunne stolt fremvise flg. anbefaling:
“This is to certify that Fernandez has bumboated this ship, supplying
water and sand to our satisfaction. I believe him to be reasonably
honest. Yours truly, Hal M. Hodges, Lieut., U.S.N.”*

P2 nabogen Porto Santo var det ikke bumbédsmznd, men talrige



Bumbéde og leegter ved skibssiden i Colombo (Ceylon) 1928. Foto pa Handels-
og Sefartsmuseet.

Bumboats in the harbour of Colombo, 1928.

tiggermunke med pose pé ryggen, der kom ud (1806). Gav man dern
salt flaesk, belgfrugter o. lign., lokkedes endnu flere til.

Bumbédsmaendene pd Acorerne solgte iser bananer, kartofler og
billig portugisisk vin.

Ud for Tenerife og Las Palmas (Kanariske ger) solgtes de szd-
vanlige sydfrugter og desuden cigarer, chokolade, figner, kanarie-
fugle i bur, spanske shawler, samt stole og borde af spanskrer. 1708
forteelles, at negrene her hellere tog gammelt tgj i bytte end penge.

Det samme var tilfeldet ved St. Helena (18g0’erne). Forevrigt
havde sefolkene jo sjxldent penge, s& brugte bukser og skjorter og
hvad de métte have af erindringsstykker og gaver, indkebt til dem
derhjemme, var det eneste de kunne bytte med. Kadrejerne her
omtales ofte som ,,Halsabschneider”, ,,Maznd der levede af Rov og
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Ran* o.lgn. Kunne de komme om ved at szlge en szk sten for kar-
tofler, gjorde de det gerne. Ofte kom negerpiger ud og solgte, f.eks.
kniplinger, halskeeder lavet af frugtkaerner, pressede blomster fra
Napoleons grav eller fotografier af graven.

I 1780’erne solgte negrene i Sierra Leone og i Gambia skildpadder,
razlk, honning, kokosngdder, ris, citronfrugter osv. mod tobak og
breendevin. Den fattige befolkning pi den ensomme o Tristan da
Cunha modtog overhovedet ikke penge, men byttede grentsager og
fisk mod brugt tej; det havde de mere brug for (ca. 1900).

Taffelbaien, ved Kapstaden, var fra den tidligste ostindiefarts tid
et ofte opsegt forfriskningssted, hvor man kunne rekreere sig oven
pa rejsens skerbug. Hottentotterne kom ud til skibene med fersk ked
cg friske grontsager, g, melk, vindruer osv. De solgte ogsd strudsfier,
og i nyere tid (1905) kondenseret melk og kakao i daser.

Ved gen St. Maria i det Indiske Ocean, ud for Madagascar, kom
de indfedte ud med forfriskninger og ribte: ,Bu, Bu, Kukelu-lu“
for at meddele, at de havde keer, far og hens (1670).1 De indfedte
fra gen Johanna, nord for Madagascar, kom ogs3 ud med friske, lok-
kende ting (176g), og 1 Pori Louis (Mauritius) solgte kadrejerne alle
slags frugt, levnedsmidler og tobak (1906). I Zanzibar byttede de
gerne bananer, appelsiner, kokosngdder o.Ign. mod tobak (1890).

I Rodehavet falbed de arabiske bumbadsmend strudsfjer, snegle-
huse, muslinger, terrede hajgab olgn. (1925), og i Aden ligeledes
strudsfjer, men ogsa panterskind, enhjorningshorn, flettede kurve, ud-
skérne kanomodeller, ledervarer (1882).

Da Vasco da Gama i 1498 ndede Kalikut i Forindien, var det
forste han traf bumbide, som ville szlge levnedsmidler. Der kom
engang seks mand ud i en bad og ville selge brande til hans skibe,
men da de havde nok, gav han dem hver en ment, for at de ikke
skulle vende utilfredse tilbage, — gjensynlig en god propaganda for
portugiserne.*®

1861 meddeles, at bumbéddene i Bombay gjorde sig bemarket ved
rabet ,,Changee for changee, John!* De solgte foruden frugter ogsé

stovler for én dollar parret, en sangbog og en bibel for det samme,
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ingefeer fra Kina, silketsj, vifter, sandeltree, elfenben, esker, nile,
flag, parfume, strudsfjer, legetoj, aber osv., noget som fristede sefol-
kene meget, og som de gerne ville tage med hjem som gaver. I
Cochin (ved Madras) bragte en mand hver dag arrak ud, men sg-
folkene pa en engelsk bark syntes det var splintrende galt med al
denne berusende spiritus, si en morgen han kom med sine flasker,
lod de en stor klump kul falde ned i kurven, s3 alle flaskerne knustes
(1883).

I Kalkutta vrimlede det med bumbide. Nogle af mzndene frem-
viste med stolthed anbefalinger, som altid vakte munterhed. Der
kunne f.eks. std: ,,Indehaveren heraf er en af de storste keeltringer
i Kalkutta, men han er ikke verre end alle de andre slyngler. Det
lader til, at de var durkdrevne nok. Det forteelles saledes, at en so-
mand kebte en tam abe af en bumb&dsmand for to skjorter, et par
bukser og et par sokker. Men aben bed ham i handen og stak af op
1 riggen og hoppede derfra videre til det nzeste skib, og senere s§
han ikke mere til den. Den var nok dresseret til at vende tilbage til
szlgeren. Typiske varer var f.eks. andezg, tiparisyltetsj (en slags
stikkelsbzer) og guavagelé (1906).

Omkr. 1650 fortzlles fra N ikobarerne, at de indfedte tilbed sgmen-
dene pé et hollandsk skib gra papeggjer mod jernredskaber og gamle
som. Hvis ingen ville bytte med dem, drejede de halsen om pa
papegojerne og 4d dem ra.*®

Ved Ceylon var der skarp konkurrence mellem bumbadsmandene
(1880), og en kaptajn solgte handelsrettighederne til den hajstby-
dende af dem, s& han fik eneret #il at handle med sefolkene., Det
gjorde ikke priserne billigere.

Ogsé Singapore havde talrige bumbadsmaend, men det sted i Jsten,
hvor kadrejeriet trivedes kraftigst, var nok i Sundastreedet mellem
Sumatra og Java ved Java H ead, men iszr ved Anjer pa Java-siden.
Her passerede de fleste skibe til Hollandsk Indien og Kina efter den
lange fart over det Indiske Ocean, og behovet for forfriskninger var
stort. Op igennem tiden har vi fra et vald af rejsebeskrivelser oplys-
ninger om de indfedtes handel med de europziske skibe. De kom ud
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i deres sma tinangs eller prauer og solgte ikke blot kokosngdder, ap-
pelsiner, bananer, guava, granatebler, mangus-tangus, g, hens,
snegle, men ogsid fugle i bure, aber, skildpadder, spanskrersstokke,
kelabasflasker med vand, og de medbragte de sidste nyheder, som
de serverede p& radbrzkket engelsk til stor gleede for sofolkene. De
besorgede ogsi samvittighedsfuldt breve. I bytte for deres varer tog
de gamle skjorter, lommetorkleeder, spejle, glas, sakse, barberknive,
gevarer og krudt, ja endog merlespir. 1755 siges, at de helst ville
have spanske penge. De forlangte altid mindst 2-3 gange s& meget,
som tingene var veerd, men lod sig prutte ned uden nogensinde at
blive snydt.

Ved Javas kyst nzevnes endvidere Surabaya, Tadjongpriok og stra-
det ved Madura. Her gbr en stzerk strom, og de indfedte var lige s&
dygtige som deres kolleger i Helsinger til at udfere en slags kadrej-
vending; de roede forbi skibet inde langs land, og nir de mente at
have tilstreekkelig hojde, roede de ud pa tveers af strommen, saledes
at de passerede det og kunne gribe den line, der blev kastet ud fra
skibet til dem. Hvis de ikke fik fat pa den, matte de gere turen om.
Ved gen Lombok byttede malajerne sukkerrer, kokosnsdder og ter-
rede frugter mod billige glasting, som semzndene havde taget med
fra Europa (1877).

Da hollzenderne kom til Molukkerne, var de indfedte glade for at
tuske frugter og fisk gennem kanonportene og i stedet for at mod-
tage rodt tej, hvidt leerred, rede huer, kobber, messing, knive, rede
koraller o.lgn., som det fortzlles fra Banda 1646. I det hele taget var
knive meget eftertragtede i byttehandelen pa de ostindiske ger mod
konkylier, skaller, udskérne afgudsbilleder osv. (1867). P& Ternate
solgte de indfedte skibsmodeller af kryddernelliker (ca. 1goo), og i
Gilolo-passagen syd for Filippinerne solgte bumbadsmzndene skild-
padder og perler. Kaptajnen pa en dansk bark byttede 1873 sine
gronne damaskesgardiner, der hang foran kejen, mod zgte perler,
som hevdingen tilbed harn; byttehandelen var til gensidig tilfredshed,
idet hovdingen ville hzenge gardinerne op foran sit hejsade.

I Kina var det ogsd vanskeligt at undgé bumbadsmendene, der til-



Parti fra Anjer (Java), beg. af 180o-tallet. Til venstre ses en tinang, lesset
med frugter, fuglebur osv., p& vej ud til et forbipasserence skib pa handelens
vegne. Gouache af ubekendt kinesisk kunstner, Peabody Museum, Salem, USA.

Javanese bumboat, a tinang from Anjer, leaving shore to trade with a passing
ship. Beginning of rgth century.

bed friske levnedsmidler, strdarbejder, silketorklaeder, vifter og alle-
slags snurrepiberier, som sefolkene gerne tog med hjem, siledes som
det fortalles 1846 fra Macao. Malerier med prospekter af landskaber
og byer blev ogsd tilbudt. Bade i Hongkong og Shanghai omringede
sampanerne skibene, og en svaerm af handelsfolk forsggte at komme
ombord. De var forsynet med skudsmalsbeger, som bedyrede, at de
var zrlige og palidelige folk. Priserne var mindst fire gange for hoje,
sd der mAtte pruttes dygtigt, selv om kineserne protesterede med et
»Ha-Ja-How can do“. Fra Hongkong fortzlles, at en tilsyneladende
rar bumbadsmand skjulte en remt semand i sit hus nogle dage, hvor-
efter han overleverede ham til politiet for at f& cumshaw ( belenning).
I Foochow fik semzndene samshu (risvin) af bumbédsmandene i
bytte for en gammel skjorte eller et par bukser, og i Téentsin styrkede
besztningen pa et skib, der 18 her en kold 0g lang vinter 187778, sig
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med ,,squareface” (genever), som bumbidsmzndene bragte ud; de
skaffede dem ogsd sxbe, tobak, teendstikker, brevpapir o.lgn.

I Japan var der bumbade i hver eneste havn. De solgte bl.a. kuriosa,
silketgj, tekopper og -kander.

P& Stillehavsoerne var de indfodte ogsé opsatte pa at handle med
de europziske sernznd, som det fremgir af mange zldre og nyere
rejsebeskrivelser. P& T'ahiti, den paradisiske o med herlige frugter og
skonne kvinder, kom der f.eks. i 1767, da det engelske ekspeditions-
skib |, Dolphin‘ ankrede op, ca. 500 kanoer ud, og hver handelsmand
havde i sin kano en smuk ung pige.?® Pa Pitcairnoen var beboerne,
ofterkommere af ,,Bounty“-mytteristerne, mere fromme. I bytte for
bananer, kokosngdder, mangofrugter, levende grise, fugle, g og hus-
flidsarbejder enskede de brugt te], bibler, bonnebgger og ure (1890’
erne). T Honolulu gav de kinesiske bumbédsmeend kredit. Sefolkene
fik ugentlig udbetalt én dollar, og den gik til afbetaling af deres geeld.
P4 den made fik de ikke rad til at drikke sig fulde i whisky
(1890’erne).

1 Queenstown (Tasmanien), hvor mange af de engelske australien-
farere lagde ind, gjorde bumbidsmendene gode forretninger med
sofolkene, der ofte i tre maneder eller mere ikke havde set fersk fade.
1 Newcastle (Australien) kaldtes kadrejerbadene ,butcher boats®;
de var 24-30 fod lange, med to eller fire roere. Ofte gik de langt ud,
op til 40 miles, for at mede skibene. Det var ikke altid kaptajnerne
ville kaste en line ud til dem, s3 de métte ro hjem med uforrettet sag.
1 Melbourne, hvor skibene ofte 14 meget laenge, fristede bumbéads-
rzendene sofolkene med frisk malk hver dag. En liter kostede 6
pence, hvad der var dyrt.

P4 Sydamerikas vestkyst gjorde bumbidsmandene langs de trostes-
lose chilenske og peruanske kyster gode forretninger med salpeter- og
guanoladerne. Den bergmteste bumbadsmand i Iquique (Chile) var
,Portuguese Joe“, som ikke bare solgte figner og nedder, men ogsa
% detonatorer til at kaste i vandet, s& fiskene blev bedgvet og nemt
kunne fanges. I Paita (Pert) levede 1 1930°'me en over hundrede &r

gammel kvindelig bumbadshandlende ,,Paita Maria®, som var kendt
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Proviantbad i St. Thomas havn, Dansk Vestindien, ladet med geder, lam,
duer, skildpadder og bananer. Tegning af A. Riis Carstensen fra ca. 1870 1
Over viden Strand (Kebenhavn 1897).

Bumboat in St. Thomas Harbour, Danish West Indies, with a cargo of
provisions. About 1870.

af generationer af sgfolk. Ogs& i Guayaquil (Ecuador) var der selv-
folgelig burnbade.

P4 Sydamerikas ostkyst traf man dem ogsd, f.eks. i Montevideo,
Bahia og Rio Janeiro. Sidstnezevnte sted lod bumbidsmandens danske
remse: ,,Trakke, trakke (= frakke?), gamle bukser, gamle skjorter,

‘((

gamle matroser!“ og folkene byttede deres brugte tej for herlige

frugter. En sarlig specialitet i Rio var en sed, klzbrig masse af
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guava-frugten, rullet ind i bananblade. En sddan slik kaldtes ,,Johnny
Krack4® og var meget populer. I Montevideo var lommeknive og
tobak gode bytteobjekter, da der var hej told pd dem.

I Mellemamerika nzvnes bumbéde i Panamd, og negrene pa St.
Thomas sejlede omkring i havnen og tilbed frugt, konkylier, cigarer
osv. Kunne de snyde sig til at szlge en flaske Florida-vand (harvand)
som spiritus, gjorde de det gerne. I Bridgetown (Barbados) solgte
de savfiskenzb, polerede rygskjolde af havskildpadder og fine spad-
serestokke, lavet af hajryghvirvler. De havde ogsa kokosnedder, hvor-
fra mealken gennem smi indborede huller var hzldt ud, hvorpa de
var blevet fyldt med rom, kaldet ,,Nelson’s Blood“ (ca. 19o0). Disse
uskyldigt udseende nedder var meget eftertragtede af sofolkene og
betaltes dyrt; det var nemlig forbudt at szlge spiritus pd reden.
Undertiden sngd de handlende dem og solgte dem rigtige kokos-
nedder, eller de fyldte dem med sovand i stedet for rom. Norske so-
mend blev tiltalt pd norsk: ,,Norske menn, god mann®, og da en
ungmand ville bytte sine brugte dongeribukser, men kun fik en appel-
sin og to bananer for dem og derfor gjorde vrevl, sagde negeren:
,,Nei, du far ikke mer for den boksa din, der er hal pa den.” I Santa
Lucia (Cuba) solgtes terrede mangofrugter, guavagelé og udstoppede
kuglefisk.

I denne hastige oversigt er der ikke taget hensyn til de skarer af andre
slandhajer®, der kom ombord, nr et skib 14 i havn, for disse kan ikke
regnes for rigtige kadrejere. Det var f.eks. alle slags handlende med
frugt, ked, bred, tobak, ol, spiritus, hatte, dyr, uartige postkort, ure,
billige ringe osv. — kort sagt det samme som kadrejerne tilbod. Frem-
deles handvzrkere eller disses kommissionzrer: urmagere, smede 0g
iseer de ofte forhadte skreeddere, som man havde pa fornemmelsen
serlig udnyttede sgmanden; reprasentanter for provianteringshand-
lere, meglere, kobmznd, hotel- og logishusveerter, pengeudlénere;
vaskemend og — iser — vaskepiger, som foruden at vaske upaklage-

ligt og billigt kunne andre ting, som semzndene ikke var kede af;
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sy- og lappepiger, som ofte havde samme funktion; undertiden kom
der pigebern, som kun havde én opgave — de var ikke altid nemme
at holde vak. I Osten kendte og kender man endnu begrebet ,,skibs-
koner®; hver af mandskabet tog sig simpelthen en kone, saleenge skibet
14 der, hvis han havde lyst og rad. Endvidere barberer og harklippere;
spimend, zigejnerkoner, fakirer, tryllekunstnere, jonglerer, slange-
teemmere; tiggere, tiggermunke; kunstnere, skibsportraetmalere (p&
dansk undertiden simpelthen betegnet kadrejermalere), fotografer;
maske ogsd en tatover.

Sédanne folk fandtes der nogle af i alle bavnebyer. Nogle af dem
var arlige, men de fleste var ude pa at narre de godtroende sofolk,
som efter mange ensomme dage og uger ombord ned det brogede
havneliv og gerne lod sig besnakke.

Verst var boardinghouse-masternes s»runnere®; som uddelte whisky
og andre drikkevarer med rund hind og forspgte med gyldne lofter
at lokke sofolkene til at remme fra skibet. Redere, kaptajner og poli-
tiet stod magteslese over for disse forbrydere, som gjorde sefolkenes
liv usikkert.

Bumbadsmznd og kadrejere omtales i de fleste semandserindringer
med stor interesse, si de har tydeligt nok gjort et steerkt indtryk pé
dem. Skibene sejlede forbi mange lande uden at stoppe op, og selv
om de I3 lenge i fremmede havnebyer, fik semzndene ikke altid
landlov. Ofte var bumb&dsmzndene den eneste kontakt de fik med
den lokale befolkning og den eneste mulighed de havde for at f&
lidt gleede i tilvaerelsen og for at f3 nogle morsomme sager at tage
hjem til familien eller kaeresten. Nar bumb&dsmanden kom, var det
lige som der var marked derhjemme.

NOTER

Artiklen er sammensat af talrige brudstykker taget fra et omfattende udsnit
af dansk og fremmed sofartslitteratur. Af pladshensyn kan der kun redegores
for nogle af de vigtigste kilder.

* Groot Placaet-Boeck I (Haag 1658), ¢65.

2 J.Hansen: En bornholmsk Haandverkers Erindringer (Renne 1934), 71.
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3 Encyclopzedia Britannica IV (Chicago 1946), 381.
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BUMBOATMEN
Summary

In the days of sail bumboatmen were the small tradesmen of the sea. They
sailed out to vessels to sell provisions and articles of luxury and everyday use
to officers and men. In Danish they were called kadrejere which derives from
the Dutch kadraai and, originally, from the Portuguese catraia, meaning a
small vessel. The English word bumboat which is used all over the world
also comes from the Dutch, boomboot, a small fishing boat.

This type of small trading was particularly prevalent in the Sound between
the North Sea and the Baltic, which has been a crowded shipping lane for
centuries. Helsingor (Elsinore) where the Danish kings levied the Sound
Dues from 1429 until 1854, was the most important centre for it but there
were also numerous bumboatmen in the many fishing villages along the coast
of Zealand. Usually they were fishermen who earned a little extra by supply-
ing ships. In fact the bumboat trade probably arose from the fact that fisher-
men lying off the coast sold some of their catch to passing vessels. At a later
stage they started taking an assortment of goods with them to sell as well.
Bumboatmen generally continued their trade as fishermen but as time went
on certain families began to concentrate more on the bumboat trade than
on fishing.

They were very clever seamen and their boats were well built and easily
manoeuvrable. They were clinker built, 18-22 feet long with spritsail, jib,
fore, main and topsail.

As the sailing ships entered the Sound the bumboats hailed them and offered
their wares: bread, potatoes, fruit and vegetables, fresh fish and meat,
spirits, tobacco, articles of clothing, needles and thread, charcoal for the
galley, Florida water for the hair, soap, combs, fancy goods. If a ship wanted
to do business a line was thrown out and the bumboat tied up, drifting
alongside for as long as was necessary. The captain was usually most interested
in fresh provisions, but the crew generally wanted spirits and tobacco so
the bumboatmen were not always popular with the officers. Payment was
made either by coins from all corners of the earth or by barter. Bumboat-
men would accept old ropes and canvas, grease, bones, etc. It was not unusual
for seamen to “borrow” part of the ship’s equipment in order to pay for their
purchases, for example a line or an end of rope, a block, a roll of sailcloth,
some pitch or paint. Or they would break open the hatch to the hold and
steal some of the cargo: grain, coal, meat, timber, tropical fruits etc. It was
said, too, that the bumboat men smuggled such things as spirits and stuffs.
At all events they tried to cheat the customs by bringing the goods they had
acquired ashore without paying duty. They were then sold cheaply to
merchants, ship’s chandlers and millers in the town. It was normally not
much profit the bumboatmen made.
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Further south in the Sound, at Copenhagen and Drager, bumboatmen also
plied their trade, as well as on the island of Bornholm in the Baltic.

As sailing ships were superseded by the faster steamships the bumboat trade
gradually dwindled and by 1914 had almost ceased to exist.

In other European waters too bumboat trade was to be found wherever
there was lively traffic, such as on both sides of the English Channel. In
England there were the famous Deal Luggers and Falmouth Quay Punts. In
most Mediterranean ports there was a thriving bumboat trade selling fruit,
provisions, clothing of all kinds, straw hats, mandolins and such like to the
crews.

Not only in Europe but in Africa, Asia, South America and the West Indies,
in fact almost all over the world, the bumboat trade existed. Natives bartered
their goods for second-hand clothing, an old shirt or a pair of ragged
trousers, a pair of worn out shoes, or for such articles as nails, tools, or glass
beads. Everywhere was heard the bumboatman’s cry: “Changey for changey!
dropke for dropke! white dog for black monkey!” And the sailors were easily
tempted. They were very keen to get hold of not only the local spirits, fruits
and other delicacies but also local handiwork of all kinds; weapons, fans,
jewellery and clothing made by the natives; exotic animals such as monkeys
and turtles and curios like swordfish, shark’s jaws, moonfish and coral. All
these strange things were interesting to take home as presents.

In actual fact crews of sailing ships very rarely went ashore in foreign ports
and bumboatmen were often the only natives they came into contact with.
It is not surprising, therefore, that so much mention is made of them in
sailors’ reminiscences and accounts of voyages.





