MARITIME SMAARTIKLER

STAFFORDHUNDE

De mange keramikvirksomheder, der ligger i omegnen mellem Stafford og
Stoke on Trent, et godt stykke nord for Birmingham, har en naturlig belig-
genhed for en keramisk produktion, da der findes store naturlige forekomster
af specielt egnede lersorter og kulforekomster til brzendingen. Allerede i middel-
alderen begyndte man, og s& udviklede der sig en mere og mere omfattende
fremstilling af al slags keramik, fajance og porcelen. I 1803 fremstillede 144
virksomheder de szrpreegede og yndede figurer, der blev efterspurgt som folke-
lig kunst.

De sakaldte china dogs, der kom pi mode i England for et par hundrede
ar siden, var begyndelsen til fremstillingen af de Staffordhunde vi kender i dag.

De siddende hundefamilier, som ses pd billedet, er eksempler pa fire forskel-
lige typer pa hver sin hylde. Staffordhundene i den frontale ,tvilling-stilling*
har egnet sig udmerket som prydgenstande pi kaminhylden i engelske hjem.
Hundene er til en vis grad individuelt fremstillet, lidt forskellige i stil, karakter
og farve, og udpraeget hinddekorerede, hvorved de far et ejendommeligt
levende sarprzg. Sofolk, hjemmehorende i landene rundt Nordseen, har i sejl-
skibstiden haft eje for den charme, hundene har, og de har taget dem med
hjem som gave til hustruen og til gleede for bernene. Hundene har pyntet pa
dragkisten, hvor de stod parvis med hovederne mod hinanden. Den venstre
hund kaldtes hjertehunden og havde til opgave at skeerme kone og hjem og
minde om fatter, indtil han kom hjem fra langfart.

Der ses i billedet syv par veldresserede hundefamilier i siddende stilling pa
hver sin hylde. De storste er ca. 32 cm i hejden og stir pa hyldemidten, de
andre i aftagende hgjde ud til siderne til de mindste hunde som er ca. 10 cm.
Hver af de syv par bestir af en hojre og en venstre hund, og de er sidevendt
med hovederne mod dem der ser pa dem. Hundenes forsider er mere gennem-
arbejdede i enkeltheder end bagsiderne. Alle ser de si hejtidelige ud, som var
de p& en af de ferste fotografiske optagelser for roo ar siden, hvor man i
flere minutter matte sidde uden at rere sig, og de udviser en holdning, som om
de var voksdukker i madame Tussauds kabinet i London. Da alle snuderne péa
de hvide pudler pad everste hylde er sorte, giver kulgren dem et vagtsomt og
overlegent preeg med halsband og hengelds. P4 de tre nederste hylder har
mopperne plads. De har ogsd halsbind, men med lang kade med heengelas og
hvide pelse, medens hver familie har sine egenartede farver pa ererne, pletter



Forfatterens private samling af engelske Stafford-hunde (China dogs).

The author’s private collection of Stafford dogs.

9 Arbog 1969
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pa siderne og pi bagbenene. P4 anden hylde foroven er hundenes prydelser
rede og pd den nastnederste har alle sort farve i pletterne, medens hundene
pé nederste hylde er prydet med guldlustre. Midt pa de to overste hylder star
en lille sologruppe som horer med i sleegten, fordi de betragtes som hvalpe til
familien. Det ene af disse par i midten lzner sig op ad en trompetlignende
vase, der er rod inden i, medens det andet par lener sig op til en traestamme
med afhuggede grene.

Da jeg for mange ar siden fik lyst til at komplettere min lille hundebestand,
noterede jeg mig den hgjde, farve og karakter jeg var interesseret i, for ellers
har man glemt alt det nsdvendige kort tid efter, dersom man pludselig skulle
opdage en mulighed for keb. Der kunne gi lange tider, hvor der intet viste
sig. Det var sarlig i Sgnderjylland, pd Sydfyn og i det gamle Kobenhavn, at
jeg fik flere eksemplarer der passede i samlingen. I England opniede jeg ingen
resultater, og i London syntes man det var morsomt at treffe en udlending,
som havde interesse for engelske hunde. Der kunne igen g& &r og dag, hvor
der intet skete — men si pludselig kom en chance. Efterhinden kom hunde-
familierne i orden, og s& matte der leengere hylder til. Jeg har ogsd kebt bare
en enkelt hund, i hdb om senere komplettering med tvillinghunden, og det lyk-
kedes i de fleste tilfzzlde. Solohundene er altid billigst.

En overgang boede vi i Nyboder, hvor det var lettere at stille hunde op i
vinduerne i stuen til gaden end at have potteplanter. Hundene passede si
godt ind i gadebilledet, at en dag sidst p4 méneden en velproportioneret mar-
skandiserkone ringede pa og kom ind i entreen og sagde: ,,Skulle vi ikke blive
enige om en pris for de fire hunde der stir der? Det er jo sidst p4 méneden, s&
mon ikke det er lidt skralt med husholdningspengene?* Vi kunne kun svare, at
vi méske snarere var kebere til flere hunde. ,N3, ja, ja, jeg kommer igen en
anden dag, for hyren her er vel ikke s& serlig stor.

Begyndelsen til de viste hundefamilier var ganske tilfzldig, og jeg havde
ikke noget serligt kendskab til denne form for zoologi, men den ene hund tog
den anden med, og nu er der ikke plads til flere pa det sted.

Hans H. Kjolsen (1), civilingenior

Maj Fehrmann: Kurigse Antikviteter. Kbhvn. 1g951.
Rut Liedgreen: Staffordshire Figurer. Stockholm 1958.
Reginald Haggar: Staffordshire Ornaments. London 1955.
Der fortzlles ogsd om Staffordhunde i Henning Henningsens artikel om
»Maritime Kuriosa® i Handels- og Sefartsmuseets Arbog 1968 side 106.

SUEZ-KANALEN HUNDREDE AR

Suez-tangen, der skiller Afrika og Asien, er pa sit smallestz sted mellem
Middelhavet og Radehavet kun godt 110 km bred.

Allerede for ca. 3500 &r siden byggede zgypterne en kanal fra Nildeltaet
til Redehavet. I tidens lob sandede den flere gange til, men blev atter og atter
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opgravet. Tanken om at anlegge en rigtig kanal mellem de to have har spegt
i de sidste arhundreder op mod vor tid, i takt med den europziske ekspansion
og kolonialisme. Napoleon tznkte f.eks. alvorligt derpd, men opgav det, da
hans vejingenier Lepére fejlagtigt havde regnet sig til, at der skulle veere en
forskel p& ca. 11 m i hejden af de to haves vandspejl.

Det var forst franskmanden Ferdinand de Lesseps (1805-94), der fik virke-
liggjort ideen. Han havde veret konsul i Alexandria og var ven med de efter
hinanden folgende agyptiske khediver (vicekonger). Med ildhu kempede han
for sin kongstanke, fik nedsat en international kommission og fik tegnet en
veeldig sum i aktier. Ialt blev der udbudt 40c.000 aktier & 250 frcs., og de
fleste — over 2/3 — blev tegnet i Frankrig. Resten overtog khediven. De tekniske
planer til kanalen var udkastet af den ostrigske ingenisr Alois Negrelli, som
dog dode 1858.

I 1859 begyndte man med det veldige anlegsarbejde, hvori 25.000 z=gyp-
tiske arbejdere deltog, desveaerre med store tab af menneskeliv under de strenge
klimaforhold. Det var nzermest slavearbejde, men lonningerne, der nok var sma3,
men dog 14 over de sedvanlige zgyptiske, lokkede. Senere kom der europziske
arbejdere til, og man fik ogsd den moderne teknik, mudder- og gravemaskiner,
til hjzlp. Men det meste var handarbejde. Drikkevandssporgsmalet blev ordnet
ved at gendbne den tidligere nzevnte oldtidskanal til Nilen.

For at undgd tilsanding anlagdes to lange moler af keempestore asfalt- og
cementblokke ud i Middelhavet ved Port Said. Herfra gik kanalen snorlige
mod syd gennem den lave Mensalehse til El Kantara (= Broen) og videre
gennem Balahsgen og den golde, hede erken. Ved El Gisr blev et lavt, men
besvaerligt hojdedrag gennemskiret. Byen Ismailia anlagdes ved Timsahseen
(= Krokodillesgen); her var Lesseps’ hovedkvarter. Fra spen gik kanalen
videre gennem orkenen ad oldtidskanalen via saltsgerne Store og Lille Bitterss
og kalkstenssletten Shaluf til Suez ved det Rede hav, hvor en kunstig havn
blev anlagt 1 bugten. Ialt {jernedes ca. 75 mill. m3 sand og klippe.

Kanalen, der var helt uden sluser, var 161 km lang. Den var énsporet, men
med flere vigepladser. Dybden var 8 m, beregnet til skibe med hejst 7.5 m
dybgdende. Dampskibe matte gi for eget maskineri, dog ikke over 10 km i
timen, for at kelvandet ikke skulle beskadige bankerne, der ikke overalt var
stensatte. Alle sejlskibe over 50 tons skulle bugseres. Fartejer over 100 tons var
tvunget til at tage lods.

Det store arbejde tog ti ar, og kanalen blev indviet 16. nov. 1869 ved over-
dadige festligheder & la 1oor1 nat, som kostede khediven, Ismail Pasha, 33 mill.
fres. Fyrster og standspersoner fra mange nationer deltog. De fornemste var
kejseren af Jstrig og den franske kejserinde Eugenie; hun foretog den officielle
%bning. Danmark var reprasenteret ved orlogsfregatten ,,Sjzlland®. Ialt deltog
160 fremmede orlogs-, lyst- og handelsskibe i festen, og der var 1143 officielle
gaster. Fra tre altre, et muhamedansk, et romersk-katolsk og et grask-katolsk,
lystes velsignelsen over kanalen. Neaste dag sejlede den franske kejseryacht
L’ Aigle som forste skib gennem den nordligste del af kanalen. Lesseps, der var



Havnen i Port Said 1869. Prinsen af Wales ankommer for at deltage i ind-
vielsen af kanalen. I baggrunden Mensaleh-spen. Samtidigt foto pd Handels-
og Sefartsmuseet.

The Prince of Wales arrives at Port Said, 1869, on the occasion of the opening
of the Suez Canal.

64 ar, fejrede sin triumf ved at eegte en 18-arig kreolerinde. Forgvrigt blev han,
takket vere sit ry, 1 1879 sat i spidsen for et selskab, der ville anleegge Panama-
kanalen. P4 grund af spekulation og svindel ramlede det i 18g0, og han, der
var senil og blind, blev demt til fem &ars feengsel 1893, 88 &r gammel. Han
dede dog aret efter. I 1goo opsattes hans statue p4 den vestlige havnemole i
Port Said.

For Aigypten var begivenheden en storsldet reklame. Verdens gjne rettedes
mere end for mod det farverige, orientalske land med den betagende oldtids-
kultur. Den italienske komponist Guiseppe Verd: skal efter traditionen vere
blevet inspireret deraf til at skrive sin pompese mgyptiske opera ,,Aida‘, som
blev opfert for forste gang i Kairo i 1871 og snart gik sin sejrsgang gennem
den vestlige verden. Suez-kanalen blev sammen med telegrafkablet over Atlan-
terhavet og jernbanen tvaers gennem Nordamerika regnet for 1860’ernes tredje
verdensvidunder. Den beted en vzldig forkortelse af sejltiden fra Europa til
det fjerne Psten. Ruten London-Bombay, der tidligere gik rundt om Kap det
gode Hab, forkortedes siledes med 44 %. Men kanalafgifterne var til gengzeld
hgje: 10 frcs. pr. ton (senere nedsat til 6.25 fres. og 3.75 fres. pr. ton for et
ballastet skib) og 10 fres. pr. passager. I begyndelsen blev kanalen ikke brugt
af mange skibe, men hurtigt steg antallet:
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Ar Antal fartgjer Mill. tons
1870 (forste ar) 435 0.5
1880 2.026 3
18g0 3.568 7.8
1900 3.769 I1.5
1910 4.533 16.5
1917 (1. verdenskrig) 2.353 8.4
1924 5.124 25.1
1937 6.635 36.5
1947 {efter 2. verdenskrig) 5.972 36.5
1950 (tankskibsfarten) 11.751 81.8

Det forste danske skib, der passerede kanalen, var fregatten , Tordenskjold®,
der 1870 skulle til @sten for at nedlegge kabler for Store nordiske Telegraf-
selskab. Med et dybgdende pd 20’ 2", selv efter at den var lettet ved udlosning
rorte den flere gange bunden. De neste var Store Nordiskes kabeldamper
»H. C. Drsted 1873 og det senere emigrantskib S/S , Thingvalla®, Danmarks
dengang sterste dampskib, i 1875. Senere steg tallet, ikke mindst da &.K. be-
gyndte en regelmessig fart pad Osten, og i vore dage, da tankskibsfarten fra
den Persiske golf satte ind. I 1958 gik 654 danske skibe (5.4 mill. ts.) igennem.

I det forste reglement for kanalfarten betonedes det udtrykkeligt i § 1, at
sejladsen stod aben for alle nationers skibe, og dette blev garanteret for alle
tider i den internationale Suez-kanal-traktat, underskrevet af ni europaiske
magter 1888.

England stod ferst meget koligt over for kanalplanerne, som Lord Palmer-
ston opfattede som et politisk, fransk-betonet konkurrenceforetagende. Dette
var en yderst kortsynet betragtning. Efterhdnden indsd man kanalens kommer-
cielle og trafikmessige betydning, ikke mindst for England selv, og 1875 over-
tog det pa foranledning af Disraeli khedivens store aktiepost. Kanalen var
direkte skyld i, at de store teklipperes og sejlskibes tid nu var forbi i farten pé
Usten; snart betalte det sig kun at benytte sejlskibe i Australien-farten. Til
gengeeld vandt dampskibene terreen, og England kom hurtigt til at dominere
trafikken gennem kanalen, der blev livsnerven i forbindelsen med Indien og
de gvrige besiddelser i Usten. 1912 taltes der siledes 3.335 engelske skibe over
for 698 tyske, 343 hollandske, 248 ostrigske, 221 franske — og 45 danske. An-
tallet af passagerer (inkl. mandskab) var samme &r 266.403.

Kanalen bestyredes af det i 1854 stiftede Compagnie Universelle du Canal
Maritime de Suez med hovedsede 1 Paris. Et rdd af 28 direktorer (16 franske,
10 engelske, 1 holiandsk og 1 wgyptisk) havde ledelsen. Kompagniet havde
faet koncession for 9g ar til 17. nov. 1968.

I 1872 gav kanalen forste gang overskud, og derpé steg indtegterne enormt
ar for ar. I 1880 var indkomsten 40 mill. frcs., i 1912 140 mill. frcs. og 1 1923
16.8 mill. eng. pund. Aktierne noteredes 1 fantastiske hojder. I 1934 stod en



For at blokere indsejlingen til Suez-kanalen smnkede zgypterne flere skibe
under lynkrigen 1 1956. Her ses bjergningsskibe i feerd med at hzve et sunket
skib.

Salvage of a ship, sunk in the Suez Canal by the Egyptians during the war
1956.

250 fres. aktie til 19.290 fres., og Arets udbytte var pid mere end det dobbelte
af aktiens palydende vaerdi. P4 grund af den heje kurs var den effektive for-
rentning dog kun pd 3 %.

Det var en livsbetingelse for kanalen, at den stadig blev holdt ren for sand,
hvorfor store sandsugere var konstant beskzftigede. Gennem &rene blev den
ogsad uddybet og udvidet p& forskellig mide for at forege kapaciteten i takt
med de stadig sterre og sterre skibe og det voksende antal gennemsejlinger.
Der var planer om en kanal ved siden af, s& sejladsen kunne foregd uhindret
i begge retninger. Man kom dog ikke l=ngere end til at bygge den sikaldte
Faruk-kanal mellem Ismailia og El Kantara efter 2.verdenskrig. Antallet af
kanallodser steg ligeledes i takt med skibsfarten. I 1956 var der ialt 120
lodser.
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Efterhinden som Agypten vandt uafhangighed og styrke blev det klart, at
besiddelsen af Suez-kanalen kom til at blive et gnskemdl for dette land, ikke
mindst af gkonomiske grunde. I juli 1956, tolv &r for koncessionens udleb,
nationaliserede Agypten kanalen, hvilket gav anledning til protester og kamp-
handlinger fra engelsk og fransk side. Fanatiske nationalister valtede symbolsk
Lesseps’ statue i Port Said, og zgypterne lod sznke flere skibe for at spaerre
lebet. Efter lynaktionen, som fordemtes af de Forenede Nationer, USA og
Sovjetrusland, blev kanalen dog hurtigt ryddet igen, og Algypten gik ind pa
at forhandle om en erstatning til kanalselskabet og aktionzrerne. P4 grund
af speendingen mellem den arabiske verden og den nye stat Israel, hvorunder
Agypten negtede Israel ret til at benytte kanalen, selv om dens internationale
karakter var anerkendt, kom der aldrig ro om den, og under den israelsk-
arabiske lynkrig i 1967 blev den lukket. Det er den stadig. Det wkonomiske tab
for Agypten er enormt, og kanalen sander til, s& en rydning vil blive en kost-
bar historie, nar forholdene engang tillader, at den &bnes igen. Samtidig mé
den udvides ganske betydeligt, hvis den skal genvinde sin betydning, for resul-
tatet af lukningen er blevet, at man for olietransportens skyld nu er géet over
til at bygge giganttankere, beregnet til at g fra den Persiske golf syd om
Afrika til afsztningslandene. I kraft af deres volumen kan de transportere olien
lige s& billigt den lange vej, som mindre tankere ville kunne gere det gennem
kanalen.

Ved 1oo-ars jubileet stir alt i uvishedens tegn. Vil Suez-kanalen atter igen
treede 1 funktion, eller har den kun spillet en 100 drs gasterolle? Under alle
omstendigheder har den haft en enorm betydning i det sidste &rhundredes
historie pa godt og ondt og har, som vi s, to gange formaet at omforme skibs-
typernes og skibsfartens teknik.

Henning Henningsen

H/S ,CALEDONIAS

I indevaerende sommer har dampskibet holdt 150 &rs jubilezum i Danmark, idet
H/S ,,Caledonia“ tilgik den danske koffardimarine som det forste danske
dampskib 1 181g.

,»Caledonia® var konstrueret af Charles Wood og blev bygget pd Messrs.
Woods veerft i Port Glasgow i nzrheden af Greenock, hvor det lgb af stabelen
d. 27. april 1815. Det fik navn efter det nordligste landskab af Skotland. Skibet
var pa ca. 70 laster og havde to balancemaskiner med oprindeligt 28 HK (le-
veret af Cook og Henry Bill), der gav skibet en fart af 6 2 8 knob. Som alle
tidlige skibsdampmaskiner var ,Caledonia“s maskine ikke szrlig god. Den
kunne f. eks. ikke bakke, hvorfor man i god tid ved landing métte stoppe ma-
skinen for dernest langsomt at sejle til anlgbsstedet. Det fortzlles, at James
Watt selv var til stede pd proveturen og fik arrangeret en slags omstyring af
damptilferslen, hvorved maskinen blev i stand til at rotere hjulene i begge
retninger. Allerede 1 1816 fik skibet dog to nye balancemaskiner, hver pa 16
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i

H/S ,Caledonia“ under indsejling til Kiel ud for Disternbrook med Kieler
Seebad’s klassicistiske bygning. Treasnit efter Carl Baagoe i Illustreret Tidende
XIX (1877-78).

The paddle-steamer “Caledonia” approaching Kiel.

HK, samt ny kedel og hjul, byggede hos Boulton & Watt. Skibet ejedes da af
James Watts neve.

,Caledonia® fo’r forst p4 Clyden, senere mellem London og Margate. I
1817 gik det som det forste dampskib over Nordsgen til Rotterdam samt pa
Rhintur til Koblenz og Ké&ln, hvor det blev modtaget med stor begejstring,
idet man aldrig endnu havde set et dampskib pad Rhinen. I 1819 kebtes det af
auditer Steenn Andersen Bille, formentlig i forbindelse med den bekendte
martspolitiker L. N. Hvidt, der senere var eneejer og fik 10 &rs eneret pa
paketfart mellem Kebenhavn og Kiel. Ind imellem foretog ,,Caledonia® lystture
i Sundet.

Skibet fortes til Danmark af Steen Billes bror, kommanderkaptajn Michael
Bille (den senere stifter af ,Foreningen til Sefartens Fremme®), der dengang
var fzrgelavsinspektor i Helsinger. Det siges, at feergemeendene var lidet begej-
stret for dette nymodens feenomen, som de forstod ville blive en slem konkur-
rent for de gamle fergeruter.

Skibet blev lidt forsinket pd overrejsen, men ankom dog til Kgbenhavn
sondag d. 23. maj ved ottetiden, s betids, at en annonceret afgang fra Koben-
havn til Helsinger kl. 102 kunne overholdes, hvad man var meget imponeret
over. Den store fordel ved dampskibene var jo, at man nu — i modsztning til



Kunstneren David Monies udferte i 1834 dette litografi, som han ironisk
kaldte ,,En Lystreise med Caledonia®. Turen var noget uheldig, og folk matte
soppe eller baeres i land pd Moen.

The end of a “pleasure trip” with the “Caledonia™ to the island of Mon, 1834.
The passengers had to wade or be carried ashore.

ved sejlpaketterne — kunne lagge en fast sejiplan, men man métte regne med
tidlige afgangstider. Fra 25 maj gik skibet i Kielerruten. Det afgik fra Koben-
havn kl. 5 om morgenen, via Moen (her kl. 14) og Bandholm (kl. 18) og var
i Kiel den neste dags eftermiddag.

Den opsigt ,,Caledonia®™ vakte, afspejler sig i folgende referat i ,,Skilderi af
Kjebenhavn“: ,En utallig mengde tilskuere vare forsamlede p& Toldboden,
pé Kastelsvolden og pd vejen til Kalkbraenderierne for at veere vidne til dette
for os i sit slags herlige syn. Det er en glede at se, hvorledes den menneskelige
and ved sin opfindsomhed har bragt to hinanden si modkzmpende elementer
som ild og vand til at forene deres falles kraft til menneskets nytte og for-
nojelse. Dette dampskib, som er bygget i Engelland, har en sire smagfuld
indretning. Man finder her et nydeligt cabinet for damer, en forsamlingssal for
passagererne og et kokken, hvor maden koges ved damp, der driver skibet®.

Om den omtalte smagfulde indretning ved vi naturligvis ikke meget, da det
desveerre har vaeret umuligt at opspore konstruktionstegninger til skibet. Han-
dels- og Sefartsmuseet ejer dog et spejl, der har hangt i salonen, og som er
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den eneste enkelthed der er bevaret af skibet. Det har en meget bred ramme,
p& hvilken der er sat forgyldte ornamenter i billedskarerarbejde, symbolise-
rende himlen, vindene og havet.

Der var to pladser i skibet. P4 forste plads kunne der skaffes natteleje til
40 passagerer med nummer, men s& var ogsd al plads udnyttet. Konversations-
stuen blev indrettet til sovestue, sengesteder blev indrettet pa gulvet, og lige s&
mange blev hangt op under loftet, sd at den ene bogstavelig talt kom til at ligge
ovenpa den anden. En rejsende i 1821, agent Holmblad, siger, at ,fruentim-
merne vare indpakkede 1 deres sovestue som instrumenter i et etui. Man ligger
to i et sengested, undertiden tre, som da mé veere af mindre storrelse end jeg*.
Man kan forst, at en anden rejsende kan ytre snske om anskaffelsen af en
storre damper ,med serskilte kamre, for da vilde skibet blive benyttet af

Spejl med maritime symboler fra salonen ombord pad H/S ,,Caledonia® (yder-

mal: g5 X 112 cm). Det er det eneste stykke inventar fra Danmarks forste
dampskib, der er bevaret, bortset fra et portvinsglas, som ligeledes findes pa
Handels- og Sefartsmuseet.

Mirror from the saloon of the “Caledonia™.
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fornemme folk, der ej skottede om at veere medlemmer af et blandet pub-
likum®.

Skibets anlebssteder pad Kielerruten var feergestederne ved Koster pd Moen,
Gabense pd Falster og Bandholm, hvor man regnede med snarest at fi passa-
gerer om bord.

Billetprisen til Kiel var 16 rdl. pd 1. kahyt og 8 rdl. pd anden, efter vor
opfattelse ret hoje billetpriser, men det var billigt i forhold til landevejsruterne.
Der var reduktion i priserne for personer af samme husstand. For 4 personer
betalte man siledes kun for 2%. Da skibet ikke kunne ligge til kaj og pa
grund af brandfaren ferst matte komme i havn med slukkede fyr, skete om-
bord- eller ilandsetning ved ferger, eller man blev simpelthen baret i land,
og for dette matte passagererne selv betale. P4 D. Monies’ litografi ses et
zgtepar, som med deres bagage netop er kommet i land fra ,,Caledonia®. Her-
ren har opsmegede benkleeder, da han selv er vadet i land, og stir med
stevlerne i handen, hvorimod damen og kufferten er baret i land af en farge-
mand eller en matros, som nu modtager betaling for denne service. I bag-
grunden skimtes andre, som er kommet ind eller er ved at blive baret i land.
Lige indtil 1842 var ild forbudt i skibene indenfor bommen i Kebenhavns
havn.

Til skibets popularitet i de forste ar bidrog ogsd restauranten. En sidan
var man ikke vant til pd sejlpaketter. Der holdtes table d’hé6te til middag,
og her forventedes det, at alle forste klasses passagerer deltog. Til middag
serveredes der naturligvis med varm spise, som det hed, til aften ,sivel med
varm som med kold spise, portionsvis alt til gengse priser”. Hovmesteren,
,»Tykke Mads“, der var en original, var yderst populer. Han var alle sgsyge
damers trost og gjorde sig utvivisomt bedre her om bord end hjemme pi
landjorden, hvor han var gift med en jordemoder, der sagdes at have krammet
pa ham.

»Caledonia® gik ikke serlig godt i swen, hvorfor sesyge betegnedes som
,Caledonia-syge®, og da maskinkraften var svag, blev skibet ikke sjaldent for-
sinket pd grund af hard vind og strem, ligesom det nu og da Igb pa grund som
iglge af den betydelige afdrift, som hjulkasserne gav baden. Om vinteren var
skibet overhovedet ikke i fart af hensyn til isgangen.

Det var naturligvis vanskeligt at opretholde populariteten i det lange lob.
Efter 11 ars tjeneste udskiftede Hvidt derfor ,,Caledonia® pa Kielerruten med
en ny hjuldamper ,,Frederik VI som blev bygget p4d Jacob Holms varft pa
Christianshavn som det forste 1 Danmark byggede dampskib.

»Caledonia®® ophuggedes 1 1841. Da havde Hvidt haft et nettoudbytte af
skibet pa ca. 43.000 rdl., et klart bevis for den mission, det havde haft som det
{orste dampdrevne danske ruteskib.

Knud Klem



Huvorledes foroges
Handels-og Sofartsmuseets samlinger?

Mouseets samlinger foroges ikke alene gennem indkeb,
men tillige i hej grad ved gaver indsendt fra firmaer,
navnlig naturligvis fra rederier og handelsforetagender,
samt fra privatpersoner.

Museets samlinger omfatter:

Skibsmodeller og andre modeller, bl.a. skibsmaskiner.
Skibsornamentik, f.eks. gallionsfigurer.

Skibsinventar.

Skibsbilleder, malerier, akvareller, tegninger. Portreet-
ter af handelens og skibsfartens folk, stik og fotografier.
Billeder af genstande fra de gamle danske kolonier
samt Grenland.

Nautiske instrumenter og sgkort.

Skibstgmrer- og badebyggerredskaber, sejlmagersager.
Arkivalier, herunder konstruktionstegninger af zldre
og nyere skibe, skibsjournaler, dagbeger, breve, sofarts-
boger osv.

I det hele taget alt, som har forbindelse med handelens
og skibsfartens historie, herunder skibmandsarbejde,
skibsbygning, fyr- og vagervasen, rednings- og bjerg-
ningsvasen, toldvasen, lodsvaesen, livet ombord og i
land osv.

Gaver eller deposita

eller tilbud om salg af genstande, der falder ind under
museets interesseomrade, modtages med taknemlighed.

Handels- og Sofartsmuseet pd Kronborg
gooo Helsinger — TIf. (03) 21 06 85






