MARITIME SMAARTIKLER

ARCHITECTURA NAVALIS MERCATORIA 1768

I ar fejrer Sverige 200-aret for udgivelsen af dets fornemste maritime vark,
den fremragende skibskonstrukter Fredrik Henrik af Chapmans imponerende
plancheveerk, hvis latinske titel klinger som en fanfare: Architectura Navalis
Mercatoria (pad dansk narmest: Handelsflidens skibsbyggeri). Plancherne
maéler 55 X 82 cm og er stukket i kobber, tildels af ham selv. De originale
plader findes endnu i Statens sjdhistoriska Museums eje. Vearket var trykt i et
ret lille oplag, men alligevel gik dets ry over hele Europa som datidens bedste
arbejde om skibskonstruktion, beregnet p4 at give alverdens skibsbyggere in-
spiration og videnskabeligt udregnede facts.

Verket indeholder foruden en flot titelplanche med prospekt af Stockholm og
indholdstavler pa svensk, engelsk og fransk ialt 62 plancher med standard-
tegninger til 154 fartgjer af de forskelligste typer og sterrelser, sisom fregatter,
hzkbade, pinker, hukkerter, katte, barker, flojter, galeoter, skonnerter, jagter,
lystfartajer, kaperskibe, skibsbade, slupper, joller m.v. Chapman holder sig
trods titlen ikke til handelsskibe alene, men medtager ogsid nogle orlogsskibe.
Til dem alle er der linietegning, daksplan og spanterids, og der er flere teg-
ninger til gallions- og agterspejlsornamenter, samt enkelte perspektiviske teg-
ninger. Sejl- eller rettere rigningstegningerne, ialt 24, er samlet pi den sidste
planche. En anden planche viser forskellige metoder for sesztning, og p& en
halv snes af tavlerne er der opmélinger af eksisterende fremmede krigs- og
handelsskibe.

Den nedvendige kommentar til tegningerne skulle have vaeret udsendt sam-
tidig med verket, men forst i 1775 kom den beskrivende tekst, dog kun nogle
fa sider som et af kapitlerne i et andet af Chapmans beremte arbejder, ,,Trac-
tat om skepps-byggeriet“. Men hele dette sterkt teoretiske vaerk redegor for de
ideer, som var kommet til udtryk i tegningerne. Han behandler s& vigtige
spergsmal som udregning af skibets tyngdepunkt og metacenter, dets deplace-
ment og stabilitet, skrogets ideelle form, sejlenes virkningspunkt osv. En mo-
derne lzser forbavses over Chapmans selvstzendige tenkning og avancerede
viden. Blot for at n@vne et eksempel fir man siledes en beskrivelse af model-
tankforssg med forskellige skrogformer for at méle deres modstand i vandet.
Vel var han ikke den forste, der havde eksperimenteret med dette — han nzv-
ner selv franskmanden Camus og englenderen Murray — men hans teoretiske
redegorelse for forsegene virker meget originale.

Chapman var af engelsk herkomst og var fedt i Goteborg 1721. Han blev
uddannet som praktisk skibsbygger, foretog studierejser til skibsveerfter i Eng-
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Rigningstegning til en fregat og en snaubrig. Udsnit af tavle 62 1 Chapmans
Architectura Navalis Mercatoria (1768).

Rigging of a frigate and a snow, from Chapman’s “Architectura Navalis
Mercatoria™.

land, Holland og Frankrig og studerede matematik. I 1757 blev han, 36 ar
gammel, underskibsbygmester ved den svenske orlogsflade. F4 ar senere ud-
nezevntes han til overskibsbygmester, og han endte som veerftsadmiral i Karls-
krona. Her er endnu hans landsted Skdrva bevaret, en yndefuld bygning i
klassicistisk stil. Fra det lille vindue i hans arbejdsverelse, ,kajutan®, kunne
han se tvers over skeergérden til sin elskede arbejdsplads, marinevzritet.

Ret tidligt anlagde han et videnskabeligt teoretisk synspunkt pd skibs-
byggeriet, og hans mangedrige syslen med problemerne gav sig udtryk i en
reekke leerde afhandlinger og beger, af hvilke Architectura Navalis Mercatoria
er den mest kendte, og den som ovede storst indflydelse langt ud over Sveriges
grnser.

Chapman, der blev adlet 1772, dede hgjt bedaget i 1808. Fra dansk side er
der al grund til at zre hans minde nu i 200-dret for udgivelsen af hans stor-
vaerk, som ogsd vakte opmerksomhed hos vore ferende skibskonstrukterer.

Henning Henningsen

PETER F. HEERING

I indevaerende ar holder firmaet Peter F. Heering 150 4rs jubileeum, og det vil
derfor vaere rimeligt her at bringe en omtale af den gamle handelsmand og reder,
der stiftede firmaet, og hvis navn det stadig berer.

Heering blev fodt i Roskilde 1 1792. Som 14-arig kom han i lzre hos urte-
kreemmer Carstensen i Laksegade i Kobenhavn. Efter udstiet 7-arig leretid
var han et &r hos sin leremester, derefter i tre &r hos en grosserer pa
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Brig ,, Thorvald® af Kebenhavn, 1845. Kaptajn C. U. Olsen. Reder Peter F.

Heering. Bygget i Svaneke 1838. 73 kommercelaster. Totalt forlist ved Lokken

1865. Kopi efter original af Jacob Petersen. Handels- og Sefartsmuseet. —
Kbh. Foto-Service.

Brig “Thorvald” of Copenhagen 1845. Capt. C.U. Olsen. Owner Peter F.
Heering. Built in Svaneke 1838. 73 lasts. Total loss 1865. Water colour by
Jacob Petersen (copy).

Christianshavn, men 1. dec. 1818 &bnede han sin egen urtekrambutik pi
hjornet af Admiralgade og Boldhusgade. Han drev her almindelig urtekram-
handel, men begyndte tidligt at handle ogsd udenfor Kebenhavn, iser pa
Bornholm. Madam Carstensen havde givet ham en hemmelig opskrift pa
kirsebeerliker, og likeren blev siden firmaets hovedartikel. I 1838 kobte han
sokaptajn Hans Pedersen Kofoeds smukke nyklassiske ejendom i Overgaden
neden Vandet 11. I denne serdeles vel vedligeholdte ejendom har firmaet
stadig til huse.

Peter F. Heering. Lithografi efter fotografi. I. W. Tegner & Kittendorffs lith.
Institut. Handels- og Sefartsmuseet.

Peter F. Heering. Litho from photo.
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I 1832 begyndte Heering rederivirksomhed med skonnerten ,,Arnold®, 46V,
kommercelzster. Efterhinden fik han en fldde pid en halv snes sejlskibe:
skonnerter og brigger samt et par slupper. De sidstnavnte var naturligvis de
mindste. Skonnerterne og briggerne malte fra ca. 50 til op mod 100 kommerce-
leester. Hans storste skib blev flidens sidste, barken ,,Svanen® pa 1384 lwster,
bygget 1 1858.

Som nevnt handlede Heering i begyndelsen meget p4 Bornholm, og her fik
han sine skibe byggede, iseer i Svaneke. Han ville vzre sin egen byzherre og
lod sig ikke neje med at opkebe zldre fartojer. Hans skibe fér viden om.
Slupperne brugtes til havkalfiskeri under Island, men de sterre skibe fér p&
alverdens have, iszr vel p4 Middelhavet efter sydfrugter og salt, og skibene gik
ogsid pa Ustersgen og Nordamerika. De gik ud med landbrugsprodukter og
Heerings Cherry Brandy og kom hjem med trzlast og tovvaerk fra Qsterssen
og kaffe med meget mere fra de overswiske pladser.

I museets samlinger er ophengt det smukke litografiske portrzet af Peter F.
Heering, udfert (efter fotografi) af Tegner & Kittendorffs litografiske institut,
samt to skibsbilleder udfert af Jacob Petersen, det ene af skonnerten , Skjold*,
bygget i Svaneke i 1840, 5972 kommercelester. Det forliste totalt 2. okt. 1852
pa den svenske kyst. Det andet er det her gengivne, der dog er en kopi af
originalen i firmaets eje. Det forestiller briggen ,, Thorvald®, 73 kommerce-
leester, bygget 1838, ligeledes 1 Svaneke. Det fik en tilsvarende skzebne, idet det
forliste 6. juni 1865 ved Lokken pa rejse fra Newcastle til Viastervik med kul.
Det skyldes firmaets interesse, at museet i sin samling kan bevare disse minder
om Peter Heerings rederivirksomhed. Efterhinden mindskedes Heerings flade.
Konkurrencen med dampskibene gjorde sig gzldende, og da Peter F. Heering
dede i 1875, var kun briggerne ,,Frode® og ,,Flink® tilbage. De solgtes af boet
1 1875 og 1876 til Assens.

Det er dog veerd at lagge merke til, at firmaet i 1957 pany optog rederi-
virksomhed under rederinavnet Cherry Heering Line. I skibslisten for 1967 er
opfort , Heering Christel”, gr22 BRT, 1957, ,,Heering Rose” 4581 BRT, 1962
og ,Heering Susan® 11639 BRT fra 1966, af hvilke ,,Heering Rose er bygget
pa Helsingor Skibsvzerft. Som man ser er det tonnagesterrelser, der i overens-
stemmelse med den skete udvikling er langt sterre end den gamle reders sejl-
skibe. De moderne skibe forer som kontorflag en variant af Peter F. Heerings
rederflag, den syvtakkede, hvide stjerne p& bl bund, som ses pi billedet af
briggen ,, Thorvald®.

Knud Klem

EN JULESTRANDING PA CHRISTIANSG

Den 4. oktober 1833 passerede briggen ,,Ann‘ af Leith Helsinger p4 rejse fra
Leith til St. Petersborg med en ladning kul. Kaptajnen, J. Mason, gik i land
for at klarere, dvs. betale eresundstold, og skibet fortsatte til bestemmelses-
stedet. Det var pd en made et farligt vovestykke at sejle til Rusland si sent
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Brig ,,Ann‘ af Leith forliser d. 20. dec. 1833 pa& Christianse. — Maleri af
Jacob Petersen pa Handels- og Sefartsmuseet.

The brig “Ann” of Leith wrecked on the Danish island of Christianse in the
Baltic, on Dec. 20, 1833.

pd aret; i reglen sorgede skibene for at vende hjem 1 god tid for ikke at blive
overrasket af efterdrs- og vinterstormene i Ustersgen og af isgang i den Bot-
niske bugt. Imidlertid mé& ,,Ann“ have ndet St. Petersborg i god behold og
have féet udlosset sin last af skotske stenkul; formodentlig har den indtaget
en returladning af russisk korn. Men pd hjemvejen gik det galt, som oven-
staende billede melder. ,,Ann® strandede i stormvejret d. 20. dec. 1833 pé
Christianse.

De nzrmere omstendigheder seger vi forgaves oplyst i datidens presse;
forliset har som s& mange andre begivenheder i datiden ikke fundet omtale i
de smd, meget magre aviser. Til gengzeld har Jacob Petersen malet et billede,
som viser den dramatiske hzendelse. Selv om han ikke personligt har veret til
stede, ma han have fiet en levende gjenvidneskildring at arbejde efter.

Scenen er taget fra det sydligste punkt af den langagtige, lille ¢ Frederikso,
som ligger vest for Christiansg, adskilt fra denne ved et smalt sund, der
danner en lille naturhavn, som er en god, beskyttet ngdhavn. Under indsej-
lingen i dette sund sydfra er ,,Ann®, méaske for at undgd det blinde skeer
Snarken, syd for Frederiksg, lobet pa en anden af klipperne og er kantret
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over mod bagbord. Seen slar op over skroget, skibsjollen, der har stdet pa
storlugen, har revet sig los og har knust skansekleedningen. Fra land, hvor
folk har samlet sig — herrerne med hoje hatte trods stormen — har man sendt
en béd ud til undsztning, og besztningen redder sig ned i den ved at klatre
ud pd bovsprydet og derfra lade sig falde ned.

Det store hus pa billedet er tydeligt nok ,,Gaden®, kasernebygningerne pa
Christianse som endnu stir. Bag den hazver sig fzstningstirnet Storetirn med
det i 1805 indrettede spejlfyr og med et stort splitflag. Yderst ude ses mollen
som en spogelsesagtig fremtoning. De stenbyggede mure og bastioner omkring
gen er antydet. Det hele er dog noget fortegnet, og man forstar, at kunst-
neren aldrig har varet pa stedet. Selv om Christiansg er en klippeg, er den dog
ikke helt s& megtis en bjergknold som billedet viser. Dens hojeste punkt
Megllebakken er kun beskedne 22 m hoit. Henning Henningsen

DOKHAVNEN I ESBJERG

Gennem arhundreder har farvandet ud for det sydvestlige Danmark haft stor
betydning for sefarten. Vikingetidens og middelalderens handel udgik for en
stor del fra Ribe; senere blev Fang med Nordby og Senderho det dominerende
sefartscentrum i omradet. Men efterhinden som skibene blev stgrre, dalede

Parti af Dokhavnen i Esbjerg 1go2. T.h. vandtirnet og yderst t.v. told-
kammerbygningen, begge opfert 1897. — Efter gl. prospektkort.

The dock harbour of Esbjerg, 1goa.
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. ESBJERG

R R T T S R

Dokhavnen i Esbjerg efter dens fuldferelse 1878. Byens regelmaessige gadenet
ses under anleg. Jernbaneforbindelsen &bnedes 1874. — Litograferet plan i
J. P. Traps Danmark VI (Kebenhavn 1879).

Map of Esbjerg 1879, with the dock harbour, completed in 1878.

farvandets betydning for sefarten pi grund af den lave vandstand og af
manglen pa egentlige havneanleg pd vestkysten.

En sterk forpgelse af behovet for en havn fremkom serligt tydeligt, da Dan-
mark mistede hertugdemmerne ved krigen 1864. Hermed var man nu ned-
saget til at udfere varerne til handelscentret i Hamborg over fremmed om-
rade, hvilket naturligvis medferte en fordyrelse. Eksporten af landbrugsvarer
til England spillede en vasentlig rolle og led under manglen pi ordentlige
havneanleg. I 1850’erne havde der veeret en regelmessig dampskibsforbindelse
til England fra Hjerting. Men efter 1864 erkendte man, at det var nedvendigt
at oprette en ny havn. Indenrigsminister Tillisch forelagde derfor 1865 et
lovforslag om bygningen af en havn ved Strandby. Forslaget blev stemt ned,
men et nyt blev forelagt 1868 af indenrigsminister Estrup. Dette forslag blev
vedtaget, og man besluttede at havnen skulle opferes pi et sted syd for
Hjerting, hvor Fang gav le, og afstanden til det sejlbare Gradyb var kortest
mulig. Den 24. april 1868 blev loven stadfestet af Christian IX, saledes at
Esbjerg i ar kan fejre 100 irs havnejubileum.

Anlegsarbejdet p4 havnen pibegyndtes samme &r om efteriret. Det skete
efter et projekt, der var udarbejdet af civilingenier C.Bruun og vandbyg-
ningsdirektor Carlsen. P4 grund af tidevandet byggedes havnen som dokhavn,
den eneste af sin art i Danmark. Til grund for projektet 13 flere tidligers

9 Arbog 1968
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undersogelser og forslag, der for en stor del stammede fra den hollandske
ingenier J. A. Beyerinck. Hele 10 4r tog det at bringe projektet til virkelighed.
Folgerne af visse personlige stridigheder var, at havneanlegget forst kunne
erkleres feerdigt i 1878. Det forste skib anleb dog havnen allerede i 1873. I det
siden da forlgbne drhundrede er der foretaget stadige ombygninger og store
udvidelser af Esbjerg havn, og idag andrager den samlede kajleengde nzsten
8 km, fordelt pd forskellige bassiner, Forhavnen, Dokhavnen, Fargehavnen,
Trafikhavnen og Fiskerihavnen.

Som ngdhavn har havnen i Esbjerg stor betydning. Den kan besejles selv i
de strengeste isvintre, og isen frembyder ingen fare eller hindring for fiskeriet
fra Esbjerg. Ganske vist danner der sig is i farvandet, men de kraftige tide-
vandsstremme brekker til stadighed isen i stykker og ferer den til havs.

Svend Jorgensen

SKANEMARKEDET

Om den tidlige middelalders omfattende sildefiskeri i @resund fortaeller Saxo,
at silden kunne std s& tet, at bddene sad fast og knap kunne drives frem med
&rerne, mens man uden garn kunne ose fiskene ind med de bare hznder. En
tysk kroniker fra samme tid, Arnold af Liibeck, skrev ikke uden misundelse
over den betragtelige indkomst, danskerne havde af silden, ,dette lille dyr,
som danskerne ved Guds gavmildhed har gratis, mens kebmaendene fra de
omboende folk, der iler med deres guld og seolv og kostbarheder, ma betale
den dyrt, med det bedste de ejer, ja, mangen gang i skibbrud endog med deres
live.

Forudsztningen for udnyttelsen af de rige sildefangster var, at silden ved ned-
saltning blev til en eksportvare, som der var stort behov for pa grund af kirkens
krav om fastedage. Saltet leveredes af lybekkerne, og i forbindelse med de store
sildefiskerier opstod der da i sildetiden et stort marked, det sikaldte Skane-
marked. Det blev i det 13. og 14. Arhundrede en af de vigtigste pladser for om-
ladning og omsztning af baltiske og vesteuropaiske varer, og det betgd sam-
tidig en gennemgribende omlzgning af handelsvejene. Som navnet antyder,
var skuepladsen for denne store vareudveksling i middelalderen beliggende i
Skane, specielt Skangr og Falsterbo, hvor de fleste deltagende nationer fik deres
faste pladser, deres sikaldte fed.

Fra Liibecks grundleggelse i 1143 var det denne bys hensigt at bevare sin
neglestilling i den nordeuropziske handel. Flere gange i lgbet af middelalderen
indtog lybekkerne Kebenhavn for p4 den méde at sikre sig herredemmet, men
selv da Liibeck ved det store hanseforbund 1368 og ved Stralsundfreden 1370
endelig gjorde sig til herre over Jresund, kunne det alligevel ikke forhindre, at
de engelske og hollandske skibe sejlede forbi direkte til de vigtigste udskibnings-
havne for de baltiske produkter, Danzig, Konigsberg, Riga og Reval.

P4 denne tid dukkede nemlig nye varer op, sarlig korn og temmer, tjere og
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Eksempler pa fund fra Skinemarkedet: braet, formenuig del af bundstykke
(eller lag) af sildetonde, med indskéret R, storste lengde 44,3 cm, sterste
bredde 16,7 cm og tykkelse 1,5 cm; rebstykke, 2-lobet, lengde ca. 16 cm,
tykkelse ca. 2,5 cm; del af stjertepotte af rgdt ler med indvendig brunlig glase-
ring, ensartet tykkelse 0,4 cm, stykkets storste mal 11,7 X 14,8 cm; mundings-
stykke af kande, Siegburg-keramik (rhinsk stentoj) med udvendig brunlig glase-
ring, ensartet tykkelse 0,3 cm, bruddets storste mél 13,4 X 8,5 cm.

Fragment of a herring barrel, piece of rope and fragments of pottery. Finds
from the medieval market held at Skéne, near Falsterbo, where the big herring
catches of the Sound were landed.
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andre treeprodukter fra Polen og Balticum og salt fra Frankrig og Portugal.
Disse varer var for dyre at omlade pd Skinemarkedet endsige at bringe over
land mellem Liibeck og Hamborg. Da Danmark omsider igen blev herre over
Skdnemarkedet, fortsatte de store vesteuropwiske magters skibe derfor med at
sejle forbi, og det omfattende esterspiske handelscentrum gik i oplesning, sam-
tidig med at det hollandske sildefiskeri i Nordsegen alvorligt truede det danske
sildefiskeri 1 @resund. Erstatningen for denne store nationale indkomst blev
Erik af Pommerns indferelse af @resundstolden i 1429.

Fra tiden omkring Skdnemarkedet har man gjort talrige fund i Skaneorets
sandjord. Det var fortrinsvis pd stranden dér, de forskellige fed blev anlagt.
Ved venlig imedekommenhed fra Falsterbo Museum, ved intendent, fil. lic.
Claes Hommerberg, er det lykkedes Handels- og Sefartsmuseet at erhverve
nogle interessante prover pad disse fund. Det drejer sig om rester af silde-
tonder, et stykke reb, keramik samt eksempler pa sakaldte ,sannhullapenge®,
borgerkrigsmenter med minimalt selvindhold og med svage spor af utydelig
preegning.

Svend Jorgensen



Huvorledes foroges
Handels-og Sofartsmuseets samlinger?

Museets samlinger foroges ikke alene gennem indkeb,
men tillige i hoj grad ved gaver indsendt fra firmaer,
navnlig naturligvis fra rederier og handelsforetagender,
samt fra privatpersoner.

Museets samlinger omfatter:

Skibsmodeller og andre modeller, bl.a. skibsmaskiner.
Skibsornamentik, f.eks. gallionsfigurer.

Skibsinventar.

Skibsbilleder, malerier, akvareller, tegninger. Portract-
ter af handelens og skibsfartens folk, stik og fotografier.
Billeder af genstande fra de gamle danske kolonier
samt Grenland.

Nautiske instrumenter og sgkort.

Skibstemrer- og badebyggerredskaber, sejlmagersager.
Arkivalier, herunder konstruktionstegninger af zldre
og nyere skibe, skibsjournaler, dagbgger, breve, sgfarts-
bager osv.

I det hele taget alt, som har forbindelse med handelens
og skibsfartens historie, herunder skibmandsarbejde,
skibsbygning, fyr- og vagervasen, rednings- og bjerg-
ningsvaesen, toldvzsen, lodsvasen, livet ombord og i
land osv.

Gaver eller deposita

eller tilbud om salg af genstande, der falder ind under
museets interesseomrade, modtages med taknemlighed.

Handels- og Sofartsmuseet pd Kronborg
3000 Helsingor — TIf. (03) 21 06 85






