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Sidste dr dode navigations- og sofartshistorikeren
kaptajn Carl V. Solver. Gennem drene har denne
forsker med de praktiske erfaringer fra soen skre-
vet mange insirukiive artikler i Handels- og So-
farismuseets drbog, ligesom museet pd mange md-
der har nydt godt af hans viden og gavmildhed. Vi
er derfor taknemlige for, at hans broderson, bergs-
ingenjér Svend V. Solver, Filipstad (Sverige), har
villet hedre sin onkels minde ved at udarbejde den
folgende korte levnedsbeskrivelse og opstille en for-
tegnelse over hans skriftlige arbejder.

I eN ALDER af 84 &r sov sefartshistorikeren, skibsforer Carl V. Salver
hen en aprilsendag ar 1966 p3 sit elskede ,,Bakkebo* i Skodsborg.

I guldsmed Valdemar Selvers hjem pé& Stengade i Helsingor vok-
sede han op som sjette barn i en seskendeskare, der talte fem drenge
og to piger, en berneflok, som det kreevede megen flid og sparsomme-
lighed at opfostre. Uden tvivl har livet ved havnen og pi reden, og
ikke mindst de mange forbisejlende skibe ude i Sundet tidligt vakt
udlzengselen i hans sind, og over for sin drengs bestemte krav matte
faderen omsider falde til foje og, sikkert med beklemt og tungt
hjerte, lade sin fjortenérige sen tage hyre som skibsdreng pa fuld-
skibet ,,Jupiter af Kebenhavn, kaptajn Funder. Indtrykkene fra,
oplevelserne pa denne ferste, 16 maneder lange rejse til Japan, Korea,
Portland, Oregon og Antwerpen blev minder for livet, men en hard
skole var den, som mejslede drengen til en sgens mand.

Malbevidst fortsatte han sin uddannelse i sejlskibene, tog hyre
som letmatros, siden som matros, i engelske langfartsejlere, tog &r
1902 dansk styrmandseksamen, 1. og 2. del, i Kobenhavn, derefter
engelsk sejlskibs-styrmandseksamen i London. Dampkraftens over-
héndtagen medferte dog, at hans tjenester som styrmand blev i damp-
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skibe. Han aflagde ogsd japansk styrmandseksamen i Tokyo og sejlede
som 1. styrmand i Nippon Yusen Kaisha i to ar. Varnepligten iden
danske marine afsluttedes med udnavnelsen til lgjtnant af reserven,
hvorefter fulgte tre Ars tjeneste som 3., 2. og I. styrmand i A/S Det
Jstasiatiske Kompagni, pa farter til Dstasien og Vestindien, og der-
med havde han tjent sig frem i graderne til det danske skibsferer-
bevis, som udstedtes i april 1909.

Agteskabet, 1 1908, med Karen Margrethe fodt Hansen, hans
onske om med hende at skabe et hjem, forte dog til, at han gav af-
kald pa en tilvarelse som skibsforer pa lange serejser og i stedet sogte
sig et udkomme i land. Det blev i begyndelsen nok s& knapt. Han var
i nogle &r leder af bjergningsafdelingen hos A/S Internationalt Bjerg-
nings Co., og samtidig ferer af bjergningsskibe i danske og svenske
farvande, derefter i nogle ar leder af Cornelius Knudsens nautiske
afdeling.

Ar 1917 indirddte han som medindehaver i firmaet for nautiske
instrumenter, Iver C. Weilbach og Co. i Amaliegade i Kobenhavn,
og forblev her til han pd grund af alder trak sig tilbage ar 1956. 1
disse ar gennemgik navigationsinstrumenterne en meget kraftig ud-
vikling, som han ngje fulgte og forstod at nyttiggore; spritkompasset
forbedredes, gyrokompasset og ekkoloddet indfortes, radiopejlingen
toges i brug, og han havde den tilfredsstillelse at se sit firmas opgaver
og anseelse vokse, idet det betroedes ordrerne p& navigationsinstru-
menter og sekort til et stort antal danske nybygninger og ogsa fik
adskillige leverancer til udlandet. Andre grene af virksomheden i
firmaet var den arlige udgivelse siden 1921 af Fiskeridrbogen og
siden 1922 af Dansk Nautisk Almanak. Hans solide semands- og
navigateruddannelse, hans gennem alle frene bevarede personlige
venskaber og nare forbindelser med sgens mend, hans evne til at
kunne tale med, udveksle tanker med bade den praktiske og den litte-
reere mand blev af afgorende betydning for denne indsats i den mo-
derne navigations tjeneste. Men det 13 ham ogs& pa sinde at interes-
sere navigatererne for deres kunsts historiske udvikling og kulturelle

betydning, at holde deres kundskaber levende, og Nautisk Almanak



155

Carl V. Selver i 14 ars alder, fotograferet 1896, umiddelbart for sin forste hyre
som skibsdreng pé fuldskib ,,Jupiter af Kebenhavn.

Carl V. Solver as a boy of 14, just before he went to sea.

fik derfor et udseende, som skiller den fra lignende almanakker i ud-
landet. Den fremkom hvert 4r med et nyt omslagshillede, altid et
billede af szrlig nautisk interesse, med en forklaring, og desuden med
mange artikler om de forskelligste praktiske navigationsmessige ting
og sofartshistoriske emner. I en del &r var han medlem af kommissio-
nen for de nautiske eksaminer og censor ved disse.

Det arbejde, som med tiden fik hans sterste interesse, var imidlertid
undersggelser og forskninger inden for sefartens og navigationens
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historie. En &relang serejse til Middelhavets tidlige kulturomrader
vakte ham hertil. — Ar 1927 kebte han en velbygget 28 tons ketch,
,, Taifun®, som dog pa grund af forsemt vedligeholdelse befandt sig
i en ganske ynkveerdig forfatning. Med familiens og venners hjelp
blev den bragt i sedygtig stand, og i juni 1929 pamenstrede hustru,
barn og seskendebern som besztning. Ferden gik gennem Kieler-
kanalen, man anlgb bl. a. Dover, Lissabon, Gibraltar, Algier, Pirzeus;
i Alexandria lagdes skibet op, og fzrden fortsattes pa Nilen ien lille
&bhen bad helt ned til katarakterne. Udflugterne ind i landet gjordes
med den lette rejse- og teltudrustning, som vi bern var fortrolige
med at bruge fra rektor Hartvig Mollers skole i Hellerup, til fods,
p& kameler eller asler. Alle, som deltog i denne familierejse, fik ufor-
glemmelige indtryk, men kaptajnen selv, i moden og erfaren alder,
s3 noget mere, hidtil ikke forstaede bygningsdetaljer i reliefgengivel-
serne af faraonernes skibe; mange uleste sporgsmal om agypternes
sgrejser kaldte pa svar.

Fra skrivebordet pd ,,Bakkebo®, pa skraenten ned mod Sundet
norden for Skodsborg, havde han en for en navigationshistoriker dybt
inspirerende udsigt. Her 1& skoleskibene ,,Danmark og ,,Georg Stage®
til ankers straks norden for, inden de begav sig pa langfart, Tycho
Brahes o i nordest, de mange forbipasserende skibe, adskillige af dem
personlige kendinge, Kebenhavns havn i syd. Her pabegyndte han
efter hjemkomsten et nautisk-historisk forfatterskab, i hvilket tre
emneomrader fik serlig veegt, det faraoniske Algyptens sefart, vikin-
gernes sejlads, og s& de store opdagelsesrejser. Han tog dog ogsa andre
mindre emner op, som det fremgar af den efterfolgende skriftforteg-
nelse. Det sikre grundlag var hans rige erfaringer i praktisk sgmand-
skab fra sejlskibenes tid, hans uddannelse i og praktiske fortrolighed
med navigation, som satte ham 1 stand til at danne sig en opfattelse
af de sejladsmaessige begraensninger og muligheder, som vekslende ti-
ders skibstyper, astronomiske indsigter og navigationsinstrumenter
rummede, parret med en videbegzrlighed, som med drene forte til
en stor belasthed i de tiders historie, som bererte hans emner. Med
dette forfatterskab turde Carl Selver have formdaet at yde veerdi-
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Carl V. Sglver i sine sidste ar, siddende ved sit skrivebord pi villa ,Bakkebo®
i Skodsborg. Fot. Lili Aubertin.

Carl V. Solver at his desk, taken in recent years.
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fulde bidrag til forstielsen af tidligere tiders sefart og af dens ud-

vikling.
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CARL V. SQGLVER
Summary

Captain Carl V. Selver, the Danish maritime historian, died on the 24th of
April, 1966. He was born in Elsinore on the 11th May, 1882 and went to sea
14 vears old. Having completed his service in Danish and English sailing ships
he tock the Danish and English, and later on even the Japanese mate’s ex-
amination. His master’s certificate was issued in 1909, and he was for some
years in charge of a salvage unit. .

In 1917 he became a partner of Iver C. Weilbach and Co., maker of nau-
tical instruments, in Copenhagen, and retired in 1956. During this span of
years the house equipped a great number of new Danish ships with modern
nautical instruments and sea charts, and even received several foreign orders.
Furthermore, the house published a yearbook for fisheries, and the Danish
Nautical Almanach. In order to interest navigators in the history of their art,
and to keep their knowledge up to date, the Almanach was every year provided
with a new cover-picture of special nautical interest, with explanation, and
also with many articles on navigation and its history.

A voyage to Egypt in his ketch, the “Taifun”, prompted an interest in the
seafaring of the Pharaonic Egyptians, and from this moment, he carried out
considerable researches into the history of seafaring and navigation, resulting
in a number of publications, listed above. The main subjects of this nautical-
historical authorship are the seafaring of the ancient Egyptians, the navigation
of the Vikings, and the voyages of the great discoverers, but several other
topics too are treated. These works were based upon his rich experience of
practical seamanship from the epoch of the sailing ships, his theoretical and
practical qualifications in navigation, allowing him to evaluate the navigational
limitations and possibilities of the ships, astronomical knowledge and navi-
gation instruments of bygone times. This authorship has rendered a valuable
contribution to knowledge of the navigation of earlier times and its develop-
ment. :

I tilslutning til ovenstiende vil Handels- og Sefartsmuseet gerne til-
foje nogle bemerkninger om kaptajn Selvers forhold til museet.
Kaptajn Selver har i alle de mange ar, jeg har arbejdet med museet,
udvist museets samlinger og dets arbejde megen forstaelse. Som rime-
ligt er, var det iser samlingen af nautiske instrumenter i snavrere
forstand, der havde hans interesse. Fra Selver sivel som fra hans
firma tilgik der i Arenes lob talrige gaver, bl. a. et kronekompas frem-

stillet af Iver Jensen Borger i 1700-tallet, adskillige andre navigations-
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instrumenter, Iver C. Weilbach & Co.’s gamle flag-, sejl- og kompas-
magerskilt m. m. Her ma desuden nzvnes rekonstruktioner af vikin-
gernes kompas og pejlskive, som han i kraft af sin sagkundskab og
historiske sans fandt frem til, og som nu findes i museet. Kaptajn
Selver fulgte med interesse med i samlingens vakst gennem tiderne,
og nar der skulle foretages konservering og restaurering af nautiske
instrumenter, stillede han altid sit firma til raddighed for vederlagsfri
udferelse af disse arbejder. Ogsé fartgjstyperne og museets belysning
af disses historiske udvikling havde han megen sans for. Blandt hans
vaerdifulde gaver findes ogséd modeller af Ladbyskibet og en fasresk
seksmannafar. Ogsd hans skribentvirksomhbed ned museet gavn af.
Som det fremgar af ovenstiende udsendtes hans littersere arbejder
1 en raeekke fagpublikationer og fagtidsskrifter. Allerede i Sefartsmu-
seets anden arbog, i 1943, findes hans ferste bidrag til museets publi-
kation. I &renes lob blev det til ialt 8 vardifulde arbejder fra hans
hénd, som det har vecret museet en stor gleede at bringe, og for hvilke
det siger ham tak. Museet er ogsd taknemlig for, at kaptajn Sglvers
familie i overensstemmelse med hans enske har overladt museet hans
arkiv, som bl a. indeholder optegnelser fra sefartsdrene og en om-
fattende billedsamling samt desuden en del af hans bibliotek.

Knud Klem

11 Arbog 1967





