Tobaksdése, en sdkaldt ,kalenderdase®, fremstillet af Pieter Holm i Amsterdam
1729, med kalender og logtabel. — Handels- og Sefartsmuseet.

Dutch tobacco box, 1729, with calendar and log-table.

HOLLANDSK TOBAKSDASE

Efter Amerikas opdagelse kom tobakken ret hurtigt til Europa. Det var
hovedsageligt datidens store sefartsnationer: Spanien, Frankrig, Holland og
England, der ferst gav sig til at ,drikke tobak®, som det kaldtes dengang.
Skikken vandt navnlig indpas hos sefolk og soldater, vel fordi disse som de
forste oplevede den p& deres rejser og krigstogter og oftest kom i forbindelse
med ligestillede, som allerede havde lzrt at benytte det nye nydelsesmiddel.

Vore lzremestre pa dette kulturomride har sikkert for en stor del vezret
hollenderne. Det fremgar af vor import af tobaksvarer og piber og daser,
som pa den tid synes at vare foregdet gennem hollandske handelsforbindelser.
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Hollandske kridtpiber treffes ofte i udgravninger af datidens kulturlag i
mange af vore kebstzder. I vore museer og private samlinger findes et ikke
ringe antal tobaksddser, som i reglen gar under fellesbetegnelsen , hollandske
tobaksdaser”, skent mange af dem paviseligt hidrerer fra England; Tyskland,
Sverige og vel ogsd Danmark. Fzllesbetegnelsen kunne jo imidlertid tyde pa,
at Holland tidligt har varet forende leverander af den slags tobaksdaser, som
senere er blevet eftergjort i andre lande.

En serlig gruppe af de hollandske tobaksdéser, der fremstilledes i 1700-
tallet, er de sikaldte ,kalenderddser®, som tydeligt nok har veret fremstillet
specielt til sofolk og vel iser skippere. I disse désers lag og bund er der
nemlig graveret henholdsvis en evighedskalender og en tabel, hvorved man
under sejladsen kan udregne skibets fart.

I laget pa den af museet ejede kalenderdase findes i hver ende et billede
af en mand ; manden t.v. er forsynet med krone pa hovedet og under billedet
stir: ,Voor Christi 45%; t.h. bzerer manden bispehue og under billedet ses
arstallet 1482, som mé vare fejl for 1582. De to billeder tjener til illustration
af kalenderen, idet de sikkert skal forestille Julius Ceesar og pave Gregor XIII
og dermed hentyde til de to kalenderreformer, den julianske i ar 45 f. Kr. og
den gregorianske i 1582. Mellem de to billeder findes som for navnt den
stedsevarende kalender. Den kan kun bruges, sifremt man ved, pd hvilken
ugedag 1.januar indtrzffer det pagezldende &r; kalenderen anforer nemlig
kun datoerne for denne ugedag Aret igennem, undtagen i skudarene, hvor de
efter 1. marts anforte datoer gazlder for den felgende ugedag. Desuden kunne
skipperen bruge sin kalenderdase, som han altid havde ved handen, til at ud-
regne tidspunktet for manefasernes indtreden i arets lob; ved sejlads i far-
vande med serlig lav vandstand var man ofte afhzngig af den sikaldte spring-
flod, som indtreffer ved ny- og fuldméne. At gi i detaljer med hensyn til
denne udregning vil dog fore for vidt p4 dette sted. Nederst i kalenderens
felter ses fremstillingsaret, 1729.

Logningen foregik p& den made, at man havde afsat et stykke pa 40 fod
pa dekket og lod skibet passere en udkastet traespén el. lign. p4 vandoverfla-
den, imedens man talte i en bestemt rytme, gerne to tal pr. sekund. Da man
ikke havde lommeur med sekundviser, fandt man rytmen pa fslgende made:
Man tog en blykugle med vilkarlig vagt, bandt en trad eller silkesnor fast
pa kuglen og lavede et sje i snorens anden ende, si at afstanden fra midten
af kuglen til enden af gjet var ngjagtigt 38V engelske tommer; dernzst haengte
man gjet pa et sted, s& kuglen kunne svinge frit og satte den i svingning.
Kuglen brugte, hvad enten den var stor eller lille eller gjorde store eller smé
udsving, et sekund til hver svingning.

Tallene ; kolonnerne angiver tv. de talte halve sekunder og th. det antal
somil, som skibet ifolge den foretagne talling tilbagelzegger i vagten. Hver
af de korte, vandrette streger efter tallet betyder Y4 somil.

M2lene, der ligger til grund for tabellen, er rhinske, idet de folk, der kobte
disse daser, hovedsageligt var fra egne, hvor disse lengdemal var i anvendelse,
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og nér daserne tilsyneladende i storst tal er bevaret i Nederlandene, England,
Tyskland og Skandinavien, er det sikkert fordi disse lande til sos i 1700-tallet
for det meste har brugt de rhinske lzngdema3l.

Over tabellen findes et billede af en mand med en globus og en passer; det
skal formentlig forestille Amerigo Vespucci, der som den forste menes at have
betradt Amerikas jord pd en rejse i 1497. Dette &rstal ses under billedet.
Under tabellen er indgraveret en indskrift: ,Geen konst maar rijkdom kan
Men Verlise daarom Wilt konst Voor rijkdom kiese: Ingen kunst (dvs.
kunnen), men rigdom kan man miste, valg derfor kunst fremfor rigdom!

Indskriftens moraliserende indhold stir sikkert i forbindelse med livs-
indstillingen hos den hollandske lzremester i sgmandskunsten, Pieter Holm
i Amsterdam; det var ham, der i sin tid fik den gode idé at anbringe log-
tabellen pd en tobaksdase ; dels fordi ssmanden altid havde disen ved hénden,
ndr der skulle logges, hvilket skete flere gange i vagten, og dels fordi désen,
hvis sider er af kobber og bund og l3g af messing, var af et egnet materiale,
saledes at tabellen ikke udviskedes. Han dede 17%6. Hans valgsprog var:
» t Schip Recht door Zee* (styr skibet lige over sgen) ; herfra stammer ordene,
der findes indgraveret pd désens forside: ,Reght Door Zee* (lige over soen).

Denne kalenderdése maler i hejde, bredde og lengde henholdsvis 3,5 X 5
X 17,6 cm. I materiale, sterrelse og form svarer den ret naje til ovrige kendte
»hollandske tobaksdéser, og interessen for den samler sig da ogsad iszr om
den specielle form for udsmykning, fordi den ud over det rent dekorative ogsa
har haft en stor praktisk betydning, og tobaksdisen har, som det fremgér,
engang varet en ret vesentlig del af ssmandens udstyr.

S. Fo.

HAVNEN I NYKOBING MORS

Nykebing nzevnes forste gang i 1299, da Erik Menved under striden med
kirken for sin gald til =rkebisp Jens Grand tilbed denne blandt andet gods
den ,Kgbstad, som kaldes Nykebing (nova civitas) p& Morse®. Byens hel-
dige beliggenhed ved Limfjorden bed pi rige muligheder for fiskeri, sofart
og handel, og dens handelsprivilegier blev tidligt udvidet, siledes at byen
i 1460 fik eneret p4 handelen p& Mors. Byens vigtigste indtegtskilde op
igennem tiden indtil omkr. 1600 var sildefiskeriet i Limfjorden, der dengang
var meget rigt. Svenskekrigene betod en hird belastning for byen i form af
indkvartering og skatter. Fra 1700 kan man dog spore en opgang, og korn-
eksporten til Norge tager fart. Sejladsen hzmmes imidlertid stzerkt ved de
dérlige besejlingsforhold p& Limfjorden; oprindelig métte man overfore
ladningen i legtere. Ved Aggertangens gennembrud 1825 opniede man fri
sejlads til Vesterhavet, og skibsfarten fik et stort, men kortvarigt opsving.
Byen naede at fi eget toldsted 1841. Forst ved anlzggelsen af Frederik VII's
kanal ved Logster blev sovejen stabiliseret, og dette har sammen med jern-
baneanlzggene og fergeforbindelsen gjort Nykebing til det, den er idag: en



Indsejlingen til Nykebing Mors, 1857. Udsnit af gouache af R. H. Kruse. -
Handels- og Sefartsmuseet.

The entrance to Nykobing Mors, 1837.

efter forholdene betydelig handelsby, der kan regne hele det frugtbare Mors
og en del af Salling med til sit opland, og en by med hejt udviklet industri.

Havnen i sin nuvzrende skikkelse er anlagt som privat havn i 1788; den
blev overdraget til kommunen i 1843, hvorefter den blev istandsat og udvidet.
Senere er den blevet udvidet flere gange og bestdr nu af et nordligt og et
sydligt bassin, som blev anlagt i 1883. Det nordlige bassin blev ombygget og
udvidet i 1926. P3 estsiden af dette ligger fiskerihavnen med ophalings-
bedding. Fzrgehavnen syd for byens havn blev anlagt i 1889 og rummer
fargeleje for statsbanefazrgen til Glyngere.

Nykebing er depotsted for estersfiskeriet i Limfjorden. Dette fiskeri blev
fra begyndelsen, efter at den forste osters blev fundet i Limfjorden 1 1849,
drevet af staten ; men siden 1853 har det varet bortforpagtet, nu til Limfjords-
osters-Kompagniet. I 1880’erne aftog fiskeriet, og i 1885-90 standsede man
det helt for dermed at stimulere bestanden. Siden da har fiskeriet veret
stigende. Kompagniets bygning og depot findes pa @rodde, hvor kompagniet
ogsd har egen anlgbsbro.

Billedet, en gouache, som er malet 1837 af Rasmus Henrich Kruse, viser
Nykebing havn fra estsiden, fra Drodde. T.v. ses den dominerende kirke,
ragende op over den svrige lave bebyggelse, nasten pa middelalderlig vis.
Kirken, der var indviet til St. Clemens, de sofarendes skytshelgen fra gamimel
tid, blev revet ned i 1890, hvorpd man opferte den nuvaerende kirke, som
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stod fzrdig &ret efter p4 den gamles plads, dog anderledes vendt, saledes at
koret vender mod syd og tirnet mod nord ud til torvet.

R. H. Kruse (1796—1877) var maler og forfatter. Han blev fodt i Nautrup
som son af sogneprest Jorgen Kruse. Fra 1828 var han bosat pa Fur, hvor
han forblev resten af sit liv. De forste tredive ar foretog han dog lange
rejser, szrlig i Jylland, hvor han 1 gouache malede en lang rakke naive,
farveglade prospekter af herregérde, kirker m.v. P4 disse rejser indsamlede
han ligeledes en stor del folkeminder gennem sin rige kontakt med den jzvne
befolkning, og han var siledes en arrakke meddeler til bade J. J. A. Worsaae
og Svend Grundtvig ved disses indsamling af danske folkesagn. R. H. Kruse
dede 1877 p& Fur, hvor han ogsd ligger begravet.

Foruden det her gengivne billede ejer Handels- og Sefartsmuseet en anden
gouache fra Kruses hind, nemlig et prospekt af Alborg, set fra nord og lige-
ledes malet 1 1830’rne.

§. Fo.

H/F ,PRINSESSE ALEXANDRINE®

Allerede tidligt foregik overfarten til Nordtyskland fra Gedser, som med
sin geografiske beliggenhed syntes at frembyde et naturligt udgangspunkt for
en soveerts forbindelse til kontinentet. En overfart herfra nzvnes omkring

H/F , Prinsesse Alexandrine® af Gedser pa varft ved ombygningen i Helsinger
ca. 1905. — Handels- og Sefartsmuseet.

Paddle ferryboat “Prinsesse Alexandrine” of Gedser, built 1903.

12 Arbog 1965
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midten af 1200-tallet i kong Valdemars jordebog med en afgift af 10 mark
solv ,de conductione navium®. Mere kendt bliver overfartsstedet i 1500-
tallet, idet denne vej benyttes af kongerne Frederik II og Christian IV og
af flere fyrstelige personer pi deres rejse mellem Tyskland og Danmark,
saledes f.eks. af hertug Ulrich af Mecklenburg 1556 og 1577 og kurfyrst
August af Sachsen 1557 og 1559. Undervejs pi den lange rejse benyttede
man gerne borgen ,,Gjetzorgaard® som bedested ; den herte under kronen og
var szde for lensmanden. Det vides, at Frederik I’s datter, Elisabeth, hertug-
inde af Mecklenburg, dede her 14/10 1586, da hun var p3 hjemrejsen efter
at have besogt Tyge Brahe pi Hveen. Fra denne periode betegnes ruten fra
Gedser ligefrem ,fyrsteruten®. Da borgen udslettedes i midten af 1600-tallet,
dede ruten hen og opstod ferst igen i 1886, da der i forbindelse med anleg-
gelsen af jernbanen fra Nykebing F. til Gedser samt bygningen af en havn
sammesteds oprettedes forbindelse derfra til Warnemiinde med de sikaldte
postdampere. Denne dampskibsrute blev forst drevet af Tysk-Nordiske Lloyd ;
i 1894 overgik driften til de mecklenburgske baner.

Dampskibsforbindelsen aflestes i 1903 af den allerede lznge forberedte
dansk-tyske faergerute. Indvielsen af denne rute fandt sted den 1. oktober 1gos
under store festligheder, som overvaredes af bl. a. kong Christian IX og stor-
hertug Friedrich Franz IV af Mecklenburg, dronning Alexandrines fader. Til
besergelse af trafikken blev der fra dansk side indsat to nybyggede dampfarger,
»Prins Christian® og ,,Prinsesse Alexandrine®. Forstnzvnte blev bygget pa
Helsingor Skibsverft og var Danmarks hidtil fineste farge, og vel dermed
Europas. Den plojede Dstersgen, indtil den i 1953 blev sendt pi aftegt i
Korsgr og blev ophugget to ar efter. Den var fra ny lidt af et teknisk vid-
under for sin tid, med skrue og dobbeltspor og promenadedzk. Da den med
17 kullastede jernbanevogne den 19. september 1903 lagde ud fra Gedser pa
sin prevetur, matte selv de mest skeptiske sydfalstringer indremme, at det
kunne lade sig gore at sejle pa havet med et tog ombord.

»Prinsesse Alexandrine® var en efter sin tid mere almindelig fzrge, men
samtidig ogsd mere sxrpraget. Den blev bygget 1903 af F. Schickau, Elbing,
og var et hjuldrevet fartgj. Serpraget skyldtes nok i ferste rakke, at den var
udstyret med fire skorstene, og det danske folkevid var da heller ikke lenge
om at give den tilnavnet ,det omvendte spisebord”. I modsatning til ,Prins
Christian* havde den kun et enkelt jernbanespor og blev derfor i reglen kun
brugt til passagerbefordring. Den blev allerede et par ar efter indsettelsen
pa ruten ombygget i Helsinger, og de fire skorstene erstattedes med to
mindre pompgse, men mere praktiske. Desuden blev den forsynet med endnu
et jernbanespor, hvilket forggede dens og dermed rutens kapacitet betydeligt,
idet det samme skete med de to tyske ferger, der samtidig var sat ind,
»Friedrich Franz IV® og ,,Mecklenburg®. I 1922 havde den tjent sig ud pa
ruten Gedser-Warnemiinde og matte give plads for fazrgen ,,Danmark®. Sine
sidste &r henlevede den som reserve pa forskellige ruter, indtil den i 1935
blev ophugget hos Petersen & Albech i Kobenhavn.
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Tidsskriftet for Danmarks handelsmarine, ,,Nautisk Tidende“ bringer i sin
udgave 28. oktober 1903 en skildring af faergerne pa ruten:

»Af hensyn til det temmelig aabne Farvand mellem Giedser og Warne-
miinde og den deraf felgende ikke ringe Segang er Fargerne byggede serligt
med dette Forhold for @je, de have en Bov, som i Sammenligning med de
aldre Ferger er mere cgnet til at bryde Seen, og til Beskyttelse for Passagerer
og Vogne er de helt overbyggede i Forenden. For at kunne kere Vognene
igennem Fargen og derved undgd den tidsspildende Svajning udenfor Hav-
nene har man konstrueret en bevagelig Bak, som, naar Vognene skulle sattes
iland eller keres ombord, kan loftes ved Hjzlp af Dampkraft og kommer til
at staa som en Portal, hvorunder Vognene kerer. Til Bekvemmelighed for
Passagerernc er Fezrgerne forsynede med et stort Promenadedzk ovenover
Vognene, paa dette findes endvidere en Fallessalon, Rygesalon og Styrehus
med Lukaf for Foreren. Skendt Sovevogne overferes, findes der i hver
Farge under Dzk et Antal af 14 3 16 Sovekahytter med Plads til 35 3 40
Passagerer ; desuden er der ligeledes under Dak rummelige Saloner saavel
for 1ste og 2den Klasse som for gdie Klasse Passagerer. I gvrigt er Fargerne
udstyret med al mulig Komfort i Saloner m. m.

De enkeltsporede Farger, som kunne rumme 10 3 11 Vogne, er szrlig be-
regnet paa Passagertrafiken, de skulle overfore Ekspres- og Iltogene og er for
at skaffe den sterst mulige Ro i Segang bygget med Hjulmaskiner. Det er
Meningen at overfore saavel Post- 0g Bagage- som Passagervogne, og Op-
holdet i Gjedser og Warnemiinde indskreenkes til det mindst mulige.

De dobbeltsporede Faerger er nzrmest beregnede paa Godstrafiken og kunne
rumme 17 almindelige Godsvogne. For at kunne bruges under Isforhold er
disse Faerger byggede som Skrueferger med 2 Skruer agter ; de have ligesom
Hjulfaergerne Ror i Forenden for at kunne styre under Bakning. Da de skulle
kunne overfere Iltogene under Isforhold, eller naar Hjulfzergerne er til Efter-
syn er de udstyret ganske som disse og er ligesaa hurtigsejlende.*

S. Fo.

MATROSARBEJDE

Sgmandserhvervet er et af de fa fag fra zldre tid, hvori der ikke kraevedes
nogen prove for oprykningen og heller ingen fast leeretid. Man startede som
skibsdreng, blev ungmand, steg til letmatros (halvbefaren) og endte som
matros. Matrosen var fuldbefaren, og det forventedes af ham, at han som
sddan var en fuldt uddannet spmand, som kunne sit fag til bunds. Det var
heller ikke nedvendigt med aflzggelse af prover, for under det daglige arbejde
ombord, som ogsd skibsdrengene matte deltage i, fik man i lobet af kort tid
et ganske prezcist indtryk af, hvad hver enkelt duede til. Ved forhyringen
angav semanden, i hvilken egenskab han ville pamenstres, og det var verst
for ham selv, om han ikke opfyldte de krav, der blev stillet til ham i denne
egenskab. En matros, der ikke kunne udfere matrosens gerning, blev af kap-

2%
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tajnen uden videre snak degraderet til letmatros med nedsat hyre og med-
folgende vanzre. Selv en styrmand kunne risikere at blive degraderet.

Hyvilke krav kunne man nu stille til en fuldbefaren? Et gammelt ord op-
sumnmerer somandens pligter i at besld, rebe og styre. Det er dog en lovlig
forenklet formulering, for i virkeligheden skulle han kunne si at sige alt
ombord, bortset naturligvis fra navigeringen og andre officersarbejder. Den
middelalderlige sglov Consolato del mare opremser, hvad man kan forlange
af somanden: han skal kunne gi i skoven og felde og save tommer, gore
rebslagerarbejde, bage brod, bemande en bad, laste og losse, hente drikkevand
i land, bringe kobmzndenes gods ombord, kelhale skibet, arbejde med sejlene,
beere brende og hjazlpe med til at vedligeholde skibet.

Det 19. arhundredes opfattelse udtrykker skibslzegen 4.G. Drachmann,
digterens far, der i sine erindringer beretter om et togt til Vestindien 1831—
32: ,,En virkelig matros, en fuldbefaren mand, ... er en mand, man skal have
agtelse for, fordi han fortjener det. Han har nemlig, forend han naede sa
vidt at fortjene matrosnavnet, get en praktisk skole igennem, sd alvorlig og
sa farefuld som f3 eller maske ingen af hans pd den sociale stige ligestillede
p% landjorden. Han er begyndt som lerling (kahytsdreng i koffardimarinen),
er derefter avanceret til halvbefaren og omsider til helbefaren, hvilket mindst
har taget fem-seks ar af hans levetid, som er tilbragt pa kortere og langere
sorejser pa alle arstider og i reglen i de forskelligste klimater, ikke sjeeldent
under de mest farefulde omstzndigheder, under mange slags savn, og til
tider har han mattet arbejde og anstrenge sig mere end nogen usekyndig
kan forestille sig, thi i ihzrdigheden af hans anstrangelser har undertiden
hans eget liv og skibets sikkerhed vzret afhzngig.

Han har i sin leretid lert at kende takkel og tov af hele rejsningen, at
feerdes der med en kats smidighed og en gvet handverkers behzndighed, ofte
om natten i mulm og marke, i storm og uvejr; som rorgaenger lert at styre
skibet efter den angivne kurs og, sdvidt muligt, holde skibet fri for brad- og
styrtsger, og med snarrddighed og ikke sjzldent med den alvorligste fare lige
for ojnene gjeblikkelig at udfere den givne kommando. Han har lert at for-
feerdige det skibmandsgods, der jeevnlig bruges om bord, og den forskellige
made, hvorpa linegods befastes p& de forskellige genstande (stik osv.) ; som
skamfilingsgast at udbedre og sammenfeje (splejse), hvad der er slidt eller
bristet ; at stuve en last pd den hensigtsmessigste og mest betryggende made,
selvielgelig under opsyn og vejledning af skibmand eller styrmand, osv., osv.
Den mand, der har gennemgaet denne skole og tilfredsstillende udfylder sin
plads ombord, er en virkelig matros.”

Som man ser var det bade en farlig og meget kravende uddannelse.

Hver somand satte en zre i at have sin skibskiste og sin kejesxk 1 bedste
orden. Til sit vaerktej syede han selv en sejldugspose, som han pyntede med
frynser og andet knyttearbejde, ofte med pasyede eller pamalede initialer og
arstal. Posen, der var ca. Y2am lang og ca. 20cm i diameter, havde rund
bund. Den var ophmngt i 4-6 snore, som lob sammen i en strop i flettet



Semandens varktejs- eller sejl (mager)pose med indhold: kledekelle, pren,
merlespir, fid, skedeknive, sejlkrog, sejlmagerhandske og hammer.

Sailor’s ditty bag, or rig bag, with serving mallet, marling-spikes, splicing fids,
sheath knives, sailmaker’s hook and palm, and hammer.

fancy-work med knobe ved enderne og et gje til ophengningen. Ved hjzlp af
en forskydelig ring kunne posen sneres til. Indeni var der langs siderne lom-
mer til de smalle redskaber. Posen havde sin plads ved kejens hovedende.

Den indeholdt fremfor alt det varktsj, semanden havde brug for til splejs-
ning og bzndsling: flere prene, fid, merlespir og splejsehorn, dvs. spidse
,pinde” i forskellig storrelse, de mindre af stdl, de storre af trz, til at bore ind
i tovvaerket, nar der skulle splejses, og tvinge de enkelte dugter fra hinanden.
De blev holdt pudsede og blanke af ssmanden og var hans kareste eje. Mest
havde de et gje i den tykke ende og en strop derigennem, sid han kunne have
dem om halsen, nar han arbejdede i riggen, og ikke risikerede at tabe dem.
Det kunne blive en alvorlig sag for den, der fik en sddan tung genstand i
hovedet. Dernast var der en kledekolle, som brugtes, nar et tov skulle be-
vikles eller baendsles, en rulle merling, dvs. tjeret hyssing, hvormed man lagde
bandslingen, og et stykke voks til indgnidning af merlingen.

S% var der sejlmagervaerktajet: en sejlkrog med stjert, til at hugge 1 sejlet
for at holde sommen strakt, mens man syede, sejlmagerndle og ligndle, i reglen
anbragt i et fedthorn, dvs. et kohorn, ornamenteret med indskaringer og
fyldt med fedt, telle eller marv, s& nilene dels ikke rustede, dels gled lettere
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gennem den svaere sejldug, — og en sejlmagerhandske, bestiende af en leder-
ring til at spaznde om handen, med et fingerbollignende metalstykke med
fordybninger i til at presse nilen gennem sejldugen.

Endvidere var der andre redskaber som hammer, knibtang, mejsel, syl, kal-
fatrejern og — ikke at forglemme — semandens vigtigste redskab, hans skede-
kniv.

En saks var ikke noget, man brugte ombord ; kun kniven kom i betragtning,
nar et reb skulle kappes eller et stykke sejldug skaeres til. Ved arbejdet i
takkelagen, hvor man métte holde sig fast med den ene hand, méatte man
altid have den beredt.

God kniv 1 rette tid
redder mangen semands liv!

citerer Holger Drachmann. Kniven er et mandighedssymbol ; semanden sleb
den skarp og var stolt af den. Undertiden kunne han forsyne den med et
fint héndtag af hvaltand, som var ornamenteret med indridsede tegninger.
Kniven sad i skeden, som var fastgjort til liviemmen og i reglen var skudt
om pa ryggen; her generede den ikke under arbejdet, og man kunne trakke
den bide med venstre og med hgjre hand. Man kunne ogsd have den i en
strop om halsen. Under slagsmil kunne kniven hurtigt trazkkes, og strenge
bestemmelser i @ldre tiders seartikler skulle forhindre sir og mord, nar knivene
blev blottet. P4 de store sejlskibe brackkede styrmanden tit spidsen af knivene
for at undgd den slags.

Den her viste pose er forzret til Handels- og Sefartsmuseet af kaptajn
F. Kaadtmann i Randers, der for et halvt hundred &r siden syede den til sine
grejer ombord p& den engelske fuldrigger ,,Olona® p& rejse fra Portland til
Queenstown. Tidens tand, eller rettere musenes, har gnavet den, og rusten
har plettet den, men den ferer tankerne hos den gamle semand tilbage til den
tid, da skibene var af tre og mandene af jern.

H.H.

SALMEBYJGERY, . BONNEBOGER® OG ,BIBLER“

Der er ikke mange, der er si renlige som sefolk. Deres skibe er pinligt
propre, s& man kan spise pandekager fra dkket, og deres hjem pa land-
jorden er ligeledes nette. Trangen til renlighed gér langt tilbage. 1634 besogte
den franske gesandt de danske orlogsskibe, og hans sekreter melder, at han
og hans felge undrede sig over, at alle deek skinnede af renlighed.

Denne nethed og sirlighed var imidlertid kebt dyrt, nir man ser det fra
mandskabets side. Det var dem, der méitte slide og legge ,knofedt® til, og
det var dem, der opsummerede semendenes slavetilvaerelse pé yankee-skibene
i den beremte Philadelphia katekisme:

Six days shall you labour and do all you are able,
And on the seventh holystone the decks and scrape the cable.



Morgenvagten pé et engelsk orlogsskib i begyndelsen af 18o0o-tallet ifzerd med
at holystone dzkket under lgjtnantens befaling. Tegning af forfatteren, kapt.
F. Marryat pd National Maritime Museum, Greenwich.

“Holystoning” the quarterdeck on board an English man-o’-war. Drawing by
Capt. Marryat, beginning of the rgth ceniury.

For de fleste sejlskibssemaznd stod skuringen af dak som noget af det
varste og mest meningslese ombord, navnlig i sejlskibenes sidste periode. I
zldre tid var man gjensynlig ikke s& skrap med skuringen. Dzkket blev selv-
folgelig skrubbet og spulet grundigt og leenge hver morgen i sevand, og man
brugte skrabejern til at fjerne snavs og maling fra dak og skibssider. Men op
1 1700-tallet opkom den praksis at stro vadt sand pa dzkket og skure det
med en sten, si det blev blendende hvidt. Og dermed begyndte for alvor
martyriet for ,begsnuderne®, som i forvejen ikke var forkazlede af deres
officerer. \

Sandet — man kunne ogsd bruge aske — var billigere end soda, hvorfor det
pé danske skibe med en fin hentydning til marstalskippernes sparsommelighed
kaldtes ,marstallersoda®. Pudsigt nok kaldtes det pa de berygtede Blue Nose
hell ships fra Nova Scotia for ,Nova Scotia-soda®. Man hentede sandet gratis
i szkke fra stranden. Det kunne gnides over daksplankerne med et stykke
sejldug, der i reglen var lagt om en trzklods, men langt almindeligere var
det at bruge en skuresten.

Fra ferst af har man anvendt mursten, og dem holdt man fast ved pa alle
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nationers skibe. Men ogsd pimpsten kunne bruges, og p& engelske skibe fandt
man ud af, at sandsten var bedre end mursten. Man brugte en finkornet, for-
holdsvis bled og pores, gri eller gullig sandsten. Af og til sendte man folkene
i land for at hente nogle sxkke sandsten, hvor der var et stenbrud, man
kunne fa dem fra. Disse sandsten kaldtes holystones (hellige sten). De fandtes
i forskellige sterrelser. Selve holystone’n var af form som en mursten, men
lidt mindre. En storre slags kaldtes bibles. De sad i en tra- eller jernramme
og havde et skaft, s& de kunne skubbes frem og tilbage, mens semanden stod
op. De smi flade sten, der kunne holdes i hinden og komme ind i alle kroge,
kaldtes prayer books, og de var maske de mest forhadte af dem alle.

Man har spekuleret pi, hvorfra disse kirkelige navne stammer. Den mest
populzre forklaring er nok den, at de forste sten var senderslagne gravsten,
som man fik fat i p& kirkegirden ved St. Nicholas kirke i Great Yarmouth,
da man gik i land for at hente sand. Derfra betegnelsen ,hellige sten® eller
ecclesiastical bricks (kirkelige sten). Mere sandsynlig lyder den forklaring, at
man matte knzle ned og boje sig ligesom i bon, ndr man brugte dem. Det
kan ogsd vezre, at ordene ,bibler” og ,bennebeger” er blevet brugt fra forst
af 1 spog for at angive stenenes storrelse, og man ud fra dem har dannet ud-
trykket holystones, som altsd da er sekundeert.

Ogs3 i andre sprog blev lignende betegnelser benyttet. P4 tysk talte man om
Gebet- og Gesangbiicher (benne- og salmeboger), og p& norsk og dansk kaldte
man murstenen for somandens salmebog.

De helt store sten, som der maitte to eller flere sofolk til at hale frem og
tilbage over dakket, kaldtes hand organs (lirekasser). De kunne vere store
som seks mursten og var omgivet af et jernband. Men det allersterste mon-
strum var en bear (pa dansk kaldet bjornen si tidligt som 183g). Det var en
tung trakasse, som var fyldt med tunge brokker af holystones og vadt sand
og med en groft knyttet matte nedenunder. I hvert hjerne var der et sterkt
tov, si fire somznd kunne trazkke bestet frem og tilbage, frem og tilbage i
monotont idioti. Sandet dryssede ud gennem matten og ned pa dakket.

Den zldste omtale vi kender af skuring med sten og sand er fra 1772, hvor
der fortzelles fra en hollandsk slavefarer pa rejse fra Guinea til Surinam: , Efter
at dakket er blevet veedet med saltvand, lader man alle slaverne sztte sig pa
hug ved siden af hinanden i flere rakker. Hver fir en hollandsk mursten
(,;mopssten®) i hinden, og med den mé de skure dackket i takt, idet de skraber
ind imod sig. Alle m& vende sig pd samme tid, og mens de snart arbejder
forleens, snart baglens, bliver der hele tiden hzldt nyt havvand over deres
hoveder og over dekket. Denne noget anstrengende ovelse varer henimod to
timer og har blot til formal at beskzftige dem og give dem bevagelse, sd de
kan holde sig raske.”

Her siges det altsi rentud, at skuringen er blot for at beskzftige slaverne.
Sporgsmalet er nu: er skikken fra forst af opstiet pa slaveskibene, eller har
man fer den tid kendt den pi almindelige koffardiskibe? Det kunne vere
fristende at tro, at den virkelig stir i forbindelse med slaveskibene, for sku-



Dzkket skures ombord p& en af de store tyske Kap Horn-farere, bark ,,Niirn-
berg® af Hamborg, 1g9o2. — Efter Carl Kircheiss: Wasser, Wind und weite Welt
(Hamburg 1953).

“Holystoning” on board the German bark “Niirnberg” of Hamburg, 1902.

ringen er jo slavearbejde, men vi mangler samtidige vidnesbyrd, der kan op-
lyse os om sagens sammenhang.

I 1805 herer vi fra det danske skib ,,Fredensborg®, at dazkket pad son- og
helligdage blev skuret med hvide sandsten. I kahytten brugte man smi sten
og pa dakket en kvadersten, som blev trukket frem og tilbage i tove. Det tyder
pa, at skuringen ikke er noget nyt, der lige var indfert. — Omkring 1800 gjorde
den engelske skibslzege Blane opmarksom pé, at den daglige spuling og vand-
pjaskning pa dakket gjorde skibene fugtige og dermed sundhedsfarlige. Han
anbefalede derfor, at man brugte sand, der var varmet ved kabyssen, s& det
kunne opsuge fugtigheden p& dek, samt sten til skuring, og dette indfortes i
den engelske flade. 1809 herer vi fra et engelsk linieskib, at 6—12 mand trak
tunge sten hen over dekket og skurede det. Et hold matroser, hver med sin
kalksten i h&nden, fulgte og skurede efter. P4 dette tidspunkt er slaveriet
allerede sat i system, som man ser.

I det kommende &rhundrede 13 mandskabet p&d de fleste skibe vagt efter
vagt, 1 godt som i darligt vejr, i sol og i maneskin — det sidste pastis i hvert
fald om Nova Scotia-farerne — pd knz pd dazkket og gned med hver sin sten,
overviget af badsmand, der tomte pese af vand og stroede sand pi, og
styrmzend, som skzldte ud, sisnart der blev en pause i arbejdet, og var parat
til at knalde synderne ned med en kofilnagle eller sparke dem hardt. Hver
enkelt matte sorge for at holde trit med kammeraterne. For rytmens skyld talte
béddsmanden ofte hejt: et —to, et —to, eller sefolkene istemte en lang og dra-
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vende skureshanty; det kunne godt lyde som ben og salmesang, — jfr. ud-
trykkene ,saying prayers” og ,synge salmer® derom.

Anstrengelsen og den uhensigtsmassige stilling gav rygsmerter og hold i
nakken, hudlese knz, folelseslose arme og blodige fingre og negle. Torst og
sult plagede dem, og sand og trzpulp svinede dem til. ,,Et fint skib giver en
skidden matros!“ I darligt vejr skyllede de kolde sger over dem.

Resultatet af skuringen blev ikke sjzldent katastrofalt. Semendene blev
glimrende skurematroser, men dérlige sofolk, sagde man, og pa de rigtige
hell-ships mistede de ofte helt pippet og blev andeligt knakket under det
komplet formalslese, trettende arbejde og den fysiske mishandling. Det
varste var, at de vidste, at nar dekket var snehvidt, fik de ordre til at smeore
kultjzre pa det, hvorefter de kunne begynde forfra igen. Som man forstar
havde skuringen ikke altid blot det formal at f& dzkket pznt; meningen var
ikke sjzldent at nedbryde folkenes frihedsvilje og selvstzndighed, at plage
dem ud over alle grenser og at gere dem dedtrette, si de ikke kom pa gale
tanker. Semanden kendte ikke til moderne fritidsproblemer ; de blev lost ved
overarbejde, — naturligvis uden betaling. Og var der ikke nok arbejde, fandt
man nemt pa noget. Man kunne f. eks. begynde at skure med sejldug og sand,
forst vadt, s tert, derpd med en mursten, og sa igen med tert sand og kork,
s gik tiden sd dejligt. Skuringen var en slags beskzftigelsesforanstaltning, men
af den slags som i vore gjne er det rene vanvid.

Men selviglgelig var skipper stolt af sit dzk, der var ,hvidt som hunde-
tender”, og nar si alt messingverket var pudset s det skinnede, og kabys-
skorstenens kobberrer lyste som solen, blev han rost af de gaster, der kom
ombord i havn. Men det kunne hznde, at ssmanden i raseri smed de for-
hadte skuresten overbord trods fare for at blive straffet. I reglen var det dog
nok séledes, at han trods sin varkende ryg og i uskyldig uvidenhed om, hvor
umenneskeligt han var blevet misbrugt, selv var stolt over resultatet af sin
flid.

Skipper vigede som en vagthund over sit fine dak. Sefolkene matte ikke
g3 med som i silerne for ikke at sette marker i plankerne, og ve den arme
mand, der kom til at spilde tjezre eller maling pd dek — han kunne nasten
risikere at blive myrdet. Der er eksempler pa, at hvis én kom til at spytte
en klat skrisovs pi dzkket, blev han tvunget til at legge sig ned og slikke
den op.

Men tiderne zndres. Semzndene rykkede op fra at vare slaver til at blive
mennesker, og redere og officerer opdagede til deres forbavselse, at de ikke
mere fandt sig i alle ydmygelser og hensigtslose arbejder. Tilmed var der
ikke tvivl om, at den idelige skuren sled dzksplankerne ned i lebet af kort tid,
s& de ret hurtigt métte fornys. Det var for dyrt at skure dak pa den made;
der var mere effektive og skinsomme rensemidler.

I 1931 kom der en generel ordre for den amerikanske orlogsmarine, at det
fra da af var forbudt at bruge holystones til dzksplankerne, med mindre
klatter og pletter ikke kunne fjernes p& anden made.
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Langere er det altsd ikke, siden den gamle skik officielt blev afskaffet i
USA. Det lyder vist utroligt for de fleste.

Vi vil ikke tage semandens stolthed over hans properhed fra ham, — selv
om den dybeste &rsag til den maske simpelthen er den, at den er blevet ham
péatvunget og indpodet ubevidst i form af unyttigt skrubbe- og pudsearbejde,
for at f4 hans fritid beskiret og hans sjl kuet. I s& fald er den maske allige-
vel for dyrt kebt.

H. H.





