AF PERESKUDERNES SAGA

I frugtfart fra Tdsinge t1l Kobenhavn i 1880-90°¢rne

Af

JENs JENSEN

Ved siden af den ofte omtalte store frugtfart i for-
rige drhundrede med sydfrugter fra Middelhavet til
nordlige lande foregik der en mindre pdagtet hjem-
lig fart fra provinsen il hovedstaden med frugt og
forsurigt ogsd med grontsager, kartofler, fedevarer
og brende. Her forteller fhv. skibsforer Jens Fensen,
Svendborg (fodt 1882), om pereskuderne og deres
farter med frugt fra Tdsinge. Gamle kobenhavnere
husker endnu de mange smdskuder, der 14 i rad og
r@kke ved Gammelstrand. Som et sidste minde om
disse hyggelige forhold ligger endnu blomstersku-
derne i kanalen foran Borsen.

min barndom og ungdom sidst i firserne og forst i halvfemserne var

der ikke et hus i Troense, der ikke havde tilknytning til skibe, sejl-
skibe af alle slags, lige fra barkskibe, brigger, skonnerter, galeaser og
helt ned til pareskuder. Disse sidste var der ikke mindre end 10-12 af.
Det var sma spejlgattede bade, nogle af dem med vinduer i spejlet og
to smé davider pa hackken til at hejse en meget lille jolle op i. Det var
gode velsejlende bade, som der ofte blev sejlet hirdt med, nir det
gjaldt om at komme forst til Kebenhavn med frugten.

I disse paereskuder fik en stor del af den vordende semandsstand i
Troense sin forste semandsuddannelse.

Min far og bedstefar var begge pereskippere. Min far Hans Peter
Jensen og hans kompagnon Seren Peter Serensen ejede tre bade.
Lange for frugtseesonen blev badene kelhalet. Det foregik, bade for de
store skibes og for pzreskudernes vedkommende, pa skibsbygmester
Jacobsens veerft i Troense, som vi kaldte for ,flydedokken®. Ved kel-
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halningen af store skibe anvendte man store tre- og fireskivede blokke
med sveere tovvarksstropper om, og der skulle mindst to mand til at
lafte hver blok. Den fireskivede blok blev hejst op i masten og surret
solidt fast, den treskivede blev fastgjort i en reekke store nedrammede
pzle ind mod land, derefter blev gien skéren med en svaer pertline.
Som regel anvendtes der to gier, en i fokkemasten og en i stormasten.
Desuden var der to sveere kabeltove, et for og et agter under skibet ;
disse grundtove, som de ogsa kaldtes, blev fastgjort i den palereekke,
der fandtes pa skibets yderside, og som havde til formal at fi skibet
til at ligge fast, nar det blev kraenget over.

Medens arbejdet med fastgoring af blokke m.v. stod pd, blev alt
lost inventar fjernet, bdde fra dek, kahyt og lukaf, heriblandt ogsd
rom- og breendevinsankrene ; det var vigtigt at fa disse sikkert i land,
nar man senere skulle have sig en lille hjertestyrkning. Inventaret blev
lagt ind i ,,planhuset®, et langt, redmalet treeskur inde pé byggepladsen.
Nir alt sdledes var klart, blev mandskabet pebet sammen, 16—20 mand
alt efter skibets sterrelse, og ikke at forglemume alle vi halvvoksne
drenge. Det var naturligvis en fest for os, selvom vi ingen betaling fik,
allerhojst méaske en tir rom eller breendevin. For de voksne var det
naturligvis en selvielge, at der var rigeligt med disse drikkevarer. De
nzevnte gler blev fort i land, over til et par gangspil og fastgjort til
disses tykke treetromler. En sddan tromle gik rundt pa primitive tree-
lejer, og til at drive tromlen rundt havde man to store stenger, der
efter at vere stukket igennem et par gennemgaende huller overst i
tromlen dannede fire arme. I hver af disse tog s& 3—4 mand fat og
trampede rundt, akkurat som i et ankerspil pa et stort sejlskib.

Til at begynde med gik det let nok, men efterhdnden som hvilene
blev oftere og oftere, og det svandt mere og mere i braendevinsankrene
i ,planhuset”, kom en og anden af de gamle, ved rytmen fra gangspil-
let, i tanke om shantierne fra de store sejlskibe, og sa faldt hele koret
i med. Men efterhdnden som skibet kom over det dede punkt, blev
det lettere at ga rundt, og rommen og shantierne gjorde jo ogsa deres
virkning, s& til sidst matte mester passe pa, at vi ikke valtede skibet

helt over.
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Jagten ,,De fire Brodre“ af Svendborg, tilherende skipper Hans Peter Jensen,

far til artiklens forfatter. Den er fotograferet i sommerbrise i Svendborgsund

omkr. 1890 pd sejltur med badegester. Skipperen str agten for masten, og

artiklens forfatter sidder narmest steevnen sammen med nu afdede lodsformand
Carl Andersen, Svendborg.

The fruit-“jacht” “De fire Brodre” of Svendborg, ab. 18go.

Ja, det var kelhalning af store skibe, men tilbage til paereskuderne.
Dem var der ikke s4 mange dikkedarer med ; det var kun en almindelig
talje, vi kreengede dem over i. Bagefter blev skuden malet og pudset
op, sa den var i fin stand til frugtseesonen. Nar denne nzrmede sig,
vandrede alle pzereskipperne i tracsko og med paraply rundt til alle
deres faste leverandgrer i Troense by og pa den gvrige del af Tasinge.

I forste omgang skulle man se, hvordan frugten tegnede sig det ar;

7 Arbog 1964
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derefter blev prisen bestemt af de forende blandt skipperne, og ingen
gik under eller over denne pris.

Da dagen kom, hvor lastningen skulle foregd, var der travlhed over-
alt; alle badene skulle jo omtrent laste samtidig. Ved den gamle bro
for enden af hulvejen 13 fars bad ,,De fire Brodre”, og pa den anden
side broen 18 Sgrens bad ,,Ane“. Efterhdnden som frugtlessene kom
frem, lastede man badene skiftevis. Fra Troense kom folk mest med
frugten i traekvogne og hjulbgre, medens benderne inde fra gen kom
korende 1 langvogne med halm i bunden. I disse 1& frugten i szkke,
ofte flere oven pa hinanden, men frugten var dengang ligesom menne-
skene mere hirdlgr, og det var jo heller ikke de fine sorter, som findes
i dag. Nér vognene, efter at have lesset af, korte tilbage til girdene,
fik vi drenge og piger lov til at kere med til gammel Nyby eller den
anden vej ud af Troense til Valdemar Slot, og s& benede vi pa bare
ben tilbage til broen igen for at komme med den nzeste vogn.

Det var en festdag for bsnderne at komme ned med deres frugt;
undertiden var der 3—4 mand med en enkelt vogn, og det var ikke
dem alle, der havde frugt med. Nej sagen var den, at nar de havde
leesset frugten af, skulle de om til Hans Peter og have afregning for
frugten. Dér residerede mor og Serens kone, Trine. Sidstneevnte stod
for afregningen og regnskabet, medens mor og mine store sgstre (jeg
var ene dreng mellem 8 piger) stod for opvartningen og forsyningerne
til bordet, som stod deekket hele dagen. Det var kolossalt, hvad der
kunne stikkes inden for vesten sddan en dag. Enhver kunne spise og
drikke, hvad han havde lyst til, og for mange af bgnderne kunne
frokostenn godt vare et par timer. S& var de heller ikke oplagt til at
kore hjem ; de endte gerne ude hos Lars Skov (nu Lodskroen), og sa
maétte vi bern jo se os om efter en anden kerelejlighed.

Néar vi ndede aften, kom far og Seren hjem, godt traette. De skulle
naturligvis ogsd have en bid bred, og derefter gjorde far og Trine kas-
sen og regnskabet op, diskuterede oversigt og udsigt, som meteorolo-
gerne siger, talte om den forestdende sejlads, priserne i Kebenhavn
o.s.v. Under alt dette horte vi ikke et ord fra Seren; han stod dyb-

sindig, med ansigtet lagt i dybe folder, og s3a ud som vidste han alt
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dette pa forhind, og nar s& far og Trine havde diskuteret ferdig,
kiggede far op p& Seren, som opdagede han ferst nu hans tilstede-
veerelse, og sagde: ,,Ja, hvad siger du Seren?

Seren s endnu mere alvorlig ud, og s& kom det med eftertryk:

»Ja, akkurat, akkurat sku®.

Alle vi born var hjemme for at afvente ordre fra far om, hvorvidt
der skulle sejles med det samme eller forst neeste dag. Som regel be-
stemte han sig til at sejle med det samme, ud fra den betragtning, at
han da altid kunne na ud til Lohals eller ,,Franke Klint“, og sa ga
derfra ud pé natten. Nar afgerelsen var faldet, kommanderede far:
husk det og husk det. Men mor tog det roligt, hun affeerdigede ham
kort med: ,,G4 du bare, vi skal nok passe det. Hun havde alting klart.
Med et smzkkys til mor og med regnskabshegerne under armen stak
far af og lod cs andre om resten. Vi bern blev sa laesset med alt muligt,
lige fra grydebef og redgred til to dage, til kravebryst, skohorn og
fjederstavler. Intet blev glemt. Mor matte selv tage de svaere ting, som
sengete], teepper og lignende. Far havde nok 1 sin regnskabsbog, han
var jo ,mand i huset”; han skulle ogsd helst have det sidste ord, men
det beted ikke s& meget. Mor fik det alligevel altid, som hun nu ville
have det.

Medens mor stuvede alle ting i de sma rum i kahyt og lukaf, blev
sejlene sat. Snart blev der kastet los, og vi s& nu 6—7 eller flere pare-
skuder stzevne sundet ud, — kapsejladsen til Kgbenhavn var begyndt.

Selve sejladsen, ja, hvad var der at sige om den. Den ene rejse var
vel som den anden? Nej, det var netop det, den ikke var; det gamle
ord om, at begge sider var betalt, blev udnyttet fuldt ud. Gud nade os
drenge, hvis vi, nér vi fik lov under bidevindssejlads at holde ror-
pinden, da gav den mindste smule vaek, ja sa faldt der ,,braende® ned.
Men alle vi drenge var jo vant til at tumle en sejljolle neesten fra vi
kunne g4, s& ofte fik vi naturligvis ogsd ros, og sd var vi jo stolte. Nar
jeg siger os drenge, var der jo som regel kun een, undertiden dog to,
med, — ja p& min ferste rejse, jeg var dengang 7 ar, var vi ikke mindre
end fire drenge med. De to var 10 og 12 ar, den @ldste 14, og han tog

straks kommandoen ; nar han stillede sig op foran os, med tilreget
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kridtpibe og henderne dybt begravet i bukselommerne, og uddelte
sine ordrer, var vi dybt imponeret, om ikke altid lige tilfreds med det
arbejde, han tildelte os. Middagsmaden (grydebef og redgred, som
mor jo havde lavet derhjemme) patog han sig selv at ordne, men op-
vasken blev overladt til os; han var jo styrmand og boede agter. Der
blev lagt mange skumle planer, ndr vi andre tre gutter samledes i
lukafet.

»otyrmanden® havde jo veeret pé den for, og kunne fortelle os alt
muligt om det vi passerede. Jeg husker, at da vi stod Bagestremmen ud
og passerede den dervaerende klokketonde, kunne jeg ikke forstd, hvor-
dan den klokke kunne ringe af sig selv. ,Det kan den heller ikke,*
sagde han, ,,der sidder en skomager inden i, han ringer med klokken,
nar der kommer skibe forbi, og hvis vi har nogle sko, der skal forsales,
sa kan vi bare levere dem ind, nar vi sejler forbi, s& far vi dem tilbage,
nar vi passerer pa hjemvejen.” Jeg var selviolgelic imponeret og
troede fuldt og fast pa det.

Koge Bugt, ja det var det neeste nap; den kunne undertiden veere
skrap, men nar den var vel passeret, stod vi omsider Sundet ind gen-
nem Lynetten, og nu var vi midt i myldret p4 Kebenhavns Red. Den-
gang var sejl- og robade det mest dominerende i antal, men som man
ofte ser det pid de gamle marinemalerier, var der naturligvis ogs
mange store skibe, galeaser, skonnerter, barker og fuldskibe. Damp-
skibene havde endnu ikke fiet overtaget, og de fleste af dem var til-
rigget siledes, at de i nedstilfeelde kunne drives frem med sejl. Ind
imellem skibene pilede smé og store sleebeb&de prajende rundt for at
f4 en tjans med at sleebe en eller anden sejler i havn.

I vindstille matte vi tage arerne frem for at hjalpe lidt p4 farten.
Det var et hardt job at ro sddan en fuldtlastet paereskude, men frem
skulle vi jo. Hvis vinden var god, sejlede vi gennem ,,Bommen® (det
var forbudt at krydse igennem) ; her blev vi prajet af vagten, idet han
skulle vide, hvor vi kom fra, og hvad vi havde 1 lasten. Samtidig stak
vi en stage ud med et net pd; heri 14 vort malebrev, 1 eller 2 kr. og
nogle axbler eller parer. Et smil, og tak skipper! og sd var den ind-

klarering klaret. S& gik det videre ind gennem havnen til Christians-
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Thuresund og Pilekrogen ved Troense, set fra Nederste Hulvej omkr. 1goo.

I forgrunden til venstre ligger en jagt, der tilherer den i artiklen navnte sand-

graver Grejs. I midten S/S ,,Proven* (Sydfyenske Dampskibsselskab) og i bag-

grunden skonnertbrig ,,Union® under kelhaling ved skibsbygmester Jacobsens
plads. — Foto i Sefartsmuseet ved Svendborgsund, Troense.

View of the “Pilekrog”, Troense, Island of Tdsinge, ab. 1900.
To the left one of the fruit-“jachts”.

havns-broen, her blev masten, der stod i en mastekiste, lagt ned, og
sa sejlede vi under broerne, forbi alle hyttefadene og fiskeboderne
ved Gammel Strand til vor szdvanlige plads midt imellem disse og
Stormbroen. Her 13 vi sé, side om side med stzevnen ind mod kajen.
Masten blev rejst igen, storbommen hejst et stykke op, og et gammelt
sejl spaendt henover denne som et telt, landgangen blev sat i land, og
vi var klar til at tage imod prangerne.

Der var tre slags prangere, hesteprangerne, de der havde hest og
vogn, trzekprangerne, de der havde en treekvogn, og endelig, ikke at
forglemme, de der absolut intet havde, iszer ikke nir de havde siddet
inde en 8-14 dage. Sidstnaevnte gik ofte hesteprangerne til hinde, bl. a.
hjalp de til, nar frugten skulle vejes.
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PA deres fladvogne havde prangerne nogle store spankurve, der hver
kunne tage ca. 70 pund frugt. Kurvene blev langet ned i lasten og
fyldt med frugt ved hjelp af en traeskovl. Nar kurven var fuld, skulle
den vejes, dertil brugte man en 100 punds bismerveaegt. Een mand
kunne naturligvis ikke holde sédan en vzgt, den blev derfor hzngt
op i en lang stang, og i hver ende af denne tog s& medhjelperne fat
og loftede den op pé skuldrene med vaegt og kurv. Nér vejningen
foregik, skulle man passe pa, for prangerne ville jo gerne give vaegten
et lille skub nedad for pa den made at redde sig et par pund extra.
For de fleste sorter svingede priserne mellem 4 og 8 ere pr. pund,
gravenstenzbler kostede dog 3—4 eore mere.

Nar handelen var overstaet, skulle der vzre lidkeb, hvad der foregik
p& en nzrliggende mindre restauration ; dér var medhjeelperne med,
det var jo nok mest derfor, de var kommet. Efter at ogsé treekprangerne
havde fiet deres vogne fyldt, kom nogle af disse ,,fladsokker®, som vi
kaldte dem pa grund af deres flade traesko, frem med deres kurve,
Valde, Glade Frederik, Orangutangen og hvad de nu allesammen hed.
De kebte for en daler, hvis de da ikke som neevnt kom lige fra spjeldet,
hvor nogle af dem opholdt sig en gang imellem ; sa fik de bade kurv
og frugt pa kredit, og far heevdede, at han altid havde faet, hvad han
havde tilgode, om de s& skulle stjecle det, sagde han.

En af dem, s& vidt jeg husker, var det ham der blev kaldt ,,Valde®,
fattede far seerlig tillid til og hjalp ham til keb af en trakvogn; det
viste sig, at han forstod at handle. Snart blev han hestepranger, og
senere begyndte han, som en af de forste herhjemme, at importere
abler fra USA. Ablerne ankom i store tonder og havde en smuk red
farve, men ingen serlig god smag; solgt blev de dog, og ,, Valde® fik
en stor forretning med kontor i nzrheden af Assistenshuset. Det blev
det forste sted far segte hen, nar han kom ind med en ladning frugt,
og ,,Valde® gav ham mange verdifulde oplysninger om priser og
eftersporgsel.

Dengang var der jo ikke de meddelelsesmidler, som findes 1 dag, og
det var med spzendt forventning, skipperne modtog prangernes tilbud.

Undertiden var badene ventet med lzengsel af prangerne. Et 4r f. eks.
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var der stor mangel pa vinterfrugt, og Seren og far havde kun nok til
at laste een bad. En tidlig forarsaften ankrede vi op ved Langelinies
lystbadehavn, og fra land blev vi prajet af to prangere. Jeg roede far
og Seren i land, og alle fire forsvandt i det tiltagende morke. Vinden
friskede op, og baden sprang noget i sgen, s& jeg matte stikke si meget
ud pé ankertrossen som muligt. Det varede en rum tid, inden de alle
kom tilbage ; men endelig var de der, og far og Seren fik travlt med
at komme ombord. Prangerne blev sendt efter slebebid, og for to
kroner blev vi slebt i sikkerhed ved Knippelsbro. Hverken last eller
bad var ievrigt forsikret, og i dette tilfzelde var lasten allerede solgt til
de to prangere, der havde anmodet lodserne i Nyord og Drager om at
melde til dem, ndr vi passerede.

Om aftenen samlede skipperne sig ofte p& en af kvarterets sma
restaurationer, hvor de drak kaffe og fastsatte nwmste dags priser. I
almindelighed blev der ikke drukket spiritus, men en af skipperne
havde dog svaert ved at lade flasken sti. Engang, da vi pa forste rejse
var inde med sommerpzrer, var han beruset i flere dage og ville intet
seelge af lasten. Det endte med, at alle hans paerer begyndte at radne,
og han matte tilsidst, efter ordre fra politiet, sejle ud af havnen og
smide hele lasten overbord. Det kunne iovrigt veere et problem at f&
frugten til at holde sig; lugerne var s& vidt muligt &bne pa hele
rejsen, og serlig den anden rejse med griperer skulle der passes pa.
Begyndte de forst at raddne, kunne det hurtigt brede sig til store dele
af lasten.

Det var jo naturligvis en oplevelse for os drenge at komme med en
pzreskude til hovedstaden, s& der var rift om pladserne. Drengen, der
var med baden, havde lov til at szlge de peerer eller =bler, der havde
faet en storre eller mindre radplet. Det var hans private fortjeneste, og
der var som regel god afsztning ; prisen var kun nogle & gre pundet.
Vi var stolte, nér vi, hvad der heendte, havde solgt for 1 krone. S&
kunne vi komme i cirkus for 50 ore, og kere 1 hestesporvogn frem og
tilbage. Noget af det mest spzndende, vi kunne komme ud for, var
pa nert hold at se brandsprojten rykke ud. Jeg husker en formiddag,
da der var mange hesteprangere béde hos os og ved fiskeboderne, at vi
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pludselig herte klokker kime. Alle studsede, kom de denne vej? Jo, nu
drejede de denne vej, hestene sprang frem i galop, der skulle en god
kusk til at kere dem ; brandmend med blankpudsede hjalme hang pa
vognen alle mulige steder, klokkerne ringede uafbrudt, alt levende
sprang for livet. Prangerne, bade hos os og dem ved hyttefadene, fik
travlt med at komme op til deres heste, og det var ikke dem alle, der
niede at f4 fat i dem, inden de stak af ; og sikken en ballade der blev
bagefter, prangerne skaldte og smeldte og havde travit med at samle
sammen pa det hele. Vi drenge styrtede pa bare ben efter sprojterne,
indtil vi stennende og pustende métte give op. Ja, det var lidt af det
gamle Kobenhavn, — for os eldre morsommere og mere hyggeligt
end nu.

Som regel sejlede vi tre rejser i sasonen, med en enkelt eller to
ekstra bade ind imellem, og desuden en rejse om foraret med vinter-
frugt, gemt vinteren over 1 vinterhuset, hvor frugten 13 i store bunker
og ikke som nu 1 frugtkasser. P4 de to ferste rejser havde vi sorn nzevnt
rigget telt op pa béden, men pé den tredie rejse med efterarsfrugten,
hvor vi 18 i Kebenhavn en eller to méneder, keobte vi breedder og
lavede dermed et helt lille hus pa baden.

Sidst pa efterdret, nar vi havde solgt al frugten, lastede vi skuden
med amagerkal, hvidkal og redkal, og desuden alle slags kolonialvarer,
bl. a. breendevin, rom i ankre, store sukkertoppe, som vi skulle hugge
i stykker med kniv og okse, kaffe, tobak (sort C til 1 kr. pundet), og
ikke at forglemme kommenskringler til bernene. Hver kringle vejede
vel godt 1 pund; de var trukket pa en snor og kunne holde sig hele
dret. Nar vi s3 kom hjem med denne last, vidste jo snart hele gen,
at den eller den peereskipper var kommet hjem, og sd kom benderne
for at hente deres vinterforrad af kal og andre varer.

Det hezendte undertiden, at peereskipperne ikke kunne have al den
opkebte frugt i baden, og s& matte de leje en af sandgravernes bade ;
af dem var der to-tre stykker. De bestilte ikke andet end at grave sand,
fint gulvsand ; hvert hus og hver gaard skulle have et eller to las
hvert ar til kokken og bryggers, ja undertiden ogsd til stuegulvene.

En af disse sandgravere var Gregers. Han kunne godt lide en dram
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Frederiksholms Kanal med Gammelstrand i 18g0’erne. Ved bolvaerket i for-

grunden ses flere paereskuder, lagt med forstzevnen mod kajen. Masten er rejst,

og sejlet danner et telt over bommen. P4 kajen kommer frugthandlerne med
trekvogn og hestevogn. — Prospektkort p4 Handels- og Sefartsmusect.

The Frederiksholms Kanal in Copenhagen in the 1890°s, with fruit-“jachts”.

eller to, og sa fortalte han historier for os drenge, samtidigt med at vi
lossede hans bad for sand. En af dem var om hans store og leengste
rejse med frugt til Kebenhavn. Far og Seren havde lejet ham, og
han skulle felges med dem derover; han fik en trosse over fra fars
bad, og den blev ikke smidt los, for han 134 velforvaret ved Stormbroen
i Kobenhavn. P4 hjemturen métte han skotte sig selv. Der gik 8 dage,
og der gik 14 dage, efter at de andre var kommet hjem, uden at man
s& noget til ,,Grejs“, og man begyndte at blive @ngstelig; men endelig
kom han, og det rygtedes jo hurtigt, at Grejs var arriveret, og folk
samlede sig ved Hulvejen. Grejs var helt stolt af den opsigt, han vakte,
— det var jo aldrig for passeret, nar han kom ind med en ladning sand.
Da der var samlet tilpas mange tilherere, begyndte Grejs at fortzlle
om rejsen. ,Forste dag kom jeg ikke leengere end til Drager. Neeste dag
kom jeg tidligt afsted og havde fint vejr til hojden af Stevns; si blev
det blikstille. Da jeg havde ligget og drevet lidt rundt, s& det ud, som

om der kom en frisk brise ostfra. Jeg tog mig si en skra, parat til at
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tage imod hvad som helst. Men kan I tznke jer, hvad det var? Ikke
vind, min far, men sild, hele havet var stoppende fuldt af sild, og pa
et gjeblik var hele skuden omringet. De stod sa tet i vandet, at jeg
kunne g4 oven pa dem med traesko pé, og si kan I tro, jeg fik travlt.
Jeg spyttede i naeverne og fik fat i en skovl; jeg kunne jo sta oven pa
sildene og skovle dem ned i lasten, og det varede jo ikke lenge, for
lasten var fuld, ja, jeg kan jo nok bruge en skovl. Lidt efter lidt
spredte sildene sig, s& jeg kunne slippe fri. Jeg satte alle sejl, og da der
i mellemtiden var kommet peen luft, var jeg snart inde i Redvig. Her
blev de vel nok forbavsede over, at jeg havde fanget alle de sild med
de bare nzever. Jeg ville jo gerne have lasten solgt, s& jeg fik fat i en
mand til at lade trommen gd i to dage 1 byen og omegnen, og det
varede heller ikke leenge, for der var udsolgt. Nu havde jeg jo rad til
at tage en ordentlig opstrammer og derefter hvile et par dage, ja, og
s34 har jeg jo ogsi set ,indenfor®, sddan af og til, jeg havde jo rad
til det.”

Ja, det var jo noget af en skipperlogn, men der var andre end
Grejs, der kunne fortzlle sdidanne historier. Jeg husker, at der hos reb-
slager Nielsen i Troense gik en mand, som egentlig skulle have varet
,»Da sognet”. Nu tog Nielsen ham og matte sa sorge for ham i alle ret-
ninger. Hos Nielsen arbejdede han swrligt med at ordne tovveerk til
skibene ; han blev kaldt ,,Rokkedrejeren®, men igvrigt husker jeg kun
hans fornavn, som var Jeppe. Han fortalte gerne historier, og det ville
born og unge hellere end gerne here, og da hans sterste gleede var
skratobak og brzndevin, splejsede bernene gerne sammen til en pzegl
breendevin til 12 gre. Nar den var drukket, begyndte han at fortelle
om den gang han sejlede, og den beretning, jeg bedst husker, er histo-
rien om ,,Guldskibet®.

Det var ikke noget almindeligt skib. For det forste var det beklzedt
med guld over hele skroget, og dernzst var det kolossalt stort. Et be-
greb om dets storrelse f&r man, ndr man herer, at hvis en ung mand
skulle entre helt til tops, ville han veere gammel, inden han naede ned
igen ; men hvis han kom helt op til flejknappen, s& kunne han ogsa
rage ind i manen med et kosteskaft. Selvfolgelig métte man have for-
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teering undervejs ; derfor var der i hvert blokhus indrettet en beveert-
ning, og det kunne jo nok bevirke, at turen tog lang tid. I meerset
pd fokkemasten var der ievrigt indrettet en indhegnet greesmark,
hvor der gik en flok keer; der var jo mange mennesker ombord, og
man ville gerne have frisk ked. En dag blev keerne bissegale og lob
rundt deroppe, og det gik hverken verre eller bedre, end at en af dem
sprang over indhegningen og faldt igennem kabystaget og lige ned i
suppegryden. Nu var gode rad dyre ; koen var forsvundet fra suppens
overflade, men op skulle den jo. Kokken og et par af hans med-
hjelpere fik omsider sat en pram ud, og sa trak de vad et par timer,
inden de fik fat i den.

Engang var skibet pé rejse fra Amerika til England, og midt ude 1
Atlanten fik de en si héard storm, at de ikke turde dreje til, men var
nedt til at leense videre mod den engelske kyst. P4 den tid var England
og Frankrig landfaste, men pa vestkysten fandtes en flodmunding,
som kursen blev sat efter. Man ramte godt nok floden, men farten
var sa stor, at skibet gik lige igennem og ud i Nordseen, og derved
dannedes Kanalen mellem England og Frankrig.

Omkring 1gog solgte far sin bad til Seren, der endnu et par ar sej-
lede med frugt. Man var nu begyndt at laste badene med frugten i
kasser, men det viste sig efterhidnden, at det bedre kunne betale sig at
sende den med banen. Seren gik i land og fortsatte endnu nogle ar
med at handle med frugt. Far tilbragte sine sidste &r med en rolig
tilvaerelse 1 hjemmet i Troense, om sommeren afbrudt af den daglige
tur til sladrebznken ved Dampskibsbroen.

Tiden var lobet fra pareskuderne. En overgang havde jeg tankt pa
at fortsztte faders sejlads, men jeg indsd, at dette var umuligt, og efter
en halv snes &r som styrmand med forskellige skibe overtog jeg i 1911
den af min svigerfader, skibsbygmester Anders Jensen Uxenbjerg,
byggede 140 tons sletskonnert ,,Britta®. Den store sejlskibstid var ved
at ebbe ud ; man begyndte at installere motorer, og snart var de rene

sejlskibe en saga blot.
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CARRYING FRUIT FROM TASINGE
TO COPENHAGEN

Summary

Quite a lot has been written about the ships which carried fruit from
Southern to Northern Europe in the nineteenth century. In this article an old
sea captain tells about the less famous transport in Danish waters of fruit from
the little seafaring island of Tasinge, near Svendborg, to Copenhagen.

Small jacht-rigged vessels from the little town of Troense were used for the
run. Before the fruit season they were careened and carefully painted. Then
the townspeople would bring the fruit they had grown for sale in hand-carts
and wheelbarrows, and farmers would drive in from the country with sacks
of fruit in their horse-and-carts. They were all entertained by the skippers of
the fruit ships, who also paid them. The fruit was loaded into the holds as it
was, without any special form of packing.

As soon as the ships were loaded they put to sea. Sometimes some of the
local boys were allowed to come too, and that was a great treat. They sailed
south of Zealand, and sometimes the ships raced each other.

In Copenhagen the many vessels lay in Frederiksholms Canal, just by Gam-
mel Strand. No sooner had they tied up when a number of traders appeared
and bought fruit for resale later. Some of them came in style with horse-and-
cart or hand-cart, others borrowed baskets and sold the fruit in small quantities.

Usually three such trips were made a season. On the last trip cabbages and
groceries were taken back from Copenhagen for sale on Tésinge.

About 1910 this transport of fruit by sea stopped, as it was cheaper and
better to send it by railway.





