ELB-LODSERIET
UNDER DEN DANSKE ENEVALDE

Af

Kar DETLEV SIEVERS

Elben har altid varet et af verdens vigtigste og far-
ligste farvande. I Elb- og Nordss-lodseriet deltog i
eneveldens tid lodser fra Hamborg, fra Hannover
og fra den danske helstat (den holstenske kyst og
Helgoland). Man fdr i den folgende udredning et
levende indiryk af, hvor mange forviklinger konkur-
rencen mellem parterne afstedkom, og med hvor stor
nidkerhed og tdlmodighed den danske enevaldes
embedsmeand forsegie at gore ret og skel mellem sine
undersdtter. Dr. Kai Detlev Sievers, der er viden-
skabelig assistent ved Kiels universitet, har opholds
sig lengere tid pa Handels- og Sofartsmuseet for ai
studere museumsvasen samt dansk sofarts- og kultur-
historie.

EN danske helstat under Johann Hartwig Ernst Bernstorff (1712-
D 1772) og Andreas Peter Bernstorff (1735-1797) var udtryk for
en frugtbringende udvikling inden for den oplyste enevalde. Fjernt
fra enhver overdreven trang til at ville dirigere undgik de to statsmeend
fremfor alt en voldelig centraliseringspolitik og indremmede navnlig
hertugdemmerne Slesvig og Holsten vidtgéende friheder med henblik
p en selvsteendig udvikling. @konomisk-politiske foranstaltninger som
f. eks. bygningen af Ejderkanalen, som forbandt Nord- og Ustersgen,
var til gavn for handel og vandel og gav befolkningen en hgjere vel-
stand. Den danske helstat rakte fra Island og Nordkap til Elben, der
ikke blot havde betydning som naturlig og politisk greense, men som
ogsd havde bereringspunkter med de sydlige naboer, Hamborg og
kurfyrstendgmmet Hannover. Alle tre stater var parthavere i Elb-

lodseriet, og derfor bestod der nedvendigvis pa dette omrade visse
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forbindelser mellem dem. Det kunne naturligvis ikke undgés, at der
forekom komplikationer i sporgsmalet om lodseriet, og siledes opstod
fra tid til anden, saerligt i forholdet til Kurhannover, spzendinger, som
dog kun havde ringe betydning inden for hele dette omfattende stats-
apparat. P4 den anden side voldte undersitterne myndighederne be-
kymringer, fordi de pd enhver teenkelig méde tragtede efter at komme
til at nyde godt af den indbringende lodsvirksomhed. Fremfor alle
forte folk fra Helgoland og Blankenese en ret bitter strid om lodseriet
i Elbmundingen. Men heller ikke fiskerne fra Gliickstadt og Neu-
miihlen kunne enes om deres rettigheder. Saledes métte den danske
konge selv gribe ind i forvaltningen og skabe ro. Derved viste bide
han og hans embedsmaend fra de overste til de nederste stillinger stor
forstaelse for lodseriets krav og en ofte forbavsende ansvarsfelelse med
henblik pa at opfylde pligten til at serge for undersdtterne. En under-
sogelse af Jodseriet 1 Slesvig-Holsten under den danske helstat vil derfor
foruden sit kulturhistoriske indhold ogsa give et bidrag til forstielse af
den sd ofte dadlede eneveeldige stat, som man almindeligvis anser for

at veere en sjellos mekanisme uden forstdelse for folkelivet.

1. Lodseriet pa Elben?.

Foruden lodserne fra Hannover og Hamborg drev ogsa fiskerne i
herskabet Pinneberg 1 Holsten lodseri. Dog forst den 1. februar 1762
lod kong Frederik V af Danmark, i sin egenskab af herre over hertug-
dommet Holsten, for at sikre handel og skibsfart oprette et lodsselskab,
som gjorde ende pa de hidtil bestiende vilkdr. Thi nu kunne ikke
lzengere en hvilken som helst fisker lodse pd Elben efter sit eget for-
godtbefindende ; nu var antallet af de berettigede begrzenset af visse
betingelser, som ogsa skabte en nyordning for det danske lodseri pa
Elben. Det blev séledes fastsat, at kun den matte vere lods, som horte
til lodsselskabet og havde svoret troskabsed samt havde lodstegn med
nummer. Der forudsattes endvidere en lodseksamen, som blev afholdt
inzervecrelse af landdrosten 1 Pinneberg eller en af ham udpeget sted-

fortreeder, af lodskaptajnen samt oldermendene og bisidderne. Man
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fordrede kendskab til skibenes bygning og navigation og til dybder og
stromme 1 Elben. Efter at preven var bestiet, blev der udleveret et
bevis i form af et certifikat. Tallet p& de ordinare lodser var fastsat til
30 og ligeledes 30 for de ekstraordinaere. Medens de ordinzre modtog
det samlede belgb i lodspenge, métte imidlertid de ekstraordinzre
nojes med halvdelen ; disse havde til gengzld lov til at g& pa fiskeri.
Lodsstillinger, som blev fri, skulle i lige forhold besettes med fiskere
fra. Blankenese, Neumiihlen, Ovelgdnne og andre steder langs Elben.
Det var en faglig forudseetning for lodserne, at de alle havde udevet
fiskeri mindst 5 ar forud og var mellem 25 og 60 ar. Alle lodser stod
under lodskaptajnen, der skulle give dem meddelelse om reekkefslgen
af deres tjeneste, for at de i god tid kunne holde sig rede. Desuden
sorgede han for, at der i St. Margarethen? 14 tilstraekkeligt mange lods-
joller parat til at fore lodserne ombord, og drog omsorg for, at lodserne
sejlede i den tilberlige raekkefolge. For hvert skib, der forlod Elben,
fik lodskaptajnen 8 lybske mark?® som betaling for sin ulejlighed, 2
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lybske mark for hvert nyt overtaget skib, som sejlede op ad Elben mod
Hamborg eller Altona, séfremt det var blevet lodset fra Neumiihlen.
Derimod tilkom der lodskaptajnen 4 lybske mark, hvis lodsen havde
hentet skibet laengere borte fra. Ved nyoptagelsen af lodser kunne
lodskaptajnen forlange 1 rdl. og ved den kvartérlige andelsudbetaling
den sum, som en ordinzr lods havde krav pa. Heraf kan man se, at
lodskaptajnen financielt indtog en meget uafhangig stilling 1 selskabet
men pa den anden side bar et stort organisatorisk ansvar. Han matte
ej heller fortie nogen forseelser ; i s& fald truedes han med afsked. Hvis
han modtog klager over lodser, skulle han undersgge dem efter regle-
mentet og stille klageren tilfreds, hvis denne havde krav derpi. Om-
vendt skyldte alle lodserne ham lydighed.

Til at forserge gamle lodser, der var afskediget fra tjenesten, og for
at sikre enkerne og de forzldrelose en understottelse opretholdt Elb-
lodsselskabet en kasse. Den blev forvaltet af to oldermaend og bisiddere,
der var valgt af medlemmerne. Hvert ar tradte oldermzendene tilbage,
og bisidderne rykkede op. Man aflagde regnskab til nytar. Straks efter
at lodserne var vendt tilbage fra en lodsning, afgav de hele deres for-
tjeneste til kassen, som af dette belob fik 8 sk. for hvert skib, der gik
fra Neumihlen til Altona eller Hamborg, og yderligere indkasserede
4 sk., hvis det var lodset ind fra &ben so. Restbelobet fik lodserne kvar-
talsvis udbetalt. Derved fik hver af dem uden forskel den samme sum,
,»matte han end have haft flere eller feerre skibe at betjene. *

Elb-lodserne bar som tegn pa deres bestilling i et band et aflangt,
firkantet tegn af bly, som pa den ene side bar indskriften »Koniglich
Dénische Elblotsengesellschaft og p& den anden side lodsnummeret.
Hver lods havde pligt til forst at vise skipperen sit tegn ; denne skulle
sé til gengzeld angive sit skibs dybgéende, thi deraf afhang lodsens an-
svar og dermed hans fortjeneste. For et helt eller kun halvt lastet skib,
som blev bragt ud i dben sg fra Hamborg, Altona eller Neumiihlen,
fik han i vintermanederne (fra 1.september til 30. april) 5 lybske mark
for hver fods dybgdende, i sommermanederne kun g lybske mark 8 sk.
Hyvis skibet derimod kun var i ballast, var det i vintermanederne kun

3 lybske mark pr. fod, om sommeren kun 2 lybske mark pr. fod. Pen-
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gene gjaldt som fortjent, nér lodsen havde bragt skibet ud i dben sa.
Hyvis sejladsen blev sinket p& grund af isgang eller andre forhindringer,
skulle skipperen betale lodsen 2 lybske mark i liggepenge for hver to
timer. Der var ogsd faste takster for skibe, der blev lodset op ad
Elben. Saledes skulle der erleegges for hver fods dybgaende 1 lybsk
mark 8 sk. for streekningen fra Stérmundingen eller Gliickstadt til
Stade eller Wittenberge, 12 sk. fra Stade til Neumiihlen og g sk. fra
Neumiihlen til Hamborg eller Altona. Op ad Elben i hardt vejr kunne
lodsen forlange mere end det sazdvanlige og undtagelsesvis beholde
denne fortjeneste uden at skulle aflevere den til lodskassen. Hvis skibet
derimod pd grund af uvejr blev presset tilbage op ad Elben, skulle
lodsen fore det ud igen for den halve pris. Enhver lods havde pligt til
at lade skipperen underskrive en formular med oplysninger om lods-
ningen og betalingen derfor.

Det danske Elb-lodsselskab lagde serlig stor vaegt pa, at dets med-
lemmer opferte sig ,kristeligt og hefligt”, serligt over for fremmede
kebmaend og skippere. Derfor medforte forseelser i tjenesten ret hérde
straffe. Den der som lods med forszt eller som folge af grov uagtsom-
hed tilfgjede en skipper skade, métte regne med faestningsstraf eller
livsvarigt feengsel. For uforsigtighed fik han en bede eller mistede sin
bestilling. Desuden heftede han i skadestilfzelde med sin formue.
Drukkenskab straffede man med 6 rdl. I gentagelsestilfzzlde kunne
lodsen suspenderes et halvt ar uden lon; hans kvartalsvise andel til-
faldt lodskassen.

Denne velgennemtezenkte lodsordning, der i fuldt omfang imedekom
bade lodsernes krav og de gkonomiske muligheder for handel og so-
fart, bestod imidlertid kun i fem ar. Allerede 1 1767, da det efter
svaere forhandlinger lykkedes den eldre Bernstorff at bevaege Rusland
til at give afkald pa den gottorpske andel i Holsten, blev loven for
»Koniglich Dianische Elblotsengesellschaft® ophaevet igen efter til-
skyndelse fra Hamborgs side og den gamle tilstand genindfert, hvor-
efter det var tilladt enhver sefarende, der var bosiddende i herskabet
Pinneberg, at lodse for egen regning og péd eget ansvar. Med rette

gjorde den kongelige storbritanniske regering og den kurfyrstelige liine-
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burgske regering for hertugdemmerne Bremen og Verden derimod
gzldende, at lodsvasenet truede med at komme i en farlig uorden,
fordi mange skippere nu kunne fristes til at engagere en lods, der for-
langte mindst muligt i len. Man pressede derfor pa fra hannoveransk
side for at fa genindfert et lodslav for de holstenske fiskere ; det var
nemlig sddan i det hannoveranske omrade, at kun erfarne fiskere, der
tilhorte et lodsselskab, havde lov til at lodse. Man foreslog derfor det
danske kancelli i Gliickstadt, hvemn disse sager var underlagt, at gore
feelles sag og forbyde det sdkaldte bilodseri. Dette stpdte midlertid
pa vanskeligheder. Thi ophavelsen af lodsordningen af 1762 var sket
efter Hamborgs enske®, og det var et spergsméal, om hansestaden uden
videre ville bifalde en ny ordning. Men uden den ville enhver reform
inden for Elb-lodseriet veere resultatles, thi Hamborgs ekonomiske
indflydelse var stor og omfattede i saerlig grad skibsfarten. Forgvrigt
havde hansestaden allerede laenge kravet sin ret til ved den rede
tonde ved Cuxhaven at tage imod de skibe, der skulle op ad Elben,
og lodse dem videre. Siden den danske lodsordning var opheavet, mitte
lodserne fra Ovelgénne og Neumiihlen forst g& ombord ved ,,Bésch® ¢
ved St. Margarethen, hvor admiralitetslodserne fra Hamborg overgav
skibene til dem. En hansestadsgalliot vogtede omhyggeligt over Ham-
borg-lodsernes forret og noterede sig om fornedent de skibe, der brad
den. Desuden havde hamborgerne fra gammel tid lodset skibe ned ad
Elben ud i aben sg, nér de havde lejlighed til det.

Til trods for de bestdende vanskeligheder kom der til slut den
18. februar 1785 et kongeligt reskript, som ganske wvist ikke fulgte
den hannoveranske plan om felles aftaler, men stillede en ensidig
nyordning i udsigt for de danske lodseridrivende ; men det beted dog
en genindfgrelse af forbuddet mod lodser uden neeringstegn. De 50
medlemmer af lodsbroderskaberne i Ovelgdénne og Neumiihlen, som
var bibeholdt efter ophaevelsen af selskabet af 1762, der omfattede alle
de holstenske Elb-lodser, fik stadfeestet deres rettigheder til sammen
med lodserne fra Hannover og Hamborg at lodse skibe fra &ben so
ind til Neumiihlen, Altona og Hamborg eller fra disse steder ud i

aben so. Reskriptet opstillede en plan om at stifte et broderskab ogsa
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St. Margarethen 1 Wilstermarsch, med ,,Béschhaus®, hvor Elb-lodserne havde
deres samlingssted. Foran ses Buttlerhafen, hvor deres lodsbide ligger, til ven-
stre Elben. — Litografi af H. Klinck p& Altonaer Museum.

Fot. Otto Rheinldnder, Hamburg.

St. Margarethen an der Elbe, mit dem Béschhaus, wo die Lotsen
thren Treffpunki haiten.

i Gliickstadt, hvis medlemmer skulle fore de skibe, der gik fra dben so
til Stor eller til Glickstadt eller fra Stér og fra Gliickstadt til &ben so
eller til Neumiihlen, Altona eller Hamborg. Der var dog forment dem
adgang til at indtreede 1 broderskabet 1 Ovelgdnne, for at de ikke ogsd
skulle kunne nyde godt af dettes rettigheder.

For lodserne fra Helgoland gjaldt det fremdeles, at de skulle af-
levere de skibe, der var bestemt til Neumiihlen, Altona og Hamborg,
til admiralitetslodserne i Hamborg ved den rede tende ved Cuxhaven.
Derimod skulle de have lov til at lodse de skibe til deres bestemmelses-
sted, der gik fra aben se til Glickstadt og op ad Stér, endog mod
hamborgernes vilje ; disse ville kun overlade dem fartajer, der sejlede
for dansk regning. Desuden skulle det forega uden at kreenke rettig-
hederne for broderskabet i Gluckstadt.

Alle de skibe, der kom fra Ejder og var bestemt til Glickstadt,
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beholdt de lodser, der allerede var ombord. Hvis disse fartejer imidler-
tid gik videre til Neumithlen, Altona eller Hamborg, si skulle de pa
hejde med St. Margarethen overdrages til medlemmer af det hanno-
veranske, hamborgske eller danske lodsselskab.

Reskriptet sluttede med meddelelse om, at straks efter udstedelsen
af de nye lodspatenter til medlemmerne af broderskaberne i Ovelgénne
og Neumiihlen skulle kun disse have eneret pa at lodse de skibe op ad
Elben, der leb ind fra &ben s¢ til Neumiihlen, Altona og Hamborg.
Nyordningen af Elb-lodseriet for de danske undersatter beted i det
vaesentlige en genindforelse af tilstanden fra 1762. For at give den nye
bekendtgorelse den fornedne veegt, lod man overtraedelse af dens be-
stemmelser straffe med fengsel og udlevering af de indtjente lods-
penge til enkekassen i Ovelgénne. Naturligvis forleb overgangen til
de nye forhold ikke s& gnidningslest, som de nu eneprivilegerede bro-
derskaber havde hébet. Nar alt kom til alt, havde jo en hel del fiskere
ved Elben tjent mangen ekstra daler ved lodseriet, og selv om ikke
enhver af dem radede over det fornedne kendskab, si havde dog
mange af dem veeret i stand til at fere indgende skibe gennem Elbens
farefyldte leb, ligesd godt som de f& udvalgte medlemmer af lods-
selskaberne. Disse vigede nu skinsygt over deres eneret til at lodse, og
de sorgede for, at ethvert tilfeelde af lovovertraedelse, der kom dem
for ore, blev meddelt myndighederne. Man greb da ogs&d hardt nok
ind, hvis der virkelig foreld en forseelse. Men ikke altid kunne be-
givenhederne klarlaegges entydigt, og mangen skipper brugte list og
optog fiskere blandt sit mandskab for at lade sig lodse igennem af
dem for en ringere betaling end, hvad den professionelle lods for-
langte. Disse forhyrede fiskere blev ombord pé hele rejsen og vendte
forst tilbage sammen med skibet. Det kunne myndighederne ganske
vist ikke forbyde sddanne lodser. Thi skibsfarten havde frihed til at
betro lodsningen til et kyndigt medlem af skibets besaetning. Myndig-
hederne, iseer landdrosten i Pinneberg, der som oftest havde med disse
sager at gore, indtog altid en udjevnende og retfaerdig holdning i til-
feelde af uoverensstemmelser mellem lodsbroderskaberne og de lodsende

fiskere. Det ville veere forkert at antage, at statens repraesentanter her
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havde truffet vilkarlige afgerelser. Det kan tveertimod fastslés, at der
herskede en udpreaget retfecrdighedsfelelse. Der var ogsa garanteret et
vist veern imod forkerte afgerelser derved, at vejen over de forskellige
instanser noje blev fulgt, og at regeringen i1 Gliickstadt og det Tyske
Kancelli 1 Kgbenhavn ved mange beslutninger medvirkede ved siden
af den lokale forvaltning.

Imidlertid bestracbte den hannoveranske regering i Stade sig i 1789
pany pa at fa felles overenskomster 1 stand angéende Elb-lodseriet.
Man foreslog dannelsen af en tosidig kommission, som kaptajnerne
fra vagtskibene ved Cuxhaven og Gliickstadt skulle veere tilsluttet.
Man mente ogsa, at det ville veaere en fordel, hvis den samlede ledelse
af det danske lodseri pd Elben kunne overdrages til soofficeren i
Gliickstadt, idet de hannoveranske lodser p& deres side herte under
vagtofficeren i Cuxhaven. Forslaget [ra regeringen i Stade forudsatte
som samlet antal 8o ordinzre og 24 ekstraordinzre lodser til sejladsen
pé Elben. Thi ved hjalp af toldregistrene fra de foregdende ar kunne
det pdvises, at skibsfarten ikke var blevet udvidet i serlig hoj grad.
Det mest prekeere spergsmal var, hvor mange af de 8o ansliede lodser
der skulle henferes under hver af de vedkommende stater. Man ville
pa hannoveransk side gore det afhangigt af begge parters hojheds-
rettigheder og fastslog, at Danmark og kurfyrstendemmet Hannover
var ligeberettigede pa Elben. Som felge heraf méitte jo ogsd antallet
af de forhandenvzerende lodser veere lige stort. Med dette faktum be-
grundede regeringen i Stade tillige sit krav om ophzvelse af det hidtil
ulige forhold. For at undgd unedvendige tilfzelde af hardhed skulle
forelobig de endnu virksomme lodser forblive i tjenesten, og ved deres
udtreeden skulle de ekstraordinzre lodser fra de hannoveranske og
danske broderskaber rykke op pa lige fod.

Planen fra regeringen i Stade var helt igennem fornuftig og rimelig.
De hidtil herskende tilstande medforte et uretfeerdigt fortrin for det
danske element, som ikke var begrundet med noget. Men i Kebenhavn
harmedes man. Arsagen hertil var ikke, at tanken om en nyordning
eller sammenslutningen af alle lodser pA Elben blev forkastet. Mere

chokerende virkede hannoveranernes krav om en udligning af lods-
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antallet. Det Tyske Kancelli 1 Kgbenhavn havde overhovedet ikke i
sinde at ga ind pé dette forlangende og betegnede Stade-regeringens
yiring som et upassende svar, fyldt med overspendte krav.“? Fra nu
af kom der kun henholdende svar pé de stadigt gentagne og indtrzen-
gende foresporgsler og pamindelser fra Stade. Ganske vist afslog land-
drosten i Pinneberg og regeringen i Glickstadt ogsa alle anspgninger
fra de danske undersatter om ekstra optagelse i Elb-lodsernes broder-
skaber. Thi man frygtede med rette for, at enhver @ndring ud over
det for Danmark s& gunstige talforhold i Elb-lodseriet ville kunne
spende buen for hardt.

Danmarks fordelagtige situation i Elb-lodseriet sendrede sig forst,
da de verdenspolitiske konstellationer kraevede en kursendring, og da
roen inden for Norden, som var betinget af den strenge neutralitets-
poliﬁk} fandt sin afslutning med det fransk-danske forbund i 1807.
Den antiengelske holdning hos regeringen 1 Kebenhavn medforte, at
det ikke leengere blev tilladt danske undersatter ved Elben at lodse
engelske skibe. Dermed var den hidtidige tilstand betydeligt forstyrret,
og de danske lodser var frataget muligheden for at std i ,bertskab®
(fast fordeling af lodsningerne mellem lodserne) med de hannoveran-
ske kolleger. Omkring 1815 var da ogsd antallet af de danske Elb-
lodser gaet tilbage til 50, selv om det endnu stadig 1& langt hejere end
antallet af de hamborgske og hannoveranske, sdledes at landdrosten i
Pinneberg pany anbefalede det Tyske Kancelli 1 Kgbenhavn pa ingen
méde at udarbejde nogen som helst plan til en nyordning af lodseriet.
Hovedarsagen til, at de for Danmark s& gunstige forhold i Elb-
lodseriet fortsatte, 14 utvivlsomt deri, at samlingspunktet for alle Elb-
lodser 1& i St. Margarethen i Holsten. Derfor kuldkastede man ogsa
fra dansk side alle Stade-regeringens bestreebelser for at forleegge dette
midtpunkt til den venstre bred af Elben. Her viser det sig atter meget
tydeligt, hvor ofte bestdende forhold og sedvaner er sterkere end
planleggende og fornyende kreefter. Ud fra den danske regerings
standpunkt var det aldeles forstdeligt, at den af ekonomisk-politiske
grunde holdt fast ved de foreliggende kendsgerninger i sine under-

satters interesse og ikke gav efter for Stade-regeringens pres.



75

At der Bt be

Deche: 1891, 7 ‘,‘fkw&ex«nkwy Lvion Y

Lods fra Ovelgdnne, tegnet 1821 af W. Gropius ombord pé skibet ,,Fortuna®.

Den selvbevidste lods bazrer de vide bukser, som er kendt fra eldre tiders

semandsdragt, samt p& hovedet en hej hat. — Akvarel pd Altonaer Museum.
Fot. Otto Rheinlander, Hamburg.

Ovelgénner Lotse 1821.

2. Striden mellem lodserne fra Helgoland og Blankenese.®

Skent den danske regering i1 forvejen havde rigeligt med vanskelig-
heder at overvinde for at opretholde de gunstige betingelser inden for
Elb-lodseriet for sine undersatter, var der desuden ogsd andre pro-
blemer, der vedrorte lodseriet. Det gjaldt fremfor alt striden mellem
lodserne fra Helgoland og Blankenese, der strakte sig over en arelang

periode, indtil kong Christian VII til slut den 12. april 1787 udstedte
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et patent, hvori helgoleendernes retticheder endnu engang udtrykkeligt
garanteredes. Men for en nermere omtale heraf skal der rettes et blik
pa Helgoland og dets beboere for at trackke billedet klart op.

Helgoland med sine lysende rede klipper og den hvide klint omtales
allerede af Adam af Bremen (7 1085) i hans Historia ecclesiastica som
et sted, der holdes i zre af alle sefolk og derfor har fet navnet ,,Hellig-
land“. Imidlertid kan man idag etymologisk forklare, at Helgoland
betyder det ,,faste land*°. Man kan regne gen med til kongeriget Dan-
mark senest fra det 1g. drhundrede, som det navnes et sted i kong
Valdemars Jordebog. Men siden 1439 svarede den sine afgifter til
biskoppen af Slesvig, senere til hertugerne af Slesvig. For en kort tid
kom wen fra 1684 til 1689 igen under dansk forvaltning, og sa tilbage
til den gottorpske linie. Forst 1714 lykkedes det Danmark at tage den
i besiddelse i et helt arhundrede. Det engelske ran i 1807 og dets stad-
faestelse ved freden i Kiel 1814 gjorde for bestandig ende pa Danmarks
herredemme over gen. Kun den korte periode under fastlandsspeer-
ringen 1806 havde gen en vis betydning som omladningssted for
smuglervarer. Da Det tyske Rige 189o byttede sig til Helgoland mod
Sansibar, spillede bestemte strategiske synspunkter med hensyn til
flankeforsvaret imod England en rolle. Helgoland er indtil idag for-
blevet tysk territorium og er nu genopbygget efter gdeleggelserne
efter den 2. verdenskrig.

Det vekslende tilhersforhold til forskellige herredemmer og stater
har ikke haft nogen sarlig indflydelse pd helgoleendernes livsforelse.
De har i grunden altid folt sig forbundet med hertugdemmerne, men
szerligt med nordfriserne, som er af samme afstamning. Helgoland
har aldrig haft nogen okonomisk, politisk eller militeer betydning,
men var altid preeget af spfarten og i1 sardeleshed af lodseriet og
fiskeriet. Mandene pd gen var kakke sgfarere. Derimod viste de sig
pa landjorden ofte ligefrem frygtsomme. Betegnende er det, nar en
mand fra Helgoland siger: ,,Nej! P4 vandet er jeg ikke bange, selv
om det gar nok s& hérdt til ; men hvordan nogen kan gé frem mod en
dragen karde, det kan jeg ikke begribe.“*® I deres omgangsform var

helgolzenderne godmodige, zerlige, geestfri, hyggelige, deltagende, men
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Den beremte trappe pa Helgoland, der forte fra den underste bydel ved stran-
den (,,Unterland*) op til den everste del pa vens hejtliggende plateau (,,Ober-
land*). Til venstre en blok til indsamling af penge. — Litografi af C. Pabst efter
Réding, 1800-tallets forste halvdel. — Altonaer Museum.

Fot. Otto Rheinlander, Hamburg.

Die Treppe auf Helgoland, die vom Unter- zum Oberland fiihrte.
Erste Halfte des 19. Jahrhunderts.
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ogsi ergerrige og forfengelige, indbyrdes og mod fremmede meget
mistroiske. Derfor beholdt de gerne deres mening for sig selv. Stridig-
heder blev ganske fornuftigt bilagt ved lodtrackning, som i det hele
taget spillede en afgorende rolle i deres liv: maendene kastede deres
lodstegn, kvinderne deres halsterklaeder, nogler eller smykkestene 1 et
forkleede og tog en genstand op, der var bestemt som lod. Denne
fredelige udjeevning af meningsforskelle udsprang af den ganske be-
sindige overvejelse, at tvistigheder inden for et si snavert omride
som pi denne @ midt i havet ville skabe uudholdelige livsbetingelser.
De hérde levevilkér, som eksistensen p& en ¢ byder, dempede liden-
skaberne og kreevede tilbageholdenhed og disciplin af hver enkelt.
Det synes derfor kun naturligt, at ogsa tyverier var ukendt pd Helgo-
land, og hver der kunne std ulaset. Havet gav naering og udkomme til
folkene pa Helgoland ved fiskeri og lodseri. Men det kunne samtidig
med ét slag udslette denne sikre tilveerelse. Meendene var nesten dag-
ligt udsat for livsfare pé sgen. Men de vaennede sig til at glemme over-
stdede farer. Det var sjeldent, at en af dem var sa hardt medtaget
af oplevelserne pa sgen, at han blev i land for bestandig. Hvis der ikke
var noget skib i sigte, og fiskeriet var hert op, beskaftigede mendene
sig kun med vedligeholdelsen af deres fartgjer. Alt det ovrige arbejde
sorterede under kvinder og bern. Saledes skulle de bringe fiskeredska-
berne fra stranden op ad trappen og op pé det sikaldte ,,Oberland®
(vens hgjtliggende plateau), hvor de gjorde dem i stand, satte mad-
ding pi og gjorde dem klar til den kommende fart. Ved siden af
skulle de imidlertid ogs3 varetage det beskedne landbrug, d.v.s. grave
jorden, tilsa den, meje kornet, teerske det og male det i en handmelle.
Meendene havde intet med dette arbejde at gore, ja, det gjaldt endog
som en skam, hvis en mand hjalp sin kone med det. Han ville hellere
sulte en hel dag. I stedet holdt han oje med, om der nzrmede sig
skibe, der havde brug for hans lodstjeneste.

Indtil 1685 havde lodsnaeringen veeret fri pa Helgoland, og enhver,
der folte sig i stand til det, kunne udgve den. Men da skibsfarten i
tidernes lob tog mere og mere til, viste det sig, at der pa grund af den

vekslende strom 1 Elben kreevedes endnu sterre kendskab til sejirender
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Lodseksamen pé Helgoland. ~ Radering efter maleri af Rudolf Jordan, vist fra
1830’rne, pd Schleswig-Holsteinisches Landesmuseum, Gottorp slot, Slesvig. —
Fot. Schlesw.-Holstein. Landesmuseum.

Lotsenexamen auf Helgoland. Radierung nach Rudolf Fordan.

og dybder for at lodse et skib sikkert. Derfor indforte man 1685 en
obligatorisk eksamen for Elb-lodserne fra Helgoland ; de skulle veere
mindst 24 ar gamle og have sejlet mindst ét ar til sos som udlert
fisker 1 et fisker-lag. Preven bestod i en mundtlig eksamination pi en
time. Ved eksamen var man dog ikke strengere, end at man gav vin,
rom eller mad til de tilbageholdende eller nervest heemmede eksami-
nander. Thi man vidste meget vel, at mangen helgolender var en
god lods og semand og rédede over gode kundskaber, uden dog at
veere 1 stand til at give bevis for sin viden over for en eksamenskom-
mission. Efter bestdet eksamen lagde man hver nybagt lods sit fags tre
hojeste dyder p4 sinde: zdruelighed, beskedenhed og rimelighed ved
aftale om hyrens sterrelse. Som ydre tegn pa den nye veerdighed fik
lodserne et messingmeerke, det sdkaldte »Leken®, hvori der var ind-
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graveret landsherrens navnetrak, billedet af en mand med lod og line,
lodsernes arbejdsredskab, og navn og nummer pa den nye lods. Trods
de efter datiden store krav, som blev stillet af fire gamle lodser og
landfogeden (han blev senere erstattet af to rddmeend med lodspatent)
i deres egenskab af eksaminatorer, tragtede dog nasten alle Helgo-
lands fiskere efter at opna dette ,tegn®. Medens der 1685 kun var g6
ansegere, var antallet 1792 steget til 297. Den steerke tilstromning til
lodseriet gjorde det snart nedvendigt at opstille regler for en fordeling
af chancerne for den enkelte inden for erhvervet. Thi det ville have
vaeret utileligt for alle at leve side om side pd een, hvis der havde
eksisteret fri konkurrence i kampen om at opni en lodsprovision.
Derfor kom det omkring 1700 for s vidt til en begraensning, idet det
nu kun var tilladt inden for fiskeriets hovedsason at sejle skibe 1 mode
pa &ben so eller afvente deres ankomst. Da imidlertid ikke alle helgo-
lzenderne holdt sig til de nye forskrifter, indferte man 1756 lodtrack-
ning, som var retfaerdig over for alle lodser. Den foregik pa den méde,
at alle Jodser skulle opholde sig i land for at holde udkig efter et skib,
der nzermede sig. Fik de et i kikkerten, sa skyndte de sig ned til stran-
den, hvor der 1& en lille robad, den sakaldte bertjolle,' som bragte
lodserne ud til en bad, der 14 for anker pd reden, og med hvilken de
sejlede det kommende skib i mede. Men forst kastede mezndene deres
tegn i to semandshuer eller to stykker sejldug, hvoraf der blev ud-
trukket 8 til robaden og 14-16 til lodsbaden. Derefter placerede man
den ene halvdel pa vest-, den anden pa estsiden af bertjollen. De
udtruknes navne og numre blev rabt op. S& fulgte ved lodtreckning
valget af en lodsofficer. Til sidst sluttede badens ejer sig til som den ro.
henholdsvis den 16. (18.), alt efter hvormange baden kunne rumme.
Den der blev tilbage, lagde som ,,bilgber handen pa jollen og kunne
derfor senere regne med en omend ringe andel af lodshyren. Ombord
pé skibet traf lodsofficeren med deltagelse af de to xldste lodser aftale
om lodshyren, og herefter blev det afgjort, hvormange lodser der
kunne sejle med. Kaptajnen kunne udvelge sig en af dem, og de
ovrige kom med 1 nzste lodtrekning.

Dette yderst besverlice, men ogsd helt igennem retfzrdige udvael-
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gelsessystem, som muliggjorde en bredest mulig fordeling af fortjene-
sten inden for lodserhvervet, bortfaldt kun, nir der p& tidspunktet
for et skibs ankomst blot var forsamlet det foreskrevne antal folk pa
stranden, d.v.s. 8 eller 14 (16), én lodsofficer og én badejer. I dette
tilfzelde 14 fortjenesten naturligvis ogsd vaesentlig hojere for den en-
kelte deltager. Men det var ikke altid lige let ved hemmelig aftale,
efter at man havde opdaget et skib, at {4 samlet det foreskrevne antal
og hurtigt na ned til havnen, uden at nogen endnu kunne n& at leegge
handen pé bertjollens rzling.

Selodserne pa Helgoland kraevede med rette en hejere betaling end
flodlodserne, der som regel gik ombord i skibet i roligt farvand. Des-
uden var det ikke neer sd farligt at sejle p& floden som pa &ben sg, thi
fyr og béker markerede vejen, og fra Hamborg til Elbmundingen var
sejlrenden kendetegnet i den sydlige side med sorte tender og i den
nordlige side med hvide. Foran Elbmundingen 14 den sikaldte rede
tonde. Selodsen métte desuden sejle ethvert skib, der narmede sig,
flere mil i moede og ofte stige ombord under hej segang. Derefter
skulle han forlange oplysninger om skib og ladning og matte s3 finde
vejen ved hjelp af kompas og lod under hensyntagen til arstid og
vejrlig. Fremfor alt var loddet i den forbindelse et vigtigt hjzelpemiddel
for ham. Det bestod af et stykke kegleformet bly, der var 1% til 2 fod
langt. I den gverste, spidse ende var der fastgjort en line, forneden
var der et rundt 1 tomme dybt hul, hvori der blev smurt talg. Man
mélte dybden med loddet, idet man kastede det overbord og lod det
falde til bunds. Sa trak man det op igen og fastslog, hvormange favne
af linen, der havde veret under vand. Desuden kunne lodsen ved
hjelp af den substans, der havde sat sig fast i talgen, bedomme bun-
dens beskaffenhed (sand, dynd eller muslinger). Ved hjzlp af disse
undersggelser kunne selodsen fra Helgoland finde den smalle ind-
sejling til Elben. Under dette ansvarsfulde arbejde var det selvfolge-
ligt, at lodsen, idet han gik ombord, aflzste kaptajnen som gverst-
befalende — sddan er det ogsé idag —, overtog roret, lagde kursen og
anviste, hvilke sejl der skulle sazttes. Besetningen viste ham derfor

al mulig respekt og ubetinget lydighed. Helgoleenderne var med rette

6 Arbog 1964
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Lodstegn for Lodsbroderskabet i Ovelgénne og Neumihlen 1748. Pa forsiden

(t.v.) er afbildet en setonde, af type som de mange, der var lagt ud i Elben

som semerker. PA bagsiden en lods med lod og lodline. Altonaer Museum. -
Fot. Otto Rheinlander, Hamburg.

Lotsenzeichen der Ovelgonner und Neumiihlener Lotsenbriiderschaft 1748,
mit Abbildung einer Seetonne und eines Lotsen mit Lot und Leine.

stolte heraf og mente, at det var let at indse, ,,hvor sveer bestillingen
er for en sglods, hvilken ovelse og sikker viden, hvilken talmodighed
og beslutsomhed den fordrer, og med hvilken fare den ofte er for-
bunden. Men af hvem kan man sikrere forvente dette indgaende
kendskab, denne provede erfaring end af helgolaenderen, der si at sige
er fodt pa vandet, fra sin barndom er blevet fortrolig med havet, pa
sine fisketogter har lert de nerliggende kyster at kende, og som har
maittet spge efter og finde flodmundingerne i al slags vejr, i den
maorkeste nat og ved hejlys dag, hvis han ville bringe sine fisk til
torvs? 12

Til denne hans heje selvvurdering svarede ogsa hans lenkrav. En-

hver splods fra Helgoland segte at f& den sterst mulige fortjeneste.
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Lodstegn for lodserne i Altona og i Hamborg, 1800-tallet ; begge ca. g cm hoje.
Pa Altona-skiltet hertugdemmernes viben, p4 Hamborg-skiltet admiralitetets
merke med Hamborgs byvaben. Altonaer Museum. —

Fot. Otto Rheinlander, Hamburg.

Lotsenzeichen der Altonaer und Hamburger Lotsen, 19. Jahrhundert.

Det var ikke altid til hans egen fordel. Thi mange skippere provede
lykken pé egen risiko pa grund af de hoje lodsudgifter. En fastsat pris
ville have veeret gunstigere og ville ogsa vare blevet hilst med glade
af kebmendene, fordi de sa bedre havde kunnet beregne deres om-
kostninger. Som det nu var, svingede lodstaksterne alt efter vejrliget,
skibets storrelse og dets ladning mellem 10 og 200 rdl. Af dette belgb
fik lodsen imidlertid kun en ringe del. Efter at vzre blevet aflest af
flodlodsen fik han skipperen til at udstede sig en anvisning pa den
aftalte pris og segte hurtigst muligt tilbage til Helgoland. Anvisningen
sendte han til Hamborg med en eller anden fra gen, der netop skulle
til byen. Denne fik pengene udbetalt af den kebmand, til hvem papiret
var udstedt. Lennen afleverede lodsen til to dertil udnzevnte edsvorne.

Nar der f. eks. omkring 1792 var fire lodser, som ved lodtreekning

6%
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havde faet tildelt et skib og havde faet 100 dlr. i hyre, s& skulle de forst
og fremmest betale 2 dlr. i drikkepenge til dem, som havde bragt dem
ud ti] skibet. Af de g8 dlr. tilkom halvdelen bilsberne. Resten pé 49
dir. blev delt mellem de fire lodser. Hvis man antager, at de var
undervejs gennemsnitligt 8 dage, havde de endnu felgende omkost-

ninger:

1 dlr. til den jolleferer, der bragte dem i land i Cuxhaven.
8 dlr. fortaering 1 8 dage.

4 dlr. for tilbagerejsen fra Cuxhaven til Helgoland.

7 dlr. 934 sk. til den kongelige kasse.

1 dlr. til preesten for hans forbenner og takkebenner.

32 sk. til lodsenkekassen.

Til rest blev en sum pa 27 dlr. og 674 sk., som skulle deles i fire dele.
Denne brede fordeling af fortjenesten mellem nesten hele gens befolk-
ning skabte uden tvivl en stor indre samherighed, selv om fortjenesten
ikke just virkede tillokkende. Men den hérde nedvendighed af at
skulle sikre familiens eksistens drev atter og atter meendene ud pa
havet. Skaebnefzllesskabet for disse mennesker pa en lille plet jord
midt i det fradende hav havde fundet den mest retfeerdige vej, der
overhovedet kunne taenkes, ved den absolut ligelige fordeling af chan-
cerne for alle. Samtidens berettigede kritik af den alt for lave for-
deling af andelene til den enkelte @ndrer heller ikke noget herved.'®
Man foreslog at lade disse andele henstd til kvartalsvis udbetaling,
for at de pd grund af deres ringe storrelse ikke straks af modtageren
skulle blive drukket op pa veertshuset. Men det var i grunden kun et
forslag, der tog sigte pa en enkelt ting, uden dog at bergre den for-
trinlige indkomstfordeling som sédan.

Det fremgar af ovenstdende, at fortjenesten ved lodserhvervet var
en vzesentlig forudszetning for helgolaendernes beskedne livsbetingelser.
Det afbrak, som Blankenese-lodserne voldte dem, matte derfor ramme
dem merkbart. I ,Schleswig-Holsteinische Provinzialberichte® fra
arene 1787—92 kommer en stadig klage til orde over, at blankeneserne

tilfojede helgoleenderne sveer okonomisk skade, idet de ude pd aben
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so snappede de skibe, som sejlede i retning af Elben, vaek fra dem og

lodsede dem ind i Elbmundingen. Denne tilstand zndrede sig heller

ikke vzesentligt, efter at det kongelige patent af 1787 til beskyttelse

af helgolzenderne var blevet udstedt. Deri havde kongen givet folgende

bestemmelser:

]

. Indbyggerne pad gen Helgoland er og bliver i princippet ene-

berettigede lodser omkring og ved deres o med hensyn til alle
skibe, der sejler mod Weser, Elben, Ejderen og Hever.

Som felge heraf kan ingen blankeneser p& &ben sg modtage et
skib, med mindre han vil bringe det til Helgoland, for dér at
lade det overtage af en ordinzer lods.

Blankeneserne ma heller ikke opholde sig i nzerheden af Helgo-
land for at afvente kommende skibe, eller komme helgolznderne
1 forkebet eller traenge sig frem, nar de ser en lodsbad fra Helgo-
land nzerme sig; ej heller ma de, nar de allerede befinder sig
ombord pa et skib, naegte at overdrage foringen af det til en
helgolaender, der vil aflose dem.

Vest for linien Helgoland-Wangeroog har blankeneserne lov til
at overtage ethvert skib til lodsning. @st for denne linie er det
dem kun tilladt at lodse, nar der ikke er nogen lodshid fra
Helgoland i naerheden. Skibe, der er bestemt til Elben, skal de
dog overgive til admiralitetslodserne fra Hamborg eller bringe
til Bésch ved St. Margarethen, eller bringe skibet til Gliickstadt
eller til Stor, hvis det er bestemt dertil.

Hvis imidlertid en blankeneser allerede ost for linien Helgoland-
Wangeroog har aftalt med en skipper at sejle i forvejen og vente
p& ham vest for linien og g& ombord dér, bryder han for-
skrifterne.

Eneretten til at lodse tilkommer ikke helgolzenderne med hensyn
til skibe, der kommer fra &ben so og sejler langs den slesvig-
holstenske kyst.

I storm og farligt vejr har enhver fisker fra Helgoland og Blan-
kenese lov til at lodse, selv om han ikke har noget lodspatent.
Den blankeneser, der bryder forskrifterne, skal til landskassen pa
Helgoland aflevere hele sin fortjeneste, som han har unddraget
helgoleenderne, og straffes desuden med fmngsel. Pastir en
blankeneser, at han pa grund af tige ikke har kunnet bringe et
af ham lodset skib til Helgoland, og slar hans forklaring til, s
har han ganske vist ikke gjort sig strafskyldig, men skal dog,
efter at have trukket sit gebyr for lodsningen til Helgoland fra,
aflevere resten af fortjenesten til landskassen p& Helgoland.
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Blankeneserne s& i den kongelige forordning et truende indgreb i
deres gkonomiske eksistens. Thi deres andel i Elb-lodseriet var kun
ringe, og fra midten af september til begyndelsen af november, nir
smeltfiskeriet begyndte, var de tvunget til at teere pa det, de havde
lagt til side af sommerens fortjeneste, idet der ikke tilbed sig andre
fortjenstmuligheder. Men det beted pa den anden side, at man om
vinteren, nar fiskeriet 14 helt stille, allerede havde brugt en del af det,
man havde sparet op i lebet af sommeren. P4 grund af deres ngoje
kendskab til vestkystens beskaffenhed og til farvandet til og i Elb-
mundingen sdvel som til sandbankerne ved kysterne, som de troede at
have lzert at kende som ingen andre pa deres hyppige togter, mente
de: ,,Fra gammel tid har fiskerne fra Blankenese mattet drive so-
lodseriet til ikke ringe gavn for handelen i de stormfulde efterérs-
méneder som en nedvendig virksomhed for at afhjelpe en hojst uhel-
dig mangel inden for deres erhvervsomrade.**?

De grunde, som Blankenese-fiskerne fremforte, overbeviste pa ingen
méade helgolzenderne, fordi blankeneserne ikke fra gammel tid havde
stillet selodser, ,,men forst var begyndt dermed, da en helgoleender er
draget herfra til Blankenese eller egnen deromkring og ved sit eksempel
har gjort dem opmeerksom pa denne bifortjeneste, som de ikke tid-
ligere har udnyttet.”“ Denne péstand synes ganske vist tvivlsom, for
blankeneserne fiskede ikke blot pa Elben, men ogsa i rum sg, og de er
sikkert ved egen iagttagelse blevet opmeerksomme pa, at lodseriet
kunne vzere indbringende for dem. Det lyder utroveerdigt, at en enkelt
helgoleender skal have anvist blankeneserne muligheden af at lodse
skibe fra sgen op ad Elben. Til slut betonede helgoleenderne, at
neesten hver af deres fiskere er henvist til at drive splodseri, da eens
okonomiske levedygtighed for en vasentlig del beror pa de indkomster,
der giver sig heraf. Det var rigtigt. Omkring 1790 levede nemlig ikke
mindre end 1650-1700 personer pa wen, der kun omfattede ¥4 kvadrat-
mil. Deraf var 1200 indbyggere personskattepligtige, d.v.s. over 21 ar,
og 114 enker. Fiskeri og lodseri var de eneste erhvervskilder. Kulleren
var den eneste markedsvare, der solgtes pa fastlandet. I marts og april
1791 blev f. eks. tilsammen 212.800 kuller udbudt til salg. For hvert



87

Fiskeslup ,,Hoffnung® af Helgoland. Den har smaksejl og smalt sidesveerd.
Fiskeriet tilligemed lodseriet var helgoleendernes vigtigste neringsvej. Senere
kom hertil turismen ; p4 reden ses opankrede passagerdampskibe. — &ldre foto.

Helgoldinder Angelschaluppe. Alteres Foto.

hundrede fik man et udbytte, der kunne variere fra 8 til 20 mark.
Hvad der ellers blev fanget af fisk, gik til eget brug.

Desveerre bragte det kongelige reskript til beskyttelse af Helgolands
lodser ingen afgerende forandring i de bestdende forhold. Indtil 1814,
da Helgoland blev afstiet til England, indleb der til landdrosten i
Pinneberg til stadighed klager fra helgolenderne over fiskerne fra
Blankenese. Thi disse drev ikke, som de pastod, kun selodseriet i efter-
arsmanederne til at sld bro over afbrydelsen i deres fortjeneste, men
»fortrinsvis 1 de egentlige sommermaneder, nir sgen var rolig og pa
samme tid tillod dem at drive fiskeri ved kysten af Schellingen. Der
opsnappede de skibene, som sejlede mod wst, forend disse havde néet

Helgoland, og gik ombord som lodser. I sommerménederne vovede
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de endog at ankre op med deres everter pa reden ved Helgoland, for
sd ved daggry at stikke til ses og opsnappe de skibe, der sejlede i
retning af Elbmundingen. Derimod var det p& grund af en bestem-
melse fra 1756 ikke lmngere tilladt helgoleenderne at forlade oen,
farend de havde faet et kommende skib i sigte, som gav signal om, at
det havde brug for lods. 84 tog de til sidst selv affeere og satte blan-
keneserne fast pa sen, nir de havde grebet dem péa fersk gerning i
lovovertrzedelse. P4 denne méde udviklede der sig efterhdnden en til-
tagende gensidig modvilje mellem rivalerne. Landdrosten i Pinneberg
anstrengte sig af alle kraefter for at standse lovovertraedelserne. Den
der blev overbevist om en forseelse imod det kongelige regulativ, métte
aflevere sin lodshyre til enkekassen pd Helgoland og kunne desuden
regne med en fangselsstraf. Da imidlertid heller ikke disse skeerpede
forholdsregler bar frugt, og der ingen ende var pd helgolzendernes
klager, benskrifter og forestillinger, fulgte kongen landdrostens forslag
og udstedte 18. november 1801 forordningen om, at enhver lods fra
Blankenese skulle fore en protokol over de skibe, han havde lodset, og
foreleegge denne for landdrosten hver jul. Desuden skulle prasten i
Nienstedten kirke, til hvis menighed blankeneserne herte, hvert ar
2. juledag opleese det kongelige patent, for at ingen skulle kunne und-
skylde sig med at have handlet i uvidenhed. Den, der alligevel anden
gang forsd sig mod forskrifterne, skulle straffes med tugthus. For-
ovrigt lod der ogsa klager over helgoleenderne. Gentagne gange havde
fiskere fra Blankenese iagttaget, at lodser fra Helgoland forholdt sig
langsommelige og efterladende over for ventende skibe, og tovede med
at mede op, indtil de havde dreftet, om det lennede sig at betjene
det pagzeldende skib. Da en engelsk kaptajn i 1803 veegrede sig ved at
betale den usaedvanlige hoje takst af 150 guineas for en lods, lod
helgoleenderne hans skib 1 stikken og bekymrede sig ikke videre om
ham. Dette forhold medvirkede til at give dem det ry, at de satte
griskhed over pligtopfyldelse. Overretten 1 Gottorp bestemte da ogsa,
at lodserne fra Helgoland skulle sejle sa betids som muligt ud til
skibene, og at de ogsa skulle lodse dem i tilfzelde af, at kaptajnen ikke

erkleerede sig parat til at betale en lodshyre af den forlangte storrelse.
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Saledes var der i striden mellem lodserne fra Helgoland og Blanke-
nese berettigede bebrejdelser fra begge sider. Alligevel har man ud
fra et historisk tilbageblik lov til at sige, at man ikke kunne fortenke
helgolzenderne i, at de ved ethvert nok s& ringe indgreb i deres privi-
legium vendte sig til landdrosten i Pinneberg for at fa hjalp, og ogsa
ved selvhjeelp med magt segte at sztte en stopper for de indtrzengende
blankenesere. Til syvende og sidst afhang jo eboernes liv i betydelig
grad af lodsernes fortjeneste, og en blankeneser kunne som fastlands-
beboer til ned sege sit bred pa anden méde end ved at lodse pa sgen.
Men helgoleenderne holdt stand pé deres g, ikke mindst fordi denne
var et ovenud vigtigt orienteringspunkt for den internationale skibsfart
og undertiden i barsk vejr tjente som et sidste tilflugtssted, hvorfra
man kunne gere regning pa den nedvendige menneskelige hjzlp.
Denne erkendelse var man ogsa net til fra statens side og havde i
overensstemmelse hermed bestraebt sig pd at gribe udjzvnende ind,
ligesom jo ogsd lodseriet pa Elben var blevet nyordnet efter fornuftige
synspunkter. Saledes er det samlede slesvig-holstenske lodsvaesen under
den danske helstat et fornyet bevis blandt flere andre pa den oplyste
stats vel planlagte og vel gennemtmnkte organisationsarbejde. Dens
bestraebelser 1 ikke blot deri, at den regulerede myndighedsapparatet,
som trods datidens nedterftige samfwrdselsmidler fungerede si for-
bavsende nojagtigt, sa meget som muligt efter fornuftens postulerede
principper, men ogsa deri, at den mest muligt undgik hirdheder over
for undersatterne gennem en retfeerdig udjaevning. Det viser de saglige
kongelige reskripter for Elb-lodserne, men ogsd forsegene pa megling
1 striden mellem helgoleenderne og blankeneserne. Bestrabelserne for
folkets almindelige velfaerd — ganske vist stadigvaek ud fra det gud-
benddede overherredemmes standpunkt — fremmede ogsid hos den
intellektuelle del af befolkningen en voksende interesse for livet i de
lavere lag. ,Schleswig-Holsteinische Provinzialberichte® og ,,Staats-
biirgerliches Magazin® bragte foruden litteraere og dagspolitiske be-
givenheder meget detaljerede skildringer af landet og dets befolkning,
som for os idag er ovenud vigtige kilder i den historiske og etnologiske

forskning.
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Inden for rammerne af tidens ideer og den oplyste eneveldes be-
streebelser vinder studiet af det slesvig-holstenske lodseri under den
danske helstat en betydning, der reekker ud over, hvad der har med
lokale forhold at gore. Det kan std som et bidrag til denne epokes sko-

nomiske og samfeerdselsmeessige historie.

NOTER

1 Som grundlag for fremstillingen af Elb-lodseriet er brugt felgende akt-
stykker fra Schleswig-Holsteinisches Landesarchiv, Gottorp slot, Slesvig: Afd.
11, bd. II, Elbstrohm, nr. 45, 49, 50 og 70.

2 St. Margarethen er endnu idag en sterre landsby ved Elb-diget i Wilster-
marsken. P4 en bakke ved det yderste dige 14 et vertshus med en lodsstation
og et fyr (en stor lampe i vinduet, som lyste langt ud pad Elben) pad den sa-
kaldte Bdsch (se note 6). I 3.hefte af ,,Schleswig-Holsteinische Provinzial-
berichte® fra 1792 berettes der pa s. 343 om denne lodsstation, at der hele aret
igennem opholdt sig lodser fra den danske og hannoveranske side af Elben,
som ventede pd skibe, der bragtes hertil fra seen. Lodserne skrev deres navne
under hinanden pa en tavle og ventede, indtil de efter reekkefolgen kunne vare-
tage deres tjeneste. Det skal efter sigende sjzldent veere kommet til strid mel-
lem dem. Som bierhverv besorgede de ogsd overfarten til den hannoveranske
bred af Elben. Det foregik ved lodtrekning. I godt vejr kostede en saddan over-
fart til Freiburg eller Krummendeich g mark. P4 den sdkaldte Bosch tilbragte
lodserne det meste af deres tid ; her lavede de selv deres mad og sov pa bznke.
— Om St. Margarethen s. Joh. v. Schréder & Herm. Biernatzki: Topographie
der Herzogthiimer Holstein und Lauenburg, des Fiirstenthums Liibeck und des
Gebiets der freien und Hanse-Stidte Hamburg und Liibeck, 2. bd. (Oldenburg/
Holstein 1856).

3 Efter Emil Waschinski: Wahrung, Preisentwicklung und Kaufkraft des Gel-
des in Schleswig-Holstein von 1226—1864, i: Quellen und Forschungen zur
Geschichte Schleswig-Holsteins, bd. 26 (1956), s. 197 havde 1 lybsk mark en
verdi af 16 sk. eller efter den tyske montfod for 1948 6 rigsmark. 1 rdl. svarede
til veerdien af 18 rigsmark.

4 Afd. 11, bd. II, nr. 45.

5 Hamborg var indtil Gottorp-traktaten af 27. maj 1768 de jure endnu stadig
forblevet en holstensk by. De holstenske landsherrer havde aldrig anerkendt
dens stilling umiddelbart under det tyske rige, skent Hamborg i lang tid havde
drevet en fuldkommen selvstendig politik. Forst ved Gottorp-traktaten lykkedes
det hansestaden mod at give afkald pd pengesummer, som den havde til gode
hos den kongelige og hertugelige linie, som fri rigsstad at opna alle de rettig-
heder, der tilkom en umiddelbar rigsstand, s. Otto Brandt: Geschichte Schleswig-
Holsteins, 5. opl. (Kiel 1957), s. 169.
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6 Den sakaldte Bdsch kan maske etymologisk feres tilbage til ordet Bdschung,
som efter Friedrich Kluge: Etymologisches Worterbuch, 17. opl. (Berlin 1957),
siden det 16. arh. har veret kendt som udtryk for en graskledt skraning pé en
vold. Herefter skulle Bosch pé dette sted betyde skriningen af det ,verft®
(opkastet, flad bakke til bebyggelse), som 13 ved udmundingen af Butteler-
kanalen (se ogsa note 2).

7 Afd. 11, bd. II, nr. 45, citat af en skrivelse fra det Kongelige Tyske Kan-
celli 1 Kobenhavn til Kancelliet i Gliickstadt af 11. okt. 1796.

8 Beskrivelsen af striden mellem lodserne fra Helgoland og Blankenese er
taget fra ,,Schleswig-Holsteinische Provinzialberichte* fra &rene 1787-1792.
Denne publikation er idag blevet en uundverlig kilde til udforskning af den
folkelige kultur i hertugdemmerne p& den tid. Den blev grundlagt 1787 af
August Christian Heinrich Niemann (1761—~1832), professor i Kiel for kameral-
og forstvidenskaber, og udgivet af ham indtil 1798 ; derefter udkom tidsskriftet
under navnet ,,Blatter fiir Polizei und Cultur®.

9 Helgoland blev tidligere ogsé skrevet Helligenland, Hildigland, Hilligland,
Hilgeland, Helinglandt, Helgenlandt, Helgerland, Hilgerlandt, Helgarlandt,
Halegland, Heiligenlund o. 1. Benno Eide Siebs gar i det af ham sammen med
andre forfattede vark: Helgoland und die Helgolinder (Kiel 1953) p& s. 112
tilbage til den oprindelige betydning af ordet ,heilig® = steerk, fast.

10 Schl.-Holst. Provinzialber. 1790, 3. hefte, s. 204.

11 Bort“ betyder efter Fr. Kluge: Seemannssprache (Halle 1g11), s. 131,
en ordning, der anviser en bestemt rzkkefolge af udeverne ved varetagelsen af
et eller andet foretagende. Bortfarer (Kluge, s. 132) er, som det fremgér heraf,
f. eks. en skipper, der tilhorer et lav, og som er forpligtet til at laste og sejle
efter en bestemt raekkefolge.

12 Schl.-Holst. Provinzialber. 1792, 1. hefte, s. 18.

13 Schl.-Holst. Provinzialber. 1792, 1. hefte, s. 30.

1¢ Patentet indeholdes i afd. 11, bd. II, nr. 49 og 50.

5 Schl.-Holst. Provinzialber. 1788, 1.bd., s. 543.

[

Oversattelsen efter forfatterens tyske manuskript er foretaget af museums-
assistent Svend Jorgensen.

DAS ELBLOTSENWESEN IN
DER ZEIT DES DANISCHEN GESAMTSTAATES

Jusammenfassung

Der dénische Gesamtstaat des ausgehenden 18. Jahrhunderts brachte den
unter seiner Krone stehenden Landern nicht nur aussenpolitisch eine Zeit der
Ruhe und des Friedens, sondern war auch im Inneren nach Kriften um stabile
Verhiltnisse bemiitht. Dazu sollte auch die Handels- und Wirtschaftspolitik
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beitragen, die noch weitgehend vom merkantilistischen Gedankengui geprigt
war. Die okonomischen Massnahmen waren aber auch vom Grundsatz des
»Gemeinen Besten® bestimmt und zeigten, wie sehr der Staat seine Fursorge-
pilicht gegeniiber den Untertanen ernst nahm.

1. Das Lotsen auf dem Elbstrom.

Auf der Elbe stiessen die Interessen der angrenzenden Staaten Hamburg,
Hannover und Dinemark aufeinander. Das erwies sich nicht zuletzt im Be-
reich des Lotsens. Seit 1762 bestand fiir dieses Gewerbe auf dénischer Seite
eine genaue Ordnung, die den Kreis der Berechtigten einschrinkte, so dass
nun nicht mehr jeder Fischer, der die Gewisser der Elbe kannte, Fahrzeuge
stromaufwirts oder stromabwiarts lotsen durfte, sondern eine Priifung ablegen
musste. Die Zahl der patentierten Elblotsen verringerte sich damit auf 3o
ordentliche und go ausserordentliche. Ausserdem verfligte Konig Friedrich V.,
dass nur Blankeneser, Ovelgénner und Neumithlener Lotsen zugelassen sein
sollten und diese auch nur dann, wenn sie nicht junger als 25 und nicht &lter
als 60 Jahre waren. Die Taxen fiir das Lotsen waren genau festgelegt und
ausserdem war bestimmt, dass jeder Lotse seinen Verdienst sofort nach Riickkehr
zur Lotsenstation abgeben musste. Nach einem Vierteljahr erhielt er den ihm
zustehenden Anteil. Diese wohldurchdachte Ordnung hob der Kénig indessen
schon nach funf Jahren wieder auf, aber nicht, weil sie sich nicht bewidhrt
hatte, sondern weil Hamburg darauf driangte. Die kurhannoversche Regierung
sah nun den Zeitpunkt gekommen, eine gemeinsame Neuregelung durch-
zufihren und verfolgte dabei das Ziel, endlich eine Paritit zwischen den
hannoverschen und danischen Lotsen herzustellen. Denn bislang hatten die
danischen Lotsen zahlenmissig bei weitem iiberwogen, obgleich beide Staaten
gleiche Rechte an der Elbe besassen. Eine Einigung kam jedoch nicht zu-
stande, und 1785 erliess der Konig ein neues Reskript, das im wesentlichen
die Wiederherstellung der Zustinde von 1762 bedeutete. Die privilegierten
Lotsen wachten von nun an wieder eiferstichtig tiber ihre Gerechtsame, konnten
es allerdings nicht immer verhindern, dass auch nichtberechtigte Fischer Schiffe
ins Meer oder in die Elbe lotsten. Die zustdndigen ortlichen Verwaltungs-
behérden, der Pinneberger Landdrost und die Gliickstadter Regierung, be-
milthten sich so gut es ging, solche Gesetzesiibertretungen zu bestrafen. Anderer-
seits wirkten sic aber auch ausgleichend und enthielten sich jeder einseitigen
Entscheidung. Zudem war ja ein gewisser Schutz gegeniiber Willkiirmass-
nahmen dadurch gewihrleistet, dass alle Entscheidungen dieser unteren In-
stanzen der Zustimmung der Deutschen Kanzlei in Kopenhagen bedurften.

Gerechtes Verhalten gegeniiber den eigenen Untertanen und im Sinne
merkantilistischer Denkweise stehende wirtschaftspolitische Bemithungen um
die Erhaltung eines status quo anstelle der von Kurhannover — gewiss zu
Recht — verlangten Paritdt kennzeichnen die Haltung der gesamtstaatlichen
Verwaltung in den Anlegenheiten des Elblotsenwesens.
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2. Der Streit zwischen den Helgolinder und Blankeneser Lotsen.

Die Bedeutung der Insel Helgoland hat niemals auf wirtschaftlichem oder
politischem oder gar militirischem Gebiet gelegen, sondern immer auf dem der
Schiffahrt und des Fischfangs. Die Helgoldnder waren kithne Seefahrer, ge-
wohnt, fast téglich ihr Leben auf dem Meer zu wagen, um als Fischer oder
Lotsen den notwendigen Unterhalt zu erwerben. Vor allem das Lotsen von
Schiffen, die aus der Elbe kamen oder elbwirts segelten, galt als willkommene
Verdienstmdglichkeit. Bis 1685 war das Lotsengewerbe auf Helgoland frei
gewesen. Aber als der Schiffsverkehr allmihlich zunahm, fithrte man ein
Lotsenexamen ein und forderte von jedem Lotsen als héchste Tugenden
Niichternheit, Bescheidenheit und Billigkeit bei der Ausbedingung der Heuer.
Da es jedoch mehr Lotsen als Schiffe gab, musste eine Auswahl getroffen wer-
den, die seit 1756 in Form einer Auslosung stattfand. Danach erhielt jeder
staatlich anerkannte Lotse einen bestimmten Anteil von der Heuer der anderen,
wie er auch seinerseits eine genau festgelegte Summe seines Verdienstes an die
Gemeinschaft der Lotsen abzufiihren hatte. Dieses Auswahlsystem war in seinen
Einzelbestimmungen Zusserst schwerfillig, aber auch iiberaus gerecht, so dass
eine moglichst breite Streuung des Einkommens erreicht wurde. Das schuf
zweifellos eine noch stirkere innere Verbundenheit unter den Inselbewohnern.
Verstiandlicherweise wachten die Helgolinder mit grisster Aufmerksamkeit iiber
die Unverletzlichkeit ihrer Gerechtsame. Seit 1787 bestand ein kénigliches
Patent, das ihnen das alleinige Recht zusicherte, alle aus der See nach Weser,
Elbe, Eider und Hever gehenden Schiffe zu lotsen. Trotzdem versuchten Blan-
keneser Fischer immer wieder, am Lotsengeschift teilzunehmen. Bis zum Jahre
1814, als Helgoland an England abgetreten wurde, kam es so zu Ubertretungen
des Schutzpatents. Ubrigens liessen sich auch Klagen iiber die Helgolinder ver-
nehmen. Wiederholt hatten Blankeneser beobachtet, dass sich die Insellotsen
allzu bequem und nachlissig gegeniiber wartenden Schiffen verhalten hatten
und so lange zdgerten, bis sie eine oftmals aussergewdhnlich hohe Taxe er-
handelt hatten. So gab es also von beiden Seiten berechtigte Vorwiirfe. Den-
noch darf aus der historischen Riickschau gesagt werden, dass das Recht cher
auf Seiten der Helgolander stand. Denn jeder noch so geringe Eingriff in ihre
Privilegien stellte eine bedrohliche Beeintrichtigung ihrer Lebensgrundlagen
dar. Die Besiedlung der Insel aber war lebensnotwendig, weil diese einen
itberaus wichtigen Orientierungspunkt firr die internationale Schiffahrt be-
deutete, der bei Wetterunbilden letzte Zufluchtsstitte sein konnte und mensch-
liche Hilfe versprach. Diese Erkenntnis hat man auch staatlicherseits gehabt
und sich bemiiht, ausgleichend einzugreifen. Deshalb ist die Organisation des
schleswig-holsteinischen Lotsenwesens im ausgehenden 18. Jahrhundert neben
vielen anderen Zeugnissen ein erncuter Beweis fiir die planvolle und wohl-
durchdachte Verwaltungsfithrung des aufgeklirten dinischen Staates. Dieser
war bestrebt, Hirten gegeniiber den Untertanen zu vermeiden und einen ge-
rechten Ausgleich herbeizufithren, freilich stets vom Standpunkt der zu jener
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Zeit herrschenden Vorstellung des gottbegnadeten Kénigtums aus. Die Be-
milhungen um das allgemeine Wohlergehen des Volkes fander: bei der Intelli-
genzschicht zunehmendes Interesse. Die ,Schleswig-Holsteinischen Provinzial-
berichte brachten neben topographischen Berichten und tagespolitischen
Erérterungen detaillierte Schilderungen von Land und Leuten — so auch vom
Lotsenwesen —, die fiir uns heute iberaus wichtige Quellen fiir die landes-
historische und volkskundliche Forschung sind.

In den Rahmen der zeitgeschichtlichen Ideen und Bemiithungen des aufge-
klarten Absolutismus gestellt, gewinnt die Beschéftigung mit dem schleswig-
holsteinischen Lotsenwesen im danischen Gesamtstaat eine iiber den lokalen
Bereich hinausgehende Bedeutung und darf als Beitrag fiir die Wirtschafts- und
Verkehrsgeschichte jener Zeit gelten.





