STORM OVER KAP

Af

GEORG NORREGARD

Historikeren, dr. phil. Georg Norregdrd, som pd
grundlag af sine studier i vesi- og ostindiefarten i
1700—tallet tidligere har skrevet flere artikler i é:-
bogen, giver her cksempler pd de vanskcligheder.
der kunne ramme ostindiefarerne i de urolige
farvande omkring Kap det Gode Hdb. Selv om for-
holdene her ikke var heli sé hdrde som ved Kap
Horn, stillede strom, modvind og storm dem dog
over for store problemer. I det folgende skildres
den rakke ulykker, der ramte Asiatisk Kompagnis
fregat ,,Cron Prinsessen af Danmark®. Dette skib
blev 1752 efter mangehdnde provelser for mand-
skabet kondemneret, og mandskabet mdlte soge
hjem fra Kap med anden skibslejlighed.

T er velkendt, at klimaet omkring Kap det Gode Héb er meget
D stormfuldt. Mange sofolk har pa vejen mellem Europa og Indien
dojet hardt i farvandene ud for Sydafrika. Iseer pd hjemvejen mod
Europa kunne de komme i vanskelighed, nar stormen rejste sig fra
vest eller nordvest, og talrige skibe medte her deres skabne.

Blandt de markelige haendelser p& disse kanter tor regnes dem,
der indtraf for det danske asiatiske kompagnis skib ,,Cron Prinsessen
af Danmark®. De formede sig si ejendommeligt, at de er veerd at
omtale, og de viser til fulde, hvor forskellige somandskar var dengang
fra nu,

,,Cron Prinsessen af Danmark® var bygget af kompagniet selv og
beregnet pa farten til Indien. Skibet lob af stabelen i 1744, og 4ret
efter 18 det fardigt til afgang. Hen i sommeren 1745 var aktieteg-
ningen til dets forste udredning i orden. Med kongen i spidsen ind-
skod hoffet og mange af landets kendte mand penge i foretagendet.

Der var 1600 aktier i alt. Til udredningen beregnedes 64.000 rd., til
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den udgéende ladning 130.000 rd. og til assurance 12.000 rd. Efter
tidens forhold var det betydelige kapitaler, der blev sat pa spil, og
man kan vide, at folk i Kgbenhavn siden fattede dyb personlig in-
teresse for skibet pa dets faerd til de fjerne strande.

Allerede pé den forste rejse kom skibet ud for provelser. Udrejsen
forleb dog godt nok. Den 4. december 1745 afgik ,,Cron Prinsessen
fra Kebenhavns red, fert af kaptajn E. Sporring, og efter en hurtig
fart ankom skibet pd Tranquebars red den q. juli 1746. T efterérs-
ménederne foretog det derfra en rejse til Atchin pa Sumatra, siledes
som mange af kompagniets skibe gjorde, og den 3. februar 1747 afgik
det igen fra Tranquebar pa vej mod faedrelandet.

Det var forst pd hjemvejen, modgangen lod sig til syne. Den dag,
»Cron Prinsessen® nzermede sig Kap, var vinden sydest. Med denne
vind lod det s'g ikke gore at sejle ind pé reden, og skent man allerede
var s ner, at man kunne talle skibene derinde, matte man opgive
at sgge havn.

Naeste morgen, det var den 27. april 1747, sammenkaldte kaptajnen
da skibsradet og forelagde spergsmélet, om man skulle vente, til vind-
forholdene bedrede sig, og si gi ind, eller man hellere skulle fort-
saette rejsen til Sankt Helena for at f4 vand og forfriskninger om bord
der.

Konstabelen og b&ddsmanden var stemt for at ga direkte til Sankt
Helena, men styrmzendene holdt for, at man hellere skulle se tiden
an. Der var ikke s& meget som en hene om bord, og det kneb med
forsyningerne. Nogle af folkene var syge og treengte til forplejning.
Kun hvis sydestvinden holdt sig for lenge, og man slet ikke kunne
komme ind pa reden, ville det vere tilrideligt at ga direkte til Sankt
Helena. I ovrigt var der den risiko, at man i taget vejr kunne vare
s& uheldig at sejle forbi gen uden at opdage den, og hvis det skete,
var det ikke sa let at forsvare, at man s& hastigt havde forladt Kap.

Kaptajnen besluttede da at vente, og efter flere dages forlgb slap
skibet ogsa ind pa reden ved Kap, hvor de syge blev fort i land og for-
plejet, og hvor alt var indrettet pa at skaffe vand og forsyninger til

de mange skibe, der gik ad sovejen syd om Afrika.
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Kort over Kap, med Taffelbayen og Kapstaden foroven til venstre. Syd herfor

springer selve forbjerget Kap det Gode Hab frem, med False Bay i ly heraf.

De runde cirkler er hottentotternes kraaler. — Udsnit af hollandsk kort fra
1700-tallet. Kgl. Bibliotek.

Environs of Cape, 1700, with Table Bay, Cape Town, Cape of Good Hope
and False Bay.

Det havde dog maske varet bedre at fortsette direkte til Sankt
Helena. Det gik godt nok med at skaffe forsyninger; det tog kun et
par uger ; men for man naede at komme af sted pa hjemrejsen, bleste
det op til storm fra nord, og denne vind stod lige ind pa reden.

Uheldigvis stod det darligt til med skibets ankertove. Hjemmefra
medferte man fire sidanne tove; men pa udrejsen var to af dem
blevet splejset sammen. Man var saledes kun i besiddelse af tre tove,
men 1 det ene var for et par dage siden sprunget to totter, og de to
resterende var ,ikkuns slette®.

Tekst til billedet pd naeste dobbeltside.

Reden med Kapstaden 1741. Til venstre fortet (a), hvorover Taffelbjerget (f)

hzever sig. Til hojre Lovehovedet (d), med flaget. Herfra holdtes udkik over

seen efter skibene og gaves signal. Leengst til hejre forneden kirkegérden (g).
Stik af Joh. Wolfg. Heydt.

The roads of Cape Town, 1741, with fortress and town ; to the right the cemetery.






D0
;//ﬁ//

a/
)
\

W

%
o
w\“\\\\\_\&m\“m\ %




90

Da nu stormen rejste sig, blev der straks gjort, hvad der kunne gores.
Raer og stenger blev streget, pligtankeret blev taget 1 brug, og en line
blev gjort 1 stand til bovankeret, hvis der skulle blive brug for det.

Nzste dag blev den ene af styrmeaendene, Jens Knie, og handels-
assistenten, M. Ziervogel, sendt i land for at se, om de for billige
penge kunne erhverve et nyt tov. Det var kun med stor fare, de to
mand slap gennem braendingen ind pé det torre land, og chaluppen,
som havde bragt dem ind, matte straks igen g fra land, for at den
ikke skulle blive sldet 1 stykker.

De to mends opgave i land var ingenlunde ligetil. Det var skik og
brug, at kompagniskibene medbragte gaver fra Indien til guverner
og myndigheder p4 Kap; men i dette tilfzelde havde man sparet pa
gaverne. Det var derfor et spergsmal, om guverneren var velvillig.
Knie og Ziervogel henvendte sig forst til ekvipagemesteren pé stedet
og fik her at vide, at man vel havde et passende tov, der var 17%
tommer 1 omkreds; men det blev kun udleveret med hgjeste tilla-
delse.

Ziervogel gik da til guverneren, Hendrick Swellengiebel, og for-
klarede situationen. Til trods for de karrige gaver var modtagelsen
ikke darlig. Danskerne kunne godt fa tovet, men det skulle koste goo
a 1000 rd. Handelsassistenten vidste da ikke ret, hvad han skulle gere.
Kaptajnen havde jo givet ham besked pa at undersege, om man kunne
{4 et tov til billig pris.

Imidlertid var der, straks efter at Knie og Ziervogel var get i land,
sket det, at man pa ,,Cron Prinsessen havde ,tilsat en siow*, d.vs.
signaleret fare, og skudt et kanonskud. Ziervogel regnede derfor med,
at skibet allerede havde mistet et anker. Nir han skulle tenke pa
kompagniets bedste og pa det hérde vejr, var der intet at valge imel-
lem. Han besluttede derfor at kebe tovet. Det var bedre at ofre pen-
gene end risikere skib og ladning.

Likvide midler var der ingen vanskelighed ved at skaffe. Det dan-
ske asiatiske kompagni havde fast forbindelse med huset de Wett pa
Kap, og her kunne man fi de fornedne penge. Tovet kunne derefter
hurtigt sendes ud til skibet med en bad, der havde zrinde derud.



Taffelbayen 1741, med reden i forgrunden. I baggrunden ses fra venstre til

hojre de fire bjerge : Djeevlebjerget (a), Taffelbjerget (b), Lovehovedet (c)

og Loverumpen (d), — de to sidste kunne godt ligne en liggende love. Ved

foden af Taffelbjerget til hejre ligger fortet og Kapstaden, og 1 billedets hojre

side en skanse (h). — Stik af Johann Wolfgang Heydt i hans Allerneuester

Geographisch- und Topographischer Schau-Platz von Afrika und Ost-Indien
(Niirnberg 1744). — Kgl. Bibliotek.

Table Bay with Devil’'s Mountain, Table Mountain, Lion’s Head and Rump,
1741.

Da Ziervogel alligevel var bange for, at kaptajnen skulle misbillige
den dyre handel, skrev han et brev til ham for at forklare sine
synspunkter og for at anmode ham om ikke at tilbagevise tovet. Havde
man forst ladet det g8, fik man det maske ikke tilbudt for anden gang,
selv om man fik hardt brug for det.

Heldigvis gjorde kaptajnen ingen vanskeligheder. Der blev hardt
brug for det nye tov. Tidlig om morgenen den folgende dag sprang

dagtovet ,,omtrent pa hel tov,” s& ankeret og det meste af tovet
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gik tabt. Man lod da pligtankeret falde, og s snart dagen gryede,
sked man et kanonskud og ,satte siow til“, Vejret var imidlertid si
hardt, at ingen turde ga ud med bad. Mellem kl. 7 og 8 sprang ogsd
tojtovet, og man lod da bovankeret med det udsendte nye tov falde
og afgav endnu et nodskud.

Dette kaldte guverneren, ekvipagemesteren og en stor mengde men-
nesker til stranden. Sefolk pastod nu, at skibet kun 13 en kabellzengde
fra en undersgisk grund. Gjensynlig var der stor fare pa ferde.

Ziervogel spurgte da guverneren, om der var endnu et anker og
tov at fa, og om man matte sende det i land igen, hvis der ikke blev
brug for det. Guverneren gav godt nok sin tilladelse, og et anker med
tov blev bragt ned til bryggen ; men vejret var stadig sddan, at ingen
bad kunne gd ud.

Guverngren gav da ordre til, at man ved hjelp af en raber skulle
sporge, hvad der manglede ude pa skibet; men man kunne ikke here
svaret. Han lod sa rdbe, at skibet skulle sende sin chalup i land. Cha-
luppen blev da sat ud med styrmand Knie om bord, men ikke for at
ga iland. I stedet fik den ordre til at neerme sig land for at rabe svar;
men svaret kunne ikke hores i land.

Just som man nu inde pa land ventede, at Knie ville soge frem mod
bryggen, drejede han af, men med det uheldige resultat, at chaluppen
kaentrede 1 breendingen.

Blandt dem, der inde pa land iagttog ulykken, var ogsd Ziervogel.
Han forsegte straks at {4 nogen til at ga ud for at redde de druknende ;
men ligegyldigt hvor meget han tilbed, s& var der ingen, som ville tage
affzere. Nogle af de ulykkelige sogte at redde livet ved at kravle op
pé chaluppen, men forgazves. Der havde veret et draeg om bord, som
var fastgjort til fartgjet, og det var faldet til bunds i havet, si cha-
luppen matte blive liggende, og s snart nogen néede op pa den, va-
skede breendingen dem ned igen.

Nu talte Ziervogel om, at styrmand Knie formentlig var mellem
de ulykkelige derude ; han havde altid varet villig il at veve pelsen.
Dette horte en af Kapborgerne, som kendte Knie, og han tilbed da
at stille sin chalup til radighed og fik overtalt nogle sorte fiskere til
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at g& med ud. Man kunne se, at nogle af folkene derude endnu holdt
sig oppe. Ziervogel lovede ogsi belgnning til de modige. Det lykkedes
herved at 4 reddet to mand ind, efter at de havde ligget naesten en
time i vandet, nemlig styrmand Knie og kvartermester Hans Hoff.
De havde holdt sig oppe ved hjzlp af chaluppens arer og var som
halvdede, da de kom ind; men det traf sig, at ,,Cron Prinsessens‘s
obermester (lege) befandt sig i land, s& han kunne tage sig af dem.
Derved kom styrmand Knie sig efterhdnden, men kvartermesteren
havde slugt for meget saltvand og dede samme aften.

I alt kostede denne affeere ni dede, nemlig foruden kvartermesteren
otte matroser.

Da Knie kom s& vidt til kraefter, at han kunne meddele sig, for-
talte han, at ,,Cron Prinsessen havde mistet to ankere og to tove og
nu kun 14 for pligtankeret og det nye tov.

Endnu efter at ulykken var overgdet chaluppen, kom der ned-
skud fra skibet. Ziervogel meldte dette til guverneren og traf alle
foranstaltninger til, at anker og tov kunne blive bragt ud til skibet,
sa snart vinden lagde sig en smule; og straks den nzeste morgen kl. 5
fik man det bragt om bord tillige med et brev fra Ziervogel, der
bebrejdede kaptajnen, at han havde ladet de mange sefolk risikere
deres liv.

Kaptajnen segte at skyde skylden fra sig og svarede, at det var
folkene, der havde presset pa, for at chaluppen skulle g i land, og
da den havde nzrmet sig strandbredden, havde folk i land rébt og
vinket til Knie, at han skulle leegge ind der. Chaluppen var aldrig
kommet fra borde, hvis man ikke havde rabt fra land. I gvrigt bad
kaptajnen om at {2 otte nye mand om bord, hvis skikkelige folk kunne
fas. Forud havde man mistet fire mand, der var deserteret.

Imidlertid vedblev stormen. Hen pé eftermiddagen sprang det
forste af de tove, der var sendt om bord. Denne gang nejedes man
med at seatte signal pd fortoppen; Ziervogel havde 1 sit brev bedt
om, at man ville undlade at skyde, for det voldte si stor alteration i
land.

Ziervogel gik da igen til guverneren for at fi endnu et anker og et
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tov at sende ud til skibet. Denne gang faldt guverneren i forundring
og trykkede sig halvvejs derved. Man kunne jo ikke vide, hvor mange
tove og ankre der blev brug for, og der kunne jo ogsd melde sig andre,
som var i forlegenhed.

Endnu en gang lovede han dog hjelp, men Ziervogel méatte g ind
pa at skrive til kaptajn Sporring, at skibet skulle flyttes fra, hvor det
1a; thi ellers kunne intet forsld. Havbunden bestod der pa stedet
af skarpe klipper, hvorpé tovene blev flaet 1 stykker. Da der ikke var
flere tove af den tykkelse, som man hidtil havde faet, métte man
denne gang ngjes med et, som kun var 15 tommer i omkreds.

Ziervogel talte ogsa med guverneren om at fa flere mand om bord,
men sadanne var ikke at opdrive. Siden matte man lade fem skibs-
drenge avancere til oplebere.

Den folgende morgen, den 20. maj, blev det tredje tov bragt om
bord, og ekvipagemesteren fra Kap tog selv med ud for at bevage
kaptajnen til at flytte skibet. Man havde dog ikke held til at 4 heevet
det ene af de to ankere, som endnu var i brug, s& skibet métte blive
liggende. I sin fortvivlelse sendte kaptajnen straks nye benner om
hjeelp.

Der blev da sendt to chalupper ud fra land, for at de skulle bista
skibets bad med at leegge varpankeret ud, s& man kunne varpe skibet
bort fra det farlige sted. Nu naegtede imidlertid to styrmezend at ga
ud med skibets bad ; men overstyrmanden Nathanael Aars gik med,
og inden aften 13 ,,Cron Prinsessen fortejet pa et bedre sted mellem
to hollandske skibe.

Atter om morgenen den 21. maj blev der lesnet et skud fra skibet
og ,,sat en siow"’. Flere fartojer gik da derud og fandt, at pligtankeret
var gaet tabt; man havde forsegt at vinde det ind, men et stykke
ude havde tovet varet skamfilet, s3 man havde mattet kappe det.

Langt om lenge havde vejret nu bedret sig, og der blev tid til at
overveje, hvad der kunne geres for at bjerge nogle af de tabte ankere.
Ziervogel fik det imidlertid ordnet séledes, at man ikke skulle spilde
tid dermed. ,,Cron Prinsessen® fik lov at beholde et af ankrene fra

land og overlod til folkene pa Kap, hvad der var at bjerge.
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Til dzekning for leverancerne til skibet udstedtes en veksel pa 1590
rd. hollandsk kurant til firmaet Christian van Orsoog en Soonen, der
var det danske asiatiske kompagnis forretningsforbindelse i Amster-
dam. Guverngren ville ikke have nogen avance pa forretningen. Zier-
vogel fandt, at holleenderne pd Kap i det hele taget havde varet
meget tjenstfeerdige og villige, og de havde ydet lige s god hjalp,
som de ville have gjort, hvis det havde veret et af deres egne skibe.
Den sparsomme gaveydelse havde siledes ikke skadet danskerne —
med mindre man tenker sig, at en velvilligere indstilling fra hollzn-
dernes side maske kunne have fert til en hurtigere og heldigere red-
ningsaktion, da chaluppen kentrede.

Man gjorde sig nu klar til afgang. Om aftenen den 23. maj var
alle om bord, og naste morgen lettede man anker. Kastellet pa Kap
saluteredes med ni skud og svarede med syv skud, og siden ,,Cron
Prinsessen havde modtaget si store tjenester, gensvarede skibet med
endnu fem skud, efter tidens forhold en ganske sarlig artighed.

Rejsen til feedrelandet forlob derefter godt, og i september niede
skibet Helsinger. Godt et &r senere den 5. november 1748 kunne
»Cron Prinsessen® leegge ud pé sin anden rejse til Indien, igen under
kommando af kaptajn Sporring; den forleb heldigere, og allerede
midt i maj 1750, altsd efter halvandet ars forleb, var skibet tilbage
1 Kgbenhavn. En kort stund havde det dog set truende ud. Da skibet
péa tilbagevejen nzrmede sig Kap, og udkikken allerede mente at
kunne se bebyggelsen, rejste der sig en storm, og landet skjultes i dis,
men nzste dag lykkedes det at komme ind pa reden, og siden bug-
seredes skibet til en god ankerplads, idet der denne gang kom en mand
ud og viste, hvor det bedst kunne ligge.

Nesten et halvt ar forleb, for ,,Cron Prinsessen af Danmark® i
efterdret 1750 kunne lobe ud pa sin tredje rejse til Indien, denne
gang fort af kaptajn Svend Fenger, der havde vzret med som styr-
mand pé den anden rejse. Det var den 12. oktober 1750, skibet stod
ud fra Kebenhavns red. Der var igen tegnet 1600 aktier; kongen
deltog med 76 aktier, dronningen med 8 og enkedronningen med 12
aktier. Den ledende minister A. G. Moltke, Bregentved, havde tegnet
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16 aktier, og de fleste af landets kendte navne var lige som ved forste
rejse optaget pa aktionarlisten. Skibets udredning regnedes denne
gang til 56.000 rd., den udgéende ladning til 150.000 rd., og assu-
rancen til 10.800 rd.

Udturen gik talelig godt, og den 30. maj 1751 ndede man til Tran-
quebar, men undervejs undgik man ikke en ubehagelig oplevelse ved
Kap. Nogle dage efter ankomsten, da skibet 14 p& reden, og baden
skulle ¢4 ind med breedder, kentrede den pi vejen. Kaptajnen, der
befandt sig i land, fik imidlertid fat i et par bade og kom til hjzlp,
s& kun nogle af breedderne gik tabt. Atter et par dage senere stormede
det, s& badene ikke kunne g& ud til skibet.

Opholdet ved Kap varede kun godt fjorten dage, mens man ind-
tog vand og forfriskninger og drev smahandel med varer hjemmefra.
Kaptajn Fenger fik ved den lejlighed forngjelsen af at veere med til
guverner Swellengiebels afskedsmiddag, men han kom ogsa til at over-
veere begravelsen af en engelsk guvernor, der var ded pi vejen hjem
fra Indien.

P4 rejsen mellem Kap og Tranquebar dede assistenten Hans Holm.
Béde han og hans efterfolger Seren Sparre udmaerkede sig ved flittigt
at anfore i skibsprotokollen, hvad man s& af fugle og seens skab-
ninger i de varme have. Ofte benyttede de herved hollandske beteg-
nelser : dradesser, malmukker, Jan van Gentes og boskopper. Hans
Holm antegnede ogsa synet af en sgorm, halvanden a to favne lang,
og Seren Sparre omtaler bade en slange og en sodjevel.

Medens skibet 13 pa reden ved Tranquebar dede en styrmand, kon-
stabelen samt flere matroser, og andre af skibsfolkene deserterede.
Hvoraf man ter slutte, at forholdene om bord ikke var sd ganske til-
fredsstillende. Det ses dog ikke, hvad der var 1 vejen. Under alle for-
hold var det vel uheldigt, at ,,Cron Prinsessen® 13 temmelig leenge pé
Tranquebars red i den varme sommertid.

Af ladning indtoges en del salt og noget kaliaturtrz eller rodt trae,
en slags sandeltrze. Det blev stuvet i bunden af skibet. Hovedlasten
var kattuner, der kom om bord i store pakker. Man opnéede dog
ikke p& denne made at fa fuld last. Det blev derfor besluttet at sende
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Taffelbayen med reden 1741. Laengst til venstre Loverumpen, i forgrunden t.v.
det hollandske ostindiske kompagnis have, hvor der dyrkedes grentsager til
forfriskninger for ostindiefarerne; i midten Kapstaden og t.h. fortet. Midt 1
indlgbet til bugten den lille o Robben Eiland, til venstre for skibene.
Stik af Joh. Wolfg. Heydt.

View of Table Bay with the garden of the Duich East India Company
to the left, 1741.

skibet til Calicut p4 Malabarkysten for at indtage peber, og samtidig
ville man benytte lejligheden til at etablere en handelsloge i den lokale
fyrste, Samorinens, land. Til hjalp ved disse forretninger medsendte
guvernementet 1 Tranquebar sekretrad I. C. Soetmann. Han havde
tidligere veeret pa Malabarkysten for at undersege forholdene og for
at kebe peber op, og det var efter hans forslag, logen skulle bygges.
Afrejsen fra Tranquebar red foregik den 3. november 1751. Turen
gik syd om Ceylon og ret langsomt. Forst den 11. november passeredes
Kap Comorin, Forindiens sydspids. Peberopkebet foregik ikke uden
vanskelighed ; men det lykkedes dog ved Colego pa Travancores kyst
at indtage 105.120 pund peber og ved Calicut noget lengere mod

7 Arbog 1962
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nord et endnu sterre kvantum. Peberet styrtedes i lasten, og pd den
forste del af rejsen var det tilbgjeligt til at udvikle varme, s& man ofte
matte abne lugerne for at lufte det.

En vasentlig ulempe ved opholdet p& Malabarkysten var de ang-
riske serovere, som ogsd havde gjort farvandet usikkert forste gang,
da Soetmann kom til kysten. Allerede mens ,,Cron Prinsessen’ 13 ved
Colego, kom der efterretning om, at sergverne opholdt sig med 10-12
fartojer pa hejden af Calicut. Man undlod derfor ikke at holde ,,Cron
Prinsessen® kampklar, s& lenge skibet var i neerheden af denne by.
Rygtet fortalte, at seroverne laengere nordpd havde taget 2-3 skibe,
bla. et engelsk orlogsfartej, ladet med kugler og krudt. Ogs4 i land
gjorde man klar til at give dem en varm modtagelse, hvis de gik ind
for at plyndre. En ugestid efter ankomsten til Calicut dukkede se-
reverfladen ogsd op i god orden fra nord, i alt omfattende 11 skibe,
derunder en brigantin af engelsk bygning, fem tomastede og fem en-
mastede fartejer (galvetter og graper). Alle skibe var indrettet bade
til at g& for sejl og til roning; de sterste havde hver seks til otte
kanoner, de mindre hver to til fire, altsammen sveert skyts. Da fladen
var ud for Calicut, kastede den anker, mens et af skibene gik neermere
for at bese ,,Cron Prinsessen®. Derefter lettede den og forsvandt syd-
péa. Den fglgende nat var alle danske om bord i geveer, men naste
dag passerede hele fladen igen p3 vej nordover.

Afrejsen fra Calicut sikredes ved, at man et stykke vej sydover gik
i konvoj med nogle engelske skibe. Den fandt sted den 4. februar
1752. Da man vel havde tabt landet af syne, dukkede et par portu-
gisere frem, som havde sneget sig om bord om natten i Calicut for
saledes at flygte. De fik nidigst lov at sejle med.

P4 rejsen plagedes man nu af kakerlakker. De vrimlede overalt, &d
af provianten og gjorde opholdet om bord utileligt. For at komme
dem til livs, udlovede kaptajnen en belonning for hvert tusind kaker-
lakker, der indfangedes, og det hjalp noget.

Bortset fra dette gik farten dog nogenlunde, indtil man nermede
sig Sydafrika, men derefter artede vind og vejr sig pa det vzrste.

Allerede den 18. april fik man land at se af Afrika, men forst pa
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Udsigt fra Taffelbjerget over Kapstaden og Taffelbayen 1741. I mellemgrunden

til venstre bjergene Lovehovedet og Leverumpen; bag sidstnzvnte Robben

Eiland. Det var en yndet udflugt for europzerne at bestige det flade Taffelbjerg
og nyde den storsldede udsigt. — Stik af Joh. Wolfg. Heydt.

View from Table Mountain over Cape Town and Table Bay, 1741.

majdagen gik man s& neer kysten, at man kunne lodde bund. Da man
her fandt klippegrund, holdt man udefter. I nordvest havde der varet
hoje bjerge at se; men de skjultes siden af dis. Den 3. maj begyndte
ulykkerne. Det blev da klart, at skibet tog vand. Allerede i nogen tid
havde man bemeerket, at der sivede vand ind ved boven, men nu s&
man, at det samlede sig foran i skibet, og ved fokkemasten stod det
5 fod hejt. Hidtil havde man kun pumpet ordinzrt; men da man
nu kunne here vandet, hvor det kom ind ved bovbandene, blev alle
mand sat i gang med at lange vandet op med pese. Dette hjalp noget,
og efter at man havde taget nogle stenkul op fra bunden af skibet,
blev temmermanden sat til at hugge hul p& everste dek, si man

kunne sztte en pumpe ned.

7%
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Ogsa agter posedes vand op, og efter at en del lerskvandsfustager
var taget op, blev der gennem forlugen sat en pumpe ned i vand-
lasten. Hele dagen vedblev man at pumpe og ,,balje” vand op, og om
aftenen stod der kun 12 tommer vand over skibets garnering. Tom-
mermanden sggte da at hugge enderne af et par stykker af det rede
tree, s& man bedre kunne komme til, og neste dag fik man alt vandet
af forlasten, s man igen kunne sztte de tomme fustager ned. Da en
ny undersggelse blev foretaget ,,i pikken™ agter i skibet, fandt man,
at konstabelens inventar var fugtigt, si man matte tage det op pa
deekket og torre det. Tredjedagen var der kun lidt vand forrest ved
bovbéndet ; resten kunne nu lebe gennem vandlasten og frem til en
pumpe, og faren var ikke overhzengende.

I disse dage si man gentagne gange land i nord og mente, at det
var Kap Agulhaes, og man forsogte at komme videre vesterpa langs
kysten; men om aftenen den 7. maj kom en ny ulykke til, idet en
storm rejste sig af nordvest. Man métte da legge bi ,,med en enkelt
abe®, og om natten blev begge underrzer stroget. Neeste morgen var
der atter vand i lasten, s§ man maétte til at ,,balje, og dagen efter
fandt man, at blokken i forstazvnen, hvorpa bovsprydet 14, var lgs.
Skuden begyndte at give efter i fugerne.

Man forstod nu, at situationen var alvorlig, og alle blev grebet af
uro. Det hedder 1 skibsprotokollen: ,,I dag er af samtlige ober- og
underofficerer udlovet en gave til de fattige, om den almzgtice Gud
i nade ville se og hjzelpe os i denne gjensynlige ned og fare, som vi er
udi, og hjzelpe os igen at kunne se vort keere feederne land med glaede®.
I alt ofredes 141 rigsdaler; ved den foregéende ordinzre ofring pé
péskedag den 2. april blev der kun ofret 50 rd. til prasten og 20 rd.
til de fattige.

I de folgende dage vedblev stormen at rase, s& skibet havde svaert
ved at ligge bi, og sejlmagerne matte arbejde pa et stormsejl, som
kunne bruges p& mesanen.

Den 10. maj slog en svezer s fra agter styrbords galleri i stykker,
og en del vand kom ind i kahytten; siden fyldtes kulen midtskibs
med vand, og svzere overhalinger gik hen over kobryggen. Den nzste
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dag trak skibet vand, s& pumperne matte holdes i gang hele tiden,
en stor anstrengelse for bestningen. Den 14. maj blev sgen s urolig,
at skibet ofte blev slaet hardt under gillingen med det resultat, at ka-
hytten lettede sig ved det, og vandet fossede ind i arkeliet. Det lob
herfra gennem ris- og nellekammeret (indisk nelle = en slags ris) og
tog en del af kornet med ud.

Mange varer om bord var nu si edelagt af mug, kakerlakker og
fugt, at de var ubrugelige, og besxtningen begyndte at blive syg af
vattersot og skerbug, sa en del 14 til kojs.

Efterhénden var det galt fat pa alle kanter, og overstyrmand R.
Munck udtrykte sin frygt i et langt digt, som han indferte i skibs-

journalen :

Nu ser det farligt ud! Skal strom og belger rade?
Skal morke, regn og slud formere ned og vade?
Skal den kontrere vind til vor ulykke std?
Skal belgens megtig vand vort skib i splinter sla?
Skal skibet abne sig, at havets skarpe sluser
skal stige ind til os, som allerede suser
Med slig en voldsom magt igennem stevn og skod?
Skal det formere sig, da ser det farligt ud.
Skal vore stakkels folk ved kuld’ og arbejd’ svaekkes?
M3 da vort hab og lyst ved slige skebne stakkes?
Vi ser den tredje del af sygdoms sar er kvalt,
Hyvis tal formerer sig hver dag, det er jo falt!
Vor pumpe nat og dag foruden ophold klapper,
Hvormed indfusend s med megje vi udtapper.
Skont vi just holdes lens, er dog hvert pumpeslag
Som en erindrings Iyd til tidens sidste dag.
Vi drives daglig ud i mer og mere fare,
Hvis Gud mirakelvis os ikke vil bevare.
Og kun selv det uszdvanlig hirde vejr,
Som forer belger med sig i en voldsom heer —
Ej! var vi Noa ark, at Gud selv ville lukke
For al ulykke til, da turde vi ¢j sukke.
Ej! at vor Jesum 13 hos os udi sit ,ked",
Vi ville vaekke ham, at rdde os af ned.
£j! var dog Paulus her, som kunne os husvale
Som fordum : ingen af jer skal for deden dale.
Jer skal ej falde af det mindste hovedhar.
Hvad salve var det ej p& vores hjertesér?
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Men hvem er her, som vil og kan vor jammer hore?
Hvem er her, som vort suk til Jesus skal indfere?
Hvem skal vel frelse os ud af det grusomme hav,
Som hyppig truer med vor undergang og grav?
M3 da ¢j dedsens angst og bitterhed omspznde
Os usle kreaturer, som her i slig elende
Ma drive her og der, m stedes op og ned,
Til vores svage skib selv dane m& derved?
Hvis vi ej kristne var, da métte vi fortvile,
Og kun af dedsens skreek i dedsens arme ile ;
Men nu skal tro og héb opholde sind og sjzl,
Om Gud end fandt behag i at sl& os ihjel.
Men magtig fromme Gud, som bor udi det heje,
Du ser jo alle ting, du ser og vores maje,
Glem ej det lofte, som du haver lovet mig:
Gér du igennem vand, det skal ej drukne dig.

I virkeligheden var situationen om bord fortviviet. I de sidste dage
var skibet sldet langt imod syd. Hvis det kom endnu lzngere sydps,
var der ingen mulighed for, at det i den tilstand, hvori det befandt
sig, kunne klare sig frelst igennem til havn eller land. Man kunne da
med sikkerhed se frem til undergang og forlis.

Den 15.maj 1752 indkaldte kaptajn Fenger da skibsradet for at drof-
te, hvad der var at gere. Man var her enige om, at der ikke var nogen
udsigt til at fuldfere hjemrejsen til Danmark, medmindre skibet
ferst kom til reparation, og man besluttede at holde af, for at far-
tojet ,,kunne have nogen lise®, siden det umulig kunne tale de harde
stod, det fik ved at ligge bi ,,i denne meget hule so*. Ligeledes ved-
toges det at soge forste land og havn, som den gode Gud ville lade
vand og vind fore frem til.

Man droftede ogsd besatningens vandration. Den var en pot pr.
mand pr. dag; det turde man ikke formindske ; men man vedtog, at
det for fremtiden ogsé skulle gaelde skibets officerer. I stedet fik fol-
kene dobbelt brandevinsration, si lenge det hirde vejr varede ved.
Endda breendevinsforradet var lille,

I stedet for at ligge bi satte man derefter sejl 1 hab om igen at kunne
komme noget nordpa. Det gik da ogsa fremad, skent sgerne var svere,
og skibet arbejdede steerkt.
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Undervejs lagde man merke til, at pumpevandet var salt som lage ;
man sluttede deraf, at vandet havde veret inde i lasten og bortsmeltet
saltet der.

Nu og da matte der ,baljes”; men under en storm den 18. maj
matte skibet lzegges bi, og imens lod det sig ikke gore at pese vand op.
En pumpe blev derfor sat ned i forlasten, men det lykkedes ikke at
f3 skibet leens. Et par dage efter blev pumpen ved store last uklar,
og da man tog den op, var den fuld af peber. Man sluttede heraf, at
saltet var smeltet, si pebret lob leengere ned i lasten, hvor vandet
kunne f& fat i det. Da man havde fiet pumpen renset og satte den
ned igen, var der halvanden fod vand i storlasten. Der blev herefter
idelig arbejdet med tre pumper.

Midt i den store elendighed var det en trest, at man den 20. maj
atter fik land i sigte. Det gav anledning til, at der igen blev holdt
skibsrad. Man vedtog her at holde skibet géende under smé sejl om
natten og s den nzste morgen sgge at komme under land og der om
muligt lebe ind i en bugt for at bjerge skib og gods. Man hébede at
kunne na ind til Rio del Goa.

Nzste dag ved morgengry sas land seks mil ude i nord, og man var
nu travlt beskeftiget med at gere ankere, tove og bade klar; men om
eftermiddagen gik vinden om i sydvest, og om aftenen var der dis
over land, s& man matte dreje 1 sydost for natten, og den felgende
dag var der 7 mil til land.

Dgdsfaldene om bord begyndte nu at blive hyppige. Den 20. maj
var en matros ded, og samme dag var mesterkokken Gerhard Wessel
og korporal Christian Matzen s3 syge, at skibsprasten kom og betjente
dem med nadverens sakramente. Korporalen dede den 22. maj tidlig
om morgenen pi et tidspunkt, da 14 andre var syge og la til kejs,
medens mange gik og kregb, s& de ikke kunne bestille noget. Samme
dag segte endnu tre til kejs af sygdom. ,,Den gode Gud se i nade
til os*, hedder det i protokollen, ,,0g give os den forgnskede havn
eller bay, hvor vi kan se skibets ladning og mange sjxle bjergede og
istandsat igen®.

Den 23. maj var vejret s godt, at man igen kunne holde indefter,
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og optimismen sa stor, at man kunne holde auktion over de afdedes
ejendele. Humeret blev imidlertid snart igen sldet ned. Da jollen om
eftermiddagen blev sat ud for at undersoge et stykke trae, der 13 og
fled i havet, benyttede kaptajnen lejligheden til at lade den ga rundt
om skibet. Han s& da, at forstzevnen var los si langt ned, som man
kunne se, nar skibet duvede. Vandet Igb ind ved den ene side og ud
ved den anden, og forhudningsplankerne var ganske dbne i nader og
lasker. Det hele kunne nar som helst skilles ad og flyde ud pa bel-
gerne,

Det sas ogsé, at skibet, fordi alt saltet var smeltet bort, 1& hejere
pé vandet, end det skulle. De sidste tre-fire dage havde pumpevandet
haft en steerk smag af peber.

For tredie gang blev skibsridet da sammenkaldt, og ved denne lej-
lighed forlangte kaptajnen at f§ deltagernes vota skriftligt. Han en-
skede abenbart ikke at st alene med ansvaret for, hvad der nu skulle
gores. Konstabelen Tonnes Tollesen og badsmand Bertel Randers samt
yngste styrmand Michael Hansen Lindegaard onskede, at man skulle
sende jollen i land for at f4 at vide, hvor man var. Tredje styrmand,
som ikke var nogen anden end vor gamle bekendte Ziervogel, mente,
man havde tilstraekkeligt gode observationer til at vide, hvor man
var, og at man noget mod est ville finde Mossel Bay, et sted, hvor
der var le for vestenvinden. Derimod ville det vzere farligt at g8 mod
est til False Bay teet ved Kap, for den var si langt vack, at den neeste
storm let kunne melde sig, for man nede frem dertil. Hvis det blev
vestenstorm, mente Lindegaard, man skulle g8 til Madagascar. Hver-
ken andenstyrmanden Rotwitt eller forstestyrmanden, den poetisk
anlagte Munck, mente, det lod sig gere at soge ud i aben so. Sidst-
nzvate holdt for, at man i alt fald skulle g& med vinden og sege enten
til False Bay eller til Mossel Bay.

Imidlertid indkom der til kaptajnen et benskrift fra skibsmandska-
bet i ovrigt, der bad om, at man hurtigst muligt segte land ; der blev
navnlig henvist til, at s& mange var syge. Sygdommen beskrives her
som haevelse 1 benene og ,,gemzktet” og siden i hovedet og livet. Som

svar pa denne henvendelse besluttede skibsridet enstemmigt at sege
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En af det danske Asiatiske kompagnis kina- og ostindiefarere under indsejling

i Taffelbayen omkr. 1750. Et billede af ,,Cron Prinsessen af Danmark® findes

svidt vides ikke, men dette giver et godt indtryk af kompagniets store skibe.
I flaget og gesen ses kompagniets maerke. — Maleri af ubekendt i privateje.

A Danish East-Indiaman in Table Bay about 1750.

langs land og at g ind i den forste indskeering 1 landet, som man
kom til.

Allerede neste dag, den 24. maj, mente man at sc en vig inden for
en revle. Kaptajnen syntes noget ubeslutsom ; men efter en livlig rad-
slagning besluttede han at gi forbi vigen og noget mod vest. Neeste
dag vendte han imidlertid tilbage og sogte ind mod vigen. Jollen sat-
tes ud med forstestyrmanden om bord, for at han skulle finde, hvor
man kunne lobe ind, og p& den mide ndede man frem til en lille bugt,
hvor man lod dagligankeret falde p4 6 favne vand.

Alt efter som man neermede sig kysten, hdbede man at se tegn pé
mennesker. Engang troede man at se et signalflag, men det var en

skuffelse. Kysten syntes ede og menneskeforladt, og ingen had kom
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ud for at se, hvad det fremmede skib ville, sddan som det ellers var
det almindelige, ndr et skib neermede sig Afrikas kyst.

Om eftermiddagen gik kaptajnen da i chaluppen for at rekogno-
scere, og et par kanonskud blev lgsnet. Man lagde ind til kysten og
néede omtrent en mil op i land, men s3 intet til mennesker. Kun fod-
spor af vilde dyr var der. Kaptajnen vendte da tilbage til skibet, sy-
nede det og fandt, at det 14 temmelig dybt, og for at lette det lod han
de vandfustager tomme, hvori der var saltvand. Nir man havde
brugt det medbragte ferske vand i en fustage, fyldtes den almindelig-
vis med salt vand, for at den ikke skulle falde i staver, og efter flere
maneders rejse til sgs var der brugt en betydelig del af det medbragte
ferske vand. Vandfustagerne betegnedes i ovrigt pd den tid farkens
eller leeggers.

Efter fustagernes temning holdt man skibsrad og vedtog at vente
for at se, om der ville komme mennesker til syne, og om vejret ville
tillade reparation af skibet. Man havde nu knapt nok si mange raske
folk, at man kunne lette ankeret, og i hardt vejr ville man slet ikke
kunne tumle skibet til ses. Om aftenen sis et par ryttere, vistnok
hvide mznd, pé stranden, og jollen blev sendt ind ; men de fremmede
red straks igen op 1 landet. Man affyrede da et kanonskud.

Nzste morgen, den 27. maj, gik Ziervogel og Lindegaard i land for
at rekognoscere. Medens de to styrmand var veaek, lykkedes det en
kvartermester med et par mand at komme i forbindelse med to hol-
landske bender og fire hottentotter, der 13 i skoven for at jage vilde
befler, og ved deres hjelp fik de en slagtet boffel med om bord. Den
folgende dag sendte man flere mand, der var syge af skerbug, i land,
for at de kunne rore sig.

Forst trediedagen kom styrmeendene tilbage, ledsaget af en bonde
til hest, som boede seks mil indefter. En vogn fulgte med fir, k3l og
andet gront, og i de naste dage kom flere forsyninger, som de syge
folk treengte hardt til.

Under den livlige trafik mellem skibet og stranden indtraf det den
30. maj, at chaluppen fik svaere soer over sig i breendingen, s& den
blev fuld af vand, og bagefter kunne man fra skibet se, at der mang-
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Kortskitse over Afrikas sydligste spids med Kapstaden i vest og Mossel Bay 1 ost.
Sketch map of Cape Town in the west and Mossel Bay in the east.

lede fire af de ni mand, som skulle vaere om bord. De resterende havde
held til at redde fartojet og sig selv ind gennem braendingen noget leen-
gere mod ost. De matte s& se at bjerge sig pa den ede kyst, som de
bedst kunne.

Det var hird kuling, denningerne slog om skibet, og pligtankeret
blev lagt ud. Da vejret slet ikke havde bedret sig den felgende dag,
pakkedes mad og breendevin i et anker, som jollen bragte ind til breen-
dingen, hvor det lykkedes en mand at svemme igennem med det, s&
de forkomne folk p& kysten kunne f& noget at styrke sig pa.

Af de fire mand, som var géet tabt i breendingen, var det lykkedes
den ene at komme i Jand i elendig tilstand. De andre havde da slaebt
ham op i et buskads og efterladt ham der. Da de siden kom for at se
til ham, var han borte og intet steds at finde. De sluttede da, at
vilde dyr havde adt ham op.

Ude pé skibet forferdigedes nu en temmerflide, som bugseredes
ind til land, for at den skulle hjzlpe til at f& folkene derinde fra om
bord. Fladen ndede dog ikke ind. Tre mand, som var pa den, matte

svemme i land, og redningsaktionen mislykkedes. Forst den naste dag,
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den 1. juni, lykkedes det efter nogle forgzeves anstrengelser at redde
resterne af chaluppens mandskab om bord.

Medens disse ting foregik, havde temmermanden forsogt at repa-
rere pd skibet; men alt, hvad han kunne gore, var at presse vaerk ind
om bovplankerne og sl3 lister pa, for at det ikke skulle skylles ud igen.

Det vaerste var dog sygdommene. Den 28. maj berettedes to mand,
den 30. maj dede to andre, og den 1. juni dede endnu en.

Om eftermiddagen den 1. juni viste en del bevabnede ryttere sig
pé stranden. Det var landdrosten, Horack, og hans mandskab. De for-
langte at tale med en skibsofficer, og kaptajnen gik da i land og for-
handlede med dem ; men ved tilbagekomsten til skibet ville han ikke
ud med, hvad rytterne var kommet for. Straks efter gik han imidlertid
igen i land med begge tommermend for at fi chaluppen repareret,
og nzste dag s& man fra skibet, at en bonde var kommet til stranden
med ti stude, som trak fartejet ind til en flod. Denne strom blev kaldt
»Gaffer kuls rever og 13 ca. 10 mil vest for Mossel Bay. Allerede
den felgende dags aften Iykkedes det at f& chaluppen varpet ud igen-
nem brandingen, s& den atter kunne g4 ud til skibet.

Det viste sig nu, at det var hensigten, at ,,Cron Prinsessen® skulle
gd til Mossel Bay for at blive der resten af vinteren. Landdrosten
havde sendt bud dertil, at man skulle tzende fyr, hvis skibet kom der-
til om natten. Han blev imidlertid her p# stedet for at kunne vere
til tjeneste, indtil skibet lettede anker, men som han sagde: p& dan-
skernes bekostning. Kaptajnen gik ind pa at betale ham, da han ogsa
i Mossel Bay kunne vzre til megen nytte.

Efter at flere forsyninger var bragt om bord, og en skrivelse sendt
til den hollandske guverner p& Kap, Doolenbach, gik skibet igen
under sejl den 6. juni 1752 og stod estpé langs kysten, indtil det den
10. juni ndede frem ud for Mossel Bay og lod ankeret falde. Om
morgenen d. 11. juni gik kaptajn Fenger sammen med assistent G. Co-
lendal i chaluppen ind til land for at opsege de derboende hollandske
bender ; men forst en mil oppe i landet fandt de et hus. Den fornemste
mand pé disse kanter hed Meier, og hos ham fik de underretning om
forholdene.



109

Senere pa dagen gik skibet med en sydlig luftning ind i bayen og
fortojede. Det trzette skib havde fundet sin endelige havn, og den
poetiske forstestyrmand skrev 1 sin journal: ,,Og som vi befinder vort
skib og os nogenledes salveret, er vi og skyldige at love og prise Gud,

som har frelst os af dedsens vande.

Ja, vi vil takke Gud, dit navn med pris opheje,

Som s2 til os med det s& nadig fadergje,

Og til vort suk og rab dit ere ville bgje.

Da vi var fyldt med frygt, med radscl, ned og meje,
Har du vor undergang til frelse villet fgje,

M vi da og i dag os glede og forngje.”

P4 vejen til Mossel Bay var underassistent Fuchs ded, og indsyet
i en haengekaje med kanonkugler blev han som s& mange af sine skibs-
fzeller seenket 1 havet. Morgenen efter ankomsten dede ogsd styrmand
Liebenberg, der lenge havde varet syg. Han blev lagt i kiste og be-
gravet i land. I hvert af tilfzldene saluteredes med tre kanonskud.

De syge pa skibet blev nu snarest sat i land, de mest syge til forplej-
ning hos benderne. Til de ovrige rejstes et telt pa stranden. Her kunne
ogs& de folk bo, som skulle holde vagt i land for at tage mod de for-
syninger, som benderne kom med, far, stude, kernemelk, kartofler,
citroner, blomkal, pomponer og grentsager. I gvrigt blev béden sendt
ud at fiske, og kaptajnen gik i land med folk og spader for at f& gra-
vet en brond, hvor man kunne tage vand. Endelig blev der sendt
mandskab af sted for at kappe bandstager, si man kunne reparere
fustagerne. Og si skrev man til landdrosten og bad ham give ordre
til, at ingen matte hjelpe nogen fra skibet at desertere.

Dermed var det mest forngdne i orden.

Kommet si vidt begyndte man at sperge, hvordan det var géet lad-
ningen. Efter at der var gjort ryddeligt og rent pd skibet, &bnedes
lasten den 16. juni i skibsrddets overvaerelse, for at man kunne se,
hvad stand varerne var i. Det hele var sunket et par fod, og overalt
var der kakerlakker ; kattunpakkerne viste sig imidlertid at veere torre
med undtagelse af et par stykker, og peberet var temmelig tert, men

noget varmt og skimlet ovenpd. Af den medbragte ris var en god del
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sd bedervet, at den matte kastes over bord, og i det ene riskammer
havde rotterne veeret pa spil.

Forelgbig var der ikke megen kraft og energi til at foretage sig
noget. Man vidste heller ikke ret, hvorledes det hele skulle gribes an.
Fremskaffelsen af det nedvendigste tog det mandskab, der var brug-
bart. Lang tid gik hen, fer man fik noget fra hinden. Man métte
komme til kreefter efter den angst og de ulykker, man havde oplevet.

Det forste sporgsmal, som traengte sig pa, var nu, hvad man kunne
gore ved skibet. Efter at det var skrabet og rengjort i vandgangen,
blev det den 24. juni underkastet et grundigt eftersyn af kaptajn og
officerer. Den storste skade fandtes oven vande, men bovbunden var
somme steder rdden. Garneringsplankerne var si more, at man pi
steder kunne jage en kniv lige igennem dem. Der var ogsi trosket
omkring mange af boltene i boven. Vandfustagerne var til dels gen-
nemzdt og ubrugelige. Ligesd foretog man den folgende dag, efter
at krudtet var fort i land, s man bedre kunne bruge lys, en besigtigelse
agter 1 pikken og fandt blandt andet, at traet ogs3 der var raddent
omkring alle bolte og spiger. Et otte tommers spiger kunne pilles ud
med fingrene. Et sted var der s& fronnet, at man kunne kigge gennem
garneringen lige ud til forhudningen.

Ved et to dages skibsrad dreftedes derpd, om man selv var i stand
til at foretage reparationerne, og kaptajnen forlangte atter denne gang
deltagernes vota skriftligt. Ikke alene officererne, men ogsi under-
officererne var tilkaldt.

Af de forskellige vota er temmermezendenes det interessanteste. Det
gik ud pé, at skibet ingenlunde var sedygtigt, og at en reparation ikke
kunne foretages der pa stedet. Skibet skulle i dok, hvis det skulle
istandsaettes forsvarligt.

Den eneste mulige slutning heraf var, at det matte opgives. Dette
sagde man ikke rent ud; men alle var enige om, at man skulle se at
1 ladningen bjerget, og dernzest var der enighed om at sende bud til
Kap efter sagkyndige, der kunne foretage en besigtigelse og bevidne,
hvor galt det var fat. Fjerdestyrmand Mathiesen traf nok det rigtige,
nar han skrev: ,Det syntes at vaere et under og et besynderligt Guds
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forsyn, at vi endnu til dato er i behold”. Man vedtog da den 27. juni
at legge skibet s neer ind ved strandbredden som mulig for at losse
og at sende Ziervogel til Kap for at fa arrangeret et legalt syn. Han
fik en bonde med som vejviser.

Allerede den neste dag, den 28. juni, blev skibet lagt lzngere
ind, men man tevede endnu med losningen. Fustagerne blev bragt i
land og 30 levende svin, som man endnu havde tilbage. Desuden sejl
og materiale til teltbygningen.

Imidlertid indtraf en dag med estenvind og hej se, s& vandet fossede
ind for og agter i skibet. Mossel Bay gav kun le for vinde fra vest og
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nord. Sydestlige vinde stod lige ind, og bayen var i virkeligheden kun
at betragte som en nedhjzlp. Hen pd eftermiddagen begyndte skibet
at g& op og ned, si det huggede agterparten i grunden. Man méitte
da flytte kanoner og andre lgse genstande frem pé forlugen, s& agter-
parten kom til at ligge hgjere pa vandet. Man satte ogsd det dyrebare-
ste, der var om bord, depechekisten op p#& skansen, s den hurtigt
kunne reddes, hvis den yderste fare var for hinden. Den indeholdt
breve og regnskaber fra guvernementet i Tranquebar. Denne dags op-
levelser forte til, at man et par dage efter, den 6. juli, i et nyt skibsrad
vedtog, at man ikke ville afvente synsmzndenes ankomst fra Kap,
men legge skibet endnu lengere ind og snarest gh i gang med los-
ningen, og med bendernes hjzlp ville man s bygge et hus til lad-
ningen, hvortil man ville bruge materiale fra skibet.

Endnu samme dag gik kaptajnen i land for at akkordere om byg-
geriet, og om bord begyndte man af skibets rundholter at bygge en
temmerflade til brug ved losningen. Da vinden neste dag var sydvest,
lempedes skibet til en bedre plads; men i den tiltagende so begyndte
det at hugge, s& kulen fyldtes halvt med vand, og forst et par dage
derefter lykkedes det at fortoje skibet lzengere inde og med forstzevnen
mod land.

Den 10. juli begyndte mandskabet pd opferelsen af huset, og dagen
efter sattes de forste kattunpakker i land. Hermed fortsattes til den
16. juli, da der i alt var bjerget 431 pakker, som indtil videre opbe-
varedes i teltet. Den 18. juli begyndte losningen af peberet, og efter-
hénden som det kom i land, styrtedes det i tomme fustager, som der-
efter blev sldet til af skibets bodker.

Endnu var der ikke sluttet akkord om husbygningen, men man
havde bedt landdrosten om tilladelse, og han svarede, at han havde
ordre til at hjelpe pa alle mader. Efter nogle omsveb sluttede han
dog med at henstille, at danskerne selv ordnede sig, som de syntes.
Det endte da med, at kaptajnen beordrede skibets beszetning til at g
i land og samle sten og begynde pi opferelsen. Trze fik man ude fra
skibet, og siden akkorderedes med bonden Adam Bernhard om stri
eller halm til tag, idet nogle folk stilledes til hjzlp med at skare og
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legge & vogn. Ind i august stod huset da ferdigt, s& man kunne
begynde at styrte peber derind. Det hentedes nu bade fra teltet og ude
fra skibet, og sakke til transporten syede man af kasserede skibssejl.

Da det pa forhand var klart, at der ikke var plads til alt peberet i
det forste hus, akkorderedes ogsé med bonden Henrik de Roy om
levering af materiale til et str8hus, og i sidste halvdel af august og 1
september rejstes dette hus. ,,Cron Prinsessen®s besztning fik saledes
efterhdnden skabt sig en ramme om deres robinsonagtige tilveerelse pa
den ubeboede kyst.

I mellemtiden ankom fra Kap to temmermznd for at syne skibet.
Den 23. juli undersogte de det og afgav attest om dets tilstand, og
nogle dage efter vendte de hjem, vel aflonnet og med passende gaver.
Desuden fik de med sig en malabarsk slavedreng, som kaptajnen
havde kebt i Calicut, og som nu skulle tjene som forzxring til guver-
neren pa Kap.

Mens husbygningen stod pa, fertes der stadig peber i land fra ski-
bet. Til brug ved udlosningen havde man af rundholter og tre fra
skibet konstrueret en art brygge ved stranden ; men den blev forstyrret
ved en kraftig segang den 23. august. Ved samme lejlighed blev ski-
bets bad og jolle pdelagt, s& man kun havde chaluppen tilbage. Toj-
tov med anker gik tabt, og det andet tov, som holdt skibet, blev be-
skadiget. Ved arbejdet med at redde rundholterne, fik en matros et
ben sldet i stykker, og en anden blev sldet over bord fra chaluppen
og forsvandt i bglgerne.

De forskellige ulykker, som denne storm forvoldte, forte til, at fol-
kene om bord blev urolige og forlangte at komme i land, da de ikke
mere havde midler til at redde sig, hvis der skete skibet noget.

Den 25. august besluttede skibsradet da, jo for jo hellere at sette
skibet ind pi sandgrund og siden beflitte sig pa at bjerge kaliatur-
treeet, inventaret og de levnedsmidler, der var tilbage pé skibet. Straks
derefter tog man fat pa at varpe skibet ; inden aften stod det fast pa
grunden, og et par dage efter vandt man det hgjere op pa stranden.
,,Cron Prinsessen af Danmark® havde dermed fuldbyrdet sin sidste
lille rejse.

§ Arbog 1962
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Samme dag kom der kurer fra firmaet de Wett pd Kap, at der var
lejlighed til at sende breve til Europa med et hollandsk skib. Man
skyndte sig derfor at udfzerdige en beretning til det asiatiske kom-
pagnis direktion i Kebenhavn med forslag om, at der blev udsendt et
skib til Mossel Bay efter ladningen, som var oplagret pa stranden.

Ved samme tid bjergedes det sidste peber i land, og efter at det
var kommet i hus, blev kattunpakkerne fra teltet lagt ind oven pa.
De private kister, som forlaengst var bragt fra borde og hidtil havde
staet under aben himmel, sattes ligeledes under tag.

Jeevnlig atbrudt af regnvejrsdage begyndte man nu ogsi bjergnin-
gen af levnedsmidler og materialer; men en morgen fandt man, at
chaluppen af forsemmelse var sléet 1 land og gjort ganske ubrugelig,
sdledes at man nu havde mistet det sidste fartgj. Den blev dog repa-
reret, og et par dage efter fortsatte landseetningen af godset. Man
bjergede endvidere kanoner og rapperter. De sidste bodmerikister og
medicinkisten fortes i sikkerhed. Tove og takkelage fulgte efter. Pum-
per og jerngenstande blev til dels nedgravet i sandet for at reddes fra
forvitring. Snart fjernedes ogsa de nagelfaste ting fra skibet, og af so-
deckket byggede man et tag i land. Den 1g. september flyttede offi-
cererne ud af det lille telt, hvori de hidtil havde ligget, ind i enden
af treehuset, og et par dage efter flyttede det jeevne mandskab ud af
det store telt og ind i det lille, hvorefter en del af det store telt blev
taget ned og sejlene lagt i hus.

Da nu de mest vardifulde ting var bragt i sikkerhed, forekom det
ikke nedvendigt at lade s& stort et antal skibsfolk blive gaende pa
stedet. Folkene begyndte ogsd s& smét at knurre. Der blev da indkaldt
til skibsrid den 26. september, og her begyndte Munck og Rotwitt
med at sige, at de ville rejse med det forste, Rotwitt med den tilfgjelse,
at det ville ske med eller uden forlov. Kaptajnen forestillede dem, at
forst matte kaliaturtraet og skibsmasterne bjerges, og hvis nogen
skulle rejse, matte det foregd efter nzrmere aftale. Han mente, at
nogle af folkene nok til sin tid kunne afga, men han ville gerne drofte,
hvor mange man mente der burde blive tilbage for at holde vagt ved
godset. Han taenkte sig at sende Munck til Kebenhavn med rapport
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til direktionen, og selv ville han felge med til Kap for at se til, at alt
blev ordnet pé det bedste.

Officererne gik da ind p& denne plan og lod afsendelsen af mand-
skab bero, til tree og master var reddet. Kun Rotwitt forbeholdt sig,
selv at give forklaring over for direktionen i Kebenhavn.

I de folgende dage bjergedes mesan og fokkemast, og temmermaen-
dene huggede hul pa skibet, for at noget af vandet i det kunne lobe
ud, si man kunne fa fat pa trecet. Det viste sig imidlertid, at vandet
stod for hgjt, og ved et nyt skibsrdd den 2. oktober vedtoges det at
lade hovedstyrken rejse og at overlade til vagtmandskabet, om det
kunne redde noget af trecet. Allerede dagen efter, da det var lavvandet,
sank vandet i skibet dog si meget, at man kunne bjerge de sidste
kanoner, der 13 i lasten, og tillige fa fat pa nogle stykker kaliaturtra,
og i de folgende dage lykkedes det at redde en del af traeet i land,
indtil vandet igen steg, fordi skibet borede sig dybere ned i sandet.

Samtidig byggedes der pa det sted, hvor det store telt havde staet,
et strahus til vagtfolkene, og et skur opfertes til skibsmaterialer og
proviant. Sejlmageren, bouteilleren og kokken leverede deres inventar.
Alt skulle indrettes s& godt som muligt for dem, der skulle blive til-
bage.

De ferste, der forlod Mossel Bay, var prasten Hans David Hansen
Celius og den utdlmodige styrmand Rotwitt. De rejste allerede den 3.
oktober, prasten medtagende alterkalk, alterbog m.v. De gvrige matte
blive endnu nogen tid. Den 19. oktober afgik depechekisten med vogn
til firmaet de Wett pa Kap, hvorfra den skulle g& med et af det danske
asiatiske kompagnis egne skibe til Kegbenhavn. Forst den 26. oktober
udtoges det mandskab, der skulle blive tilbage og holde vagt. De tre
folgende dage afgik tre vogne, hver med fire overordnede, og 6 vogne,
hver med 8 menige, altsd i alt 60 mand til Kap. Desuden rejste den
ene af de to portugisere, som havde sneget sig om bord i Calicut.
Vognene blev lejet hos benderne 1 omegnen.

Tilbage blev 26 mand, nemlig kaptajn Fenger, assistent Colendal,
obermester van Deurs, styrmendene Michael Lindegaard og Rolf
Mathiesen, skibmand Jens Dolmer, konstabel Tennes Tollesen, otte

g%
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matroser, to lerlinge og fem drenge samt fire passagerer fra Tran-
quebar. Af passagererne skulle den ene tjene som kok, den anden som
slagter og bager. Disse folk blev nu kaldt sammen og formanet til god
og flittig vagt ,,samt enig med hinanden at leve, og for at opmuntre
dem til tro tjeneste tilstod kaptajnen dem lonforhgjelse.

Dagen efter rejste Fenger og Colendal til Kap for at bane vejen
for de bortdragende. Afstanden til Kap regnedes til ca. hundrede mil,
og rejsen tog ti-femten dage. Firmaet de Wett sergede for logi til alle
de danske.

Ved ankomsten til Kap aflagde kaptajnen visitter hos guvernsren
og overrakte de saedvanlige gaver {ra Indien; da de efter forholdene
var temmelig smé, lagde kaptajnen noget til af sit eget, blandt andet
den fernzevate slavedreng.

Ved samme lejlighed optoges et nyt 14n hos guverneren p& 2000 rd.,
og derefter udbetaltes tre méneders gage til hele mandskabet. Der var
ogsa en hoj leje at betale for alle vognene fra Mossel Bay, i alt g1o rd.
Rotwitts transport ville kaptajnen ikke betale, da han havde sagt, at
han ville rejse med eller mod tilladelse.

Mens man nu gik og ventede pé skib, fik nogle af mandskabet lov
at g& ud blandt bgnderne for at hjzlpe dem med hesten. Forst den
11. december ankom et hollandsk skib fra Batavia pa rejse til Europa.
Kaptajnen gik da til guverngren for at bede om skibslejlighed, og han
fik straks lofte derom; men en uges tid senere kom endnu to skibe,
sd mandskabet kunne fordeles ogsd pd dem. Derefter afrejste styrmand
Munck med de forste tolv mand den 1. januar 1753 med skibet ,,Her-
cules®, kaptajn Berns, til Middelburg i Zeeland.

Inden de ovrige kom af sted, arriverede det danske asiatiske kom-

Hottentotter med trakokser. Hottentotterne, Kaplandets oprindelige beboere,

kendte ikke agerbrug, men kun kvaegavl. Mod glasperler, armringe, tobak o. Ign.

solgte de keer og far til curopzerne. For ostindiefarerne var det en livshetingelse

at fa fersk kod, nir de heerget af skerbug leb ind til Kap. — Stik efter M.

Elgersma, i Peter Kolbe : Naaukeurige en Uitvoerige Beschryving van de Kaap
de Goede Hoop I (Amsterdam 1727). — Kgl. Bibliotek.

Hottentots with draught oxen.
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pagnis eget skib ,,Prinsesse Wilhelmine Caroline®, kaptajn Renne, fra
Tranquebar, i gvrigt ikke uden at komme i vanskelighed ved indsej-
lingen til Kap. For en gangs skyld var det vindstille ; skibet begyndte
derfor at drive med strommen; men ved hjzlp af nogle kanonskud
alarmeredes alle skibe p4 reden, s& de kunne sende deres bide til
hjelp og fa det danske kompagniskib bugseret i sikkerhed.

Til trods for det danske skibs ankomst rejste stersteparten af folkene
dog med de to hollandske kaptajner Frucht og Wondt. Depechekisten
og resten af mandskabet afgik med det danske skib den 24. februar
1753. Forinden var der ankommet et hollandsk skib fra Kina, som
medbragte den gode efterretning, at tre af det danske kompagnis
kinafarere var kommet i god behold til de gules land.

Mens kaptajn Fenger var p4 Kap, havde han adskillige forretninger
at ordne, hvortil han lante endnu 4000 rd. hos guverneren. Opholdet
hos de Wett blev betalt med 3 sk. pr. dag pr. mand, for officererne
dog 4 sk. Mandskabet fik udbetalt endnu to méaneders gage, s& de
kunne kebe tej til rejsen, og de overordnede fik udbetalt kostpenge,
idet officerer om bord pa hollandske skibe kun fik almindelig skibs-
kost ; hvis de ville nyde noget ekstra, méatte de selv betale. Det menige
mandskab skulle intet betale for hjemrejsen; de gjorde i stedet tje-
neste om bord.

Endelig kebte kaptajnen p& Kap en vogn med 24 stude til at bruge
ved Mossel Bay og antog en mand til at kere den, ligesom han skaffede
sig en sort slavedreng og to sm& hottentotter til hjelp.

Derefter tiltradte han den 12. marts 1753 med Colendal tilbage-
rejsen til Mossel Bay. De to herrer havde under opholdet pa Kap ikke
varet de bedste venner. Assistenten havde tid efter anden forlangt at
f4 oplysninger om udgifterne, som han ans& det for sin embedspligt
at indfgre i protokollen ; Fenger var uvillig, men afgav dog regnskab
for rejsen til Mossel Bay.

Under kaptajnens fraveerelse havde vagtmandskabet fuldfert stra-
huset, bygget en bageovn af klippesten og anlagt en kokkenhave. Det
var ogsd lykkedes at bjerge nzsten alt kaliaturtreeet, og man havde
efter evne plyndret skibet for bolte, spiger, hangsler, kobberspygatter
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og bly. Jernkabyssen var fert i land, og en mengde materiale var
braekket eller sldet af det dedsdemte skib.

I den folgende tid vedblev man at bjerge tree og metal, s& vidt man
kunne f& fat pd det. Man byggede sig en vagt, og siden konstateredes
det, at man i alt reddede 10.667 pund jern, 2817 pund bly og 649
pund kobber, varktsj ikke iberegnet.

Under de isolerede forhold kneb det med det gode kammeratskab.
En matros, der stjal af bly og kobber og solgte det til landets beboere,
idemtes af skibsridet 8o slag kat og en bede pa to méaneders gage.
Straffen formildedes dog s& vidt, at han i stedet for kat fik slag af en
tovende.

Efter denne affeere sammenkaldtes mandskabet og fik skibsartiklerne
oplaest. Der havde under kaptajnens fraverelse veeret megen opsat-
sighed mod styrmand Lindegaard, som havde haft kommandoen. Nu
skete der imidlertid det, at da kaptajnen forlangte, at folkene skulle
afleegge ed pa artiklerne, sagde de allesammen blankt nej. Da han
dernzest spurgte dem om arsagen, kom det frem, at de var utilfredse
med bredrationen. De fik da lsfte om hver seks pund bred om ugen, og
s& aflagde de eden. Der var dog en matros, Hans Christian, som vaeg-
rede sig. Kaptajnen befalede ham da straks at forlade stedet og begive
sig andetsteds hen. Dette blev dog ikke gennemfert, i alt fald ikke for
leengere tid. En méaned senere klagede styrmand Lindegaard over, at
Hans Christian havde undladt at udfere en ordre. Lindegaard havde
derfor sldet ham p& munden; men matrosen havde slaet igen. Hans
Christian péstod, at han kun havde verget for sig, og da skibsrddet
derefter afherte vidner, var der ingen, der tog parti for styrmanden.
Kaptajnen fik sagen afgjort med, at matrosen fik en ,handlussing®.
Disciplinen var et alvorligt problem i det snzevre samfund.

Et par festlige dage havde nybyggerne, da landdrosten ,,med sin
keereste og familie og nogle af landsens fornemste indvanere® kom pa
visit. Der blev temt mange skdler og hver gang affyret kanonskud,
den ene dag 36 skud, den anden dag 27 skud. Det var dog sikkert med
lettelse, man s& geesterne drage af igen, fejret med de obligate ni salut-

skud.
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Ellers gik den ene dag som den anden. Noget bjergedes i land fra
skibet. Af gamle sejl syede man sxkke. Et vognskur blev bygget af
planker, og heri blev et rum skilt {ra til kaptajnen. Vognen blev sendt
af sted for at hente korn og bringe det til molle, eller den blev sendt
til et flodleje efter salt; sddanne udflugter tog hver gang flere dage.
Ved lejlighed solgte man tov eller jern til benderne. Om sendagen
blev der lest et stykke hajt af en postil.

I det ede land fik man hjzlpe sig, som man kunne. Nir klederne
blev slidt op, matte folkene nejes med, hvad der kunne sys af sejl-
stumper. Et spinderedskab blev forfeerdiget, s& man kunne fremstilile
sejlgarn af reb. Sejlgarn havde man hardt brug for til sytrad; men
man knyttede ogséd et fiskenet, og enten gik man ud med baden, eller
ogsd kerte man op til en fiskerig {lod og fik sig pd den méde en keer-
kommen afveksling i kosten, ja, man saltede endog fisk til hjemrejsen.

Hen pé sommeren pabegyndtes opforelsen af en bro eller brygge,
der kunne lette afskibningen, nar der kom skib. ,,Cron Prinsessen‘
blev plyndret for planker, og rundholterne blev kappet i stykker til
formalet. Inden ret leenge blev arbejdet forstyrret ved, at en svaer
»rendese gik ind i bugten og bortskyllede fundamenterne. Materia-
lerne blev imidlertid bjerget, og byggearbejdet fortsattes.

Imens havde styrmand Mathiesen vzret sendt til Kap for at skaffe
forsyninger, og den 14. juli 1753 vendte han tilbage medbringende et
brev fra kompagnidirektionen i Kebenhavn. Brevet var dateret d. 14.
januar og indeholdt lofte om, at et eller to skibe skulle blive fragtet
og sendt af sted efter ,,Cron Prinsessen*s Jadning. Denne efterretning
vakte naturligvis stor gleede pd den stormfulde kyst, og den blev fejret
med en fest, hvor omegnens beboere kom til stede, og salutskudene

dundrede.

Efter zldre beretninger slagtede hottentotterne ikke deres koer, men spiste dem

forst, nar de dede af sig selv. Til gengald forstod de at behandle malken. Til

venstre ses en malkescene, til hejre laver et par hottentotter smor ved at ryste

melken i en dyrehud, séledes som det forovrigt stadig bruges flere steder i
Afrika, — Stik efter M. Elgersma, hos Kolbe II.

Hottentots milking their cows and making butier.
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Det var pa tide, man fik nogen opmuntring. Den 5. juli var breende-
vinen sluppet op, og nogle dage senere den ovrige proviant, som skibet
havde medbragt. Forst den 22. juli kom keretojet tilbage med brande-
vin, vin, gryn og ris. Tre af de stude, der herte til vognen, var blevet
liggende pa vejen af svaghed.

I ovrigt gav kompagniets brev anledning til, at folkene blev sat i
arbejde med at samle breende, s man til sin tid til nytte for undset-
ningsskibene kunne tende bl ude pa den fremspringende pynt, der
dzekkede bugten mod vestsiden.

Man tog nu ogsa skibssejlene frem for at lufte dem. De havde lidt
stzerkt ved rotternes gnaven ; men af stumperne syede man sxkke til
brug, nar peberet skulle fores om bord.

Det var ogsd pa tide at forberede afrejsen. Allerede den 27. juli
kom der kurer fra Kap med den gledelige tidende, at det ene af ski-
bene fra Kobenhavn den 13. juli var ankommet til False Bay. Det
var fregatten ,,Printz Christian®, fort af kaptajn Jergen Maartensen
Grenborg. Han skrev nu for at f3 at vide, hvor mange af mandskabet
der var i live, hvor mange der skulle med hjem, og om han skulle
kobe proviant til dem. Han enskede ogsa at f& at vide, om forholdene
var sdledes, at hans skib kunne g4 ind i Mossel Bay, og han bad om at
f& sendt en af styrmaendene, der kunne hjelpe ham med den vanske-
lige indsejling. Endelig kunne han meddele, at endnu et skib var pa
vej og ventedes til Kap.

Styrmand Mathiesen blev da straks sendt tilbage med de forngdne
oplysninger. Man mente, besejlingsforholdene ville vaere gode 1 slut-
ningen af august eller begyndelsen af september. Af provisioner fand-
tes stude, far og smer; men bred og grentsager matte medbringes, og
da vandet pa stedet var slet, burde der ogsd indtages drikkevand i
False Bay.

Skent det andet skib fra Kobenhavn, »Rigernes Dnske”, fort af
kaptajn Johan Chr. Hove, kom til Kap allerede den 1 5. juli, ndede
efterretningen derom dog forst frem til Mossel Bay med en hottentot
den 8. august,

Man skulle nu ogsd have formaliteterne i orden. Kompagnidirek-
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tionen i Kobenhavn onskede beedigede forklaringer fra alle skibets
tilstedevaerende officerer om ,,Cron Prinsessen®s tilstand, og eden
skulle tages af de hollandske myndigheder. Der gik da bud til land-
drosten, men han henviste til myndighederne pé Kap, og man fik
forst denne sag ordnet, da mandskabet p& hjemrejsen kom dertil. -

Derimod medvirkede landdrosten ved afholdelsen af en auktion.
Efter at materialer og gods var taget frem, luftet og efterset, blev en
mzngde ting sorteret fra, navnlig temmer, tov og metal, som det ikke
kunne betale sig at tage med hjem. Benderne kom kerende langvejs
fra, og auktionen udfoldede sig uden tvivl til en storartet folkefor-
Iystelse. T to dage gik det los, og i alt blev der solgt for 873 rd.

Ogs4 skibsskroget blev solgt, som det stod pd stranden med master
og rundholter, stdende og lobende redskab, ankere og ankertove. Hvad
der dog ikke hindrede, at danskerne ogsi efter auktionen hentede
ballastjern og materiale pé skibet, ja, de blev ved med at sla jern-
bolte ud, til de ikke turde tage flere af frygt for, at det hele skulle
styrte sammen. De ville nemlig gerne bevare skroget, s& de kunne
bruge det som brygge ved afskibningen. I ovrigt arbejdede man stadig
pa at tilvejebringe en hensigtsmessig brygge.

Hver dag ventede man nu pé& de to skibe. Den mindste smule uro
i vejret blev antegnet med bange anelser, og der blev stadig holdt
udkig fra pynten. Endelig den 7. september 1753 om eftermiddagen
s& man langt ude et skib, og i protokollen hedder det: ,,Klokken fire
gik vi samtlige op med alle mand pa den yderste huk af bayen, hvor
vi endnu si sejleren, som imod aften begyndte at ga os af sigte™.

Der blev da teendt to bal, og de blev vedligeholdt til klokken halv-
tolv, for at skibet skulle blive klar over, at det var her, det var ventet.

Neste dag bragte imidlertid den skuffelse, at sejleren ikke kunne
ses mere. Det havde ikke vaeret det rigtige skib. De to folgende dage
var det stormvejr med overtrukken himmel, og sgerne rullede kraftigt
i bugten, si man bagefter matte i lag med at reparere bryggen. Igen
gik der dag efter dag i frygtsom venten.

Forst den 1g. september kom pé& ny skib i sigte. Da det nermede
sig steerkt til kysten, blev der skudt fire skud med en kanon, som man
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havde sleebt op pa pynten, og nu fik man et skud til svar. Denne gang
var det ct af de danske skibe. Det lod flaget vaje, og allerede kl. 10
om formiddagen gik kaptajn Fenger med jollen om bord. KI. 5 om
eftermiddagen var skibet bragt til ankers i bugten. Det viste sig at
vare ,,Rigernes @nske”. Det smagte nok folkene i land, da baden
siden kom ind med zrter og gryn og et anker god dansk brzendevin.

Andendagen efter ankomsten begyndte folkene at bringe gods om
bord, ferst anker og pligttov, dernzest ballastjern og kanoner. T nasten
en uge ladedes kaliaturtrae ; men master og rundholter var der ikke
plads til; Fenger sikrede sig skriftlig udtalelse fra kaptajnen og hans
styrmaend herom. Den 1. oktober begyndte man at sztte foringskisterne
om bord, og naste dag tog man fat p& kattunpakkerne. Ogsa dem
havde rotterne sat smag pé, men det var dog kun géet ud over em-
ballagen, og selve varen var uskadt. Ferst den 6. oktober blev det
forste af peberet bragt om bord. Forud havde man i land veeret travit
beskeeftiget med at flette métter til at deekke lastrummets sider med,
for peberet styrtedes i det.

Den 6. oktober ankom ogsa fregatten ,,Printz Christian®. Dette skib
medferte som ballast en del mursten, hvorom man havde fiet besked
fra Kap, og p4 auktionen havde man vaeret si letsindig at selge en
del af dem. Nu viste det sig imidlertid vanskeligt at f& dem losset.
Bryggen var optaget af kattun- og pebertransport, og man métte kaste
murstenene 1 land fra baden. Herved blev mange af dem sldet i styk-
ker, og en del blev spulet bort i braendingen. Dertil kom, at den tunge
del af godset allerede var bragt om bord i ,,Rigernes Onske®, s& man
ikke havde noget, der kunne tjene som ballast i ,,Printz Christian®.
Kaptajnerne enedes derfor om at beholde murstenene i fregatten.
Det ville veere tidsspilde at losse dem og indtage anden ballast i ste-
det. Det gjaldt jo at blive faerdig i en fart og komme vek, for stormene
forvoldte nye ulykker. Man métie s& se at ordne sig med dem, der
havde kebt murstenene. Det lykkedes ogsé siden, omend siledes at
man péd Kap matte losse 6000 sten til keberne.

Kattun og peber vedblev man at laste i ,,Rigernes Onske”, og af
begge disse varer kom alt, hvad man havde, i dette skib, der var det
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sterste af de to undstningsfartgjer. Til ,,Printz Christian® blev der
noget af kaliaturtrzeet og neesten alt skibsmateriellet: tove, blokke,
rapperter, jernbdnd og konstabelens gods. De sidste dage af opholdet
ved Mossel Bay var man optaget af regnskaber og lister over lad-
ningerne.

Dag efter dag kerte vognen frem og tilbage mellem husene og bryg-
gen, og studene blev helt overanstrengt under indskibningen, s& man
til sidst matte leje andre.

Da alt var bragt i orden, gik mandskabet om bord den 20. oktober
1753, og nzste dag lettede begge skibe anker for at ga til Kap. Mere
end et &r havde vagtmandskabet levet p& den ede, stormfulde strand,
og udfrielsen derfra var hejlig ventet. Kun to mand blev tilbage for
at sl& sig ned i landet; det var de tidligere soldater i Tranquebar
Olle Pedersen og Olle Mortensen.

I ovrigt fordeltes vagtholdet ligeligt p& de to skibe. Kaptajnen og
mesteren rejste med ,,Rigernes @nske”, Colendal og Mathiesen med
»Printz Christian®. Styrmand Lindegaard rejste over land til Kap.

T det tykke og tigede vejr kom skibene hurtigt fra hinanden ; men
., Printz Christian‘ ankom til Kap den 2. november, ,,Rigernes Inske*
den 6. november. Man var nedt til at gere ophold her for at indtage
vand og provisioner, men ogs& for at f& ordnet handelen med mur-
stenene og for at {4 udfeerdiget officerernes beedigede erklzeringer om
,,Cron Prinsessen‘’s tilstand ; det sidste skete for justitskollegiet pd
Kap. Og endelig skulle der tages afsked med guverneren. Man skyldte
bade ham og landets befolkning tak for megen hjelp og beredvillig
imgdekommen under det lange ophold i landet.

I de dage da man 13 p2 reden ved Kap, indtraf det, at jollen fra
et af skibene kuldsejlede, hvorved en sejlmager og en matros druknede.
En sidste tribut blev s&ledes betalt til de vilde elementer omkring
Kap.

Da alt var i orden, afgik begge skibe den 7. december 1753. Om
hjemrejsen foreligger der ikke narmere oplysninger ; men det fremgéar
af asiatisk kompagnis protokoller, at de ndede Kebenhavn i 1754, og
en del af ,,Cron Prinsessen®s mandskab gensd det elskede fzedreland.
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Det er almindeligt at anstille betragtninger over, hvilke fordele
Vesteuropa havde af den overseiske trafik i wldre tid. Man herer
mindre om, hvad det kostede. Hvor mange foraeldre og hustruer mi-
stede ikke deres kaere pd de overseiske rejser, og hvilke raedsler og
lidelser gennemgik ikke de modige mend, som begav sig ud pa havets

store eventyr.

Kilde til ovenstiende er fremfor alt skibsprotokoller fort om bord pa ,Cron
Prinsessen af Danmark®, Asiatisk Kompagnis arkiv i Rigsarkivet nr. 667, 668
og 670. Enkelte oplysninger er hentet fra skibets journaler, samme arkiv nr.
768, 772 og 773 a og b, endvidere fra kompagniets generalforsamlingsproto-
koller, kompagniarkivets nr. g og 10.

STORM UNDER THE CAPE
Summary

The Danish Asiatic Company built its Eastindiaman “Cron Prinsessen af
Danmark” in 1744, and the following year she sailed for Tranquebar under the
command of Captain E. Sporring. She also called at Atchin in Sumatra. On
the voyage home it was intended to call at the Cape to take on water and fresh
supplies. But on arrival at the Cape a strong south easterly gale prevented the
ship from entering the harbour. However after consulting his officers the
captain decided to wait rather than to go on to St. Helena and obtain supplies
there, and sure enough the wind dropped in the next couple of days and it was
possible to enter the roads. However the gale got up again before the ship was
ready to sail for home and because of the bad condition of the cable some alarm
was felt for the safety of the ship. The next day two men were sent ashore to
obtain new cable. The governor of the Cape, Hendrik Swellengiebel, agreed
to let them have rope for 1000 rixdollars and the money was raised without
difficulty by the company’s agent in the Cape, the house of de Wett, In the
heavy weather the “Cron Prinsessen” lay uneasily at anchor and the anchor
cables were cut across by the jagged rocks on the bottom, so that several cables
and anchors were lost. Time after time the ship’s barge had to force a way
through the surf to fetch assistance, and on one occasion several seamen lost
their lives when it capsized. At long last, however, the weather improved and
all was made ready for the voyage home. To cover the cost of the large amount
of provisions the ship had taken aboard a bill of exchange for 1950 Dutch rix-
dollars was drawn upon the company’s banker in Amsterdam, Christian van
Orzoog en Soonen. The voyage home took nearly four months but was without
mishap.
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The following year, on the 5th November 1748, the “Cron Prinsessen”
sailed on her second voyage to India, this time, too, under the command of
Captain Sporring. This voyage only took eighteen months, until the middle of
May 1750, and no particular difficulties were encountered. Once again, how-
ever, at the Cape a dangerous situation arose when a gale blew up, but the
ship managed to reach a safe anchorage in the roads.

Nearly half a year was to pass before the “Cron Prinsessen® set sail again
on her third voyage to India, this time under the command of Captain Svend
Fenger. She sailed from Copenhagen on the 12th October 1750, spent fourteen
days trading and provisioning at the Cape, and reached Tranquebar on the
goth May 1751. There several of the crew died and others deserted, no doubt
because the ship lay for a long while in the Tranquebar roads in the heat of
summer. A cargo of calico, timber and salt was taken aboard and on the 3rd
November 1751 the ,,Cron Prinsessen sailed south of Ceylon to Calicut to
load pepper.

After the ship arrived at Calicut pirates appeared in those waters, but the
»Cron Prinsessen™ was not attacked, probably because the first part of the
voyage home was made in convoy with some English vessels.

On the voyage home the ship was plagued by cockroaches and an attempt
was made to exterminate them by promising a reward for every thousand
caught.

On the 18th April they sighted the coast of Africa but once again the
weather was unfavourable. On the 3rd May a leak was discovered and for
three days it was all hands to the pumps. An attempt was made to put in to
Cape Agulhaes but a storm arose and the situation became serious. The
storm raged for several days and the ,,Cron Prinsessen® was driven southwards
in such a wretched condition that it was feared she would reach neither harbour
nor land. Water was rationed and deaths became frequent.

On May 23rd the storm had dropped sufficiently for them once again to sail
northwards and it was decided to run for shelter in Mossel Bay. However
because of the many sick on board it was necessary to seck land as quickly as
possible, and the day after they dropped anchor in a small bay on an un-
inhabited coast, where the sick were brought ashore. They managed to get
supplies for the sick from the natives in the interior. Transport between ship
and land was carried out by means of the ship’s barge and a log raft.

By now the “Cron Prinsessen was in such a bad state that it was impossible
to repair her. The cargo was taken ashore and material from the ship used to
build makeshift huts to store it in.

A message was sent via the Cape to inform the company in Copenhagen.
It promised to send two ships to relieve them. On October 26th the crew
were divided into two sections, the one—sixty men in all—set off next day for
the Cape. The rest stayed behind to guard the ship and the cargo until help
arrived. In the meantime Captain Fenger had to raise a loan from the governor
in order to pay the grumbling crew,
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Everything that could be salvaged from the “Cron Prinsessen® was taken
ashore and an auction held over it and finally over the ship itself.

At last on the 27th July a courier arrived from the Cape with a message
that one of the ships from Copenhagen, the frigate Rigernes @nske”, had
arrived at False Bay on the 13th July. But not until the 1g9th September did
the ,,Rigernes @nske* reach Mossel Bay and they could start taking the cargo
aboard. On the 6th October the frigate “Printz Christian” arrived and things
got moving. After all formalities had been seen to the two ships sailed for the
Cape on 20th October, They left again on December 7th 1753 and reached
Copenhagen safely in 1754.





