TRAK AF NYORD LODSERIS HISTORIE
I ZALDRE TID
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Arkivar i marineministeriet, kaptajn Ingvard Olsen
skildrer her de ejendommelige forhold pa den lille
o Nyord, hvis gdrdmend og husmend i eldre tid
dels havde eneret pd lodsningen gennem det vanske-
lige farvand mellem Sydostsjelland og Mon, dels
havde pligt til at foretage denne.

LaNpT Danmarks mange langt tilbage 1 tiden opstidede lodserier
B har Nyord lodseri indtil for godt trekvart adrhundrede siden
indtaget en ganske seerlig stilling, idet sdvel forpligtelsen som ene-
retten til at lodse de mange fartsjer, der passerede det vanskelige
farvand mellem Men og Sjelland, var neje knyttet til jordbesiddelsen
pa Nyord.

Det kan jo nok lyde noget merkeligt, at landmend virkede som
lodser, men det synes dog mere rimeligt, ndr man tager i betragt-
ning, at eens tidligere beboere var mere sefolk end jordbrugere i
dette ords egentlige betydning. Det anses ikke for udelukket, at der
allerede under Christian den anden eller tidligere har fundet
hollandsk indvandring af sekyndige folk sted pa een, og muligt har
en sddan indvandring ogsd fundet sted under Frederik den fjerde,
der gjorde forseg pd at gere Mon med omliggende smager til en
koloni for sefolk.

Det vides, at der allerede i det 16. rhundrede var lodser pa gen,
men neppe endnu noget videre agerdyrkning, hvilket dog blev
tilfeldet senere, for da regeringen ved auktion i 1769 solgte det
menske gods, kebte ,Nyords 20 gardmend™ een tillige med konge-

og kirketiende for ggog rd.
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Det vigtigste erhverv for ,norboerne®, som de kaldte sig, og som
i lighed med beboerne pa flere andre af de afsidesliggende danske
ger havde deres eget praeg og en tilbgjelighed til at vere sig selv
nok og udelukke fremmede, var dog stadigvzek — ved siden af land-
bruget — skibsfart og lodseri, og enhver konfirmeret dreng kom uden
undtagelse tilses.

Imidlertid opstod der blandt de seofarende misforngjelse med
beboernes varetagelse af lodsgerningen, hvilket havde til folge, at
staten henimod midten af det 18. drhundrede tridte regulerende til
og efterhnden udstedte forskellige forordninger og bestemmelser
vedrgrende lodseriet, bl. a. ved en den 1. august 1748 fastsat instruk-
tion og takst. I det veesentlige blev alt dog som tidligere, siledes at
det faktisk blot var den gamle seedvanemzssige ordning p& een,
der blev sanktioneret, samt beboernes lodsprivilegium fastsldet, hvilket
blev gentaget i en den 28. februar 1780 udfzrdiget anordning, der
giver et ganske godt billede af lodseriets seeregne praeg bade for dette
tidspunkt og et hundrede &r frem i tiden, selv om den efter et halvt
hundrede ars forlgb blev noget forenklet og moderniseret.

Anordningen fastslog, at de p& Nyord vezrende 20 gardmend og
7 husmend skulle vare eneberettigede til at lodse gennem lobene
og lodsfarvandet ved Nyord, nemlig lohene over sandene, Ulfshale-
strommen og ,,den forkeerte Bohre®, men med denne eneret fulgte
dog ogsa en forpligtelse til at bestride lodsgerningen p4 tilborlig made
og i forsvarligt omfang.

Til den ende skulle enhver, der ved arv, keb eller pa anden méade
blev ejer af en gard p een, og som ikke selv ville eller kunne tage
den for at blive lods krzevede eksamen, veere forpligtet til i stedet
at antage en blandt det af gens til lodsning eksaminerede mandskab,
der ikke i forvejen var fastlods, som reservelods for sig og sin gard;
det samme gjaldt for en enke og ligeledes for en giardmand, som
kendtes uduelig til at lodse formedelst alderdom, drukkenskab eller af
anden arsag.

Det samlede antal lodser skulle altsi altid veere mindst 27, og
for at der altid kunne vaere dette antal havde man ligefrem indfert
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det ogsd i vore dage ikke ukendte begreb, der kaldes huslejerestrik-
tioner, idet gArdmendene som ogsd varende ejere af husene kun
matte bortfaeste disse til folk, der kendtes dygtige til lods, og for at
have sddanne til rddighed ved afgang blandt det wldre mandskab
afholdtes en gang om #ret en lodseksamen, til hvilken eens unge
mend kunne indstille sig. Safremt de her viste sig duelige, meddeltes
der dem bevis herfor og de indfertes i en bog hos oldermanden,
som i pakommende tilfzlde af denne fortegnelse udtog en af de
lodskyndige unge meand til at faste hus med dertil herende lods-
antagelse eller blive antaget som reservelods for en gardmand ; ingen
af de unge métte dog virke som lods, for han fik gérd eller hus selv
eller antoges som reservelods for en anden, der ikke selv ville eller
kunne lodse. En sidan reservelods oppebar kun halvdelen af de
lodspenge, han indtjente til gérdmanden, og denne kunne saledes
sidde lunt inden dere og tjene penge uden selv at tage pa soen,
men p& den anden side métte han ogsé std til felles ansvar med
reservelodsen for skade, denne eventuelt paferte nogen ved sin
lodsning ; desuden var det gArdmanden selv forbudt at befatte sig
med lodsning, nar han holdt reservelods, og han kunne ikke afskedige

denne uden oldermandens samtykke.

Oldermanden, der havde ledelsen af lodseriet og skulle vaere ,en
edruelig og skikkelig mand®, valgtes blandt de kyndigste og mest
erfarne lodser ved simpelt flertal, og han forblev i embedet, salenge
han passede det tro og vel. Lodserne skulle veere ham herige og
lydige, og til sin assistance havde han som bisiddere to af de ordent-
ligste og mest habile lodser, der ogsd varetog hans tjeneste i hans
lovlige forfald; disse matte dog i modsatning til oldermanden selv
deltage i lodsningen, men det var dem tilladt at holde reservelods.
For bestridelsen af deres administrative hverv oppebar oldermanden
4 skilling og hver af bisidderne 1 skilling for hvert skib, som ind- eller
udlodsedes; men fandtes oldermanden forsemmelig i sit embede
og i de ham ievrigt pahvilende pligter, matte han forste gang

bade 2 rigsdaler til vedkommende skipper og.et tilsvarende belsb



Preests bugt mellem Stevns og Men (nord forneden), med Nyord liggende

mellem halveen Ulvshale p4 Mon og Jungshoved. @sten om wen (til venstre)

gir den gamle sejlrende Ulvshale Lob, der brugtes indtil kort efter krigen

180714, vesten om gen det senere alene benyttede sejllob Bogestrommen.

Opmalt og tegnet af sokortdirektor Jens Serensen 1715. Originalen deponeret
af Sgkortarkivet p4 Handels- og Sefartsmuseet.

The island of Nyord, situated between Stevns (Sealand) and the island of Mon.
Chart from 1715 (North down).
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til de fattige, og skete det oftere, skulle han afhengig af sagens
beskaffenhed have sit embede forbrudt.

Udkigstjenesten foregik fra Mellebakken, og skibsferere, som kom
fra Stevns og ville anduve Nyords lodsfarvande og hertil enskede
lods, skulle s& snart de havde passeret Kirkehukken eller i det mindste
en mil sonden for gere signal for lods ved at hejse flag p& stortoppen
eller den top, hvorfra det bedst kunne ses; skibet skulle herefter
gd lodsen imede indtil pd 2—2V%, favne vand. Den sgnden fra kom-
mende skipper kunne hejse signalet for lods, hvor i farvandet han
fandt det for godt, men efter at have tilkaldt lods var det i begge
tilfzelde skipperens pligt ,,at bruge al forsigtic Seemands Maneuvres
med at brase og mindske Seil, saa det kan blive Lotsen mueligt at
borde, uden at satte Liv og Fartei i Vove; hvorfor Skipperen og
betids skal give Lotsen behevende og paalidelige Toug, da han
ellers, i Fald Lotsen mister sin Baad eller tager Skade, skal erstatte
ham den. Og om han ved sin uforsigtige Seilads kommer til Skade,
forinden Lotsen kan komme om Bord til ham, da bliver Skaden for
hans egen Regning, og Lotsen angerlas®.

Straks efter at have observeret signalet var det lodsens pligt at
ga ud, og 1 sejlbart vejr skulle han veere ude ved skibet i lobet af
hejst to timer og i en trerebet merssejlskuling med nordlige og estlige
vinde inden fire timer, efter at skibets flag havde varet at se fra land ;
for hver time, skipperen blev opholdt herudover, matte lodsen betale
ham 8 mark. For at de sefarende kunne kende lodsbadene, sivel
under sejl som roning, skulle den midterste dug i storsejlet vaere
rodbarket og under roning i biden rejses en stage med en hvid lap.

Storm og isgang kunne ligesom nu om stunder selviglgelig gere
det umuligt at komme ud til skibene, hvilket tilkendegaves ved at
hejse et flag pad en stang pd Mollebakken, men misbrugtes dette
signal, f.eks. fordi lodserne ikke havde lyst til at gd ud eller af
anden upaviselig grund afholdt sig herfra, métte oldermanden og
bisidderne, hvem det som omtalt p&hvilede at serge for, at alt gik
rigtigt og ordentligt til, bede 50 rd., af hvilke skipperen, gens fattige
og sekvzesthuset fik hver en trediedel, og skibet af lodseriet godtgjordes
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Del af Nyord by, set fra NN@. @ens 20 girdejere og 7 husmend var sterkt

knyttet til soen og havde i Arhundreder ikke alene pligt til at lodse de forbi-

passerende skibe, men ogsd encret dertil. Forst 1879 ophavedes lodstvangen,
og et lodseri med fastlodser oprettedes. — Dansk Folkemuseum fot.

Village of Nyord with farms of the pilots.

den skade, der eventuelt var pafert det ved forsemmelsen; vovede
pd den anden side en skibsforer sig uagtet dette signal ind i lods-
farvandet, var lodserne uden ansvar for hvad skade, han derved
mitte lide pa sit skib, men kom han heldigt ind over grundene,
var han til gengeeld fri for at betale lodspenge.

Disse var i modsztning til senere, da de deltes i sommer- og vinter-
takster, p& davaerende tidspunkt ensartede hele &ret og udgjorde for
et udgdende fartsj 16 sk. for hver fod hollandsk mil, som skibet
stak med sin ladning, og for et indgdende fartej, som stak fra
3%2~6 hollandske fod og derover, 8 mark, medens et fartsj, som
stak mindre, klarede sig med det halve heraf.

Skippere, som ikke ville afvente lods, men f.eks. lod sig vejlede
af et med lods om bord foransejlende fartoj eller leb farvandet
ind uden at tage lods, selv om en sddan havde tilbudt sig, matte

ligefuldt betale lodspenge, medens p& den anden side en lods,
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som forlangte mere 1 lodspenge end taksten fastsatte, métte betale
skipperen dobbelt tilbage og derudover bede 1 rd.

Tevrigt siger forordningen om uoverensstemmelser mellem skipper
og lods, at ,,udfermer nogen Skipper sin Lots, eller Lotsen Skipperen,
med Hug, Slag, Ord eller anden usemmelig Maade, da straffes han
paa sine Volds-Beder. Og paa det Skipperen ikke skulde bortseile
uden at give Satisfaction, og Skibsfolkene, der skulde vidne, siden
ikke eller vanskelig skulle vaere at finde, skal det staae Lotserne frit
for i Medhold af Loven at arrestere Skibet, ved at tage Roeret til
sig, og bringe Skibet til deres Baadeleie, for at lade Vidnerne ved en
Standret afthere, og Sagen paakiende, enten til Satisfactions Erhol-
delse, eller til at give vedberlig Reparation efter Sagens befundne
Beskaffenhed*.

Foruden de takstmzssige ydelser for selve lodsningen oppebar
lodserne ogsd visse emolumenter 1 serlige tilfzelde. Toges siledes
lods om bord i et skib, men dette méatte afvente hejt vande eller
god vind, tilkom der ham foruden den fastsatte lodsbetaling samt
fri kost og teering 24 sk. for hvert degn, han var om bord, hvis
skibet 14 i narheden af fergegdrden eller af lodseriets badleje, og
4 mark, hvis det 14 til ankers esten eller uden for lsbene og som
folge af contreer vind, storm eller lavt vande ikke kunne sejle ind
over grundene. Hvis det derimod var tilfzeldet, at en sonden fra
kommende sejler styrede op mod lodseriets badleje med signal for
lods, men vandet ikke var s& hejt, at skibet ikke kunne blive lodset
og derfor gik til ankers udfor badlejet, skulle lodsen intet have,
fordi han nogle gange forgaves var roet ud til skibet for at under-
rette skipperen om vandets beskaffenhed ; sejlede skipperen derimod
uden nedvendighed hen til kysterne, som 1& en kvartmil eller mere fra
lodsens hjem, og herfra gjorde signal for lods, skulle denne, nir
skibsfereren ikke beholdt ham om bord, godtgeres 10 sk. for hver tur
1 sin bad.

En sarlig foreteelse ved Nyord lodseri var de sikaldte kaplods-
ninger. For at de nord fra kommende skibe, nir de kom 1 sterre

antal under vanskeligere farvandsforhold end de syd fra kommende,
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Lodsudkikket pa Nyord omkr. 1g10. Lodsformand Carl Nielsen p& udkik med
sin lange sokikkert efter skibe, som onsker lodsbistand. — Aldre foto.

The chief pilot of Nyord looking out for ships, ¢. 1910.

ikke skulle fA anledning til at klage over forsemmelighed eller efter-
ladenhed fra lodsernes side, var det tilladt, at lodsningen nord fra
skete om kap, siledes at den lods, der kom ferst om bord i et skib,
skulle lodse dette og oppebzre betalingen herfor; dette sidste var
dog betinget af, at ingen af de 1 kaplodsningen deltagende naede
uden for grundene, for han selv havde bragt skibet inden for de
grundeste sandrevler, idet han i modsat fald matte dele lodspengene
med dem, der var niede rettidig uden for. Betalingen for en sadan
lodsning nord fra udgjorde 8 mark, af hvilke den ene halvdel indgik
i lodskassen og den anden altsd tilkom ham selv, med mindre de
andre 1 konkurrencen eller nogle af dem var kommet sa vidt, at han
métte dele sine 4 mark med dem. For dog at ikke de senden fra
kommende eller udgiende skibe skulle forsemmes, hvis alle lodserne
hellere ville deltage i kaplodsningerne, var det bestemt, at lodsningen

af de senden fra kommende eller udgfiende skibe skulle finde sted
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efter tur mellem samtlige lodser, d.v.s. at en eller to altid skulle
veere rede til at tage affzere her.

Med lodseriets eneret fulgte som allerede nzevnt ogsa pligter, og
var lodserne forsemmelige, skulle de, for si vidt angik lodsningen
nord fra og denne skete om kap, en for alle og alle for en, betale
en bode pd 2 rd. og desuden, hvis skipperen nodsagedes til at g&
til ankers eller g i land for at fi lods, holde ham skadeslos for al
forhaling og deraf flydende ulempe. Lodsningen syd pd skete som
allerede nzvnt efter tur, s3 her blev det alene den, der stod for tur,
som matte betale bade og erstatte opstéet skade, medmindre older-
manden, eller i hans forfald bisidderne, havde forsemt at tilsige den
for tur stdende, i hvilket tilfelde oldermand eller bisiddere matte
tage bode og erstatning pa deres kappe. Skete det at en lods, som
stod for tur til senden lodsning, havde ladet sig friste til at tage ud
pa en kaplodsning nord p&, var en hvilkensomhelst af de hjemme-
verende lodser forpligtet til at patage sig den fravaerendes sondre
lodsning imod herfor at oppebzre 1 mark og 8 skilling.

I almindelighed skulle en lods tage sig af det skib, som kom farst,
og 1kke foretraekke et leengere bortliggende for et nzrmere ; overtree-
delse af denne bestemmelse medferte en bade péa 1 rd. til lige deling
mellem den, der lodsede det skib, han havde vraget, og stedets
fattige, og var nogen lods beskeenket, nir han kom om bord eller drak
sig fuld under lodsningen, var straffen herfor forste gang en bode pa
4 rd. og anden gang det dobbelte, medens tredie gang lodsbeskikkelsen
toges fra ham og han beskikkedes en reservelods ; var det en reserve-
lods, der gjorde sig skyldig i samme forseelse for tredie gang, beskik-
kedes pd samme made en anden reservelods i stedet for synderen,
og denne kunne aldrig mere selv blive lods.

Bragte en lods et skib pa grund, og skib eller ladning som folge
heraf tog skade, var alle lodserne pligtige til uden ophold og betaling
at komme til hjelp med bade og folk. Den lods, som formedelst
sin ukyndighed, forseelse eller forsemmelighed havde forirsaget
skaden, var ene ansvarlig for denne, men for at skipperen ikke skulle

risikere ikke at f& erstatning, nir han alene skulle holde sig til den



To-smakke lodsjolle fra Nyord, omkr. 1910. Jollen er 20 fod lang. I forreste
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Toto tilherende pens. lods Vald. Nielsen, Stege.

Pilot boai of Nyord, ¢. 19r10.

lods, der havde forirsaget skaden, skulle lodseriet have en skade-
kasse, 1 hvilken der stedse skulle vzere oo rd. og hvoraf erstatning
for den skade, som af en lods tilfgjedes et af ham lodset skib, skulle
udredes, s& vidt nevnte belob rakte ; hvad skadeserstatningen androg
udover denne sum, méatte den pagzldende selv betale.

Derimod var lodsen ikke ansvarlig for den skade, som skibet even-
tuelt padrog sig ved ankring uden for grundene. Han var ligeledes
fri for ansvar for skade, som ved pasejling tilfgjedes det skib, han
lodsede, eller det, han pasejlede, hvis han ikke af skipperen eller
hans folk var blevet advaret si betids, at det var ham muligt at
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undgd pasejlingen, idet det var skipperens pligt selv at holde udkig
efter sejlere eller ankerliggende skibe, mens lodsen, ,,som har desuden
nok at bestille med at passe paa sine Lots-Mzrker og regiere Skibet*,
var om bord.

Skadekassen skulle st hos oldermanden og veare forsynet med tre
forskellige lase, hvortil oldermanden havde den ene, en af bisidderne
den anden og en af lodserne den tredie negle, siledes at kassen ikke
kunne &bnes, uden at alle tre var til stede.

Denne skadekasse indgik senere i lodseriets pensionskasse, hvis
oprindelse skyldtes en under kanonbadskrigen i december 1808 ved
Nyord stedfunden stranding af en svensk galease ,,Christina®, hvis
mandskab for ikke at falde i krigsfangenskab forlod skibet, som Nyord
lodser herefter bemzgtigede sig. Det ved salget af skib og ladning ind-
komne belgb deltes derefter lige mellem kongen og lodserne, men
Frederik den sjette skankede ved reskript af g. juni 1809 sin del af
salgssummen til ovennzvnte pensionskasse, som understottede
afgdede lodser, deres enker og bern. Kassen var i 1878 pa ca. 29.000
kr. og 1 december 1897, da den indlemmedes i den for alle landets
lodser oprettede feelles pensionskasse, vokset til ca. 57.000 kr.

Til lodsernes pligter herte ogsd, at hvis de kom under vejr med,
at bygninger, treeer og andre ting kunne tjene som merker for
sejladsen, skulle de underrette oldermanden og denne igen overlodsen,
for at han hos overgvrigheden kunne lade siddanne frede og vedlige-
holde. Lodserne skulle ligeledes merke sig forandringer ved grundene
og give indberetninger herom, og det var pa det strengeste forbudt
at underrette andre — det vare sig fremmede eller indfedte — om
lgbenes beskaffenhed eller dybdeforhold eller de til lodsningen ned-
vendige marker ; overtreedelse af denne bestemmelse straffedes forste
gang med en bade pi 4 rd., hvoraf den ene halvdel tilfaldt erstatnings-
kassen og den anden de fattige, anden gang med det dobbelte og
tredie gang med Jodsbeskikkelsens fortabelse.

Lodserne var som tidligere nacvnt eneberettigede til lodsningerne, og
dristede nogen sig til uberettiget at lade sig bruge som lods, skulle
han til lodseriet bode det dobbelte af, hvad han havde tjent eller
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betinget sig, samt 1 rd. til de fattige, og misbrug af de serlige kende-
tegn for lodsfartejerne takseredes til et ars faestningsarbejde; var der
imidlertid s& mange skibe, at alle de faste lodser var ude, og der
heller ikke var tilstraekkeligt med reservelodser, kunne oldermanden
tilsige andre, som han vidste havde det fornedne kendskab til lods-
ningen ; disse sidste métte i s& fald selv beholde, hvad de indtjente.

Efter at oldermanden havde fet sine 4 skilling og hver af bisid-
derne 1 skilling af lodspengene, indgik resten i en lodskasse, hvis
indhold forvaredes p4 samme made som erstatningskassen, altsd med
tre forskellige ldse med neglerne pa tre forskellige haender.

Den 17. oktober 1833 aflestes anordningen af 1780 af et specielt
reglement for lodseriet, men heller ikke 1 dette bragtes sterre
endringer 1 de gamle forhold udover en senere udvidelse af retten
til lodsning, idet det 1 1856 bestemtes, at foruden de 1 dette reglement
omhandlede lodsninger skulle lodseriet ogsé vere berettiget til at lodse
til Stege, Koster og Langevrid samt til Drager.

Ville en skibsfgrer have lods til Stege, tilkom det Nyord lodseri
at udfere lodsningen, hvis Stegelods ikke var til stede ved den sydlige
grense af Begestremmen, men Nyordlodsen skulle veere pligtig til
fra denne greense og indtil skibet var kommet tveers for Gralekosten
at vise flag fra toppen. Kom Stegelods da om bord, for skibet var
ndet tveers for kosten pa Lindholms nordvesthage eller tvaers for
kosten pa Lindholms sgndre hage, tilkom der ham den halve lods-
betaling og Nyordlodsen den anden halvdel; men kom Stegelodsen
ikke om bord fer mellem de nazvnte koste og Gralekosten, tilkom
der ham kun en trediedel af betalingen og Nyordlodsen resten, og
havde skibet endelig passeret Gralekosten, uden at Stegelods var
kommet om bord, tilkom der Nyordlodsen fuld betaling og han
lodsede da helt ind til Stege ; men ud fra denne by matte Nyordlodsen
overhovedet ikke lodse. Forlangtes lods til Koster Fergestrom eller
Langevrid, skulle Nyord lodseri udfere lodsningen, men matte ikke
lodse tilbage fra Langovrid ; skulle derimod et skib est for Langevrid
eller ved Koster gore signal efter lods, méatte Nyords lodser, hvis de

kunne komme forst om bord, lodse det til Lindholm eller Nyord, og
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begzrede et gennem Begestrommen udlodset skib lods nordefter,
matte Nyordlodserne lodse det til Drager lodsfarvand, og for en
sadan lodsning oppebzre en betaling af indtil 6 rd.

Hele den szregne og ejendommelige ordning ved Nyord lodseri
vedblev i det vaesentlige at bestd i sin gamle skikkelse lige til gennem-
forelsen af lov om Nyords lodseri af 21. marts 1879 fandt sted. Ved
denne ophavedes dels lodstvangen, dels den gens gardmaend og hus-
mand fra gammel tid tilkommende forpligtelse og eneret til lodsning
i farvandet, og gens lodser blev derefter almindelige fastlodser.

Dette skete dog ikke uden imod betydelige erstatninger af stats-
kassen. De 1 tiden fra lovens ikrafttreeden og indtil 1911 udbetalte
erstatningsbelob udgjorde 269.000 kr., nemlig gooo kr. til gens gard-
maend for afstdelse af deres syv faestehuse, grunde m. m. til brug for
de nye statslodser, 5000 kr. til hver af girdmendene eller ialt 100.000
kr. i erstatning for den ophevede lodstvang og 160.000 kr, i arlige
erstatninger til de gvrige til lodseriet knyttede beboere pa wen for i det
vasentligste at udligne deres indteegtsnedgang.

(Udarbejdet efter utrykte kilder i marineministericts arkiv, samt efter de
trykte lodsforordninger og reglementer af 1/8 1748, 28/2 1780 og 17/10 1833)

THE HISTORY OF NYORD’S PILOT SERVICE

Summary

Among the pilot stations of Denmark, some of which have been in existence
for a very long while, the station on the small island of Nyord occupied for
centuries a unique position. Not only the right, but also the duty, to pilot
the many vessels which passed through the difficult waters between Zealand
and Men was closely connected with the possession of land on the island.

Those who owned land on Nyord — 20 farmers and 7 crofters — were
however more sailors than agriculturalists. They were thought to be the
descendants of Dutch sailors who had come to Denmark during the reign
of Christian II and settled on Nyord. At one time there were plans for
founding a colony of seamen on Nyord and some of the other small
surrounding islands.

There were pilots on Nyord as early as the sixteenth century, though at
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this date there was no agriculture to speak of on the island. But even when
farming did become more widespread navigation and piloting remained the
most important occupation for the inhabitants.

The total number of pilots was to be at least 27. In order to replace the
older men who fell out of the service an examination was held once a year
which the young men of the island could take with a view to becoming
reserve pilot and later regular pilot.

A particular feature of Nyord was the competitive element in the piloting.
When large numbers of ships came from the north, in order to pilot them
through as quickly as possible, the pilots were allowed to race for the ships.
The pilot who first managed to board a ship, even though out of his turn,
had the right to pilot that ship and take the fee for it.

The pilots of Nyord seem for a long while to have acted somewhat
autocratically and gradually seafarers began to be dissatisfied with the way
they carried out the piloting. Towards the middle of the eighteenth century,
therefore, the state felt compelled to intervene and amongst other measures
issued instructions for piloting and laid down fixed charges for the job. But
by and large Nyord preserved its odd and characteristic pilot service
until 1879. In this year compulsory pilotage was abolished and the exclusive
right and duty to pilot in these waters, which had long belonged to those
owning land on the island, was ended. The pilots of Nyord became regular
pilots and as such were subject to the legislation pertaining to the entire
country.





