DE POMMERSKE ALEDRIVKVASER
OG DERES BETYDNING FOR DANMARK

Af

Worrcane Ruporpru

Forfatteren, der er wvidenskabelig-teknisk med-
arbejder ved det tyske folkemindeinstitut (Insiitui
fiir deutsche Volkskunde) under Videnskabernes
Akademi 1 Berlin, har gennem mange dr haft den
opgave at undersoge fiskeriets kulturhistorie langs
astersokysten mellem Wismarbugten og Oder-
mundingen. Her forteller han om et af bersrings-
punkierne mellem Tyskland og Danmark: de
sdkaldte tyskekvaser® og dledrivfiskeriet, som
pdvirkede dansk fiskeri og atter modtog impulser
herfra i vekselvirkning. Problemet behandles fra
dansk side i den folgende artikel af Chr. Nielsen.

I.

i de mest karakteristiske fiskefartgjer i Forpommerns farvande
herer drivkvaserne fra omridet omkring byerne Stralsund,
Greifswald, Barth, Ribnitz og gen Riigen samt Hiddensee. Med hen-
syn til dimensioner, form, takkelage og brug frembyder disse béde
. noget ganske szerligt. Deres udviklingshistorie er interessant og fyldt
af problemer, som langt fra alle er klarlagt.

Drivkvasen, kaldet ,,Zeesboot®, kan med stor sandsynlighed anses
for en videreudvikling af den forpommerske ,,Zeeskahn, om hvis
form og udseende man ganske vist kun kan gisne. Hverken vragfund
eller samtidige billedfremstillinger er bevaret. De littereere kilder og
aktstykker er ligeledes yderst mangelfulde. I en kronike fra Stralsund
fra det 16. arhundrede anferes en ,zesekan allerede fra aret 1449."
Ligeledes dukker den op i Riigens Landret, der er samlet og ned-

skrevet af landfoged Matthdus Normann ca. 1530.2 Bide Stralsund-

4 Arbog 1961
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fiskerrullen fra 1601 % og Greifswald-fiskeriordningen fra 1621* ken-
der den. Dahnert beskriver den 1781 i sin ordbog over den pommerske

dialekt som ,en slags fiskerbad“® og historikeren og etnografen

5
Griimbke fra Riigen karakteriserer 1805 denne ,Zesekahn® fra far-
vandene omkring Riigen pa felgende made: ,,Et sadant fiskefartej er
s& langt som en jagt og benytter sejl. I midten af det findes en vand-
beholder til de fangne fisk, kaldet ,Raumloch® (lasthullet) ...“*
Datidens fragtjagter, opmalt i Stralsund, opviser folgende leengder:
9,17 m til 23,76 m, i gennemsnit 14,21 m.” Disse angivelser svarer til
de dimensioner, som en linjetegning i arkivet 1 det tidligere Museum
fiir Meereskunde i Berlin viser ; den er betegnet siledes: Stralsunder
Zesener-Kahn, 1866 (malestok 1:24). Det her fremstillede fartej er
klinkbygget, med konveks buet forstwvn og lige, bagud heldende
agterstzevn; den er spidsgattet. Leengde overalt 42%5 fod, kellengde
34 fod, sterste bredde 14 fod. Tre blyantskitser af den bekendte
Greifswald-maler Caspar David Friedrich (i Nasjonalgalleriet i Oslo)
kan muligvis give oplysninger om ,Zeesekahn“ens takling. De er
dateret ,,Stralsund 1818 og afbilder store fiskerbdde med to ulige
hoje master, af hvilke den agterste er den leengste. Begge master forer
hver et sprydsejl.

I slutningen af det 19. drhundrede (1895) var typen i Stralsund
og pa Riigen fuldstzendigt ude af brug. Kun to hyttefade (Ligger),
som var fremkommet ved ombygning af ,Zeeskdahne®, vidnede om
typens tidligere forekomst.® Havde man dengang blot ngjere be-
skrevet dem eller i det mindste méalt dem op! 1go2 berettes endnu
engang: ,,Gennem A&rhundreder var (i Stralsund, W.R.) store og
tunge ,,Zeesenkdhne* i brug. Forst omkring midten af forrige drhun-
drede kom drivkvaserne (,,Zeesenboote™) frem, hvis takkelage og
agterskib i tidens lob har veeret genstand for forskellige omformnin-
ger... Tendensen til at zndre drivkvasernes udformning er blevet
serlig steerk i de sidste go ar. Omformningen har udviklet sig s&
rivende, at de zldre typer allerede idag overhovedet ikke lengere
bygges pa veerfterne i Stralsund, ja at der endog ikke leengere findes

nogen, der maske ville veaere i stand til at udferdige modeller af far-
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Kortskitse over hovedomradet for de pommerske aledrivkvaser med angivelse
af de i teksten forekommende stednavne.

Das Revier der vorpommerschen Zeesboote.

tojer af den art®.? Allerede den i 1858 udstedte politiforordning om
fiskeriet i regeringsomradet Stralsund taler om drivkvaser (,,Zeesen-
Boote”). Man kan herefter antage, at @ndringen fra Zeeskahn' til
Zeesboot® allerede dengang var igang. 1872 melder den officielle
fiskeristatistik for byen Stralsund om en hjemmeherende flade pa 63
Zeeshoote* og 7 ,,Zeeskdhne™. ™ Bemzrkelsesvaerdigt er det, at over-
gangen fra ,Zeeskahn® til Zeesboot synes at veare sket i samme
tidsrum som overgangen fra skudeform til formen pa de pommerske
jagter, der sejlede i de indre farvande i Riigens lokale fragtskibsfart.
Den forste kendetegnes ved fyldige linjer, flad bund, ringe dybgéende,
enkel lodret forstzevn, spidsgattet agterskib eller klodset virkende, glat
afskaret spejlhzek, fast deek kun i forskibet —, den sidste ved skarpe
linjer, hoj kel, udfaldende, konkavt buet stevn, udragende haek, helt
lukket skibsskrog.l! Ligeledes fik den forpommerske bygning af so-
gende skibe i 1850-60’erne et steerkt opsving ved 1 tilpasset grad at

overtage de nordamerikanske klipperformer.™
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I denne forbindelse skal det neevnes, at man ligeledes har haft
»Zeeskdhne® ved det mellempommerske Oderhaff, mellem Anklam,
Ueckermtinde og Wollin, endog indtil 1908. Derefter blev brugen af
dem forbudt af fiskerimyndighederne. Disse Oderhaff-,,Zeeskdhne
var med en lengde (over dak) pd 22 m de storste fiskefartojer i
Ostersgen. Deres kollengde var 66-68 fod, den storste bredde 20-22
fod.* De var altid klinkbygget pa liggende kolplanke med lige, svagt
udfaldende forstazvn og spidsgattet agterskib med neesten lodret
agterstzevn. Deres gammeldags takkelage bestod af to heje, smalle
rasejl samt stagfok. De var forsynet med sidesvaerd. Der fandtes dam
til fiskene.” Om disse mellempommerske ,,Zeeskdhne®, som efter
1524 omtales i forskellige dokumenter,** var identiske med de gamle
forpommerske ,,Zeeskdhne®, er uvist. Hvis dette er tilfeeldet, hvis
altsd den ovenfor omtalte zendring fra ,Zeeskahn® til ,,Zeesboot®
skulle have veeret begranset til Forpommern, si métte man med flid
soge efter arsagerne, som udleste disse forandringer i Forpommern
og pa den anden side hindrede, at de trengte ind i det mellempom-
merske Oderhaff-omrade.®

Paulus Schiemenz gav ved &rhundredskiftet en neje beskrivelse af
drivkvasen fra Stralsund-Riigen.*® Fra de ar stammer ogsi endnu
nogle f& drivkvaser, der henligger delvis som vrag i vore havne. For
udforskningen af den omformning, drivkvaserne senere er undergéet,
star der tilstreekkeligt eksakt materiale til rddighed. Nyere typologiske
andringer skal omtales i det folgende i sammenhzng med beskrivel-
sen af nutidige eksempler pa denne badtype.

Dimensionerne pa de drivkvaser, der benyttes idag, holder sig
inden for felgende granser: Lewengde overalt 10,0-12,5 m, sterste

bredde 3,0-3,80 m. Som kellengde angives nu for det meste 28 til

* Nar de angivne mél her og i det folgende veksler mellem fod og meter,
skyldes dette, at de forste er taget fra badebyggernes originale ordreboger,
hvorimod de sidste stammer fra den af mig foretagne opméiling og kultur-
historiske inventarisering af de endnu bevarede fartgjer, samt fra de officielle
kilder. En omregning enten til det ene eller det andet mélesystem er ikke fore-
taget, da det undertiden kan vaere umuligt at afgere, om der er brugt pariser,
rhinlandske eller svenske fod.
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Sejltegning til &ledrivkvasen ,Minna.

Reesboot ,,Minna“, Segelriss.

30 fod. De zldre drivkvaser var &benbart mindre, i hvert fald pé
Riigen. Et fartoj af denne art, som var bygget 1880 i Wreechen pa
Riigen, malte 23 fod i kelen. En ny Stralsund-drivkvase, opmalt af

Schiemenz i 1895, havde folgende dimensioner:

Leaengde overalt ............... 11,00 m
kellengde .......ooooeiiils g,42 m = 30 fod
storste bredde .................. 3,45 m
lastens dybde .................. 1,05 m
dybgéende forude ............ 0,63 m
dybgdende agter ............... 0,79 m

Den i Alt Reddevitz p& Riigen hjemmehorende drivkvase blev

¢

1957, da man pé foranledning af , Institut fiir deutsche Volkskunde

foretog en undersegelse afl [iskeriredskaber og bdde, opmalt siledes:



Langde overalt ............... 11,50 m

koellengde ..........ocoiiiil. 27 fod
storste bredde .................. 3,75 m

hejde forskibs .................. 6o tommer
hejde midtskibs ............... 40 tommer
hejde agter ..................... 58 tommer

Som byggemateriale benytter man eg til kol, steevn og lennings-
planker, bledt tree (adelgran, redgran) til dekket, wmdelgran til
masten, fyr til rundholterne. Alle drivkvaser er bygget pa liggende,
25-40 cm bred kelplanke (Sohil). De 14-16, undertiden op til 24
spanter bestar af bundstokke (Boddenholt) og ved siden af liggende
oplengere (Upplanger). Begge spantedele er boltet sammen. Aldre
kvaser viser ogsa opleengerne liggende oven pi bundstokkene. 1 kim-
mingen er der i disse udskéret spygatter. Ofte ligger der et kelsvin
fra for til agter over bundstokkene. Som vigtigt indvendigt lengde-
forbandt leber i begge sider en sterk bjelkevager (Liefholt) langs
med opleengernes toppe fra for til agter. Kolplanke og stzevn er forbun-
det med stzevnknee. Antallet af rangplankerne er 10-13, for det meste
af 17> tommes tykkelse. De ligger op til stzevnene og kelplanken i en
spunning. Pa overste rang er af og til paspigret en fenderliste. Be-
klaedningen skal pa Riigen tidligere overvejende have veret pa klink
(séledes ved nybygninger 1880 i Wreechen, 1893 og 18¢7 i Lauter-
bach). Det samme beretter ogsd en alekvasefisker i Ralswick pa
Rigen, fedt 1875. I vaerftsbyerne Stralsund, Greifswald og Barth har
klink- og kravelbygningen af drivkvaser dbenbart eksisteret side om
side indtil omkring 18go. Efter den tid har kravelbygningen velsag-
tens faet overtaget deér.'” Anderledes stillede tingene sig i Freest ved
Peenemundingen, den estlige hovedbyggeplads for drivkvaser. Dér
begyndte man forst i 1929 med kravelbygningen.’® Man kan heri
ganske tydeligt fastsla indflydelsen fra den traditionelle klinkbygning,
der var fremherskende i Oderhaff-omridet.” I 1960 var bordleg-
ningsmaden for drivkvaser i havnene pa Riigen fordelt siledes: 4
kravel og 5 pa klink. Hos Schiemenz fortalles om en zldre drivkvase

fra Riigen, som under vandet var kravelbygget, medens de 3 overste
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Forstzvnsformer ph tyske &ledrivkvaser, fot. af forfatteren 1958 1 Vieregge pé
Riigen. Kvasen t.v. (med konveks forstzevn) er klinkbygget, og den t.h. (kon-
kav) er kravelbygget; begge klaedningsformer veksler,

Vorstevenformen (konvex und konkav) deutscher Zeesboote.
Vieregge (Riigen) 1958.

range var temret pd klink. Idag traeffer man ikke lengere en sidan
blandet bekledning.*

Forstwvnen pa de drivkvaser, der var bygget pi byggepladser i
fiskerlejerne (séledes 1880, 1893 og 1895 i Wreechen og Lauterbach
pa Riigen), var krummet udad (konveks) i overensstemmelse med
den almindelige tradition for bygning af fiskerbade. I Stralsund og
pd andre kebstadvarfter foretrak man derimod fer arhundredskiftet
de lige, let fremadfaldende eller lidt klipperagtige (konkave) steevne,
som er karakteristiske for handelsskibene. Ogsa pa Riigen har man
til slut fulgt denne mode (i Seedorf 1895, Lauterbach 1897) og en
kort tid bygget pa den méde, forend man efter 19oo efterhdnden igen
vendte tilbage til den konvekse form pa forstzevnen. Den kaldtes nu

»dansk®. Man kan formode, at denne tilbagevenden er sket under



Agterskib af tysk drivkvase med oval hzk. Det oprindelig dbne rum er her
blevet delt ved et ruf over den i nyere tid installerede motor.
Fot. af forfatteren i Vieregge (Riigen) 1958.

Zeesboot mit Rundgattheck. Vieregge 1958.

indflydelse af den danske jagt-byggemdde af skonnerter og galeaser.
P2 de tre forende forpommerske skibsveerfter begyndte man at bygge
efter ,,dansk skik®, i 1897 i Anklam hos Peuss, 1 1898 i Seedorf hos
Kriiger og i Barth hos Holzerland senest 19or.*"

Agterskibet pa drivkvaserne fra Riigen var for arhundredskiftet
spidsgattet (sdledes 1880, 1893 og 1895 i Wreechen og Lauterbach)
med lige, bagudfaldende agtersteevn. En sidan kvase blev hinende
kaldt ,Ziitt Spitzmors™ (lille spidsmés). P4 de forpommerske kebstad-
vaerfter foretrak man derimod sandsynligvis det rundgattede agter-
skib eller den lille udragende ovale heek, der var karakteristisk for
tidens fragtskibe. Fra Stralsund skal denne mode — séledes fortelles
det af gamle Alefiskere — ogsd have bredt sig til Riigen; saledes tractfes
den 1895 i Seedorf og 1897 i Lauterbach. Efter 1goo kom man efter-

handen igen tilbage til det spidsgattede agterskib, men hyppigt med
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Detaille af ankerspil (af tre) med fortejningstrosse. Mellem beddingerne ses
palhjulet (af jern) og sprydets rod, stottet mod bagbords bedding.
Fot. i Ralswiek 1960 af forfatteren.

Hélzernes Ankerspill. Ralswiek 1960.

konveks krummet agterstzevn 1 stedet for den gamle lige. I 1960
fandtes pa Riigen 7 spidsgattede og 2 rundgattede kvaser.

Man kan med sikkerhed hzvde, at det af alle pommerske fisker-
bade kun var drivkvaserne, hos hvilke den tydelige indflydelse fra
bygningen af sggdende skibe lod former opsta, som ellers er ukendte
i fiskeriet: klipperstaevn, rundgattet heek og kravelkledning. Interes-
sant er endvidere den betragtning, at denne indflydelse udgar fra
kobsteedernes veerfter og efter nogen tids forleb ogsa breder sig til de
mere afsides badebyggerier i fiskerlejerne.

Drivkvaserne hegrer til de delvis lukkede fartgjer i kystfiskeriet.
Det lukkede forskib er pé kvasen fra Alt Reddevitz 4 m langt med en
maksimalleengde af 11,30 m, — den lukkede agterende kun 1,30 m.
Under fordakket ligger besetningens opholdsrum (Vérunner), der

naesten altid indeholder to abne kgjer, et lille komfur til bagbord, et
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Detaille af model af aledrivkvasen ,,Minna* af Guldborg, bygget af konserva-
tor Chr. Nielsen efter de tidligere afbildede opmalinger. I det &bne rum ses
toften med mesanmasten, og foran for dennc den &bne dam med pumpe.
Mellem dammen og nedgangskappen til ruffet ses sejltoften med stormasten.
P4 dennes forkant er anbragt en bejle til sidesveerdets keedestrop. I den fir-
kantede kasse p& banjen styrtede man vaddets indhold efter hvert driv.
Fot. H. Hauch.

Modell vom Zeesboot ,,Minna™ von Guldborg. Decksansicht.

eller to skabe samt et klapbord. En del af lukafet er forhojet ved et
ruf (i Alt Reddevitz 1,50 m langt og 25-30 cm hejt), 1 hvis sider der
er 1—-2 runde eller ovale kogjer. Lukafet er tilgeengeligt gennem en
toflejet der 1 agterskottet, desuden ofte tillige gennem en skydekappe
eller lem pa taget af ruffet. Foran dette star der pa nogle drivkvaser
et ankerspil af tree. Underste stykke af spilbeddingen ligger pa dack-
ket, og 1 dets midte 1 overkanten er spillejet halvt nedskaret. Spil-
tromlen bestar af to spilkopper og et midterstykke med huller til
handspage eller med tandkrans af jern. Qverste stykke af beddingen,
ligeledes med halvt udskaret leje, er faestnet til underste stykke med
to gennemgédende bolte. Yderligere er i begge sider af fordakket

anbragt 1-2 treepullerter.
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Det abne rum, set mod forruffet. Midt i billedet den indbyggede svardkiste

med sverdet (senkekelen), som i tidens leb har erstattet sidesveerdet. Tonden

i styrbords side bruges til styrtning af vAddets indhold. — Fot. i Ralswiek af
forfatteren 1960.

Raum mitischiffs. Ralswiek (Riigen) 1g6o.

I forleengelse af fordaekket straekker der sig til begge sider et side-
daek (Loopplank), 1 Alt Reddevitz 85 cm bredt, forsynet indadtil med
en lav liste pd hejkant. Alle decksplanker ligger pa daeksbjelker.
Dekslinjen pd drivkvaserne har et forleb med et temmeligt steerkt
spring, der kan na op pa 21 tommer. Kun langs med fordzkket fin-
des pé begge sider en ca. 15 cm hoj fast beskyttelsesliste (Wdderliest).
Den frie arbejdsplads midtskibs mellem sidedaekkene (kaldet dat
Ruum) begranses fortil af lukafets agterskot og forreste sejltofte, mod
agter af et fast skot under den bageste sejltofte (Achterducht). Begge
sejltofter er indtil 4 tommer tykke kanttraeer. I midten af deres agter-
kant er der halvcirkelformede udskeringer til anbringelse af masterne.
Pa begge tofter er der fastgjort en kraftig jernstang, der er bgjet
nedad i enderne og fastnet til tofternes undersider med matrikker:

lojbommen (Leuwdgen) til foring af sejlskederne. Sewerlig den forreste
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sejltofte er ofte ved hjelp af fire kraftige knee af tree forbundet til
plankerne og den mod agter tilstodende sveerdkiste. Denne er i Alt
Reddevitz 2,70 m lang. Midtersveerd af jern eller trae kan dog forst
pavises pa drivkvaserne fra ca. 1885-18g0o (1893 i Lauterbach).
Tidligere benyttede man et lost sidesvaerd af tree, som pa en i 1880
pa Riigen bygget drivkvase mélte 8 fod g tommer i hajden, forneden
12 tommer i bredden og gennemgaende 2 tommer i tykkelsen. Sveerd-
hovedet var ved hjelp af en solid jernkeedestrop forbundet til stor-
masten. Nar man krydsede, matte medhjelperen bare denne svezere
egeplanke fra den ene side af skibet til den anden. Sidesveerdet blev
nedfiret i laesiden og pressedes mod skibet af vandets tryk.

Midtskibet pa drivkvaserne er i fuld lengde og bredde forsynet
med banje. Enten pa begge sider af svardkisten eller tet agten for
denne findes pa nutidens drivkvaser den gennemstremmede fiskedam
(pa Riigen kaldet Déken, ogsé Decken, ved Saaler Bodden Paik), for
og agter begraenset af et ca. tre tommer tykt, fast skot (Schweff) og
altid tvedelt, enten ved et fast langskibs midterskot eller sverdkisten;
i denne dam anbringes de forskellige fiskesorter. Flere lose skot-
breedder, skvalpskot (Schlagbri), tjener endvidere til at formindske
vandets skvulpen i dammen. Langsiderne af plankerne er under van-
det gennemboret med runde huller. Tidligere var disse damme anbragt
lzengere agterude, foran skottet under den agterste sejltofte. De var
desuden dbne foroven, kun dackket med lose breedder, — ligesom endnu
i dag de sakaldte ,,Quatzen® og ,,Zuggarn-Polten‘* i Oderhaff-omradet.
Siden arhundredskiftet har man dog hos os foretrukket den foroven
fast tillukkede dam, p& Riigen kaldet ,,déin’scher Diken®. Adgang til
dammen sker gennem en ophgjet kasseformet afgreenset tragt (Trumf),
foroven forsynet med lose luger.

Pladsen for motoren findes p&4 moderne drivkvaser midtskibs bag
fiskedammen. Maskinen star for det meste dben, kun dzkket af en los
hjeelm af tree. Den tilstadende plads til rorgzengeren er bag den agter-
ste sejltofte (Roderloch, Peck, Kumm, Back), med to lese, pa langs
anbragte siddetofter. Den agterste del af skibet er igen helt dekket,
i forleb med sidedackket. Roret er ophzngt med tappe i lokker pa
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P4 den omtelte model af aledrivkvasen ,,Minna® ses i bagbords side det op-
rindelige sidesvaerd. Endvidere bemzrker man drivbommen og den 1 tcksten
beskrevne sejlforing. — Fot. C. Larsen, Helsinger.

Modell vom Zeesboot ,,Minna™, mit Schwert.
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Detaille af styrbords side, visende vant
med jomfruer og sytov. Mellem van-
tene ses ,,skidttaklet®s talje.

Fot. 1960 i Ralswick af forfatteren.

Steuerbordseite mit Jungfern und
Takel. Ralswiek 1960.

Skematisk tegning af manteltalje
(takkel) til indhaling af véddet, pa
dansk kaldet ,skidttakkel”. Dennc
talje giver samme kraft som en
5-skéret talje, men kun halvt si stor
en leftehojde.

Takel zum Einholen des Treibnetzes.

agtersteevnen. Pa spidsgattede kvaser lober det frit, pa hakbyggede
kvaser drejes rorstammen inden i et ror, som er bygget igennem haek-
ken (Koker). Roret betjenes i begge tilflde ved hjeelp af en lang,
los rorpind (Roderpinn), som kan smeges ned over rortoppen eller
stikkes igennem rorhovedet.

Alle drivkvaser forer to lodret stiende, ulige hoje palemaster, som

oftest af grantrze. Den forreste, hajeste mast, stormasten (Grootmast),



Agterskib af drivkvase, visende arrangementet af drivbommen. Denne ligger
i bagbords side, styret af et ojeformet jernbeslag, og stettes af en lgs bom
under fiskeriet. — Fot. i Ralswiek 1958 af forfatteren.

Heck mit Ausleger-Rundhélzern. Ralswiek 1958.

er ca. 10-11 m lang. Den star med den tapformede fod 1 et solidt
mastespor (Spoor, Spéor), der reekker over 2—g bundstokke, og stottes
endvidere op imod udskeringen i den tykke sejltofte. Til tveerskibs
stotte for stormasten tjener vant; de er af jernwire og er p& hver side
(Vorwant, Achierwant) i reglen ved hjelp af et sammensplejset gie,
smgget ned over mastetoppen (T opp). Begge vantgjerne fastnes pa
godsklamper (Good), som med bolte er fastgjort til det everste stykke
af masten. Nedefter bruger endnu nesten alle drivkvaser tovveerks-
taljereb (T allreep) til at spaende vantene, mellem vantrestene af jern
eller tree (Piidding) og everste jomfru af trae (Fungfer), som er splejset
ind 1 enden af vanttovet. Ogsa skeering af taljereb mellem to jomfruer
af trae bruges. Fortil stottes stormasten af en jernwire (Vérstag), som

foroven med sit sammensplejsede gje er smoget ned over mastetoppen

5 Arbog 1961
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og ligger an pa en stagkacbe, som er boltet fast til mastens agterkant
oven over de to godsklamper. Forneden kan man fastgere forstaget,
der ender i en indsplejset kovs, til staevnringen ved hjeelp af sjzkler.
I styrbordsside ferer alle drivkvaser ved stormasten en talje. Oven
over godset ligger med et sammensplejset gje en kort wirestrop, af og
til ogsda en kaede, som man sjeekler ind i en mastering. Denne ende
kaldes Hdnger. I en kade eller wirekovs sjekler eller ithaenger man
forneden en enskivet blok, over hvis skive der lober et tykt hampereb,
mantelen. P4 den i Ralswiek opmalte drivkvase baerer den halende del
af mantelen taljens gverste enkeltskiveblok. Den faste del af mantelen
er forsjacklet til den underste enkeltskivede taljeblok. Denne underste
taljeblok er fastgjort mellem vantresterne med jernhager til en ejebolt
i deekket. Den faste del af taljen er indsjaklet i den overste blok,
skeeres sa igennem den underste blok og leber tilbage til den gverste
blok. Den halende tamp kan man besld p& mantelen, ndr denne er sat
eller halet tot (se tegningen). Den ca. 6 m lange agtermast (Bullmast)
star derimod frit i sit mastespor uden vant og stag, stettet op til ud-
skeeringen 1 sejltoften og sikret til dette steerke kanttree med et overfald
af jern (Owerfall).

Ganske ejendommeligt for alle drivkvaser er deres udliggerrund-
holter 1 begge ender af skibet. Den ca. 5,3-6,0 m lange klyverbom
(Klitberboom) ligger med en fjerdedel af sin lzengde pa fordekket pa
bagbords side af forstaevnen. Dér stottes den af et ojeformet jernbeslag
(Ooch), boltet gennem stzevnen. Dens bageste ende er hyppigt boltet
eller tappet sammen med ankerspillet eller fastgjort til deekket ved
hjalp af et overfald i jernkramper. I agterenden rager en tilsvarende
bom ud (Achterboom, Tuckboom, 1 Stralsund : Lingboom, Langholt,
Dickboom), hvis rodende er boltet fast til bagbords sidedaek, og som
stottes af et gjeformet jernbeslag ved agtersteevnen ; men pa hakbyg-
gede kvaser ligger den pa en stotteklods p& hekken. Under fiskeri
udskydes desuden endnu to lase bomme (Utschilwer, Driftb6om), som
er betydelig leengere : ca. 6, til 8% m, og som treekkes ind igen, nar
fangsten er slut. Den forreste drivbom (Driftboom) skyder man ud pa
styrbords side af forsteevnen. Den stottes til klyverbomsnokken af et
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Drivkvase med fuld sejlfering, liggende ved Ralswick. Kvasen er kravelbygget
og har konveks stzevn og spidsgattet agterskib. — Forf. fot. 1958.

Leesboot von Ralswiek 1958.

dobbeltgjet jernbeslag (Brill). Rodenden surres fast til klyverbommen
ved hjalp af en tovende. Ligeledes styres den bageste drivbom fra
styrbord ind gennem gjet pa nokbrillen pa agterbommen. Saedvanligvis
holder et overfald af jern dens rodende nede mod dakket. Efter gamle
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drivkvasefiskeres beretninger havde drivkvaserne tidligere kun faste
udligger-rundholter. I hvert fald var de kortere end nu. Schiemenz
iagttog si sent som 1895 nogle kvaser 1 Stralsund-Riigen-omradet med
3,0-3,2 m lange klyver- og agterbomme. Drivkvaserne fra Freest ved
Peenemundingen arbejder ogsi idag kun med fast for- og agterbom.

Disse fartgjer er imidlertid veesentlig mindre :

Lzngde overalt ...............o.... 8,00 m
kelleengde ... 18 fod
storste bredde ... 2,73 m

9 plankegange pi klink,
aben bad, uden kahyt.

Kvaserne (Zeeskihne) p& Oderhaff manglede fuldsteendig bomme.

Tidligere brugte man p& drivkvaserne gennemgiende tre- eller
firsldet hampetovveerk. Idag bruges ofte jernwire — f. eks. til vant,
stag og taljehanger. Blokkene — tilsammen 21 stykker — bestar i almin-
delighed af trae med indlagte jernbeslag. P& blokhuset er der enten
foroven og forneden smedet et gje af jern, eller der er splejset en kovs
p4 den ene ende. Blokkene fastgores til master og rundholter i gje-
bolte eller gjeringe ved hjelp af sjzkler eller dyvelsklger (Schierhd-
ken, Diiwelskldu). Blokke heegtes altid fast 1 sejlenes liglokker.

Drivkvasernes sejl er lavet af sveer bomuldsdug og forsynet med
tovveerk til lig. Til storsejlet medregner man for det meste 7-8
dugbaner (Kleed) samt en kile. Banerne lgber parallelt til agterliget.
Impraegneringen af sejldugen sker nu som for ved gennemvaedning i
en varm blanding af gul okker (ofte med tilseetning af hesteblod),
hestefedt eller talg, gul svensk fyrretjeere, rapsolie, linolie eller fernis.
Tidligere skal sejlene ogsé vere blevet roget.

Det trapezformede storsejl er et sakaldt skedsejl, der ikke forer bom.
Man lidser det til masten og sverste rundholt, gaffelen. Denne griber
om masten med en panaglet fast klo (Klau) af tree, eller en rakke
(Rack) af jern, som er bojelig ved led. Den eldste form er trackloen,
der s& vidt muligt er lavet af en gren, som af naturen har haft den
gaffelformede vackst. Gennem begge ender af kloen er skaret et band-
sel, pA hvilket der ofte er smoget sma kloder af tree (Klootjes). P&



Detailbillede af storsejlets rakke, visende klofaldsblokkens dyvelsklor hugget i
rakkens klobejle. Fot. i Ralswiek 1960 af forfatteren.

Gaffelklaue. Ralswiek 1960.

oaflens overste tredjedel, der spidser til, smoger man to jernringe,
hvorpé der foroven er smedet gjer, 0g desuden et nokbénd af jern med
to modstiende ojer. Storsejlets overlig er beslaet til gaffelen enten ved
hjelp af enkelte bandsler, eller sma lederremme, eller der skares
gennem de 1 sejlet indsyede snereringe (Gddden) en lidseline (Leising),

som i spiral omslynger gaffelen. Ved hjzlp af en lidseline holdes ogsa
storsejlets forlig fast til masten.

Gaflen szttes med to fald. Klofaldet lober gennem to enkeltskivede
blokke, af hvilke den underste med hagen haegtes ind 1 en lokke pa
kloen. Den ligeledes enkeltskivede masteblok er indsjecklet i en gjebolt,
der sidder under godsklamperne. Klofaldets ene ende fastgores i
masteblokejet ved en pasplejset kovs, leber gennem kloblokken og op
over masteblokskiven igen og ned til en treeklampe, hvoraf der er
anbragt flere rundt om masten lidt over sejltoften. Nokfaldet (Piek-

fall) lober for det meste gennem ftre enkeltskivede blokke. Enden af
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det udgar fra gjet pd den yderste gatfelring, hvori dens pésplejsede
kovs er haegtet. Den overste pikfald-masteblok er sjeklet 1 en ojebolt
over stagkzben, den underste pikfald-masteblok i en gjebolt over
godsklampen. Den tredje blok hagtes i ojet pé den inderste gaffelring.
Ogsa pikfaldets tamp bliver sliet om en klampe p& masten over sejl-
toften, efter at det har gennemlebet den overste masteblok, gaffel-
blokken og sidst den underste masteblok. Storsejlets hals kan hales
stift ved hjxlp af en halstalje. Dennes overste dobbeltskivede blok
hagtes i en stor lokke (Légel), der er indsyet i sejlliget. Den underste,
enkeltskivede blok haegter man i en jernkrampe i undermasten. Taljen
bliver sjeeklet i ojet pa masteblokken og leber derfra over den forste
sejlblokskive tilbage til masteblokskiven, si til den anden sejlblokskive
og bliver sléet om en mastklampe. Storsejlets stilling reguleres med
storskedet. Ogsa dette lober gennem to blokke, af hvilke atter den
overste dobbelte heegtes 1 sejlligets lokke. Den underste enkeltblok er
med det underste af sine to gjer sjcklet til lgjbommen pi en sidan
mdde, at den kan glide. P4 denne underblok er der desuden fastskruet
en klampe til at sxtte skodet fast pa. Skedet hzegtes nu med den pa-
splejsede kovs i det overste gje pa lojbomsblokken, lober over sejl-
blokkens forste skive, s& over underblokskiven til sejlblokkens anden
skive og slis om underblokklampen. Storsejlet er for det meste forsynet
med fire reckker knyttelser til at formindske dets flade med.

Pa drivkvaserne fra Riigen og Stralsund er det trapezformede
mesansejl (Bullsdgel) fastgjort til to rundholter, enten med enkelt-
bzendsler eller sma lederremme. Det gverste rundholt hedder & (Rah,
Bullrdh), det nederste mesanbom (Unnerboom). PA rien er der i ca.
?/s leengde, regnet nedefra, sliet en jernkrampe, hvori en jernhage
griber, der sidder bevagelig pa en mastering af jern, som ydermere har
en bevagelig lokke til den underste faldblok. P& underrien smoges pa
den yderste tredjedel af dens lwengde to jernringe, hvori der forneden
er smedet gjer. Man hejser sejlet i faldet, hvilket nedvendigger to
cnkelte blokke. Réblokken hzgter man i lokken pa glideringen, den
overste blok i gjet pa en mastering af jern, der er smeget over toppen.
Faldet, som er sjeeklet i det underste oje pa masteblokken, lgber over
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Detaille af mesanmasten,

visende masteringen med krogen,
som hugges i mesanrdens strop,
samt blokken til faldet.

Fot. i Ralswiek 1960 af
forfatteren.

Besahnmastring mit Bullfallblock.
Ralswiek 1960.

réblokskiven tilbage til masteblokskiven og slds om en treeklampe, der
er naglet fast p& undermasten. En kort tovstrop, som forbinder mesan-
bommen til en traeklo eller jernkrampe p& masten, fastholder sejlhals
og nok. Mesanskedet fordrer to enkelte blokke. Den pverste blok
hacgtes i gjet pa den inderste bomring, den underste blok i en lokke pa
rortoppen. Enden af skedet hagtes med den pésplejsede kovs i gjet
pa den yderste bomring, gennemleber forst rorblokken, s& bomblokken
og kan slas om en skedtold af trae ved siden af rorgzngerens sidde-
plads. Der findes ikke knyttelser pa mesansejlet.

Det inderste af de to trekantede forsejl, fokken, glider op og ned
pé forstaget ved hjalp af bejede jernkloder (Stagrieder, Krangen).
Fokkehalsen kan fastgores i forskellig hejde over dakket. Hertil tjener
en kort, langleddet jernkade, hvis underste led sidder p& den samme
sjekkel, hvormed forstaget fastgores i stevnringen. I fokkehalsens
liglokke najer man en hage fast, hvis klger s& hver iszer kan hzgtes 1
det keedeled, der onskes efter sejlets hejde. Den gverste blok kan
sjakles i dobbeltgjebolten over godsklampen. Af og til haxgter man
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den imidlertid ogsd i den indsplejsede kovs i en kort jernwire, hvis
store gje under tiltaklingen smoges ned over masten og ligger over
vantbugterne. Den underste fokfaldblok hegtes i liglekken ved fok-
hornet. Faldet fastgores ved hjzlp af en pasplejset kovs i masteblok-
kens underste oje. Tovet lober si over sejlblokkens skive til maste-
blokkens skive og ned til en treeklampe pa undermasten, hvor det slas
om, hvorpa dets tamp igen’ fores op til fokhornet, hvor det far sejl-
seetningen blev besliet 1 den store liglokke eller blokkens skearehage.
Saledes kan faldet samtidig virke som nedhaler. Til fokkeskodet bruges
i almindelighed en kort tovstrop, som man flere gange skerer ind
mellem den store liglokke i skedhornet og en sjzkkel, der glider pa
lojbommen, og som man slir om med to halvstik. Ogsa fokken har
knyttelser, for det meste tre rekker.

Det yderste forsejl, klyveren, feres »lost®, altsd uden fastgorelse til
et stag. Dens hals kan sattes stift ved hjelp af nedhaler (Utholer).
Dette tov fastger man simpelthen i den store liglekke 1 klyverhalsen.
Derfra lober det over et skivgat (S chiewgatt), indsat i klyverbommens
nok, til fordaekket, hvor man for det meste slar udhaleren om en af
spilkopperne eller en pullert. P& nogle drivkvaser hzgter man klyver-
halsens liglekke sammen med en glidering af jern, der lsber henad
klyverbommen, og hvortil man ogsa fastger indhaleren. Til klyver-
faldet benyttes kun en enkelt blok, der er hzgtet 1 dobbeltojebolte over
stagkzeben. Faldet fastgores i liglokken i klyverhornet og slds om en
trcklampe pa undermasten. Klyverskodet bestar af to lige lange tov-
bzndsler, som lgber ned til hver sin side, og det fastgeres kun i den
tilsvarende liglokke. Under sejlads slas leskodet om en af de tree-
klamper, der sidder pa lukafets agtervaeg. Under fiskeriet sldr man
derimod klyverskedet om spilkoppen. Der er ingen knyttelser pa
klyveren.

Endelig forer drivkvaserne fra Riigen og Stralsund ogsa et firkantet
gaffeltopsejl, hvis overlig ved hjelp af enkelte bandsler lidses til et
rundholt, topsejlsren. Hvis topsejlet skal saettes, fastgor man den
gverste ende af faldet til rien. Tovet lober s3 gennem en enkelt blok,

som gverst oppe 1 toppen af stormasten hagtes i gjet pé en ring, der
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Drivkvase af mindre type, som den findes p& esen Hiddensee. Den er klink-

bygget, har konveks stzevn og er spidsgattet. Den forer een mast med fok, stor-
sejl og topsejl. Kvasen vises for indgdende til havn med to reb i storsejlet.
Bemerk de lange udliggere. — Fot. i Vitte (Hiddensee) 1959 af forfatteren.

Zeesboot, Hiddenseer Form. Vitte (Hiddensee) 1959.

er smoget om masten. Pa klampen pa undermasten gores topsejlsfaldet
tot fast og leber sa igen op til topsejlshalsen, hvor det fastgeres i lig-
lokken. P4 denne made kan halsen szttes teet. Topsejlsskodet fastgores
1 den tilsvarende liglokke og lgber gennem en enkelt blok, hwxgtet til
det overste gje 1 gaffelnokbandet. Topsejlsskadet sias dog ikke om en
mastklampe, men fastgeres i forligets lokke pa det underste storsejlsreb.

I den beskrevne takkelage danner de smé&, &bne drivkvaser fra
Freest en undtagelse. De forer blot fok og storsejl, dette dog som
bomsejl. P4 Hiddensee mangler nutidens drivkvaser mesanmast og
-sejl. Tidligere var de taklet som kvaserne pa Riigen.

Efter Steinberg*? skal drivkvaserne fra Stralsund ferste gang veere
blevet forsynet med hjalpemotorer i 1927. P4 Riigen begyndte man

hermed langt senere og meget tovende: 1957 1 Ralswiek og Seedorf.
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Men mange steder — saledes i Freest og pd Hiddensee — findes der
endnu rene sejldrivkvaser. Som hjelpemotorer under ud- og tilbage-
turen samt under opkrydsningen efter drivet anvendes glodehoved-
eller dieselmotorer pa indtil 20 HK. Drivkvaser med motor giver af
og til afkald pad mesanmast og -sejl.

Af yderligere tilbehor finder man altid pa drivkvaserne flere fendere,
tidligere af korte rundholter, nu af gamle bildeek. Desuden et stok-
anker, som under sejladsen hanger med den ene flig over den lave
reeling pa fordaxkket. Ankerklyds mangler for det meste. Ankertovet
ligger 1 en kecbe i rzelingen. En les pumpe af jern til hdndkralt og til
at stille op midtskibs, bringer bundvandet op i den gennemstremmede
fiskedam. Nettet bliver i havn hejst til terre i stormasten ved hjelp af
et takkel. Slebetovene til nettet og de sejl, der — som klyver- og topsejl
— ikke bruges serlig ofte, opbevarer man under sidedzkkene.

Drivkvaserne fra Riigen og Stralsund er i almindelighed malet over
vandet, for det meste gronne eller grd. Desuden afsatter man ofte
vandlinien med en anden farve, som f. e¢ks. hvid. Skroget under vandet
behandles med kultjeere, lejlighedsvis ogsd med giftig farve. Nogle
kvaser bzrer navne, nasten udelukkende kvindefornavne. Som regel
ejes kvasen af én person; halvpartnerskab forekommer sjacldent.
Besztningen pé drivkvaserne bestar af to mand, fiskeren (Schipper)
og styrmanden (Macker). Fortjenesten fordeles ligeligt mellem skib,
skipper og styrmand. De fleste arbejder ombord udferes af begge
personer i faellesskab : til- og fraleegning i havn, sejlszetning, betjening
af nettet. Roret passes af kvasens ejer, medens den mest egnede eller
steerkeste star for betjeningen af maskinen.

De forpommerske drivkvaser anvendes sd godt som udelukkende til
tangst med slebevad (Zeese). Dette redskab bestir af en ca. 10m
lang sxk, der er syet sammen af en overdel og en underdel med 1-2
kalve, og foran med arme til hver side. Nu er overdelen for det meste
lidt leengere end underdelen (Dachzees). Alt efter &rstid og farvand
benyttes vad, der er forskellige med hensyn til maskernes storrelse, til
al, sandart, flynder og ,fisk“ (d.v.s.: gedde, aborre, skalle). Driv-

kvaserne ma dog stadig kunne slebe deres net, der er befestet til



Drivkvaser i havn i Dierhagen. Vaddet er ophzengt i masten til terring efter
nattens fiskeri. Kvasen i forgrunden har nedrigget mesanmasten. I drivbom-
mens nok ses en blok med vadline. — Fot. Annemarie Dorn.

Zeesboote im Hafen von Dierhagen.
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driv- og tracktove, ved sejlkraft alene, altsd for rum vind. Det sker for
det meste om natten, om foraret og om elterdret. Fartojet styres under
drivet ene og alene ved hjlp af sejlene.?

Den tidligere betydelige flade af drivkvaser i Forpommern er nu
skrumpet ind til et minimum. Fiskerikontrollen i Stralsund offentligeor
en fiskeristatistik, hvor hele det farvandsomrade behandles, der her
er tale om. Ifglge denne statistik fandtes der i folgende distrikter driv-

kvaser, der tog del i fiskeriet :

1884 1894 1912 1960
Gen Rigen ..o 72 62 50 3
Qen Hiddensee .............................. 6 8 14 -
Stralsund og Barhoft ........................ 112 102 6
Lejer ved det sydlige Strelasund ......... 15 22 1
Greifswald-Wieck ............................ 4 4 1
Freest ..o (?) 18 3
Barth og omegn ................ ... 84 77 14
Ribnitz og lejer ved Saaler Bodden ...... 25 (?) 9

De sidste drivkvaser blev bygget pa Riigen (i Lauterbach) og i
Freest i 1946, den sidste drivkvase i hele omradet i Ribnitz 1954.

2.

Efter 1872 udvandrede forpommerske fiskerfamilier fra egnen om-
kring Barth, fra Stralsund og fra Riigen til det sydestlige Danmark,
fortrinsvis til Lolland, Falster og Sydsjelland. Disse fiskere medbragte
deres fiskeredskaber og deres bade: de ovenfor beskrevne drivkvaser.
De indferte derved fiskeriet med aledrivvad i de syddanske farvende.?*

Man kan forelgbig kun gisne om érsagerne til denne folkevandring,
som ganske vist talmzssigt set var ubetydelig, men dog af stor gkono-
misk og folkloristisk interesse. Det er muligt, at begrensningen af
drivvadsfiskeriet, isaer i farvandene omkring byen Stralsund, er blevet
handhzvet strengt i regeringsdistriktet Stralsund, enten ved Stralsunds
meget gamle fiskerlav, som forgvrigt allerede i det 16. &rhundrede
kaldtes ,,Amt der Zeesenfischer” (Drivvadsfiskernes Lav), eller fra

statens side gennem fiskerikontrollen, Steinberg skrev om den sakaldte
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numerus clausus® (begrensning 1 antallet) : ,,I Stralsund var og er
der endnu tilladt 8o drivkvaser. Indtil 1928 var dette tal ogsd til
stadighed udnyttet. En ny drivkvasefisker kunne altsd kun drive denne
form for fiskeri, ndr en anden opgav sine rettigheder eller dede.”**
En sidan begrzensning i antallet af drivkvasefiskerne og en streng
kontrol med deres virksomhed blev stadigveek kraevet af de strand-
fiskere i samme omrade, som arbejdede med ruser, bundgarn eller
vad, og som ved hver nedgang i deres fangstudbytte henviste til den
skade, som drivkvasefiskerne efter deres mening forvoldte fiskeriet.
For at fa disse stadige stridigheder sagligt bedemt ivaerksattes til stut
en undersogelse, der resulterede i Paulus Schiemenz’s fortrinlige be-
teenkning, hvori drivvadsfiskeriet skildres.

T hvert fald fremgar det af akterne, at forpommerske drivkvase-
fiskere fra 1872 forlagde deres fangstpladser til Danmark. De vidste
besked med fiskeriet 1 sig selv og beskaffenheden af de danske far-
vande, iszer Smalandshavet, idet pommerske fiskehandelsskibe, de
sikaldte ,Quatzen® (handelskvaser), gennem artier havde opkebt &l
herfra, som danske fiskere havde fanget med vad, og bragte dem til
Forpommern. Forholdene dér var meget lig forholdene hjemme 1 far-
vandene omkring Riigen-Stralsund, méske endda endnu gunstigere.
Flere af de pornmerske drivkvasefiskere giftede sig med danske piger
og fik dansk indfedsret, iseer efter at det ved den nye danske fiskerilov
af 1888 kun tillodes danske fiskere at drive kystfiskeri. Som eksempel
p& en sddan indvandring fra Pommern til Syddanmark skal her nav-
nes familien Lockenvitz: Carl Joachim Julius Lockenvitz fodtes 1834
som son af skipper Julius Niclas Lockenvitz i det gamle fiskerleje
Breege p& gen Riigen. 1847 gik han til ses pa sin faders skib i gsterso-
fart. 1850 sejlede han som matros pé et Stralsund-skib til England. 1861
kobte han sit cget fragtfarto] til den pa hans tid indbringende transport
af trae fra Pommern til Kebenhavn. 1862 giftede han sig med Anna
Christiane Caroline Larsen fra Kebenhavn. Endnu 1876 betegnes han
som skipper i kirkebggerne i Altenkirchen sogn pa Riigen. 1879 drog
Carl Lockenvitz fra Breege til Boge i Danmark sammen med sine to

sonner Johannes Carl Jens (fodt 1868 i Breege) og Carl Joachim
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Wilhelm (fodt 1873). 1896 fik Carl Lockenvitz og hans to senner

dansk indfadsret.2®

Af pommerske fiskere, som i sin tid flyttede til Danmark, kan

endvidere naevnes :

Bildt, Carl

Dinse, Albert August Julius, fodt
1 Barhoft v. Stralsund 1850

Eggert, Franz C. P., fodt 1860

Hamer, Jacob, fra Stralsund

Heidtmann, Albert Wilhelm Emil
Ihns, Heinrich
Leithoff, C. M. R., fodt 1857

vist 1 Wick pa Riigen
Martens, R. C. J., faedt 1856

Permin, Johann Christian Wilhelm,

fodt 1856
Riiting, Albert, fodt 1837 i Barhoft
Riiting, Johann Friedrich Max,
fodt 1855 i Barhoft
Schultz, M. C., fodt 1842

Preesto

Guldborg

Horslunde
(Lolland)

Nykebing (Falster)

Stubbekabing
senere 1 Stege

Guldborg

Skibbinge
(ved Prestn)

Karrebeksminde
(ved Nestved)

Kallehave

Masnedsund
(ved Vordingborg)

Koge

dansk gift

forled Danmark
igen 1895

siden 1877

siden 1881
siden 1881

vendte 1895 til-
bage til Tyskland
siden 1882,
dansk gift

siden 1883

siden 1881

siden 1878

siden 1888

Fiskefartojer af trze er helt op til vore dage et typisk vidnesbyrd

om det folkelige skibsbygningshandveerk. Nar fiskere stifter bekendt-

skab med en hidtil ukendt skibstype, er det en selviplge, at de overvejer,

om denne fremmede badtype med fordel kan eller bor overtages inden

for det hjemlige fiskeri. Hensynet til skonomien, byggemaden og far-

vandenes beskaffenhed spiller en vigtig rolle i denne forbindelse. Si-

danne overvejelser bliver i seerlig grad aktuelle, hvis der sammen med

bédene skal overtages en ny, fremmed fangstmetode. Og det var det,
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det dengang drejede sig om for de danske alefiskere ved Smalands-
havet og Grensund. I begyndelsen var det ikke frit for, at de troede,
at de pommerske drivkvaser var udstyret med overnaturlige kreefter,
fordi de fiskede mere end dobbelt s& mange al, som man her altid
havde vzeret vant til med de hidtil brugte handvad: soppevdd og
landdragningsvdd. Man havde tilsyneladende opmeerksomheden meget
mere henledt pa selve baden end péa fangstredskabet. Der begyndte
nu en ivrig handel med forpommerske ,,Zeesboote®. Disse blev af de
danske fiskere kaldt aledrivkvaser eller tyskekvaser, &benbart 1 analogi
med de i lang tid kendte pommerske handelskvaser, der typemcessigt
set dog tilherte en helt anden gruppe, og som desuden var fragtskibe.
I begyndelsen opkebte man brugte fartgjer, men snart blev de til-
flyttede tyske fiskere formidlere mellem deres danske kolleger og bade-
byggerne i Stralsund, Barth, Greifswald og p& Riigen. Derfra besorgede
de kebet af pommerske drivkvaser. De mest bekendte mellemmand
i egnen ombkring Kallehave var bredrene Max og Albert Riiting.
Kvaserne var meget fine sejlere. De sejlede bedst, nar vinden tillod
dem under kryds at nejes med stagfok, topsejl og storsejl. Under
fiskeriet forte de tit for balancens skyld mesan og rebet storsejl, ligesom
topsejlet var firet ned 1 lee af storsejlet. Desuden var klyveren gerne sat,
forudsat at det ikke var s hérdt vejr, at de kunne ngjes med sma sejl.
Snart begyndte de danske fiskere ligesom deres tilflyttede pommer-
ske kolleger at @ndre drivkvaserne i overensstemmelse med forholdene
i de danske farvande. Den foroven &bne gennemstremmede fiskedam
viste sig at veere uheldig, og derfor blev kvasen her ret hurtigt ombyg-
get med fast damdak og tragt. Som led i den kulturhistoriske veksel-
virkning blev denne @ndring ogsd snart overfert til Forpommern,
hvor man endnu idag i forbindelse med drivkvaser og kuttere taler
om ,,danischen Daken* (dansk dam), og hvor dennes faste overdack-
ning i almindeliched kaldes ,,Dammdeck’ (damdeak). Udtrykket
»>Damm'* benyttes ellers slet ikke 1 Pommern. Den gennemstremmede
fiskedam hedder stadigvack Déken 1 Mellempommern og ligeledes 1
Forpommern, hvor man dog 1 Barth, pd gen Ummanz og ved Darss
lejlighedsvis ogsd bruger Paitk. I Mecklenburg (Rostock) kaldes den
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Diken eller Quatsch. Forst ved Kieler Bugt optreeder Damm samt
Biinn som betegnelse for denne skibsdel.

I Kallehave, Nykebing Falster og Fredericia byggedes en del driv-
kvaser efter tysk forbillede, mens badebygger Chr. Nielsen pd Fejo
skabte en hel ny type drivkvase. Denne havde fra begyndelsen svaerdet
ienrille i kolen lige agten for masten. Da dette var mere praktisk end
sidesvaerdet og lettere at handtere, blev de tyske kvaser ombygget efter
dette forbillede og fik sveerdkiste lige agten for masten. Mange flyttede
ogsd dammen frem som i Fejg-kvasen, og det var da ogsi en nadven-
dighed senere, da motoren kom frem.

Flere pommerske drivkvaser blev ogsd solgt til fjernere dele af
Danmark, saledes en til Laeso i Kattegat og nogle til Gamborg Fjord
og Kolding Fjord. En del fiskere dér lod i fiskesacsonen deres kvaser
fore pad jernbanevogne tvaers igennem Jylland til Nordsekysten og
fiskede sd med dem fra Esbjerg, Hjerting og Ringkebing. Sterstedelen
af kvaserne fik dog deres hjemsted i egnen omkring Smalandshavet.
Det samlede antal pommerske drivkvaser, der er solgt til Danmark,
kan vel neppe nogensinde fastslas. I de skibsregistreringsprotokoller
over sméafartgjer, som opbevares i Rigsarkivet i Kebenhavn, er der
fundet 54 kvaser af denne art. En liste herover folger som bilag. Af
stor veerdi er det, at protokollerne angiver kvasernes form — foruden
byggear, -veerft og -sted, samt datoen for deres indferelse i landet.
Man kan deraf konstatere den overvagt, som kravelbyggemaden har
over for klinkbygningen, medens forekomsten af spidsgattet og heek-
bygget agterskib tilnzrmelsesvis opvejer hinanden. De angivne ind-
kebspriser 14 mellem 200 og 2400 kr. (hhv. for brugte og for nye
kvaser). Indferselstolden androg g %.

I lgbet af de forste artier af vort &rhundrede formindskedes antallet
af tyskekvaser 1 Danmark efterhinden. Indtil omkring 1939 eksisterede
der dog endnu tre kvaser alene i Masnedsund ved Vordingborg, og
idag findes der stadig enkelte i brug 1 Danmark, bl. a. i sydsjecllandske
farvande. For en snes &r siden, mens der endnu fandtes flere af de
gamle tyskekvaser, lod Handels- og Sgfartsmuseet p4 Kronborg en af

de aldste, ,Minna‘“ af Masnedsund, opmale. Den var bygget i 1872 i
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Stralsund, i kravel og forsynet med klipperagtig forsteevn og elliptisk
heck. Malene p& ,,Minna® var: leengde 31’g” og bredde 10"1”. Kon-
servator Christian Nielsen, der opmalte kvasen, byggede desuden en
smuk model af dette fartej til Handels- og Sefartsmuseet, hvor den
star som et vidnesbyrd om de frugtbare forbindelser, som har bestaet

mellem Forpommerns og Syddanmarks fiskeri og skibsbygning.
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tiske tyske biddtypeudforskning har henvist til. F. eks. ved Oderhaff (Uecker-
miinde) blev indtil 1928 sterre fragtfartojer (skonnerter, galeaser) bygget pa
klink. — * Schiemenz: Zeesenfischerei, g1 ff. — * Efter Schiemenz: Zeesen-
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Kronologisk liste over ,tyskekvaser™ 1 Danmark

Under byggemade er angivet om klink- eller kravelbygget, spidsgattet
eller hazkbygget.

Indkobt ell. Bygge-

Navn og hjemsted Ejer Bygget indfort made

. ,Familiens Haab“ Badferer ? ? (1872 klink
af Stege C. L. J. Vinnicke ombygget spids

og semand i Stege)
C. J. Vinnicke

. ,,Mary* Gross. M. Munck ? Stralsund kravel
af Kgbenhavn 1873 spids

. ,,Valdemar* Samme ? Stralsund kravel
af Kebenhavn 1873 hzek

. »Svanen® Semand Stralsund Stralsund kravel
(ex ,,Volsch®) N. P. Laugesen 1875 haek
af Skerbak

. ,Marie® Semand ? Stralsund kravel
af Gabense L. Jorgensen 1876 spids
,Maagen* Sgmand Preussen Stralsund kravel
af Gibense J. P. Larsen 1877 spids

. 5, Ydun* Skipper ? Tyskland kravel
af Vordingborg Jacob Larsen 1878 spids
,,Godthaab* Semand ? Stralsund kravel
af Guldborg Edv. W. Petersen : 1878 hzk

. ,,Fortuna“ Semand ? Stralsund kravel
af Gabense R. Jorgensen 1878 spids

. ,Valdemar* Skibsferer ? Stralsund klink
af Guldborg Heinr. Thns 1879 heek

. ,,Anna“ Kvaseskipper ? Barhoft kravel
af Nykebing F. Carl Riiting 1879 hak

. ,,Wilhelmine® Fisker ? Stralsund kravel
af Gébense Corn. Pedersen 1879 hak

. ,,Corsar* Fisker ? Preussen kravel
af Géabense C. Pedersen 1879 spids



20.

21.

23.

24.

25.

26.

27.

28.

29.
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. Navn og hjemsted Ejer

,Marie®
af Nykebing F.

,Helene*
af Nykebing F.

,Bertha®
af Stubbekobing

., Vilhelmine*
af Stubbekobing

,Minna*
af Guldborg

,Johanna*
af Guldborg

Ane Kirstine*
af Kallehave

., Thorvald“
af Stubbekebing

. ,Ida”

af Presto

,Nordenskiold*
af Middelfart

»Maren®
af Preasto

S Marie

af Presto

oabina®
af Presto

,,Nordlyset
af Middelfart

,,Havlykken*
af ?

,Enigheden®
af Ostskov
(Fr.sund)

Fisker

P. C. Voigt
Fisker

Jacob Hamer
Fisker

W. E. A. Heitmann
Fisker

W. Permin
Fisker

J.F. M. Ritting
Fisker

A.A.J Dinse
Fisker

Carl Hansen

P

Fisker

C. Leithoft
Badforer

Chr. Andersen
Fisker

Car! Bildt
Fisker

Chr. Petersen
Fisker

H. Pedersen
Fisker

P. Corneliussen
2

Fisker

L. Nielsen

Greifswald
1881

Pommern
1871

?

1872

Rigen

1879

Barth
1879

Barth
1881

Indkobt ell.

indfort

Stralsund
1880

Stralsund
1881

Barth
1881

Pommern
1881

Stralsund
1881

Stralsund
1881

Rilgen

1882

Stralsund
1882

Stralsund
1882

Stralsund
1882

Stralsund
1882

Barth
1882

Stralsund
1883

1884

Tyskland
1884

Bygge-
mdde

kravel
spids
kravel
spids
kravel
spids
kravel
spids
kravel

hak

kravel

heak

klink
spids
kravel
spids
kravel
spids
kravel
spids
kravel
hak
kravel
spids
kravel
haek
klink
spids
kravel

heek

kravel
spids
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30.

31.

32.

33.

34

35-

36.

37

38.

39-

40.

42.

43-
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Navn og hjemsted Ejer

,Ellen®
af Kallehave

,Dorthea Kirstine

af Kallehave

,Kirsten®
af Kallehave

,Karl®
af Masnedsund

s, Marie®
af Kallehave

,, Vilhelmine*
af Kallehave

,, Vilhelmine®
af Masnedsund

»Speculation
af Horsens

»Emma Kirstine™

af Skerbak

,Maagen*
af Skazrbak

,,Delphinen®
af S. Stenderup

. ,Slesvig™

af Aborre Mark
(Assens)

,Caroline®
af Kallehave

,,Christian®
af Kallehave

Fisker

Hans P. Hansen
Fisker

And. Andersen
Fisker

Chr, Rasmussen
Fisker

P. Rasmussen
Fisker

H. J. Petersen
Fisker

R. Petersen
Skipper

F. Petersen
Fiskerne

Jens og
Julius Juhl

Fisker
Seren Damkjzer
Sorensen

Fisker
Rasm. Sivertsen

Fisker

J. J. Tonnesen
og matros

T. G. Bech

Fisker
Hans Jensen

Fisker
Vilh., Permin

Fisker

P. Rasmussen

Bygget

Barth
1848

?

Stralsund
1871

Barth
1881

Indkeobt ell.
wndfort

Stralsund
1885

Pramort
1885

Stralsund
1885

Stralsund
18g1

Stralsund
1891

Stralsund
1892

Stralsund
1803
(malt 1
Horsens
1894)

(malt 1
Fredericia
1894)
(mélt 1
Fredericia
1894)
(malt 1
Kolding
1894)

(male 1
Assens
1894)

Stralsund
1897

Stralsund
1897

Bygge-

mdde
kravel
spids
kravel
spids
kravel
spids

kravel
spids

kravel
spids

kravel
spids
klink
hzk
klink

spids

kravel
spids

kravel

hak

kravel
heak

kravel

heek
kravel
haek

kravel
heek
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44-

45-

46.

47.

48.

49.

50.

52.

53-

54-

Navn og hjemsted

» Wilhelmine®
af Masnedsund

,»Karoline
af Kallehave

,»oidney
af Femg

»,Anna“
af Kallehave

,,Charles &
William*
af Middelfart

,, Thora®
af Kallehave

,Caroline®
af Kallehave

«
. ,Mary

af Sandvig
(Preesto)

,»Ellen®
af Teglgard
(Middelfart)

,, Ternen®
af Sortso
(Stubbekebing)

,»Petra Sofie”
(ex ,,Carl Riiting®)
af Karrebzksminde
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Ejer Bygget
Fisker ?

Fred. Petersen

Fisker ?

J. Chr. W. Permin

Fisker Stralsund
J. J. Andersen 1892
Fisker ?

Jens Jensen

Fisker ?

Hans Christiansen

Fisker Tyskland
Jens Em. Petersen

Fisker ?
J. Chr. Wilh. Permin

Fisker Tyskland
Ludv. Edv. Jensen ca. 18g0

Fisker Stralsund
Carl Oskar

Fisker Johs. Stralsund
C. J. Lockenwitz 1894

Fisker Tyskland
Ludv. Jorgensen

Indkobt ell.
indfort
Stralsund
1897

Stralsund
1898

Stralsund
1898
Stralsund
1899

? (kebt

fra Kolding
1899)

Stralsund
1900

Tyskland
1901

Wendisch-
Langendorf
1902
Stralsund
1904

Stralsund
1906

Stralsund
1906

Bygge-
mdde

kravel
hak

kravel

hak

kravel
spids
kravel

spids

kravel
hak

klink
spids

kravel
hzk

kravel
haek

kravel
spids

kravel
hak

kravel

hak

Listen opstillet efter Skibsregistrerings-Bureauets protokoller : Fortegnelse over
danske Fartojer af og under 20 Tons Dregtighed I (1867—76), IT (1876—94). —
Fortegnelse over danske Fartojer under 20 Tons Brutto I (1894—95), IT (18g5—
99), III (1899-1906), IV (1906-11) (alle i Rigsarkivet i Kobenhavn).



87

LZEESBOOTE® UND L,ALEDRIVKVASER
(TYSKEKVASER)“

Qusammenfassung

I,

Zu den am meisten charakteristischen Fischereifahrzeugen der Gewdsser
Vorpommerns gehéren die Zeesboote des Revieres um die Stidte Stralsund,
Greifswald, Barth, Ribnitz und die Insel Riigen nebst Hiddensee. In Abmes-
sungen, Form, Takelung und Verwendung stellen diese Boote durchaus etwas
Besonderes dar. Ihre interessante Entwicklungsgeschichte ist noch ldngst
nicht allseitig erhellt.

Der Typus Zeesboot kann mit grosser Wahrscheinlichkeit als eine Weiter-
entwicklung des vorpommerschen Zeesekahnes angeschen werden, iiber dessen
Form und Aussehen sich allerdings nur Mutmassungen anstellen lassen. Der
Gegenwart blieben weder Wrackfunde noch zeitgendssische bildliche Dar-
stellungen erhalten. Die literarischen Quellen und die Urkundbelege, von
denen die frithesten aus dem Anfang des 16. Jahrhunderts datieren, fliessen
ebenfalls dusserst diirftig. Der Ubergang vom offenbar grosseren Zeesekahn,
der vermutlich mit 2-Mast-Sprietsegel-Rigg gefahren wurde, zum elegante-
ren Zeesboot mit seinem charakteristischen 2-Mast-Gaffelrigg scheint sich
in der Mitte des 19. Jahrhunderts vollzogen zu haben, zu einer Zeit, als
der vorpommersche Schiffbau starken Auftrieb durch auslindische Form-
Einflusse erfuhr. Um 1890 war der Typus ,vorpommerscher Zeesckahn®
bereits restlos verschwunden. Wieweit zwischen diesem und dem noch im
beginnenden 20. Jahrhundert existierenden mittelpommerschen Zeeskahn des
Oderhaffs Verwandtschaft bestanden hat, weshalb sich dann die Umwandlung
vom Zeesekahn zum Zeesboot auf die westlichen pommerschen Landesteile
beschriankt hitte, welche Ursachen dort jene Typus-Verinderungen ausge-
186st und andererseits deren Ubergreifen auf Mittelpommern verhindert
hitten, bedarf noch der Aufklarung.

Auch die Zeesboote haben seit etwa 1850 verschiedentlich Wandel in der
Steven- und Heckform durchgemacht. Es ldsst sich behaupten, dass es von
allen pommerschen Fischerbooten allein die Zeesboote waren, bei denen
offenbarer Einfluss des Grossschiffbaues Formen entstehen liess, die in der
Fischerei ansonsten unbekannt sind: Klippersteven, Rundgattheck und Kar-
weelplankung.

Jener Einfluss ging von den stidtischen Schiffswerften aus und unterwarf
sich modeartig nach einiger Zeit auch die entfernteren dorflichen Boots-
baustellen in den Gewissern Riigens und des Darss. Am zdhesten hielt man
im Ostlichen Vorpommern, an der Peenemiindung, am Klinkerbau fest, wahr-
scheinlich unter dem Zwang der Tradition des Schiffs- und Bootsbaues am
Oderhaff.

Die vorpommerschen Zeesboote halten sich heute innerhalb folgender Ab-
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messungen: Linge {iber alles 10,0 bis 12,5 m, grosste Breite 3,0 bis 3,8 m.
Sie sind simtlich auf liegender Kielplanke (Sohle) gezimmert. Als Bau-
stoff wird Eiche fir den Rumpf, Nadelhdlzer fiir Deck, Masten und Rundhdl-
zer verwendet. Die Anzahl der Plankenginge betrigt 10—13 von meist 1/,
Zoll Stirke. Karweel- und Klinkerplankung existieren nebeneinander, ebenso
findet man konvex gebogene, konkav gekriimmte oder gerade Vorstevenlinien,
sowie Spitzgatt- neben Rundgattheck. Alle Zeesboote sind teilgedeckte
Fahrzeuge mit Wohnraum vor dem Grossmast, und durchflutetem Fisch-
raum mittschiffs. Zur Vermeidung der Abdrift benutzte man frither ein
Seitenschwert, jetzt stets ein Mittelschwert. Die Boote fahren want- und
staggestiitzten Grossmast und achtern einen niedrigeren freistehenden Besan-
mast. Die Takelung ist ein Gaffelrigg, mit baumlosem Grossegel (Schooten-
segel) und Besansegel an Rah und Baum, sowie Stagfock, losem Kliiver und
Grosstoppsegel an Rah. Charakteristisch sind die fiir die Arbeit mit dem
Schleppnetz notwendigen langen doppelten Ausleger-Rundhélzer, die iiber
beide Schiffsenden hinausragen.

Die vorpommerschen Zeesboote werden so gut wie ausschliesslich zum Fang
mit dem sackartigen, mit Fliigelarmen versehenen Schleppnetz, der Zeese,
verwendet. Gesetzliche Voraussetzung fiir die Schleppnetzfischerei auf den
Haffen ist, dass das Netz allein mittels Segelkraft durch das Wasser bewegt
wird. Hauptsidchlich werden damit zwischen April und Dezember Aale,
Zander, Hecht und Flunder gefangen. Die Zeesbootfischerei ist in Vor-
pommern jedoch wihrend der letzten Jahrzehnte auf ein Minimum zuriickge-
schrumpft, auf der Insel Riigen beispielsweise von 72 Booten im Jahre 1884
auf g Boote im Jahre 1960.

2,

Nech 1872 wanderten vorpommersche Zeesfischer aus der Umgebung von
Barth, aus Stralsund und von der Insel Riigen nach Siidost-Dinemark aus,
vornehmlich nach Laaland, Falster und Siidseeland, wo die hydrografischen
und fischbiologischen Verhiltnisse den heimischen annihernd gleich waren.
Diese Fischer brachten ihre Arbeitsgerite und ihre Zeesboote mit. Sie
fihrten damals in den siiddinischen Gewissern die dort bislang unbekannte
Methode der Segel-Schleppnetzfischerei auf Aal ein. Uber die Ursachen
dieser zwar zahlenmissig unbedeutenden, doch wirtschaftlich wie volks-
kundlich beachtenswerten Bevolkerungsbewegung kénnen einstweilen nur
Mutmassungen angestellt werden. Es ist moglich, dass die erstarrten
Zunftbestimmungen (numerus clausus) des Stralsunder , Amt der Zeesen-
fischer* dabei eine Rolle gespielt haben.

Hélzerne Fischereifahrzeuge sind bis in unsere Tage hinein typische
Vertreter des volkstimlichen Schiffbauhandwerkes. Wenn ein Volk Boots-
formen kennenlernt, die ihm bisher unbekannt waren, so liegt es nahe, dass
man sich fragt, ob dieser fremde Typ in die eigene Fischerei iibernommen
werden kann und soll. Probleme der Wirtschaftlichkeit, der Bautradition
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und der Gewisser-Hydrografie spielen dabei eine wichtige Rolle. Ganz
besonders akut werden solche Uberlegungen, wenn zusammen mit den
Booten eine neue, fremde Fangmethodik iibernommen werden soll. Darum
handelte es sich damals fiir die dinischen Aalfischer am Smaalandshav
und Crénsund. Bald begann ein eifriger Handel mit vorpommerschen
Zeesbooten, mit denen sich mehr als das Doppelte des bisher iiblichen
Fangertrages erzielen liess. In den Schiffsregisterprotokollen des déanischen
Reichsarchives lassen sich 54 Ankdufe von Zeesbooten aus Vorpommern
nachweisen. Bald begannen dann die dénischen Fischer und Bootsbauer,
diese Fahrzeuge, die ,kvaser, ,aaledrivkvaser” oder ,tyskekvaser” genannt
wurden, umzubauen, entsprechend den dénischen Gewisserverhiltnissen. Der
oben offene durchflutete Fischraum erhielt ein festes Deck und einen erhdhten
Eingabeschacht. Im kulturgeschichtlichen Riickstrom wurde diese Verdnderung
bald danach auf Vorpommern iibertragen, wo man noch heute bei Zeesbooten
und Kuttern vom ,,d4nischen Diken* (= Fischraum) spricht. Bei den Um-
bauten der Zeesboote in Dinemark erwies sich der Bootsbauer Christian Nielsen
auf Fejo als fithrend. Sein abgedinderter ,aalekvase“-Typ wurde bald
weithin bekannt.

Im Laufe der Zeit brauchte sich der dinische Bestand an vorpommerschen
Zeesbooten auf. Heute existieren nur noch ganz wenige. Rechtzeitig unternahm
das Handels- und Seefahrtsmuseum Helsingdr die Aufmessung von ciner der
letzten ,,tyskekvaser, der 1872 in Stralsund gezimmerten ,Minna® von Mas-
nedsund, Das nach den Aufmessungen von Konservator Christian Nielsen er-
baute schéne Modell dieses Fahrzeuges legt Zeugnis ab von den fruchtbaren
Wechselbeziehungen, die auf dem Gebiet der Fischereikultur und des Schiffbaues
zwischen Vorpommern und Siiddanemark bestanden haben.





