UPAAGTEDE KILDER TIL BELYSNING
AF DANSK SKIBSFART, SOHANDEL
OG SKIBSBYGGERI

Af

Marrius HaNsSEN

Dansk historie har haft en markelig tendens til at beskzftige
sig ensidigt med enkelte centrale dele af vort lands og vort
folks liv og virke gennem tiderne. Unionsproblemerne studeres
og diskuteres til mindste detaljer, landbruget og dets problemer
har lagt beslag pa mangder af leerde forskeres arbejdskraft. Re-
sultatet er blevet, at vor viden pa mange omrader er blevet solid
og grundfastet, mens andre omréader er blevet sorgeligt forsomt.
Vi har for nylig faet stiftet et nyt historisk selskab, der agter at
drage et hidtil upaagtet kildemateriale ind i studiet af landbru-
gets historie — og man har valgt typiske udsnit af tingbeger, der
agtes udgivet. Det ville have varet gnskeligt, om samme selskab
ville have udvidet sine rammer s& meget, at ogs& typiske ting-
beger fra vore sokobstzzder kom med i rakken, da disse ting-
bager rummer meget verdifuldt stof til belysning af vore kob-
stzeders liv og virke, herunder ogsa varehandelen mellem lands-
delene, eksport af landbrugsprodukter, skibsbyggeri, skibsinven-
tar m. v. som derved ville blive gjort tilgeengelig for forsknin-
gen i stort omfang. Lasningen og tydningen af tingbegerne krae-
ver specialister, hvis den ikke skal sluge alt for megen tid og
rumme alt for mange fejlmuligheder.

Hidtil har vi varet tilfredse med megen les og spredt viden
om det transportmiddel, der dog danner grundlaget for sehan-
delen, nemlig skibet. Vi gar ud fra, at der har varet skibsbyg-
geri i de fleste danske provinsbyer pa grundlag af tilfzldige og
spredte meddelelser. En undersegelse af forholdene er endnu
ikke sket. Overraskende er det, at en sofarende nation som den
danske har kunnet lade disse opgaver ligge updagtet hen si
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lzenge, som tilfzeldet er. F& og ubetydelige skridt er sket i denne
retning. Handels- og Sefartsmuseet pad Kronborg er blevet et
landsomfattende sofartsmuseum — og meget er her naet med at
samle materiale sammen, og det har vi al mulig grund til at
vare tilfreds med. Museet ma imidlertid ikke forblive et mu-
seum — en konserveringsanstalt — det ma ogsa blive sofartens
forskningsinstitut, der tager initiativet i den sohistoriske forsk-
ning her hjemme i et langt storre omfang end hidtil. Det ma der-
for hilses med glzde, at museets arsberetninger fra de senere ar
oplyser, at museet er i gang med et omfattende indsamlings-
arbejde af sohistorisk stof fra arkiver 1 Danmark og hertugdem-
merne, og at det agter at udsende en publikation om skibsbyg-
geriet 1 de danske landsdele i 1700-tallet. En forelobig medde-
lelse herom er allerede givet 1 en afhandling ,,Om skibsbygnin-
gen i Danmark i r700-tallet” i museets arbog 1956.

I det felgende skal peges pa et par omrader, hvor der kan
gores vaerdifulde studier i alle landets sokabsteder. Det har ve-
ret praksis langt tilbage i tiden at udstede , bilbrev®, nar et skib
afleveredes af skibsbyggeren til ejeren. Ordet ,bilbrev® ma ses
som en afledning af det tyske beil = gkse, en hentydning til
skibsbyggerens fornemste vaerktej. Bilbrevet svarer til skodet pa
fast ejendom og skulle som sadant tinglyses. Hvornar tinglys-
ningen er blevet pabudt, har jeg endnu ikke eftersporet, men
praksis er meget gammel, og det medferer, at bilbrevene ma fin-
des i de gamle retsprotokoller, hvor sddanne er bevaret. Handles
der med skibe, medforer det ligeledes, at handelen for at vere
retsgyldig ma indferes 1 tingets bog. Endnu i1 dag er det praksis,
at der ved en skibsaflevering udstedes et bilbrev, som underskri-
ves af skibsverftets samlede styrelse, der er personligt ansvarlige
for, at skibet er i kontraktmzssig stand. Bilbrev udstedtes ogsa
ved pant i skib, f. eks. ved partsrederier, eller ved lan i last og til
folkenes underhold (Handb. f. Danske Lokalhist.).

Jeg skal i det folgende fremdrage trzek fra tingbegerne i
Nakskov for at vise, hvilken broget mangfoldighed af emner og
stof, der rummes i disse kilder. Bytingets, radstuerettens og magi-
stratens kopibeger vil danne grundlaget for undersegelsen. Det
vil vaere en meget lang og besveerlig vandring at komme hele
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rekken af protokoller igennem. Hundreder, ja tusinder af sider
med gotisk skrift, undertiden vanskelig at lase, nu og da bleget
til ukendelighed, ind imellem gnidret til ulzsclighed, klatter og
overstregninger — vil ligge foran en. Men slidet lenner sig, nar
man ikke kan fa disse folianter gjort tilgengelige ad anden vej.

Spredt rundt om i det brogede stof findes talrige enkeltheder
om keb og salg af skibe, strandinger, processer om arveparter i
skibe, partsrederier og selvfelgelig sshandelen i alle former samt
sofarten i almindelighed. I protokollernes skattelister optrader
handvarkere, og blandt dem ogsd skibsbyggere, rebslagere,
smede, snedkere o.s.v., men ogsa sgfolk som skippere og styr-
mand og menige matroser — overraskende sjaldent fiskere. Nar
boer skal deles, partsrederier ophere o. lign., fremkommer inter-
essante enkeltheder om skibets tilstand og inventar.

Disse retsprotokoller er ved siden af toldregnskaberne de ene-
ste oplysninger om emnet indtil hen i 1700-tallet, da de af kom-
mercekollegiet fra de lokale myndigheder indkravede skibslister,
der er bevaret i betydeligt omfang, pa udmarket made supple-
rer vor viden om den danske koffardiflade. Fra ca. 1850 har vi
i den begyndende provinspresse en ny kilde, jeevnsides med rets-
begerne, idet byernes naringsliv ofte giver stof til bladenes ar-
tikler, toldembedsmznd giver arsoversigter, og begivenheder
som stabelaflebninger, der var festdage i datidens provinsbyer,
giver anledning til ,store“ artikler i bladene, der dengang kom
2 til 3 gange ugentlig. Senere er alt blevet af et helt andet for-
mat. Aviserne giver kuler til retsbogernes nogne registreringer,
hvorfor de i denne forbindelse har nogen interesse som kilder.
Ogsd avislesningen er et tidsslugende arbejde, da vore avisregi-
straturer ikke er kommet si langt, at de omfatter de sm3 pro-
vinsblade. Her var en opgave for de lokalhistoriske samfund at
tage sig af. For den, der vil bzre sten til den stolte bygning, der
hedder dansk sefart, vil arbejdet i sig selv vare sliddet vaerd, thi
hver gang et nyt trzk findes, fajes der en detalje ind i den store
mosaik af en side af erhvervslivet, der har betydet s& meget
for vort folk — og ikke mindst for vore provinsbyers liv til skif-
tende tider. Sefartens vilkar er det bedste barometer for et sam-
funds vilkar.
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Denne artikel skal derfor vare en indtrangende opfordring
til alle, der sysler med sofartshistorie, om at tage det veldige
stof, der ligger og venter pa at blive opdyrket, op til behandling.

Jeg har valgt et ganske tilfeeldigt afsnit i Nakskov bys ting-
boger og magistratsprotokoller 16go—1720. Resultatet skal her
forelzegges.

Der findes mange interessante oplysninger om sefartsforhold,
og indirekte tor man ga ud fra, at der har varet et ganske livligt
skibsbyggeri i byen, nar der ofte omtales skibstemrere, men dette
alene gor det ikke. Heldigvis findes der ogsa andre traek. Laurits
Andersen, skibstemrersvend, stod 31/3 16go anklaget for med-
delagtighed i tyveri af ammunition og materiel fra kongens de-
poter. Bade Laurits Andersen og hans hustru bedyrede deres
uskyld og slap for videre tiltale; men 1/12 samme &r optraeder
Eiler skibsbygger som tingherer. To handvzarkere pa samme tid,
med samme erhverv, ma sikkert give grundlag for antagelsen af
et skibsbyggeri. En gennemgang af skattelisterne, der findes i
Magistratens kopibog, i de folgende ar giver til resultat, at Peder
skibsbygger ma have tjent store penge op til ar 1700, idet han
bliver sat i skat pa linie med byens apoteker og hejeste embeds-
mand, nemlig 20 rigsdaler (g/10 1700). I 1703 var det dog
blevet ham for meget, hvorfor han klager over skatteligningen
(Consumptionsligningen ) ; de vise fedre enedes dog om, at
,Peder Skibsbygger bliver stdende“ (behandlet 6. & 7/7 1703).
Andre klagende fik undertiden nedsattelser ,for armod“ eller
af andre grunde. Peder skibsbygger har &benbart ikke kunnet
komme ind under denne kategori. Han synes i det hele taget at
have vaeret den driftigste af byens skibsbyggere. I skattelisterne
for 4/5 1701 takseres Eigler skibsbygger til 2 mark, Mads skibs-
bygger m& af med g mark og Peder skibsbygger ligeledes 3
mark ; Niels rebslager kan derimod nejes med 1 skilling.

Mads og Eigler skibsbyggere havde abenbart virket i byen i
flere &r, da de optrader i kopibogen gennem en arrzkke. I Copi-
bogen 1700-1709 p. 124 ff. gives en oversigt over consump-
tionsafgifterne for arene 1697-1701. Den ser for de to skibs-
byggere saledes ud:
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Eigler skibsbygger Mads skibsbygger
1697 6 rdl. o mrk. o sk. 2 rdl. 4 mrk. o sk.
1698 I . 4 5 9 » 0 4 . 7
1699 °© ., 5 5 6, o L, 4 » T
1700 I, O ., 1II I, 4 , 12
1701 4 5, 2 , 1 2 , o , o
Restance I, ©o , o0, o, 2 , 8
1703 6 , o , o 2, o , o

mens Peder skibsbygger mé af med 20 rdl.

Eigler skibsbygger og Mads skibsbygger ejede begge et hus —
kaldet en bod — hvorfor de matte betale for vagterens tjeneste
til gavn for by og borger. De blev hver lignet med 8 skilling til
dette formal. Den gode Eigler skibsbygger blev g/ 12 1705 ind-
blandet i en retssag for vold mod kvinder ved en af byens
brende ! !

I &ret 1700 matte Eiler Rasmussen skibsbyggersvend yde sin
opvartning i et stervbo (dedsbo), hvorfor han af retten fik fast-
sat sit honorar. Eiler skibsbygger er den eneste i skattelisten, der
udtrykkelig omtales som skibsbyggersvend ; men at slutte derfra
til, at de to andre skulle vaere mestre, er for hasarderet. Skatte-
ligningen synes at vise, at Mads skibsbygger er ringere stillet
end Eiler, mens Peder med den store indtzgt sikkert har varet
mester.

Peder skibsbygger ma vidne i en retssag 23/ g 1695 — ligesom
han havde en sag i 1693 (4/9) da to partsredere var blevet
uenige om lastens rumindhold. Her er mulighed for, at han selv
har bygget skibet, eller at han blot som fagmand optrader som
syns- og skensmand (vurderingsmand). Omkring &r 1700 blev
et omrdde ned til havnen, idag kendetegnet ved streedet Kon-
genstofte, bebygget. Magistraten havde dog visse betzenkelig-
heder, da der skulle vare plads for enden af Toften ,,til skib-
ning®, altsa beddingsplads, hvorfor man kravede en 8 alen bred
feerdselsvej gennem Toften. Meningen har alts veret god nok,
men resultatet i dag viser, at man har benyttet en meget lille
alen.
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Ved flere lejligheder optreder Johan Jacobsen styrmand som
tingsvidne og er selv impliceret 1 et par retssager. Man ville let
fristes til at tro, at man her havde en veltjent styrmand, der nu
nod livets aften i sekobstaden ; men en sag (p. 229 i fornevnte
kopibog) afslerer, at Johan Jacobsen styrmand er borger og
hattemager her i staden (sic!). Man bliver derefter ikke over-
rasket, nar det gér op for en, at Oluf Andersen smed var sogne-
praest i Arninge og medejer af kreierten ,, Caritas®.

Det mangler alts3 ikke pd sekundere trak, der peger pa skibs-
byggeri i Nakskov i disse ar. Handelen med skibe forekommer
i mange tilfzelde. Den 1. febr. 1692 szlges halvparten i jagten
,Hjorten“ for 120 rigsdaler. ,Hjorten var pa 7 laster. Det
giver en forestilling om vardien af et lille fragtskib omkring
16go. Vardien af skibet kan derefter skonsmzssigt beregnes pa
grundlag af kapitelstaksterne. De 7 laster giver et skib pa ca.
28 ts.* Det var Anders Rostocker, der pa egne og datteren Ger-
trud Andersdatters vegne overdrog denne del af ,Hjorten® til
Hans Lauritzen Byne (Bijne), borger i Nakskov. Allerede i juni
1694 handles der om ,,Hjorten®, idet en af byens store rhedere
Oluf Tuebo keber en halvpart i skibet, som Anders Rostocker
fordum ejede for 5o rdl. som den hojestbydende. I den anled-
ning omtales falgende tilbehor til speljagten (spejljagt) pa 7
leester:

,,2 ankre med hver sit tov, en pertline pa ungefeer mellem 70
og 80 favne, et storsejl, et klyfsejl (klyvsejl), et stavsejl, et mers-
sejl, en messingkedel, en jerngryde, en kiste, en spand, en skibs-
okse, en beggryde, en skibsbad med 2 arer og sejl.“

31. dec. 1694 handles der atter om skibet. Kebesummen
er denne gang 200 sletdaler (24 4 mark) for den ene halvpart,
som Hans Lauritzen Byne har haft — den nye ejer er Hans Ben-
nitzen. Den 14. marts 1698 handles galioten ,Habet“ pa 7
laester for 120 rdl. for halvparten, som Rasmus Clausen erhver-
ver; foreren af | Habet“ er Meinert Sorensen. I 1696 d. 25. april

' Leest: Sjallandsk mal = 40 tdr. rug, 48 tdr. byg, 8o tdr. havre, 1 lest
smor, fodevarer, fisk 0. 1. == 12 tdr. — 7 leester & 4o tdr. = 280 tdr. byg =
280 X 200 = 56000 pund, ca. 28 ts.
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er det kreierten ,,Den misundelige Hest“ der handles. Justitsrad
Hofmann til Bringsted og Alstrup szlger sin halvpart for 500
rdl. Foreren af skibet var den anden partner Oluf Tunboe, men
det var ogsa et stort skib p& 19 laster. Skibet fik senere navne-
forandring til ,,Sancte Jorgen®, da kebmand Peder Holm i Nak-
skov keber halvparten. Disse handler forer til en retssag mellem
justitsrad Hoffmanns enke og Oluf Tunboe. Peder Holm kendes
fra anden side som en dygtig kebmand*.

Skibsbyggeriet giver sig ogsa til kende i retsprotokollerne.

Under 24/3 1696 tinglyses en kontrakt vedrarende en galiot,
der er bygget og bekostet i afvigte vinter, kaldet ,,Sct. Peter*,
11/ lester, mélt og brandt i Kebenhavn % Den blev vurderet
af 4 mend — 2 pd hver side —, der kom til det resultat, at skibet
var 800 rdl. veerd. Vurderingen omfattede skib, sejl, redskaber,
lobende og staende gods. Peder Hansen Holm skal eje de 34 af
galioten, mens Rasmus Mortensen Bille ejer resten. Milebrevet
er dateret g/2 1698.

1698 d. 19/ 12 registreres en galiot pa 7 lester som Meinert
Serensen har part i. — 21/4 1701 omtales ,Den unge Tobias“
pa 21 laster, som er bygget her i staden (Nakskov). 10/9 1703
er det en kreiert ,,Madama Christina®, bygget af Morten Olsen,
skibstemrermester og borger i Kobenhavn, med sine under-
havende temrermand. Den har folgende mal:

Kollengden 52 fod hollandsk
over stevnen 62 »

bred 17
dyb 8

3% 33

> 3

Peder Pedersen Munck udsteder bilbrev til Morten Olsen 10/9
1703.

' 1698: ,Haabet“ = 7 laster — 240 Rdlr. d.v.s. ca. 170 tdr. byg. Byg-
gens pris kr. 5,12 X 170 = 870,40 kr. i 1904, d.v.s. i 1956 = 4350,00 kr.
— 1696 : Kreierten ,,Den misundelige Hest" — 19 laester — 1000 rdl. 1000
rdl. = 858 tdr. byg 4 4,23 kr. = ca. 3629,00 kr. i 1904 og overfort til
1956 prisniveau = 16145,00 kr.

* 1696 : ,Sct. Peder” — 11,5 laester — 800 rdl. = 685 tdr. byg, overfort

til kr. i 1904 = 2900,00 kr. og i 1956 = 14500,00 kr.
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1/2 1704 omtales en sag om borger Michael Pedersens jagt
her af staden, som han har ladet fortomre og af ny opbygge
sidste ar og som led skibbrud afvigte efterar.

Den 22/2 1704 indferes 1 tingbogen, at kreierten ,Habet“,
for kort tid siden bygget 1 byen, szlges til Jacob Lund 1 Kgben-
havn. Skibet har felgende mal:

Kolleengden 52 fod hollandsk
bredden 17
dybden 8
leester 214

EX 33

29

Skibsbyggeren var Claus Serensen.
Galioten kaldet ,Fortuna®™ anferes i tingbogen at have fgl-
gende mal:
50 fod hollandsk i kelen
58 fod over stevnen
174 fod bred
7 fod dyb

I 1722 udstedes der et bilbrev pa galioten ,,Gunner® af Nak-
skov, stor 15 laster, bygget af Niels Stigsen og Niels Jensen, tem-
mermeend, af lollandsk temmer, for skibsbygger Jorgen Redby,
som er afgdet ved deden. Niels temmermand forklarede i retten,
at han for 12 ar siden byggede skibet.

Der er ogsa lejlighed til at stifte bekendtskab med de ladnin-
ger, der fortes til og fra Nakskov havn, idet skibene matte have
sopas, for de sejlede; disse sopas indferes ogsa i retsprotokollen.
Her skal gives nogle prover: Den 15/1 1604 sejler en jagt, til-
horende Niels Pedersen Nordmand, pa 8 laster med folgende
ladning til Lybzk:

8o tdr. hvede
124 tdr. byg
3V% skippund ost
24 skippund og 17 lispund flaesk.

Det fortzller lidt om landbrugseksportens sammensztning. Om-
bord pa jagten, der led havari, var skipperen og 2 mand. I 1701

7 Arbog 1958
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sejler skipper Rasmussen Friis med sin kreiert ,,Sct. Jorgen®, der
ejes af Peder Holm, til Amsterdam med en ladning, bestaende
af 354 tdr. rug og 160 tdr. zrter.

T april samme &r var det galioten ,Den unge Tobias® pi 21
leester, der skulle til Bergen eller Amsterdam eftersom vinden
ville tillade det med en ladning pé:

109 tdr. hvede
147 tdr. rug
325 tdr. byg
112 tdr. arter.

Ganske interessant er oplysningen om ,til Bergen eller Amster-
dam® efter som vinden ville tillade det. Ladningen var &benbart
ikke solgt pa forhand, men et af de to steder var der et marked
for de danske landbrugsprodukter.

Den 2/6 1701 var det kreierten »Petrus® pa 28 lester, der
udklareredes med en ladning pa:

330 tdr. hvede
308 tdr. rug
214 tdr. erter

Ladningen ejedes af Hans Metner, borger og handelsmand,
sammen med Hans Hansen, borger og handelsmand i Nakskov,
mens forstnzevntes sen Peder Metner forer skibet.

I kapitelstaksterne har vi et ganske godt middel til at 3 et
overblik over de vardier, som skibe og ladninger reprasenterer,
selv om sterrelsesforholdene ma tages med varsomhed. Flere
forhold spiller ind. Vi har ikke kapitelstakster for alle kornafgre-
derne bevaret; markeligt nok findes ingen kapitelstakst for
hvede i Halsted kloster amt — d.v.s. Vestlolland — for 171 7, skont
vore skibe har eksporteret hvedelaster fra Nakskov. Det samme
gelder zrterne. De kommer ogsg ferst med i 1714. Desveerre
giver ladningerne ikke oplysninger om arternes art. I kapitels-
taksterne optrader savel hvide som gré zrter. Det er imidlertid
rimeligst at regne med, at det er de hvide zrter, der er blevet
eksporteret, mens man selv har spist de gri rter, men sikkerhed
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herfor kan ikke gives. Nar der i det folgende foretages nogle
vurderinger og prisudregninger for de angivne skibsladninger,
ma det ligeledes papeges, at 1717-tallene er ret hoje, da der
gjensynlig har veret darlig hest i efteraret 1716, med en efter-
folgende dyrtid 1 foraret 1717. Kapitelstaksten er priserne i be-
gyndelsen af aret — januarpristallet.

Skibsbygger Peders skatteansattelse 1 1700 svarer saledes til
18 tdr. byg efter taksten i 1700. Omregnet til priserne pa byg i
nov. 1956 giver det en arlig skat pa 864,~ kr., mens hans kol-
leger som skibsbyggere har kunnet ngjes med godt fo,~ kr. i
skat. Det viser en betydelig forskel i indtaegterne.

Ogsa skibsladningerne er vaerd at omregne til pengeveerdi.
Ladningen i 1694 volder imidlertid vanskeligheder, da der ikke
findes takster for ost og fleesk. Til sammenligning er brugt priser
fra 1go02.

De 8o tdr. hvede kan formentlig ansettes til ca.... 600,00 kr.
124 tdr. byg har en vaerdi af ... 380,00 kr.

Kornets veerdi ca. 980,00 kr.

24 skippund og 17 lispund flesk =
7972 pund fleesk a ca. 15 0re ... 1036,76 kr.
1120 pund 0St 4 CA. 20 BT€ ...onvenrnrnannnnn.. 224,00 kr.

En samlet veerdi af ca. 2240,00 kr.

Tages prisstigningen fra 1go2 til dato i betragtning, giver det
en ladningsveerdi p& ca. 11.200,— kr.

Omregnes ladningen imidlertid til de 1 dag galdende priser
kommer vi til fglgende resultater:

8o tdr. 2 kr. 50 ...... 4000,00 kr.
124 tdr. a kr. 48 ...... 5952,00 kr.
1120 pund ost ........... 2800,00 kr.
7972 pund flask ........ 20000,00 kr.

Ialt g2752,00 kr.
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Det er en meget betydelig stigning i veerdien af landbrugs-
produkterne; men hertil ma selviolgelig regnes den kvalitets-
forbedring, der har fundet sted, ikke mindst i de sidste halv-
hundrede ar.

»Sct. Jorgen“s ladning pé 354 tdr. rug og 160 tdr. zrter vil give

354 tdr. A kr. 4,08 .................. 1444,32 kr.
160 tdr. erter & kr. 7,44 ......... 1190,00 kr,
2634,32 kr.

Omregnes vaerdien fra 1902 til 1956 giver dette felgende resultat :
Prisstigning fra 1902—1956 ca. 5 gange = 13170,00 kr.

»Den unge Tobias“ i 1701 :

10g tdr. hvede a4 7,68 ......... 872,00 kr.
147 tdr. rug a 4,08 ............ 599,76 kr.
325 tdr. byg 2 3,04 ............ 1280,50 kr.
112 tdr. ®rter ...l 500,00 kr.

Ialt g251,00 kr.
[1956 == 16255,00 kr.]

Det er lavt regnet. Desvzrre er kapitelstaksterne ikke bevaret for
hvede og arter for 1717, og da var det et dyrt 4r. Omregner vi
ladningen til de i dag gzldende takster fir vi folgende tal:

109 tdr. hvede 2 kr. 50,00 pr. td. ... 5450,00 kr.
147 tdr.rug a kr. 47,00 ... 6909,00 kr.
325 tdr. byg a kr. 49,00 .............. 15925,00 kr.
112 tdr. @rter 2 kr. 75,00 ............ 8400,00 kr.

Talt 36684,00 kr.

Det er muligt, at forskellen mellem de to vardiangivelser for-
teller noget om kvalitetsforskellen, men noget sikkert herom kan
ikke siges. Vardistigningen er imidlertid betydelig og viser sam-
tidig med hvilken usikkerhed vi arbejder, nar vi seger at 3
gamle vardiforhold sat over i moderne storrelser.
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1701 : Kreierten , Petrus®:

330 tdr. hvede 2 kr. 7,08 ...... 2633,40 kr.
- 308 tdr. rug a kr. 4,08 ......... 1256,64 kr.
214 tdr. zrter a kr. 5,00 ........ 1070,00 kr.

Ialt 4960,04 kr.

D.v.s. ca. 5000,00 kr. efter 19o2-pristallet [1956 = 25000,00].
1956-priserne giver folgende forhold:

330 tdr. hvede a kr. 50,00 ...... 16500,00 kr.
308 tdr. rug a kr. 47,00 ......... 14436,00 kr.
213 tdr. @rter & kr. 75,00 ........ 15975,00 kr.

46911,00 kr.

I samtlige sopas tages der forbehold med hensyn til krigs-
kontrabande, og at skibet skal vende hjem efter endt rejse. I
magistratsprotokollerne findes ofte lister over byens skippere,
som har fort toldpligtige varer til byen. Listerne omfatter skip-
pernes navne og den told, der skal betales, men ikke navnene pa
skibene.

Byens rdd ma ogsa give tilladelse til udfersel af landbrugsvarer
over havnen. 26/1 1707 giver det tilladelse til udfersel af en
skibsladning landbrugsvarer til Kebenhavn. Dagen for var der
ankommet en ladning saltet sild fra Aalborg. Den 10/8 1706
foreligger der tilladelse til udfersel af en ladning fisk til Lybek.
Under den store nordiske krig gar det selviglgelig ud over skibs-
farten. Den 3/6 1712 registreres det, at kreierten med det
poetiske navn ', Turtelduen®, fort af skipper Peder Mortensen og
ejet af Jacob Kappel, var blevet opbragt p& en rejse fra Pom-
mern. I det hele taget er der mange eksempler pa, at transport-
vanskeligheder under krigen dengang ikke var mindre end i vore
dage. Gang pa gang foretages registrering af skibene med evt.
maritime handlinger for oje. Saledes ogsd 18/8 1716, da der i
Nakskov fandtes 14 jagter og 2 galioter; navnene pa rhederne
navnes. Blandt rhederne findes Hans Brenniche, der har sken-
ket en lysekrone til Nakskov kirke.
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I krigstid matte staten laegge beslag p& mange skibe. 7/7 1716

blev de skibe, der 14 i Nakskov havn, synet og vurderet, hvorfor
der blev udtaget synsmend; de giver folgende beskrivelse af
skibene :

10.
II.

12,

13.

14.
15.

16.

7.

Peder Metners galliot befindes brostfzldig og rdden i hendes
klyofork, oversejl og redskaber, anker og tov noget gammelt
og noget brugeligt.

Jens Waewers jagt befundet:

Den klinkerjagt som tilherer ... efter skipperens sigelse : Tov

og anker, der skal vere forsvarligt — halv skidt i sejl og red-
skaber.

. Rasmus Porses jagt — nylig fortemret, halv gammel sejl og

1 anker og tov — ellers et gammelt anker med tov, vantlebende
redskab godt.

Jeb Reds galliot, fort af Niels Toft: Staufuer i stocker under
wandet, gamle og woge sejl, toge gamle og woge !

Hellebrand Serensens jagt fores af Mads Bodiker(?) : anker
og tov brugelig, sejl og redskaber brugelig, jagten i sig selv
halvgammel.

Anders Christensens jagt: Hun angives at skulle kiglhales,
nye sejl, anker og tov forsvarlig.

Richardt Hansens jagt: ret gammelt, store sejl og brugelig . . .
halv slidt tov.

Jacob Cappels galliot : ny og dygtig.

Laurs Storms jagt: et godt sejl og en ... redskaber, 2 gl. tov
og 1 klinancher?

Tomas Christens enkes jagt: er gammel og woge sejl.

Fru Olle Gaards jagt: feres af Petersen Friis, 1 halv skidt sejl,
et gammelt tov og et godt tov.

Anders Iversens galliot: gl. storsejl — 1 gammelt tov og et
halvgl. dito.

Niels Galdts galliot : ny fortemmeret, nye sejl, redskab og godt
anker og tov.

Peder Galdts jagt: gl. klinker, svage sejl og redskab.

Niels Pedersens jagt: skal kiglhales og szttes nogen spund i,
ankere gode og tov temmelig — sejl og redskab halvslidte.
Rasmus Nielsens jagt : klinker med en revnet mast med sveen-
ger om og en gwlde — storsejl og et svagt anker.

Niels Samsings jagt: befindes med raden spant, halvt slidt
sejl, anker og tov gode, jagten 1 sig selv god.

Nakskov, d. 7. juli 1716.
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Det resulterer dbenbart i, at Ib Red far ordre til at sette sin
galiot, der er bygget for byen — 15 laester — i brugbar stand og
s& melde sig til transport hos viceadmiralen™.

Nakskov by havde i 1672 et indbyggerantal pa 1920 ogi 1769
pa 1284. I 1760 indkom til Kebenhavns havn af ialt 3390 skibe
56 skibe fra Nakskov (Danmark og Norges gkonomiske Maga-
sin, IV, d 3).

Partsrederierne var ojensynlig den almindeligst forekom-
mende form for rederivirksomhed, hvilket ogsa er meget natur-
ligt, da kun fa dristige og driftige folk formaede at drive forret-
ningerne i et sddant omfang, at de kunne skaffe den nedvendige
kapital til et helt skib — og ofte ogsd bare risikoen derved. Disse
partsrederier gav ofte anledning til strid om enkeltheder i kon-
trakterne, fordeling af ansvar og fortjenester, ikke mindst nar
en af parterne dede, og arvingerne skulle dele boet. Det med-
forte ofte, at der matte tinglyses nye pantebreve i skibene. T al-
mindelighed omtales skibene blot med navn og evt. starrelse,
meget sjzldent nzvnes, hvor skibet er blevet bygget.

Det ser ud til, at alle samfundslag har deltaget i partsrederi-
virksomheden. 24/11 1690 tinglyses en part pa 250 rdl. i en
kreiert ,,Caritas® pd 17 lester, tilherende sogneprazsten i Ar-
ninge, Oluf Andersen Smed, mens Jacob Andersen ejer de
resterende 24 af skibet. Peder Pedersen skibsbygger havde part
i en ladning, der var solgt fra byen, og 17/8 1691 bliver han
uenig med den anden part om ladningens virkelige storrelse.
Ogs3 skibssalg giver anledning til retssager, f. eks. 2/12 1680,
og 17/1 1694 er det jagten , Havfruen® pa 5 laster, der handles
for en sum af 322 sletdaler med alt tilhorende staende og
lobende gods. 29/4 1695 tinglyses et pantebrev pa 100 rdl. i en
galiot, og en lignende sag nzvnes 29/7 1695. Det er let for-
stéeligt, at disse partsrederier senere kunne give anledning til

* Allerede pa herredagen i Odense i 1527 vedtoges det, at Nakskov skulle
stille et skib til fliden, bemandet med 60 mand — det samme som Stege. —
Kobenhavn skulle stille et skib med 8o mand — udrustet med forneden bads-
folk og ¥ &rs fetalje ,,0g vaere pd hver en borgmester og en riddmand som
officerer*.
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processer og stridigheder mellem parterne; siledes omtales en
meget stor sag 15/8 1702, hvori indgér en galiot p& 400 tdr. og
en jagt pa 250 tdr.

Denne brogede gennemgang af et tilfzldigt udsnit af en so-
kebstads retsprotokoller er vist tilstrekkelig til at vise, at disse
protokoller indeholder stof af stor veerdi til belysning af liv og
virke til skiftende tider i vore havnebyer.

Personalhistoriske oplysninger.
Hans Brennike :
I Nakskov kirke findes en smuk lysekrone med en ern som topfigur og
afsluttende med en stor hengekugle, forsynet med folgende indskrift:

Denne Krone Lius skal beare
Til Guds Tempels =vig Are
For vi trende Bredre fick

Her i Daaben Liusets Skick
Saa vi ved vor Troes Ende
Skal til Liusets Herre vende
Hvor hans Ansigt liuse skal
For os i sin Konge Sal.

Til Lusenes(!) Vedligeholdelse gives Capital LXXX Dir. af Hans An-
toni Jens Brennike 1718.

En anden Lysekrone i kirken minder om sefarten: Anno 1651 Hanns
Povelssen Ves(t)Indies Far.

Hans Brennike blev rddmand i Nakskov og erhvervede sig bl. a. et stykke
jord af voldarealerne ved Vejlegade port. I 1727 fik han stiftamtmandens
tilladelse til at nedbryde restexne af Tilegade port, jzvne volden pé den
nordre side og bygge sin sen en gird pi stedet. Han tog tilladelsen s& bog-
staveligt, at han byggede gérden si langt ud som portibningen, hvorved
gaden den dag i dag har en vanskelig passage pa dette sted (Tilegades
ostlige ende). Desuden inddrog han et stykke af voldgraven, som han fyldte
op og brugte til have.

P. Pedersen Munck :

Han var gift med steddatter af Nakskovs borgmester under svenskekri-
gene, Kirsten Hammer ; han segte i 1708 fritagelse for hvervet som en af
de ,,12 meend“ — et hverv, som han havde haft i over 30 ar — en tid endog
deres hovedmand ; han var nu over 60 &r og krafterne svandt. At han
netop omkring 1700 har veret en driftig kebmand kan formentlig ses af,
at han i 1696 har fornyet eller bygget kebmandsgarden Havnegade 67,
hvor der over porten findes en bevaret porthammer: P, M. 1696,
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1702 var der mangel pad vaninger i byen, og Peder Holm fik tilladelse
til at bebygge det &bne arcal, kaldet ,,Kongens Tofte”, med 8 sméa boder,
hver 8% alen lange, som kunne udlejes til sméfolk.

Havnegade 55 — Theisens gird til Havnegade har en porthammer med

indskriften : L. .
17 — Hidtil Haver Herren Hjulpet — o2

JR.S. - E.P.D. M.

Det er storkobmanden Jens Rasmussen og Else Pedersdatter Munck’s
gérd. Else Pedersdatter var datter af ovennzevnte.

Flere pakhuse er bygget i Nakskov i disse &r: Sendergade 1 1 1706,
Fruegade 19 1 1705, Sendergade 25 i 1695.





