FARINGERBADE
Af

CarL V. SgLver

Denne lille afhandling er skrevet pé foranledning af mine

venner pa Faroerne for at de gamle fzroiske maritime ud-
tryk, der i mange tilfzlde er identiske med oldnordiske og norske
og endog med danske og svenske, ikke skulle g3 tabt. P§ vikinge-
tiden var sproget, bortset fra dialekter, ens for hele Norden,
nemlig det sikaldte , dénsk tunge®, dansk tungem4l. Denne nor-
diske sprogart, der stundom ogsd benavnedes | det nordiske tun-
gemdl® eller ,norrzna®, holdt sig lengst pd Island og Feroerne
og 1 Nordnorge, og det er af interesse at se, at mange, navnlig
maritime udtryk har holdt sig nzsten uzndret gennem tiderne.
Der er ganske vist skrevet en hel del om dette emne tidligere,
som det ses af nedenstiende kildefortegnelse, men disse for leengst
udsolgte varker er ret vanskelige at f3 fat pa.

Til formélet bad jeg en biadebygger i Thorshavn fremstille
en model af en feringerbid, en sikaldt seksmandsfarer (sex-
mannafar), s nejagtig som mulig og at sette et marke og be-
tegnelse ved hver detaille fra for til agter. Denne model, ca.
1,10 X 0,36 X 0,15 m, er nu udstillet pa Handels- og Sofarts-
museet pa Kronborg.

Min interesse for feeringerb&de blev forste gang vakt ved et
besog pd Feroerne i sommeren 1907, hvor jeg havde lejlighed
til at se den talrige flade af gammeldags byggede feringerbide,
som sejlede kong Frederik VIII i mode ved ankomsten til Thors-
havn under kongerejsen med skibene »Birma“ og | Atlanta®.
Inden vi fik landkending af Fzroerne, modte vi de forste feerin-
gerbade liggende p4 fiskeri, — et par ottemandsfarere med ma-
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Model af fereisk seksmandsfarer (,,sexmannafar“), bygget af en model-
bygger 1 Thorshavn og skzenket til Handels- og Sefartsmusect af artiklens
forfatter i anledning af firmaet Tver C. Weilbachs 200 &rs jubilzzum 1955-

sten lagt ned og halviulde af fisk, og lenge varede det ikke,
forend den virkelige modtagerflade af fzeringerbade tonede frem
inde under land. S& mange af disse fartojer har sikkert hverken
for eller senere varet samlet pa gerne, og betagende var det at
< disse skonne bade for arer og sejl komme stzvnende ud mod
os over denningerne pa det dbne hav; det var som at opleve en
vikingeflade i opbrud fra eerne ud mod @ventyr i Dsterled.
N&r der tales om feringerbade i denne artikel, menes der
sbne bade af forskellig storrelse bygget pa Fargerne til fart
mellem gerne og til fiskeri 1 nezrheden, inden motorbadenes
fremkomst, altsd omkring srhundredskiftet. De almindeligst
forekommende fmringerbade er de sakaldte timands-, ofte-
mands-, seksmands- 0og firmandsfarere (tiggju-, atta,- sex- 0g
fyramannafor), alle fartojer bygget nesten p& samme mide.
Ganske vist findes der i gamle beretninger fortzllinger om storre
fartojer til handelsfaerder, _kaupferder®, til Island og Norge, og
hojst rimeligt har dristige feeringer gjort sidanne rejser for at
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Samme model.

bytte oernes produkter af uld og fisk med nedvendige uden-
landsvarer. Det har sandsynligvis drejet sig om &bne bade for-
bedret med skvatbord og delvis overdakket med skind, men
der er intet autentisk opbevaret derom. Sterrelsen af sidanne
i zldre tider byggede langfartsbdde kan tilnzrmelsesvis findes
ved afstanden mellem endnu eksisterende volde af badhuse, hvori
disse fartojer byggedes og opbevaredes.

Der fandtes naturligvis professionelle bidebyggere (béta-
smidur) i bygderne, og navnlig var Nolsgs beboere bersmt for
smukke og holdbare bade, men de fleste faeringerbade byggedes
helt op til nutiden som regel af fiskerne selv i deres badskure
(neyst) tzt ved hjemmet og landingsstedet. Bidhuset var opfort
af sten til gavle og sider, og taget var takket med halm med
grastorv over. Baden stod pa en bedding (bakkastokkur) af
planker, og fra huset til vandet gled biden pa en razkke korte
planker (lunnar), dels lose og dels fastgjort med jernbolte til
klippen. At sgsxtte baden eller rettere sagt at fire den i vandet
hed at ,flota batin®, og liggende pa vandet sagdes biden at
Hliggja 4 floti“,
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Fzringerbaden blev ikke bygget efter nogen tegning eller fast
plan, men udelukkende efter erfaring og mere eller mindre pa
ojem3l. Derfor kunne badens storrelse og mal forst opgives, nar
den var ferdig. Forst nir baden 14 pa vandet og var bleven
undersagt og neje provet under arer og sejl, kunne arbejdet
bedemmes.

Materialet til bygning af fzringerbade var alt af udenlandsk
oprindelse og bestod for allerstorste delen af norsk gran og fyr
samt dansk eg; dimensionerne af tomret var dog betydelig min-
dre end for tilsvarende storrelser af bade bygget i Danmark og
Norge. Dette skyldtes naturligvis de mindre gode landingsfor-
hold pa Fargerne, hvor bddene undertiden ma hales lodret op
ad klipperne, og hvor det er af betydning, at baddene ikke er
for tunge.

Trods det lette materiale var feringerbadene ret holdbare;
deres levealder var dog meget afhzngig af landingsmulighe-
derne, men der kendes tilfelde af indtil et halvt drhundrede
gamle bide endnu i brug. Derimod er der steder med darlig
ophaling og fuld af sten og udsat for denning (brimstéd), hvor
man hojst kan regne med et par ar for en bads levetid.

. .
Badens bygning.

Skibbyggervarktojet var i gamle dage overmade primitivt og
bestod hovedsagelig af samme dele, som kendes fra vikingetiden ;
okse og skarokse, sav, hovl, mejsel, bor, hammer og kniv blev
benyttet sammen med forskellige s@t primitive skruetvinger til
at tilpasse bordene med.

En fyldig samling af skibbygningsverktej fra gammel tid fin-
des opbevaret i den udmserkede udstilling af fzreiske brugsgen-
stande pa museet i Thorshavn.

Nedenstdende beskrivelse af bygningen af en bad gzlder en
seksmandsfarer.

Forst blev kolen (kjolur) strakt pa beddingen, hvorefter stav-
nene, ens i begge ender, blev pasat. Krumtemret mellem kol og
steevnholt kaldtes ,reisingin®; disse tre dele, der i daglig tale

benazvnedes henholdsvis ,,undirlagi®, , mittskoyti“ og ,,stavnur®,

bhlag
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Gammel ferpisk fisker bygger sin bid udenfor ,Neyst“et. — Fot. Svend
Poulsen, Thorshavn. ~ Fra Hans A. Djurhuus: »Livet paa Fargerne®.
(1950).

var af svaert egetemmer efterhinden hugget til med oksen, og
selv om lang erfaring gav stzzvnenes rejsning i yndefuld svane-
form, der iser giver fringerbdden sit praeg, blev selv dette ar-
bejde gjort pa ojemal.

Derefter blev kelbordet (kjalarbord) fastnet til kelen med
svere jernspiger (rekseymur) og tilpasset stzvnene. Det nzste
bord (flabordid) er det svareste bord i biden og betydeligt bre-
dere end de gvrige. Mod stzvnene ender , fl4bordid® i de to til-
laskede stykker kaldet ,halsur“ og ,halsablad.

Alle disse bade var bygget pé klink, hvilket vil sige, at kled-
ningsbordene (bord) lagdes oven p& hinanden ved kanten og
festnedes ved hjelp af klinkebolte af jern (rekseymur) eller tre-
nagler af enebartrae (treeseymur). Jernsommene var gennem-
giende og blev klinket pd indersiden ved jernklinker (régr),
medens trenaglerne sikredes ved sma kiler af tre ligeledes pa
mdersiden. For at sikre, at nidderne (sGdir) blev tatte, blev
groftspundet, tjeremettet uldsnor (siggj) lagt mellem bordene.
Det tredie bord fra kelen hed ,livflygeiji og lagdes pa lignende
made som de gvrige bord og derefter det 4de, ste og 6te bord,
henholdsvis kaldet ,niSara slagbord“, | ovara slagbord“ og
~remmubord“. Det overste bord, essingbordet, hedder , rimin®,
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og p dette bord er en for- og agtergdende forstzrkningsplanke
(stokkur) lagt; forlengelsen af ,stokkur® mod stzvnene for-
og agterefter kaldes ,zsing®, og denne er befastet til stzvnen
ved et groet, tofliget stykke egetre kaldet ,enniknz®. Til for-
sterkning af forbindelsen mellem ,stavn®, ,asing® og ,,enni-
knz“ er indsat en trekantet egetraesklods, ,ennispénur®. Pa
indersiden af ,,remmubord® er lagt en svaer planke (remman)
til langskibs forstzerkning og til anleg for tofterne og for de
gverste ender af bandene. Tofterne (bekkur) er faldet ind 1
,remman® og yderligere sikret ved svare knz (knz) foroven
mellem toften og ,,stokkur®.

Af forklaringen fremgér, at der endnu ingen indholter (inn-
vidur) er indsat, og dette er det karakteristiske ved feringer-
bade, at indholterne ferst indsettes, nar skroget (skrokkur) er
helt klzedt op. Dette byggesaet, der forklarer feringerbddenes
ejendommelige elasticitet i hoj so, har sjensynlig ogsd veret be-
nyttet ved de kendte vikingeskibe. I disse bade findes nemlig
ikke spanter som ved kravelbyggede fartgjer, men derimod sa-
kaldte band (bond) befastet til bordene men ikke til kolen;
de overste ender af bindene kaldes ,bandfeti“ og hviler pa
,remman®.

Det forreste og agterste band kaldes ,barkaband® og bestar
som oftest af krumvokset temmer. I gserummet (eysrim) er de
to band afsavet ved kelbordene for at gsekarret (eyskar) kan
passere frit i bunden.

Farst nar alle badens bord er fuldstzndig sat op og fastnet
til stzevnene, tilpasses béndene; altsa bandenes funktion er at
holde den allerede byggede bad i form og ikke omvendt, som
hvor spanter anvendes.

Rodini.

Dette er et specielt feroisk udtryk for alt, hvad der har med
roning at gore, f. eks. drer og befastelse af aren til essingen. Det
er af stor betydning for enhver fzring at vare fuldt fortrolig
med alle rodinis dele og deres brug, saledes at han kan springe i
en bad og straks sztte ud, f. eks. nér grinderabet lyder. En sex-
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mannafar har saledes 6 szt ,rodir”, og de benavnes efter de
tofter, hvortil de horer.

At ro hedder ,,régva® og at skodde ,skj6ta 4.

Faeringeraren er forholdsvis kort og smalbladet, fremstillet for
styrke og for let at handtere i darligt vejr. Det ejendommelige
ved den er, at den er firkantet ved aretolden, saledes at den kun
har to bevaegelser — horisontal og vertikal — og ikke kan skives
under roningen. Aren (4rin) bestdr af &reblad (4rarblad) og
af ,ararleggur® mellem bladet og lommen (&rarlummur).
Overgangen mellem blad og leggen hedder , 4ararkalvi®. Be-
faestelsen til essingen er ogsd ret ejendommelig og findes, mig
bekendt, ikke andre steder. En firkantet klampe (ararskeyti)
pa aren hviler pa et skamfilingsbrat (batsskeyti) pa essin-
gen og arbejder mod aretolden (tollur) nedfzldet i ,stokkur®.
Aren holdes pd plads af en strop (homluband) med en ters
(spoli) p& indersiden af ,stokkur®. Dette  homluband“ var
i aldre tider fremstillet af den staerke vderste kant af grinde-
hvalens finner og forsynet med huller til ,spoli“ for at tilpasse
den under brugen. Det herte ikke til badens inventar men var
hver mands private eje, og den faring, som ikke ejede sit eget
w»homluband® og fiskersngre (snori), blev ikke regnet som voksen
mand. Det hedder saledes i grindevisen : , skyndte de sig til soen
ned, hver mand med sit ,,homluband® og sin snere ; ,,r68brekur”
(skindbukser) bandt de om steerken lend, og én havde ,kaggen®
(vandankret) under armen®.

10 Arbog 1957
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Are, &retold og tofte. Tegning af Jens 1 Dali.

Badens inddeling.

Det er en selviclge, at faeringerbadens to sider benxvnes med
de oldnordiske betegnelser styrbord (styribord) og bagbord
(bakbord), men nar det gxlder badens ovrige inddeling bruges
to andre benzvnelser, nemlig ret (reett) og vrangt (rangt) for
henholdsvis den styrbords del af baden og den bagbords. F. eks.
siger man, at den mand, der sidder pa ,toftubekkur® om bag-
bord, sidder ,i rangatoft®, og om ham, der sidder om styrbord,
at han sidder ,1 rttutoft”, og agterefter pd samme made for
hver tofte. Det samme galder for hver af badens ,ram“ (af-
stand mellem to tofter). Tanker man sig baden delt efter diame-
tralplanet, deles hvert ,,ram® i to dele, hvoraf det styrbords kal-
des ,reettarim® og det bagbords ,rangartm®, derefter ,ratta
toftirim® og ,ranga toftirdm® o. s. v., som det fremgar af teg-
ningen.

De forskellige ,,rum® i en ,sexmannafar® kaldes begyndende
agterfra: agterrum (bakskutur), eserum (eysram), lastrum
(b6grim), rum foran masten (toftiram) og forreste rum
(framskutur). Mellem hvert rum stod under toften et lettere
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skod af tremmevaerk (fiskitilja) til at holde fisken i de forskel-
lige rum pa plads under sejladsen, og i bunden 13 der bund-
brzedder (botntilja). Det agterste bundbrazt blev benzvnet
»plikta“. Forreste tofte var toftibekkur® og agterste ,ler-
bekkur®, nastagterste var ,,eysrimbekkur®, og mastetoften hed
,bogbekkur®, langskibstoften med mastehullet hed »Siglu-
bekkur®.

Den forreste trekantede del af biden kaldtes ,frammi i
barka® og den agterste ,afturi 1 barka“. De ret svare szder,
en art lofting, kaldtes henholdsvis ,,frammi 4 rong“ og ,afturi
i barka“. Det trin, man benyttede for at komme op til ,,rongina®,

1o®



148

kaldtes fotatr&“. Til hver tofte horte spendholter (fétalunnar)
til at stotte fodderne mod under roningen.

I oserummet var der ingen bundbradder, ligesom bandene
var fjernet pa et stykke for at lette arbejdet med at ese baden
lzens. Helt agterst i biden i ,kjalabordinum® (ved kelen) var
badens bundhul (negluhol) og bundtold (negla) anbragt.

I stzzvnholtet var der boret et hul (barhol) til ophalings-
tovet, nar baden skulle hales p& land. Af ovrige nedvendige
grejer i biden kan navnes osekar (eyskar) og vandanker
(kaggi). Forude om styrbord og agterude om bagbord var der
anbragt haleklamper af eg (vadkallur), og udenbords fastnet
til ,rimuna“ var der to skamfilingslister som regel malet med
de feroiske farver blat og redt. Inden baden gik i vandet blev
den smurt med tjere (bradur).

Som regel herte ogsd til baden et anker fremstillet af en
passende sten med pésurrede traeflige (ilasteinur) og ankertov
(ilatog).

Mast og sejl.

De gamle feringerbade var forst og fremmest bygget som
rob&de og derfor ret smalle af bygning og ranke i seen. Sejl-
foringen var af enkleste art men alligevel af storste betydning for
sejladsen mellem gerne og til og fra fiskepladserne. Masten
(mastur) var en kort stage af fyrretra, ikke svaerere end at een
mand med lethed kunne héndtere den. Den stod foran den
midterste tofte (bégbekkur) i et hul i langskibstoften (siglu-
bekkur) med helen i et mastespor over kelen. Qverst var ma-
sten skaret igennem til et skivgat (hinbora) men uden skive.
Gennem dette for- og agtergdende hul, der forneden var udforet
med hornskiver for at lette traekket, var rasejlsfaldet (dragreip)
skaret. Faldet blev gjort fast til stotten (snzlda) under den
agterste tofte (lerbekkur) med et slipstik til hurtig udlesning.
Den forholdsvis korte t4 (r4) var befestet til masten ved en
rakke (rakki), en bejle af horn, holdt sammen ved rakke-
baendslet (rakkaband), der ogsa tjente som nedhaler, ndr sejlet
skulle bjerges i en fart. Sejlet, der nu er af ravndug eller Ign.,
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fremstilledes i zldre tider pa gerne af enskaftet, hvid vadmel
(einskjefta) med pasyet lig af tvundet hestehalehar (vidferdin).
Det var et firkantet rasejl, bredest forneden, men uden
rebknyttelser; dersom vinden blev for stiv, bjergedes sejlet
enten helt eller firedes halvt ned pa masten, medens un-
derliget holdtes fast i handerne. Forneden var der skede
(skeyti) og hals (halsur) til at sztte fast i ringe i lenningen,
men den lille r4 var uden braser. Som regel var der i det for-
reste sejllig panejet en lille boline (béglina) til brug under bide-
vindssejlads (neyvasigling). Medvind hed ,rimasigling® og
modvind ,ardreSur®; ,undangonga® beted at lznse eller sejle
for vejret.

Nér baden sejlede, hvad den kunne tile uden at tage vand
ind, siges: ,han gekk eftir esingini“; de satte sejlet hedder:
Hteir hofdi segli 4% og de bjergede sejlet: teir logdi segli“. En
rask semand hedder ,sjégarpur®, og hans bedste egenskaber
viser sig, nar kommandoen ,,hav heys og skeyti leyst® (klar ved
fald og skode) lyder. Neste kommando er som regel: ,strika
segli“ (bjerg sejlet), og sa galder det om at fa sejlet ind, inden
baden bordfyldes og kentrer. Stag til masten benyttedes aldrig,
men ofte sattes to vant lavet af hjemmespundet hampetovvark.

En ottemansfarer havde som regel en besztning (bétsskipan)
pa 7 mand foruden en forer (hévudsmadur). Almindeligvis
sidder rorsmanden ,afturi i rong® og styrer med en kort are
(leysastyri) ude om le, men i darligt vejr stikkes endnu en are
ud til luvart (gulbord). Roret pa agterstzvnen (fastastyri) var
lige som nu til dags anbragt i rorlekker (rédurlikkir) og forsynet
med en til rorpinden (homla) forbundet tvaerpind (styrisvolur).

Fiskeliner (snori) og mindre tovveaerk tilvirkedes som husflid
af fiskerne selv af hamp, der spandtes med handtene til kabel-
garn (tattur). Ved hjzlp af et skraldelignende apparat (snoris-
gegn eller snorisgogn) blev garnene spundet til to- eller tre-
sliede liner pd ca. 10 favne, som derefter blev splejset sammen
til hele fiskeliner pa ca. 60-80 favne. Fiskekrogene (onglar)
blev festnet til en forleber af en rem af oksehud (stunga), og
nar blyloddet var panejet og linen viklet op pa vindslet (sdla),



Faroisk ottemandsfarer. Fra D. Joensen : Bitar og Skip (1945).

var fiskesnoren klar til brug. Tykkelsen af linen skulle vere
som en ,svanefjer®, og lengden, ca. 60 favne, blev almindeligvis
brugt af benderne pa land som lengdemal.

Nar der fiskes, sidder en mand forrest i ,,rongini“ og haler
sin fiskeline over ,vadkallin®; de andre sidder pa tofterne og
haler deres liner ind over aretolden, hvori der er skaret en rille
til dette formal.

Efter Niels Winther (1875) maélte en ottemandsfarer imellem
de indvendige sider af stzvnene (ndgvunar) 13 ,stikkur® eller
feereiske alen (det gamle hamborgske mél), hvilket udger om-
trent 12 danske alen. En ,stikke” er dog kun 22 tommer, og
13 stikker mangler altsd 2 tommer i 12 danske alen, altsi ca.
7,5 m. Dog holdt man sig ikke nojagtigt til dette mél, men byg-
gede ofte bade storre og mindre ottemandsfarere. Alle feringer-
bide er dog bygget pad samme linier, skarpe i begge ender og
med liden bredde, altsa specielt som robade.

Nar baden var halvlastet, var den ,halvsettur®; 13 den pi
hzlen var den ,baksettur” og p& nzsen ,framsettur®.

Kompas og tidsangivelser.

De gamle fzroiske tidsbetegnelser ved solens azimuther — ret-
ningen malt pa kimmingen (havsbrigvin = havsbroen) — fol-
ger for en stor del de oldnordiske benzvnelser. Tidsforlobet
for solens vandring pa ca. 45 grader, f. eks. fra Qst til S. 0.,
kaldtes ,ekt“; ,halvga® er en forkortelse af , halvgingin®
(halvgaen).

Betegnelserne er folgende:



Solens pejling

N. @.
. N. O.
9.

Q. 8. .
S. @.

S. S. @.
S.

S. S V.
S. V.
V.S V.
V.

V. N. V.
N. V.

Dansk
Nord
Nord til Dst
Nord Nord Ost

Nord st til Nord

Nord st

Nord st til st
Ust Nord Ost
@Dst 11l Nord
st

@st til Syd

st Syd st
Syd st til Ust
Syd Ost

Syd Ost til Syd
Syd Syd st
Syd til Ost

Syd

Syd til Vest

Syd Syd Vest
Syd Vest til Syd
Syd Vest

Syd Vest til Vest
Vest Syd Vest
Vest tl Syd
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Tidsangivelse

Landnordur
Halvga eystur
Eystur

Halvga landsudur
Landsudur
Halvga middagur
Middagur
Héalvga nén

Nén

Halvga vestur
Vestur

Halvga Gtnordur
Utnordur

Mange af disse aldgamle betegnelser, der samtidig betegner
tidsangivelse og retning, benyttes endnu for kompasstreger:

Faeroisk

Nordur

Eysturhallur nor8an
Landnyr8ingur nordan
Hogur landnyrdingur
Landnyrdingur
Eysturhallur Iandnyr8ingur
Landnyrdingur eystan
Hogur eystan

Eystur

Lagur eystan
Landsyningur eystan
Landsyningur eysturhallur
Landsyningur

Lagur landsyningur
Landsyningur sunnan
Eysturhallur sunnan
Sudur

Vesturhallur sunnan
Utsyningur sunnan
Léigur Utsyningur
Utsyningur
Vesturhallur Gtsyningur
Utsyningur vestan
Lagur vestan
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Dansk Feareisk
Vest Vestur
Vest til Nord Hogur vestan
Vest Nord Vest UtnyrSingur vestan
Nord Vest til Vest Vesturhallur Gtnyrdingur
Nord Vest Utnyrdingur
Nord Vest til Nord Hegur Gtnyr8ingur
Nord Nord Vest Utnyrdingur nordan
Nord til Vest Vesturhallur nor8an

Hévudsmadur.

Hvert badelag pd Faroerne havde en formand (heovuds-
mann), og det var ham, der bestemte, nar der skulle legges
ud pé fiske og hvor. Han var absolut enerddende om bord, og
hans attribut var kompasset (leidarsteinn), et lille terkompas i
messingkapsel, der i en lzederpose bares i en rem om halsen.

Sejladsen omkring Faroerne foregik bade med arer og sejl pa
grund af vindens, strommens og seens ustadighed og var til
enhver tid farefuld. En erfaren _hévudsmadur® var absolut
nedvendig for sejladsen, en mand, der ikke alene kendte kompas
og tidevandsstromninger men ogsd kunne forudsige, hvornir
sejlet skulle bjerges. Snart var der sa stille, at arerne matte ud,
og et gjeblik efter kunne en svaer byge uden varsel komme stry-
gende ned over fjzldet, sa at sejlet matte bjerges med det samme
for at frelse baden.

Den vigtigste faktor for sejlads mellem oerne var alligevel
kendskab til tidevandsstrommene fremkaldt ved ebbe og flod,
som ret regelmassigt skifter, og det er en ,hevudsmannsins®
forste betingelse, at han neje kender stremmen pa de forskellige
steder, hvor stzerk den er, og hvornér den skifter.

Tidevandsstrommene mellem Fazreerne er meget stzrke, og
det er ingenlunde sjeldent, at der i snavringer eller ved pynter
kan males hastigheder op til 8-g knob. Faringerne kalder den
strom, der fremkaldes af flod for ,vestfall* og den ved ebbe
for ,eystfall“. Nu til dags har man tidevandskort i tolv afde-
linger, hvor strom- og idvanderetninger skematisk er vist over-
alt mellem gerne, men i gamle dage var det ,hovudsmannsins®
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pligt at vide alle disse ting. Ikke alene matte han efter manens
stilling og fase vide, hvornir hoj- eller lavvande indtraf, men
han métte ogsa til enhver tid kende, hvorledes strom eller id-
vande lob de forskellige steder. Det er let at forstd, at sadant
kendskab forst opndedes efter mange ars erfaring.

Til slut et par vers af det skenne fareiske digt ,,Ottemands-
farerens Svanesang® af Mikkjal & Ryggi med oversattelse til
dansk af Navigationsskoleforstander Daniel Joenssen, Marstal.

ATTAMANNATFARID
Lag: S& kemped de helte ...

I

Af ollum tein snekkjum, {8 Nordhavid bar,
ein tykist meer yndislig fegur,

tann baturin nevndur er Attamannafar,

sin svanasong n hann kvaedur.

2

Hann Faroyingum fylgdi i tasund 4r,
veel virdur af ldgum og hggum,

vid gyltari veidi um vetur og var,
hann sgkkladin legdi at steSum.

16

So sig honum tekk og hitt sidsta farveel,
um vidurin longur ei varer,

i Foroya félks minni hann liva vist skal,
so leingi sum flgdir og fjarar.

LOTTEMANDSFARERENS SVANESANG*

Af alle de snekker, som Nordhavet bar
een synes mig yndig og fager,

dens navn er den fzreske Ottemannafar,
sin svanesang nu den klager.
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Den faringer fulgte 1 tusinde ar

vel vaerdsat af heje og lave,

med herlige fangster ved vinter og var
den dyblastet lagde til lande.

S4 sig den nu tak og det sidste farvel,

om skernet er fuger og temmer.

Dens minde skal leve i Feerafolks sjzl,
s& leenge som ,, Vestfaldet™ stremmer.

Den tidligere omtalte model af en seksmandsfarer er bygget i
"Thorshavn pé foranledning af skolebestyrer Jens Pauli i Dali, og jeg
sender ham min tak for hans aldrig svigtende interesse for mit
arbejde. Ligeledes en tak til hans sen, landmaler Jens i Dali, for
de instruktive tegninger, han har udarbejdet til artiklen. Naviga-
tionsskoleforstander Daniel Joensen, Marstal, er jeg meget tak-
nemlig for at have gennemset artiklen og rettet de feersiske beteg-
nelser og ikke mindst for overswttelsen af Mikkjal & Ryggi’s digt
»Ottemandsfarerens Svanesang*.
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