ORESUND OG URESUNDSTOLD

Et historisk rids
Af

Axsri E. CHRISTENSEN

Med mindre afvigelser og tilfgjelser
en gengivelse pa dansk af et foredrag
holdt pa Den internationale Hojskole
i Helsingor.

or udlendingen, der kommer til Danmark, star Helsingor og
Kronborg ved indsejlingen til @resund ferst og fremmest
som skuepladsen for Shakespeares Hamlet-drama. Man sperger
uvilk&rligt, hvad der kan vare grunden til, at den store engelske
digter fra dronning Elisabeths og Christian IV.s tid valgte det
idylliske Helsinger og ikke den danske hovedstad som hjemstedet
for , the Prince of Denmark®. Det kan ikke skyldes, at den virke-
lige Hamlet har virket her, €j heller at sagnene om ham har
vaeret serlig levende her, for det er pa ingen made tilfzldet.
Hamlet-sagnene har gammel rod i en raxkke lokaliteter rundt
om i Danmark, iszr i Jylland, men forst i den seneste tid er de
blevet knyttet til Helsingor og omegn, hvor de nu konkurrerer
med det gamle stedlige sagn om Holger Danske, Karl den Stores
helt i Rolandskvadet, der skal sove dybt i en af Kronborgs kal-
dere, indtil han vigner op og redder Danmark, nér landet be-
finder sig i den yderste fare — siledes som vi kender det fra
H. C. Andersens eventyr. Man skal heller ikke feeste lid til dem,
der vil forklare Shakespeares valg af Helsinger som en remini-
scens fra et personligt beseg; digteren skal som ung skuespiller
have optradt for den danske konge pa Kronborg. En trup
engelske ,springere og instrumentister har ganske vist ageret
p& Kronborg, men det er aldeles urimeligt at anfere dette besog
i denne forbindelse, for dels kender vi ikke deres navne, og dels
forekom det allerede i 1585 — altsd endnu for Shakespeare brod
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op fra sin fzdrene by. Tovrigt er det ligesd hablest som forfejlet
at ville forsoge at forklare det umédelige shakespeareske galleri
af personer og scener ud fra digterens personlige oplevelser.

Nér digterens Hamlet og virkelighedens engelske skuespillere
placeredes pa Kronborg og ikke pd Kobenhavns slot, er &rsa-
gerne hertil sikkert de samme som de, der fik de udenlandske
magter til samtidig at stationere deres forste agenter og sende-
mand i Helsinger fremfor i Kebenhavn, der dog var regeringens
sede, og de, der begrunder, at Nordens storste og maegtigste slot
fra renessancetiden fik sin plads netop pé ,oret” udenfor Hel-
singor. Dette sted ma pa den tid have haft en serlig tiltraeknings-
kraft. Den geografiske beliggenhed i den handelshistoriske sam-
menhang kan forklare det altsammen. Her var det smalleste
sted af Oresund, indgangsporten til de eftertragtede baltiske
varer. Her madtes alle skibe p& sofartsruterne mellem alle oster-
sohavne og de ledende handelshyer i Holland og England, og
alle skippere méitte lzegge ind til skibsbroen i Helsingor og betale
sundtold. Her opstod der derfor ganske naturligt et vigtigt sam-
lingspunkt for skippere og handlende fra alle lande, en central
for merkantile og politiske nyheder, som kebmznd og regeringer
kappedes om at udnytte. Sundtolden gav ogsa den danske konge
rigelige midler til at opfere det imponerende Kronborg, som var
det magtfulde udtryk for hans pretentioner om, at han sad inde
med ,neglerne til Sundet® og var den rette indehaver af herre-
demmet over Osterseen (dominium maris Baltict). Et enkelt
varselsskud fra faestningens bastioner, hajst to eller tre, der siden
bogfortes til hoje takster i toldernes protokoller, fik glemsomme
skippere til villigt at stryge flaget for QDresunds majesteetiske
herre og lzegge bi ved Helsingors red og betale de pligtige af-
gifter.

Indenfor det endnu i renassancetiden si begrensede nord-
europziske sofartssystem havde det danske Helsingor med Kron-
borg nogenlunde samme klang som siden Aden og Singapore
ned indenfor verdenshandelen i det 19. &rhundrede: fjernt,
mzagtigt og romantisk, @ggende for fantasien. Bevidst eller ube-
vidst, tilskyndet af national stolthed eller vildledt ved synet af
de mzgtige skibsflider overdrev alle tiders iagttagere osterse-
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farernes antal. ,,Frygten har store gjne® siger et russisk ordsprog
med gyldighed ogsé for andre nationer. Sliet af de hollandske
konkurrenters overlegenhed til sgs anslog den engelske sofarer
Raleigh derfor i begyndelsen af det 17. arhundrede den hol-
landske ostersoflade til mindst 3000 skibe, mens sundtoldspro-
tokollerne kun noterer omkring 1000 hollandske indfarter, og
«&ledes vurderede man atter og atter i Holland og England 1
tusinder, hvor tolderne 1 Helsinger kun registrerede 1 hundreder.
Men disse overdrevne forestillinger om trafikken gennem Qre-
sund forogede blot det ry, som Helsingor og Kronborg matte
nyde i Vesteuropa. De var simpelthen de bedst kendte navne
hos det sofarende engelske folk, og derfor har det en ganske klar
og enkel handelshistorisk baggrund, at Shakespeare henlagde sit
drama om den danske prins hertil, sdledes som det allerede er
skildret af den svenske historiker Ingvar Andersson 1 essayet
,Om Hamletdramats nordiska miljd“.

Fra ca. 1429 til 1857 har den danske konge krzevet told af
de skibe, der passerede Dresund, og i enestaende omfang er
regnskaberne over denne told bevaret, siden 1557 endog i1
ubrudt rekke. Tit og ofte har skibsfarten gennem Jresund og
sundtolden varet et kardinalpunkt i nordeuropaisk politik og
gkonomi, og ,okonomiske og politiske zndringer i snart sagt
alle Evropas lande kan afleses i sundtoldsregnskaberne®, som
udgiveren af dette enestiende kildemateriale, afdede fru Nina
Bang, proklamerede. Men endnu lznge for Erik af Pommern
indforte sundtolden, havde Oresund fastnet sin position som
det vigtigste farvand i Norden og méske det mest trafikerede i
hele Nordeuropa.

Mens @resund gennem den nordiske forhistorie synes at have
varet et ret ode og afsidesliggende omrade, traeder det 1 vikinge-
tiden pludseligt frem i kilderne og kommer snart i forgrunden.
Det fremstilles som et yndet tilholdssted for de gédefulde vikin-
ger, der pa samme tid forenede soroverens og kebmandens
handvark. Tidens kyndigste historieskriver, den tyske Adam af
Bremen, rammer sikkert rigtigt, nar han karakteriserer farvandet
mellem Sjzlland og Sk&ne som det sted, hvor de nordiske konger
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plejede at udkempe deres seslag. P4 denne valplads afgjordes
Nordens skabne atter og atter, 0g morsomt nok har de moderne
kritiske historikere erobret endnu et soslag for @resund. Det er
endda det beromteste af dem alle, slaget ved Svolder omkring
ar 1000, der danner hojdepunktet i de tallose slagskildringer
fra Snorres Heimskringla og de andre norsk-islandske sagaer,
og som 1 den angelsachsiske verden er kendt gennem Longfellows
versificerede genfortzlling af |, The Sagas of King Olaf“ i , Tales
of a Wayside Inn*.

Slaget og slagets udfald er historisk korrekt : den norske kong
Olav Tryggveson og hans riges undergang overfor en over-
magtig fjende, bestdende af Svend Tveskag og den svenske
konge samt to oprerske norske jarler. Dramatiseringen af hen-
delserne i denne norske tragedie er uovertruffen. Vi ser kong
Olavs flade sejle i sma partier forbi de fjendtlige herferere,
der hver gang mener, at de nu ser den norske konges store navn-
kundige skib, Ormen den Lange. Vi horer kong Olavs replikker
til meldingerne om de fremsejlende fjendtlige skibsgrupper, hans
bidende han om danskerne og svenskerne og hans anerkendelse
af de norske jarler som vardige modstandere ; , for de er nord-
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mznd som vi. Der er scenen med Ejnar Tamberskalver med
den sikre og hvasse bue, hvis streng til sidst brister for en fjendt-
lig pil. ,,Hvad brast?* spurgte kongen. _Norges rige af din hand,
herre konge !« svarede Ejnar og tilfojede, da kongen havde rakt
ham sin egen bue til aflosning: ,,For veg, for veg er kongens
bue®. Nasten ene mand tilbage pé skibet og saret styrtede kong
Olav sig til sidst overbord, idet han holdt skjoldet over sig for
ikke at blive fanget. Sejrherrerne delte hans rige.

V; historikere kan flytte slaget bort fra Riigens kyster og dobe
det om til slaget i Qresund s& ofte vi vil, og vi kan stemple
Snorres kampskildring som uhistorisk s3 meget vi vil, Svolder-
slaget vil dog altid leve som et strilende monument over sagaer-
nes opfattelse af vikingetiden som en glorveerdig heltetid med
de ypperste krigeridealer.

Samtidig treengte benderne fra de gamle landsbyer ved Ros-
kildefjorden frem mod @st og ryddede sig nye bopladser 1 de
nordsjallandske skove helt frem til Oresundskysten, og pa begge
sider af Gresund opstod der talrige torper 0g andre nye lands-
byer som synlige vidnesbyrd om Sundets tiltrekningskraft og
voksende betydning.

Mens Trelleborg og vikingetidens andre magtige rundborge
sank i grus og aflestes af de talrige romanske stenkirker over
hele landet, gled Norden fra vikingetiden over i den falles-
europziske kristne kultur, og den nye danske kongemagt gjorde
ende pa forst vikingernes og siden vendernes soroverier. Men
Oresund bevarede sin betydning. Omkring ar 1170 grundlagde
biskop Absalon, der var kong Valdemar I.s nere radgiver og
medhjzlper, Kobenhavns slot 1 stromlobet mellem Amager
og Sjalland udfor et lille fiskerleje med det talende navn Havn.
Absalons borg leste sin opgave vel, nemlig at skremme s@ro-
verne bort fra @resund og sikre landets indbyggere tryg sejlads
i farvandene i alle retninger, som Sakso meddeler, og fiskerlejet
udviklede sig til en kebmandenes frie havn, Kopmannzhafn.
I de kommende rhundreder skulle det for sd kampvante far-
vand derefter blive en af landets storste rigdomskilder og en
velkendt modeplads for sofarende og handlende fra alle om-
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liggende lande. Det betad ikke, at Oresund blev en fredelig idyl ;
tvertimod gjorde sterke gkonomiske og politiske interessemod-
setninger det gang pa gang til skueplads for heftige kampe.
Men ind imellem kampene gav det plads for et travit og om-
fattende erhvervsliv.

Udgangspunktet for alt dette var de store sildestimer, der
hvert efterar samledes i Oresund. Sakso beretter, at silden kunne
sta sa tat, at bddene sad fast og knap kunne drives frem med
drerne, mens man uden anvendelse af garn kunne ose fiskene
ind med de bare hznder. Sundets sild var af zldre dato; men
det var forst Liibeck og de andre nytilkomne tyske @stersobyer,
der fra Valdemarstiden fik betingelser for at drive fiskeriet som
storfangst. De tyske kebmznd havde den forngdne kapital, de
havde afsztningsmulighederne, og endelig rddede de over saltet
fra Oldesloe og Liineburg, der gjorde silden til god hverdagskost
aret rundt 1 de nermeste egne og til en attret fastespise over
det meste af Europa. Fiskeriet skaffede penge til landet og gav
god beskzftigelse og fortjeneste for maend og kvinder fra Skane
og oerne. Ikke uden grund skrev en samtidig tysk kroniker,
Arnold af Liibeck, med et stznk af misundelse og syrlighed,
at den danske velstand skyldes iszr silden, , dette lille dyr, som
danskerne ved Guds gavmildhed har gratis, mens kebmzndene
fra de omboende folk, der iler til med deres guld og selv og
kostbarheder, ma betale den dyrt, med det bedste de ejer, ja,
mangen gang i skibbrud endog med deres liv¢. Dette afskraek-
kede dog ikke de tyske borgere fra at lade sig lokke af re-
sundets sild ; det fortzlles, at deres byer stod nzsten folketomme
1 sildesaesonen, og i hvert fald afstod man fra rddsmeder og rets-
handeler i flere tyske byer, mens Skanefiskeriet stod p3.

Sildefiskerierne var koncentreret til den bredeste del af Ore-
sund i syd; de fremmede opkebere samledes forst og fremmest
pa det lave, sandede Skineore, der hammerformet skyder sig
langt ud i Sundet pa graensen til Jstersoen, efterhdnden ogsé
pé det lige sa flade Amager omkring Dragor. I senhesten for-
vandledes det ellers s& ode Skaneore til en travl og larmende by,
hvor boder og telte stod tet pd de storre eller mindre grund-
stykker, ,fed”, som alle de vigtigste sofartsbyer fra Flandern til
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Riga og Reval havde faet tildelt og opnaet havd eller privi-
legium p&. Her kom de indbragte sild fra de danske fiskeskuder
under grundig behandling. Ferst skulle de sorteres, s renses og
galles, flekkes og saltes og endelig pakkes i store tonder, som
swrlige vragere efter kvaliteten forsynede med en eller flere ind-
breendte cirkler, der var skinesildens efterspurgte varemarke.
For enkelte ar fra det 14. arhundrede kan man beregne fangsten
til 200-300 000 tonder sild arligt; det var en efter tiden ganske
enorm produktion, hvad der méske bedst fremgdr af, at over
1000 skibe tog del 1 eksporten.

Sundfisket og skinemarkedet stod under den danske konges
beskyttelse og havde sin serlige retsorden under tilsyn af kongens
betroede embedsmand, gzldkeren. Hver szson indledtes med en
hojtidelig forkyndelse af den sarlige politiforordning, Skaner-
loven, der efterhinden tillod, at flere og flere sager overfertes
fra den kongelige jurisdiktion til den ovrighed, som de enkelte
byer opretholdt p& deres egne fed. Gaeldkeren var ogsa ansvarlig
for den rette opkravning af sildetolden og de talrige og mange-
artede afgifter, som kongen gjorde fordring pd. Ved udgrav-
ninger pa feddene er der fundet stobte blymarker i hundredevis
af meget varierende form og art; de kobtes af de kongelige
embedsmznd og dannede grundlaget for den hejt udviklede
administration, der regulerede og kontrollerede al produktion
0g omsztning.

Sildefiskeriet udviklede sig hurtigt til et stort almindeligt vare-
marked, Skinemarkedet, der i det 13. og 14. arhundrede blev
en af de vigtigste omslagspladser for baltiske produkter mod
vesteuropaiske varer, og det betod samtidig en radikal fornyelse
af handelsvejene. Fra gammel tid var der i Vesteuropa en stark
eftersporgsel efter Jstersolandenes ravarer, i zldre middelalder
iser pelsvaerk og voks, men dertil ogsa huder, her og hamp, der
betaltes med vin, kleede og andre af Vestens industriprodukter.
Men denne vareudveksling var ikke sé ligetil. Hidtil havde man
for at undgd den besvarlige landvej pi kontinentet og den
farefulde sovej nord om Jylland foretrukket en kombination af
sotransport i Nordseen og Osterspen med landtransport over
roden af den jyske halve: i vikingetiden iszr vejen opad Ejderen
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og Trenen og videre langs Dannevirke til det danske Hedeby
ved Slien, efter Liibecks grundlaeggelse 1 1143 snart fortrinsvis
den sydligere rute over Hamburg og Liibeck med landtransport
mellem Elben og Traven.

Gennem hele middelalderen blev det ledetraden 1 al Liibecks
politik at handhave byens noglestilling som formidleren af vare-
udvekslingen mellem ost og vest. Men skanemarkedet og sund-
farten skulle snart blive Liibeck en yderst farlig konkurrent. Da
de mere sejldygtige hanseatiske kogger bedre kunne trodse farten
langs den jyske vestkyst, fik hollandske og flanderske byer snart
fed pa Skinemarkedet, og i lobet af det 13. arhundrede tog
_ummelandsfarten® nord om Skagen et mzagtigt opsving. Vi
har ikke tal for den almindelige varchandel p& skanemarkedet,
men dens betydning fremgér klart af privilegier og toldtariffer
og understreges af den energi og hurtighed, hvormed Liibeck
swetter sine angreb ind mod Dresund og sundbyerne, s& ofte den
kom i krig med Danmark. Og det hendte tit i det 13. og 14.
srhundrede. Mindst fire gange blev Kebenhavn indtaget og
brendt eller demoleret af lybekkerne. Men Liibeck formaede
aldrig at fastholde grebet, ¢j heller at tvinge sundfarten ind i
en for den gunstigere retning. Tyertimod. Da den endelig 1
kraft af det store hanseforbund i 1368 endnu engang gjorde
sig til herre over @resund og dets kyster og ved Stralsundfreden
i 1370 fik herredemmet over Skinemarkedet og de skanske
sundslotte forlenget indtil 1385, kunne den nok udelukke de
vesterlandske konkurrenter fra Skdnemarkedet, men ikke hindre
de engelske og hollandske skibe i at sejle direkte til de vigtigste
udskibningshavne for de baltiske produkter: Danzig, Elbing,
Kénigsberg, Riga og Reval.

P& det tidspunkt, i sidste halvdel af det 14. arhundrede, var
den ost-vestlige varehandel i ferd med at skifte indhold. Nye
varer dukkede op, iser ko og temmer samt aske, tjere og
andre treprodukter fra Polen og stbalticum og salt fra Frank-
rig og Portugal, og snart dominerede disse udprazgede grov-
varer varetransporten. Sadanne varer var det for bekosteligt at
omlade p& Skinemarkedet, og de kunne slet ikke bare udgif-
terne til landtransporten mellem Liibeck og Hamburg. Da Dan-
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mark atter blev herre over Skanemarkedet, fortsatte de engelske
og hollandske skibe derfor at sejle forbi Skaneoret direkte til de
ostbaltiske havne. Den skanske varemesse gik i oplesning, og
samtidig blev det hollandske sildefiskeri i Nordsgen en alvorlig
konkurrent til den danske sundsild. Den danske konge matte
altsd se sig om efter en passende erstatning for de svigtende ind-
teegter fra Skdnemarkedet. Resultatet blev Dresundstolden.

Den fremsynede og velmenende, men yderst uheldige kong
Erik af Pommern havde lykken med sig i denne ene politik:
at befaste herredemmet over Dresund og den nye sundfart.
Sundtolden var blot slutstenen pa en bevidst politik gennem
lengere tid. Han havde forud erhvervet Kebenhavn som konge-
lig by, han havde ophjulpet andre byer og grundlagt helt nye
ved Dresund, bl. a. Helsingor med Krogen slot, da han i 1423
i kraftige ord afviste hansebyernes fornyede krav om bekraf-
telse af deres privilegier, men samtidig luftede den eventualitet,
at den muligvis kunne opnés mod indforelse af en generel tran-
sittold i Dresund. De dansk-hanseatiske modsatninger endte dog
med krig, og to gange, i 1427 og 1428, forsegte Liibeck pany at
erhverve herredemmet i Sundet, men vistes hver gang tilbage
af den kongelige flade med svare tab; selv hanseaternes anven-
delse af det nye ildvdben, 200 ,besser, der udspyede ild og
stal, blev uden virkning. Kongen stod ubestridt som @resunds
herre. Han opbragte fjendtlige skibe og lod de neutrale visitere,
og da krigen var forbi, var sundtolden en kendsgerning. Fra nu
af matte alle fremmede skibe ankre op ved Helsingor og erlegge
sin rosenobel (en vagtig engelsk guldment) til kongens tolder,
hvis de gnskede at passere.

Gennem arhundreder blev den nye told et stiende emne i
Danmarks diplomatiske forhandlinger og en vigtig faktor i
nordeuropzisk politik, atter og atter medbestemmende for krig
og fred. Det forte med sig, at tolden indgik i traktaterne med
de fremmede magter, sa at de enkelte nationers skibe kom til
at betale forskellig told. Man kan sondre mellem helt toldfri,
fx. til tider Sverige og Liibeck, de mere eller mindre privilegerede
og de helt uprivilegerede som England og Frankrig.
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Nar det trods al uvilje og modstand alligevel lykkedes at op-
retholde sundtolden, skyldes det magternes modstridende han-
delsinteresser og indbyrdes konkurrence. I den kamp pa liv og
ded, som Liibeck i mere end hundrede ar forte med Holland,
betod toldafgiften i sig selv kun lidt. Kunne Liibeck fa den
danske konge som forbundsfzlle og muligvis fa ham til at
sperre Dresund for konkurrenterne, var tolden kun en ringe
betaling herfor; modsat ville nederleenderne og de vestlige han-
delsnationer gerne betale denne pris for at have fri adgang til
de attréede baltiske markeder.

Liibecks sammenbidie kamp for at opretholde sit stapelmo-
nopol var dog hables. Tiden var lebet fra det og arbejdede til
gunst for hollenderne og deres frihandelsprogram. Allerede i
de aldste sundtoldsregnskaber fra omkring ar 1500 indtager
hollenderne en aldeles dominerende plads, og i de diplomatiske
forhandlinger tabte Liibeck stadig terrzn. Det tidligere mal,
helt at udelukke vesteuropziske skibe fra Usterspen, erstattedes
efter ar 1500 af mere beskedne krav: enten en kontingentering
af de vestlige skibes antal eller blot en fastholden af Liibeck
som stapelplads for kostbare varer som pelsvaerk og voks fra
ost og klede og krydderier fra vest. Men heller ikke disse lod
sig gennemfore ; de lette og dyre varer havde stadig deres faste
plads ved siden af ladninger af salt, korn, temmer og andre
grovvarer.

Det blev ikke lznge ved den forholdsvis uskyldige ene
rosenobel pr. skib gennem resund. Mens handelsmagterne
rivaliserede om estersehandelen, lykkedes det tid efter anden
den danske konge at gore sig sine hojhedsrettigheder mere ind-
bringende. Han kreevede ekstra rosenobler for sterre skibe og
for ladninger, der var af anden nationalitet end skibet. Hgj-
hedsretten fortolkedes ogsa som en ret til billigt keb af transite-
rede varer til kongens eget bord, og dette kongelige forkeb ud-
viklede sig efterhanden til en serlig vin-, salt- og kobbertold.
Endnu var tolden dog stadig mild og talelig, men omkring
midten af det 16. arhundrede sattes skibstolden efterhanden
fuldstzendig 1 skygge af en rzkke nye afgifter pa ladningerne.
I 1548 indfortes en lav vaerditold (1 %) pa al uprivilegeret
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gods; i 1562 kom fyrpengene, en lav tariftold, pa alle varer,
ogsa dansk og andet privilegeret gods, der motiveredes ved en
forbedring af fyrvassenet gennem de danske farvande; og ende-
lig i 1567 begyndte den forhadte lastetold, der skulle tjene tii
at befeste den danske konges herredomme over Ustersoen, og
som for de ikke serligt privilegerede nationer fojede tunge dalcre
til fyrpengenes sma skillinger.

Dette nye system, hvor afgifterne fortrinsvis hvilede pa lad-
ningerne, gjorde det muligt for kongen at indkassere den fulde
gevinst af det kolossale opsving i ostersghandelen, der netop nu
brod igennem og under hollendernes dominerende lederstilling
karakteriserede de folgende hundrede ar. Det er i denne periode,
Nordeuropas renessancetid og hollzndernes ,gyldne arhun-
drede®, at ostersgtrafikken kulminerede i betydning, skonomisk
og politisk.

I Helsingor fulgte der nu gennem de folgende generationer
et sejgt tovtraekkeri om fortoldningen mellem de kongelige tol-

32 Arbog 1957
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dere pa den cne side og skippere og kebmand pa den anden.
Sammenligninger mellem de enkelte skibe i sundtoldsregnska-
berne med indfersler i mere ngjagtige toldregnskaber i import-
cller eksporthavnene eller — endnu bedre — med originale sam-
tidige rederiregnskaber har afsloret fantastiske toldbesvigelser.
Inddrager man toldtarifferne i undersogelserne, viser det sig
endda, at skipperne kunne snyde til begge sider. Opgav en
skipper fx. til rederne, at han havde betalt 8o dr. i told, anferer
regnskaberne i Helsingor eventuelt kun 60 dr., mens det skyl-
dige belob for den samlede ladning efter tariffen kunne belobe
sig til 100 eller endda 150 dr. Muligvis kan tolderne ogsa have
haft del i dette underslab. Stort set kan man regne med, at der
gennem lange perioder kun er blevet deklareret omkring halv-
delen af det skyldige belob. Efterhanden som kravene til skibs-
papirer skeerpedes, og kontrollen af skibene gjordes mere ef-
fektiv, fra 1618 i form af systematisk visitering af skibene og
deres ladninger, lykkedes det at komme den grove toldsvig til
livs, mens offentliggorelse og trykning af toldtarifferne sikrede
den vigne kebmand mod at blive taget ved nasen af svigagtige
skippere.

Med et sa mangelfuldt og heterogent materiale er det klart,
at den statistik over sundtrafikken man i moderne tid har ud-
arbejdet pa grundlag af toldernes regnskaber, ma vare meget
misvisende, navnlig for varestatistikkens vedkommende. Selv
med anvendelse af den storste omhu og den mest indgéende
kritik er det meget vanskeligt at na frem til de rigtige tal for
transitten. For ikke blot skal man supplere med en varierende
procent fra periode til periode for at fa den sande udviklings-
kurve, men besvigelserne skiftede ogsé fra vare til vare alt efter
toldsatsens storrelse i forhold til varens volumen og karakter.
For kostbare varer som krydderier, silke og kleede ma sund-
toldernes tal ofte mangedobles, for korn og salt nasten fordobles
for at na transportens sande omfang; til gengzld registreredes
udprzgede grovvarer som tralast, aske, beg og tjare til tider i
langt storre kvantiteter, end der i virkeligheden passerede. Man
skjulte nemlig ikke blot de kostbare varer, men man lod ogsd
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massevarer passere under en billigere etikette ; man deklarerede
fx. svensk jern i stedet for det langt dyrere kobber og Tug 1
stedet for hvede, der betalte dobbelt s& meget 1 told, eller man
camoutlerede store partier korn som treelastladninger.

Trods alt er sundtoldsregnskaberne dog en enestiende rig og
nyttig kilde til den tids handelshistorie.

Her er ikke pladsen til at illustrere sundtoldens og osterso-
handelens storrelse og udvikling med tal og kurver. Men ganske
kort skal sundtrafikkens betydning karakteriseres. Det stir fast,
at sd lenge hollenderne var den forende handelsnation, forbley
ostersohandelen deres vigtigste sefartsrute. Mindst halvparten af
de skibe, der lob ud fra Holland, var destineret til baltisk havn,
og endnu i sidste halvdel af det 17. &rhundrede anfores det, at
totrediedele af Amsterdams handelskapital var placeret i osterso-
handelen. Nar hollznderne i samtiden udstyrede ostersefarten
med s mange smukke og malende benzvnelser som ~moder-
handel®, handelens ,,sjzl“, | livsnerve“ eller Hhjerteare®, tenkes
der imidlertid ikke blot pa varemangden, men vist nok si meget
pé varernes egenart. Det kan og skal sikkert opfattes ganske bog-
staveligt, nr en hollandsk sefartskyndig i 1640’erne karakterise-
rede estersshandelen som den, hvoraf »alle andere commercien
ende traffiquen dependeren. Der tznkes da ikke s meget pa,
at osterssomrddet var et vigtigt afsetningsmarked for engelsk
klede, hollandsk sild, fransk, spansk og portugisisk salt og vin,
for sydfrugter, krydderier og andre varer fra Levanten og de
oversgiske lande. Nej, afgorende var det, at mange af de baltiske
varer var en livsbetingelse for det mere fremskredne Vesteuropas
hele okonomi. Storbyernes bradforsyning var afhangig af ester-
sokornet, og eftersporgselen efter dette var bestemmende for
den mangde tonnage, man &rligt sendte gennem Oresund.
Alligevel passer udtrykkene , moderhandel® og ,handelens sjal®
bedre til de baltiske varegrupper i anden rzkke; de dannede
nemlig grundlaget for al vesteuropaisk skibsbyggeri og hele
skibsfart. Det drejer sig om trelast i eg og fyr til skibstemmer,
om beg og tjere til at txtte og impragnere skibene med, om
her og hamp til sejl og tovvaerk samt om svensk kobber og jern
til forhudning og til skibskanoner.
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Med denne sammensztning af importen fra Gstersoen for-
star man, at den vldige hollandske og engelske handelsekspan-
sion omkring &r 1600 — bl. a. til Middelhavet og Ishavet, men
iseer til Afrika og de to Indier — ikke kom til at betyde svigtende
interesse for den traditionelle ostersofart, sledes som man tid-
ligere har ment og en tid troede at finde bekraftet ved en
ukritisk benyttelse af sundtoldstabellernes skibsstatistik. Tvaert-
imod gjorde de nye eksotiske markeder de baltiske produkter
endnu mere uundvzerlige for de store ekspansive handelsnationer
i Vesteuropa. Derfor deltog Holland ogsa mere aktivt i politikken
omkring @resund og i det hele taget 1 nordisk politik end nogen-
sinde for og siden.

Saledes blev Helsinger, iser under Frederik ILs og Christian
IV.s regeringer, sedet for et myldrende rigt og broget liv, ikke
mindst nar den store vestlige forérsflade stod ind ved forste abne
vande. Da 13 de store bugede skibe, om ikke i tusindvis, som
imponerede lagttagere beretter, s3 dog i hundredevis ud for
Kronborg. Her modtes alle trade. Sofolk udskiftedes, penge
veks'edes, her tog man proviant og vand ind, og navnlig blev
Helsingor en vigtig poststation og nyhedscentral. Her fik skip-
perne narmere instruktioner om rute og ladning fra rederne,
mens de sidste nyheder om priser og udsigter for fragt- og vare-
markedet rapporteredes hjem sammen med de verserende rygter
fra alle hoffer og krigsskuepladser. Intet under, at den danske
konge meget tidligt kraevede regelmassige nyhedsrapporter fra
sine toldere, mens fremmede regeringer snart efter sendte agenter
og faktorer til Helsinger 1 samme ojemed. Helsinger var givetvis
den fornemste danske kontakt med udlandet.

Men hvad betad sundtolden reelt i skonomisk og politisk hen-
scende? Det siger os i virkeligheden s& utrolig lidt at fa at vide,
at tolden i denne storhedstid for @resund regelmassigt belob sig
til 200-300 000 rdl. &rligt, og at den under Christian IV.s
voksende finansned, takket vare stigende effektivitet ved op-
kraevningen, stadige forhojelser og nye afgifter, en tid voksede
til mere end det dobbelte, til over 600 ooo rdl. For at fa me-
ning mi disse sterrelser ses i forhold til vardien af de passerende
varer eller i forhold til det danske statsbudget. I almindelighed
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LT S par 1
Jresunds toldkammer, bygget 1740, nedrevet 1860.
Maleri af Hans Andreascn pd Handels- og Sefartsmuscet.

kan man ikke sige, at sundtolden var serlig trykkende for han-
delen. Den udgjorde normalt kun nogle ganske f& procent og
var altsd mere irriterende end egentlig generende. Forst under
Christian IV.s forhejelser, hvor den for visse varer steg til
1020 9 eller mere, blev den en alvorlig hindring. — Da sund-
trafikken imidlertid var sd omfattende, blev transittolden allige-
vel et meget betydeligt aktiv for den danske statshusholdning.
Gennem lange tider var den normalt den storste indtagtspost
og udgjorde omkring &r 1600 omkring trediedelen af hele statens
budget. Under Christian IV.s forhojelser steg den yderligere,
ogsa relativt, og ndede op til over halvdelen, s at den uden
vanskelighed kunne dakke de store udgifter til hofhold og flade.
Det var derfor uundgaeligt, at sundtolden vakte misundelse og
vrede hos nabostaterne.

Sundtolden gik direkte i kongens egen kasse og var folgelig
unddraget rigsradets kontrol. Den gjorde det derfor lettere for
Christian IV at gennemfore sin militeere eventyrpolitik under
Tredivearskrigen. Rigsrdderne advarede hovedrystende mod
kongens hamningslese brug af toldskruen, men havde ikke magt
til at hindre den. Radets bange anelser slog til. Da Danmark
kom i krig med Sverige og viste sig underlegen, greb Holland
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nok ind og skaffede landet en talelig fred med Sverige i 1645,
men prisen var ophavelsen af toldforhejelserne og afskaffelsen
af visiteringen af de hollandske skibe. Og i fortsattelsen betod
det en ydmygende afhengighed af denne ledende somagt. I
1660 mezglede Holland pany mellem Danmark og Sverige.
Skent Danmark til slut stod som sejrende, fik Sverige dog lov
til at beholde de erobrede skanske lande. For det var jo en be-
tryggelse for den hollandske semagt at vide Oresunds kyster
delt mellem de to nordiske magter, og det var en klar fordel for
den, at den reducerede sundtold stadig tilfaldt Danmark, der
nu var blevet den svageste.

I den folgende tid opherte sporgsmalet om @resund og sund-
told at veere et magtpolitisk spergsmal af europzisk interesse,
selv.om Danmark og Sverige endnu et par generationer ud-
kaempede berommelige seslag i det traditionelle farvand: Niels
Juel i 1677 og Ivar Huitfeldt i 1710. Uden sterre forviklinger
opkravedes sundtolden efter de uforandrede traktatbestemte
tariffer. Osterschandelen gled ind i roligere baner, trafikken
stagnerede og gik tilbage i betydning, alt mens de oversoiske
markeder udviklede sig. At England endnu for udlebet af det
17. &rhundrede havde besejret den hollandske konkurrent pa
havet, sporedes forst sent og langsomt i Dresund. Forst i sidste
halvdel af det 18. drhundrede, da denningerne fra den nye store
engelske handelsekspansion havde forplantet sig til Ostersoen,
der nu var ved at blive reduceret til et sekundaert afsztnings-
marked, ndede man pany op pa skibstallene fra Christian IV.s
tid og overfloj dem fra omkring 1770, og ferst senere distance-
rede England Holland i dette gamle hjorne af verdenshandelen.
Det skete altsammen i de store amerikanske og indiske koloni-
kriges tid, hvor ogsd det neutrale Danmark oplevede en ,flo-
rissant handelsperiode og til tider selv indtog en dominerende
plads i estersshandelen. Men da var det Kebenhavn, ikke Hel-
singer, der var stapelpladsen, hvorfra de overseiske produkter
recksporteredes. Det var isaer varer som sukker, te, krydderier,
bomuld og kinesisk porcellen.

Forst ved liberalismens gennembrud i det 19. arhundrede blev
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@resundstolden pany og for sidste gang et aktuelt politisk sporgs-
mal af betydning. Mens England stadig var meget tilbagehol-
dende i sin utilfredshed med sundtolden, havde Sverige og iszr
Preussen gentagne gange opponeret imod den, og samtidig rejste
der sig ogsa danske roster om dens afskaffelse, navnlig i keben-
havnske handelskredse, der folte den som en trudsel mod deres
transithandel i konkurrence med Hamburg. Indenfor den danske
regering var man ogsa fuldt opmzrksom pa, at sundtolden som
alle flodtolde havde overlevet sig selv, og at den danske hej-
hedsret, der hvilede pa forestillingen om @resund som et specifikt
dansk farvand, var blevet meget illusorisk, efter at dets ostkyst
var blevet svensk, og en opretholdelse af tolden ved magt 1a
selviolgelig savel udenfor Danmarks agt som evne. Man tilbed
Preussen en aflosning af toldpligten, men da dette tilbud ikke
blev modtaget, foretog regeringen i 1842 en almindelig ned-
sattelse af tolden og skaffede den kobenhavnske transithandel
visse lettelser.

Moderation var dog ikke tilstrekkelig. Umiddelbart efter ned-
saettelsen tog U.S.A. et radikalt initiativ og kraevede sundtolden
totalt afskaffet. I 1843 fremsatte den amerikanske statssekreteer
A. P. Upsher klart og skarpt sin regerings syn pd spergsmélet.
Han fremholdt, at Danmark »ikke kan kreve denne told under
péberabelse af nogetsomhelst princip fra naturretten og den
borgerlige lov eller af nogen anden grund end traditionen’, der
ikke kan retferdiggore i den forhindenvzerende situation. Lan-
det yder ikke noget til gengzld for denne afgift, og det kan ikke
engang med magt kreve den hindhavet®. U.S.A. syntes ogsa
besluttet pd at gennemtvinge sin vegring ved at lade ameri-
kanske krigsskibe konvoyere en handelsflade gennem Dresund.

Netop som aktionen skulle sattes i vaerk, dede Upsher. Per-
sonskiftet i staternes udenrigshandel fjernede den gjeblikkelige
fare, men spergsmalet blev ikke taget af dagsordenen. I 1848
tilbed man en amerikansk aflesning, 1 1853 kravede man tolden
ophzvet uden erstatning, og i 185 5 opsagde man formelt, med

' Andetsteds karakteriseres sundtolden som et Ievn fra ,en meget fjern
og barbarisk periode, for Amerikas opdagelse®.
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cet fars varsel, den dansk-amerikanske handels- og skibsfarts-
traktat af 1826, der alene forpligtede de amerikanske skibe til
at erlzegge sundtold. Den tilstdede respit benyttede den danske
regering til at indkalde en sundtoldskonference i Kobenhavn af
alle interesserede magter. Efter lange og vanskelige forhandlin-
ger vedtoges 14. marts 1857 en international konvention, der
indeholdt en generel ophevelse af Oresundstolden, ogsa for de
magter, der ikke tiltradte konventionen. Til gengzeld forpligtede
de kontraherende lande sig til at betale en aflesning, der be-
stemtes som en kapitalisering af den sidste periodes afgifter.
Med U.S.A., der ikke havde deltaget i konferencen, afsluttedes
kort efter en tilsvarende konvention, hvorefter der ydedes det
stipulerede belob, dog ikke som aflosning, ej heller som erstat-
ning, men som en erkendtlighed, ,,i betragtning af“ at Danmark
forpligtede sig til at vedligeholde fyrvasen og somzrker 1 Jre-
sund og Belterne.

Sundtoldsaflesningen var beregnet til 35 mill. rdl. og ind-
bragte ca. 33Y4 mill. svarende til ca. 67 mill. kr.

Oresundstoldens saga var endt og med den Helsingeors stor-
hedstid. Men Oresund eksisterede stadig som et merkantilt og
strategisk vigtigt farvand, og Preussens og Ruslands fremvaekst
til stormagter ved Ustersoen med levende interesse i passagen
til verdenshavet havde netop foroget dets politiske betydning,
caledes som det var kommet til udtryk under Krimkrigen
1854-56. Kielerkanalens &bning i 1895 og siden reduktionen
Af Rusland som ostersomagt efter 1. verdenskrig gjorde atter
for en stund @resund mindre politisk bemzrket. Efter 2. ver-
denskrig har det til gengeeld sammen med Bealterne atter faet
en udsat placering i spendingsfeltet mellem st og Vest. Sovjet-
ruslands magtsfzere er rykket nzrmere, og U.S.Ass interesse i
og betydning for curopzisk politik, bl. a. 1 NATO, har ganske
andre dimensioner nu end for hundrede ar siden, da de for
forste gang gjorde sig gzldende ved Qresundstoldens aflgsning.





