TRAK AF REDNINGSMIDLERNES
HISTORIE

Af

OTtto Lupwic

For bare 150 ar siden var besztningen pd ethvert skib, der
gik ned, nasten pa forhdnd dedsdemt. Det, man udrettede
for at komme somanden til hjzlp fra land, var de fleste steder
meget lidt, selv om forliset skete lige ud for stranden. Det, fol-
kene om bord selv kunne gore for at redde sig, var ogsa kun
lidt. Meget {8 sefolk kunne dengang svemme, og rednings-
midler var et nzsten ukendt begreb. Selvfolgelig havde man
efter meget gammel szdvane altid en bad med om bord, men
for det meste 13 den surret godt fast med bunden i vejret og
var vanskelig at komme til i en fart, ligesom der under eller i
den 18 gemt en masse ting, som man ikke kunne finde plads til
andre steder om bord. Baden var forst og fremmest beregnet til
at sejle skipperen til og fra borde med, nér skibet 18 for anker
p& reden. Som redningsmiddel havde besztningen ikke megen
tiltro til den. Blev den endelig brugt som redningsbad, var den
for det meste kun egnet til at trakke besztningens lidelser ud,
fordi den som oftest var leck som en si og slet ikke kunne bjerge
sig 1 so.

Den synkefri redningsbad, som vel stadig ma betragtes som
det vigtigste stykke redningsmateriel til sgs, var ganske vist blevet
opfundet allerede i 1784, men det varede flere 3r, for den vandt
ret mange menneskers tiltro og interesse. Forresten var den forst
og fremmest beregnet til redningsforetagender fra land.

Men hvem var s& opfinderen af redningsbdden? — Pé kirke-
gérden ved Hythe i Kent stir en gravsten med folgende ind-
skrift:
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,Denne Lionel Lukin var den forste, der byggede en redningsbad, ligesom
han var den virkelige grundleegger af de sikkerheds-principper, takket vaere
hvilke s mange liv og s& store vardier er blevet bevaret for undergang ;
og han opniede herfor kongeligt patent i aret 1785

Lionel Lukin var en karetmager fra Long Acre. Han var
fodt i den lille landsby Dunmow, langt fra havet. Han havde
aldrig vezret 1 serlig kontakt med sofarten. Ikke desto mindre
gjorde mange beretninger om skibsforlis et dybt indtryk pa ham,
og 1 1784 viste han den davarende Prince of Wales (den senere
George IV), som kendte ham godt, et udkast til en rednings-
bad. Prinsen var meget interesseret og opfordrede Lukin til at
prove sin opfindelse i praksis. Ja, han tilbed endog at bekoste
alle udgifter ved eksperimenter med den.

S& kebte Lukin en norsk yawl, der byggedes om efter hans
princip. Langs lenningen anbragte han hele skroget rundt en
slags fender af kork, og inden borde forsynede han baden med
lufttanke langs siderne samt for og agter. Denne redningsbad
var praktisk taget synkefri.

Senere byggedes flere bade efter samme princip, og den 2.
november 1785 blev der taget patent. Lukin ombyggede bl. a.
en bad for en dr. Shairp fra Bamborough, der interesserede sig
meget sterkt for sefolks velfeerd. Allerede i denne bads forste
virkear reddede den mange menneskeliv. Men bortset fra denne
ene bad anbragtes ingen af Lukins konstruktioner pa steder,
hvor der virkelig var brug for dem. Selv om Lukin havde Prin-
sen af Wales som beskytter, lykkedes det ham treds mange hen-
vendelser til admiraler og andre betydelige maznd inden for
sofarten ikke at vackke sterre interesse for sin sag. Men han op-
naede dog at se det engelske redningsvesen blive til og vokse
sig staerkere.

Det forste private engelske redningsselskab blev dannet i
Shields 1 1789 som verdens forste af sin art. Det var et skibs-
forlis ud for floden Tyne, der det nzvnte ar satte fart i sagerne.
Skibet ,,Adventure” af Newcastle strandede pa Herd Sand kun
sma goo meter fra stranden i1 overvarelse af tusinder af til-
skuere. Braendingen var sa voldsom, at man ikke kunne sztte
en bad af den ordinare type i vandet. Nasten hele besztningen
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omkom, og ulykken gjorde et sa steerkt indtryk pa stedets ind-
byggere, at de nedsatte en komité, der kort tid efter udsatte
nogle pengepreemier for de bedste forslag til en redningsbad.
Man tznkte altsd abenbart slet ikke pa Lukins allerede eksi-
sterende konstruktion.

En mangde forslag indsendtes, og to udvalgtes til premi-
ering. Det ene forslag var indsendt af en maler ved navn
William Wouldhave og det andet af en mr. Henry Greathead.
— Wouldhave brugte ligesom Lukin kork for at styrke badens
opdrift, mens Greathead lagde mere vagt pa kelens form.

Greathead var den eneste badebygger, der havde vist kon-
kurrencen interesse, og derfor fik han overdraget bygningen
af den forste bad, der faktisk blev til som et kompromis mellem
hans eget og Wouldhaves projekt.

De to forste ar udrettede Greatheads bad ikke noget serligt,
men i 1791 reddede den besztningen fra to skibe. I 1796 og
1797 gjorde den igen sin nytte, og i 1798 byggedes endnu en
bad efter samme tegning. Den kebtes af Hertugen af North-
umberland og skxnkedes til det private redningsselskab ved
North Shields. Aret efter forzerede hertugen en bad til Oporto.
I aret 1800 skankede mr. Cathcart Dempster en af Great-
heads konstruktioner til St. Andrew’s, hvor den i 1803 bestod
sin preve. ,,Meanwell“ af Scarborough var strandet 1 en frygte-
lig orkan, og vejret var s& hardt, at fiskerne ikke turde ga ud
med baden. Men nogle frivillige med mr. Dempster i spidsen
roede ud og frelste den tolv mand store besztning. Badens hel-
dige indsats gav anledning til, at Greathead modtog endnu
mange bestillinger. Ved arsskiftet 1803—04 havde han bygget
ikke mindre end 31 bade, hvoraf otte til udlandet.

Mr. Wouldhave dede i 1821 uden at have modtaget sxrlige
zresbevisninger for sin indsats. I St. Hildas sognekirke findes
dog en mindesten, hvori er indhugget et digt til hans ithukom-
melse. P4 toppen af stenen stdr en model af en redningsbad, og
en lignende model er fastet til kaden pd en af kirkens lyse-
kroner.

Greathead var mere heldig i1 levende live. I 1802 modtog
han en gave fra staten pd &£ 1200. Trinity House gav ham



Redningsmortér af engelsk fabrikat 18711, Kuglen har modhager. —
Handels- og Sefartsmuseet.

£ 105, og det samme gjorde Lloyd’s. Desuden fik han en guld-
medaille fra Society of Arts sammen med 50 guineas, og den
russiske kejser skenkede ham en diamantring. — Den forste bad,
Greathead byggede efter det praemierede projekt, endte sin
karriere i 1821, da den pa vej ud til et strandet skib ved Tynes
munding leb pad en undersgisk klippe. Alle blev dog reddet.
Flere andre af hans konstruktioner gjorde tjeneste helt til ar-
hundredets slutning.

Som allerede navnt var England det forste land, der op-
rettede redningsstationer. Redningsveaesenets vakst skete imid-
lertid til at begynde med uden noget videre samarbejde mellem
de enkelte stationer. Men s viste Sir William Hillary sig pa
scenen og fik i 1824 dannet ,Royal National Institution for the
Preservation of Life from Shipwreck®.

Sir Hillary var et 100 procent mandfolk. P4 gen Man, hvor
han bosatte sig, oplevede han i 1822 en frygtelig storm, hvor-



126

under han si mange skibe forlise pa kysten. Ved en af stran-
dingerne provede Hillary sammen med to andre at sette en lille
bad i vandet for at redde nogle sefolk. Men baden blev kort
efter knust mod stranden. Hillary breekkede tre ribben, men gik
ikke desto mindre straks i gang med at klargere en sterre bad
med 16 &rer. Selv tog han slagéren, og i de folgende dage under
den samme storm reddede han og hans folk 54 mand fra den en-
gelske marines kutter ,, Vigilant®, og to dage senere frelste de ca.
100 mand fra et andet af marinens skibe, ,Racehorse®. Mange
gange senere samme ar gentoges disse bedrifter, og rednings-
vasen blev Hillarys livsopgave. Gennem skrift og tale og for-
handlinger med betydende meznd segte han at gore det engelske
folk interesseret, og den 4. marts 1824 samledes et udvalg 1
London for at drofte starten af et selskab, hvis opgave det bl. a.
skulle vaere at skaffe apparater til redning af skibbrudne. Ud-
valgets formand var biskoppen af Canterbury, dr. Manners
Sutton. Andre medlemmer var biskoppen af London, biskoppen
af Chester, raket-opfinderen Manby, William Wilberforce, der
var kendt for sin kamp mod negerslaveriet, flere ministre og
naturligvis Sir Hillary selv. Det blev pa det forste made besluttet
at starte det ovennavnte selskab, hvis forste prasident blev
premierminister Lord Liverpool.

Selskabet var af privat karakter. I 1850 blev det reorgani-
seret og hedder nu ,,Royal National Life-Boat Institution®. Det
er stadig, i modsatning til {. eks. det danske, en institution, der
for en stor del opretholdes for frivillige bidrag.

Sir Hillarys indsats virkede smittende i andre europaiske
lande, og snart begyndte lignende institutioner at gro frem her
ogsi. Holland fik séledes allerede i 1824 sit redningsveesen, 1
1838 fulgte Belgien efter. Derefter kom i 1852 det danske, i
1853 det norske og i 1865 det franske redningsvaesen. Den forste
tyske redningsstation blev i 1850 etableret ved Ostersgen og
dannede dermed grundlaget for Tysklands redningsvasen.

Det danske redningsvasens historie er ofte blevet be-
handlet, Det skal dog navnes, at man ogsd fer 1852 her-
hjemme havde redningsstationer flere steder. Men sandflugts-
og strandingskommisser C. B. Claudi har zren af, at red-
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ningsvasenet organiseredes rigtigt. Han havde hert om det
engelske redningsselskabs stiftelse i 1824, hvorfor han foretog
en studierejse til England. Efter hjemkomsten udarbejdede han
et forslag til oprettelsen af danske redningsstationer, og dette
forslag forte til stiftelsen redningsvasenet i 1852.

*

Til et redningsveasen horer andet end redningsbade, og alle-
rede i 1791 opfandt og konstruerede den engelske solgjtnant
John Bell en sakaldt rednings-morter, som kunne udskyde en
svaer lodline i en afstand af ca. 400 meter. I 1812 konstruerede
en anden engelsk soofficer, orlogskaptajn George William Man-
by, en lignende redningsmorter, der udsked en kugle med mod-
hager og ferte en line ca. 150 meter ud. I England holdt man
fast ved mortererne lige indtil 1865, da de fortrangtes af red-
nings-raketterne. Det var iser Coehorns morter, der benyttedes.
Denne udsked en ca. 14 kg tung blykugle, i hvilken var iskruet
en jernstang med lederrem som forlgber.

Bade pa Handels- og Sefartsmuseet og pd Dansk Fiskeri-
museum i Kebenhavn findes en redningsmorter med kugler.
Disse kugler er forsynet med hager, der skulle holde dem fast
til et strandet skibs rig. Forfanget pa kuglerne er af skind, og
grunden til, at man benyttede dette materiale, er den, at skindet
ikke sa let som den efterfolgende line kunne brande. Rednings-
mortererne pa de to museer siges at vare de sidste stadig eksi-
sterende af sin art herhjemme.

Lige efter arhundredskiftet 1800 fremkom i England den
forste redningsraket. Den var opfundet af fyrvarker Horatio
Dennett. Det princip, der 14 til grund for denne raket, er blevet
fulgt naesten helt lige indtil vore dage.

Dennett ma imidlertid dele @ren med Henry Trengrouse
som redningsrakettens opfinder. Trengrouse, der var fodt i
Helson, Cornwall, i 1772, overvarede i 1807 orlogsskibet ,, An-
son“s forlis i nzrheden af Lands End. Skibet havde i det ra-
sende uvejr mistet begge sine ankre og drev ind mod land. Da
det tog grunden, begyndte den ca. 100 mand store besztning at
springe i vandet for at preve pa at svemme i land. Det var nem-
lig umuligt at sztte en bad ud fra land. Men ikke een blev reddet.
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Trengrouse, der havde arvet en formue pa 3500 pund
sterling, besluttede at ofre i det mindste en del af disse penge
pa opfindelsen af en redningsraket. I ti ar arbejdede han med
sin plan for til sidst at demonstrere den for admiralitetet, hvor
man viste den stor interesse. Opfinderen fik snart efter ordre pa
20 raket-apparater, men si var det ogsd forbi. For retten til
selv at lade fremstille apparater efter hans konstruktion betalte
admiralitetet ham een gang for alle — 50 pund!

Henry Trengrouse spandt saledes ikke guld pa sin opfindelse,
men som en anerkendelse modtog han en sglvmedaille fra So-
ciety of Arts, og ligesom Greathead modtog han fra den russiske
regent en kostbar diamantring.

Iovrigt gjorde Trengrouses genialitet sig ogsa gzldende pé
et andet omrade inden for redningsvasenet. Det var ham, der
opfandt den sikaldte bukse-redningsstol (pa engelsk ,breeches-
buoy“). Denne redningsstol, som i princippet bruges den dag i
dag, er sdledes konstrueret, at den person, der skal bruge den,
stikker benene igennem en sejldugs-pose, som har stor lighed
med et par bukser. Derfor navnet.

Rygtet om de engelske opfindelser ndede ogsa til Danmark,
og i 1851 holdtes der prover med tre forskellige raketapparater
eller morterer pa Jyllands vestkyst. Konkurrencen stod mellem
Manbys morter, Cartes raketapparat og Dennetts raketapparat.
Den sidstnzvnte konstruktion sejrede, og i lang tid importeredes
Dennetts apparater fra England. Men da de fortes som deekslast
over Nordseen, tog de tit skade, hvorfor det i 1854 blev over-
draget kunstfyrvaerker G. Amici, der har givet navn til Amicive]
pa Frederiksberg, at lave raketterne, selv om de herved blev
noget dyrere. De danske raketter var imidlertid de engelske
underlegne, hvorfor man pany importerede fra England. Om-
kring 1860 foretog Dennett forresten forseg med dobbelte ra-
ketter, med hvilke der kunne skydes betydeligt lzngere end med
de enkelte. Forsegene blev dog opgivet forelgbig. Men i 1862
lykkedes det Amici at fremstille nogle virkelig brugbare dob-
belte raketter, og i de naste 11 &r havde han leverancen af sa-
danne raketter til redningsvasenet, mens Sgetatens Laborato-



129

; R :
S/S ,Manfred* af Verkebick, strandet ved Stenbjerg 7. marts 1930.
Besatningen (17 mand) blev reddet ved raketapparat.

rium (seartilleriet) fremstillede de enkelte raketter. Fra 1873
overtog sgartilleriet ogsi leverancen af dobbelt-raketter.

Bade herhjemme og flere steder i udlandet har man ; tidens
Iob eksperimenteret med redningsapparater, der skulle aflose
raketterne. En franskmand, grev d’Houdelot, fandt i 1862 pa
at bruge en riflet kanon til udskydning af redningslinen. Men
opfindelsen havde ikke succes. En anden franskmand, Delvigne,
eksperimenterede ogsa med kanoner til redningsbrug samt med
redningsgevzrer. Begge dele udsked pile, hvortil var fastgjort
liner. I flere ar brugte man disse pile i det franske rednings-
vasen, men senere gik man tilbage til raketterne.

I 1874 indsendte en tomrermester Moeller et forslag til
redningsvasenet om indferelsen af sakaldte »redningsdrager®,
der var sa store, at de skulle kunne slebe ponton-fartejer i land
fra de strandede skibe. Senere fremkom der lignende forslag
fra andre danskere, i &ret 1900 fra redakter Henrik F og og i
1909 et fra navigationsskolens forstander j Svendborg, Aage
Tuxen. Det sidstnzvnte var det sagligt bedst underbyggede.
Men anvendelsen af drager var langt fra noget nyt. Allerede
for tomrermester Mollers forslag havde der veret lignende pro-

9 Arbog 1955
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jekter fremme bade i England og 1 U.S.A. I Aberdeen brugte
man siledes en drage, der fra land skulle skaffe forbindelse med
strandede skibe, men da de farligste strandinger indtrefier ved
palandsvind, var Aberdeen-dragen af liden veerdi.

I en artikel i ,,Illustreret Tidende* for den 22. december
1872 gjorde branddirektor J. P. Matthiesen rede for et af ham
opfundet redningsapparat. Matthiesen, der interesserede sig
meget for skibbrudnes redning, papegede, at mens de fleste red-
ningsforetagender 1 andre lande blev foretaget med rednings-
bade, var raketapparaterne de mest benyttede herhjemme. Fra
januar 1852 til 31. marts 1872 havde raketterne og rednings-
stolene vearet brugt i 166 tilfzlde og redningsbadene i 139 til-
fxlde. Ved hjzlp af raketterne frelstes 1301, mens der med
redningsbadene ,kun® reddedes 959 skibbrudne. Trods dette
mente Matthiesen, at de redningsstole, som benyttedes andre
steder, ikke uden videre kunne efterlignes her, idet man matte
tage hensyn til lokale forhold. Den gzngse redningsstol, skrev
han, sikrede ikke, at den skibbrudne kom levende i land. En
anden ulempe ved redningsstolen var, at den kun kunne tage
cen mand ad gangen. Matthiesen sammenlignede den skibbrud-
nes tur i redningsstolen med en form for kelhaling, idet rednings-
stolen med den ombordvarende for en stor del slebte i eller
under vandet.

Branddirektorens forslag gik ud pa folgende: Der skulle
konstrueres en af spanskror flettet kurv, to alen lang og halv-
anden bred, som skulle hvile mellem to af gummi med sejldug
overtrukne pontoner. Dette redningsmiddel var beregnet at tage
to mand ad gangen. ,Stolen® var Lkonstrueret med livliner hele
vejen rundt, <aledes at den, hvis det strandede skib skulle blive
senderslget, for alle var bragt 1 land, kunne bruges som flydende
redningsbeje for 8-10 mand. Ved at gore apparatet noget storre
kunne man benytte det pa den made, at man halede det, fly-
dende péa vandet, ud til skibet, hvorefter man kunne hale det
tilbage med nzsten hele skibsbesztningen pa een gang.

Matthiesens forslag blev vist aldrig provet 1 praksis. For-
resten havde andre vaeret inde pé nogenlunde de samme ideer
som han mange &r forinden. En amerikaner ved navn Joseph



J. P. Matthiesens redningsapparat for skibbrudne.,
Treesnit 1 Hlustreret Tidende.

Francis havde i 1850’erne konstrueret en redningsbdd, men
ogsd en sdkaldt _ life-car®. Dette apparat havde narmest form
som en bad og var lavet af jern eller kobber. Det var over-
dackket med et udbuet dak, der igen var forsynet med en luge,
som kunne lukkes tet til indvendigt fra. Indretningen var be-
regnet til at tage fire~fem personer i land ad gangen i liggende
stilling. Der var hverken lys eller ventilation i denne life-car®,
hvilket dog heller ikke skonnedes nedvendigt under hensyn til
rejsens kortvarighed. Senere lavede Francis lidt om p4 kon-
struktionen, s& det blev muligt at sidde oprejst under turen ind
mod land. Til hver ende af denne »car® var fastgjort liner, der
gjorde det muligt at hale den frem og tilbage. Desuden var den
ophzngt i kader og, overst, i en stor ajebolt til et tykt tov.
Ideen i denne konstruktion var den samme som i Matthiesens,
nemlig at de skibbrudne under redningen skulle befris for den
ubehagelige og vade tur gennem vandet.

»The Francis’ Life-Car® blev provet flere gange i praksis,
og ved en enkelt lejlighed blev der ved hjzlp af den frelst ca.
200 mennesker. Det var ved skibet »Ayrshire“s stranding under
en snestorm pa Jersey-kysten ikke ret langt fra Long Branch.

De redningsbade, Francis byggede, var af metal, og skulle
iser udmearke sig ved meget stor styrke. Bidenes skrog bestod
kun af to dele, der var presset hydraulisk ud, hvilket var Lidt af
en sensation pa det tidspunkt.

I'sin artikel om den nye redningsstol i , Illustreret Tidende®
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slog branddirektor Matthiesen ogsd til lyd for ved rednings-
foretagender at bruge olie til bolgedempning. Han anbefalede,
at redningsvaesenets bade fik blikbeholdere om bord, hvori var
fastet en kort line, hvormed dasen, der skulle fyldes med en
blanding af sand og olie, kunne udslynges pa lengere afstand
imod bradseer og strom. For indgéende anbefalede han, at ba-
dene skulle slcbe et sejl dyppet i olie efter sig.

Forst i 1890 indferte Board of Trade ved lov, at ethvert
skib skulle medfore et bestemt kvantum olie til belgedempning.
Alligevel var der intet nyt i Matthiesens forslag. Allerede de
gamle grakere, og maske ogsi vikingerne, kendte oliens evne
til at teemme soen. I en ca. 1250 ar gammel engelsk kirke-
historie findes en beretning om en biskop ved navn Aidan, som
gav en skibshesztning lidt hellig olie om bord. Han fortalte,
at Gud ville stilne seen, sifremt man kastede olien i vandet. Pa
vej til Kent medte skibet et voldsomt uvejr, og besztningen
huskede biskoppens rad, hvilket hjalp dem frelst gennem
stormen.

I 1883 udferte man nogle bolgedempnings-forseg  ved
Aberdeen. Man udlagde nogle blyrer under vandet 150 meter
ud. For hver ca. 25 meter var ledningen forsynet med en ventil,
gennem hvilken olien ved trykluft kunne pumpes ud i vandet.
Men der blev brugt uforholdsmessig megen olie til forsegene,
der derfor blev opgivet. Men samme 4r fremkom marinemaler
Riis-Carstensen herhjemme med et forslag om raketter, der
skulle fore en mindre beholder ud fyldt med olie. Beholderen
skulle &bnes ved eksplosion og olien derved samtidig spredes.
Fem ar senere foreslog kommander V. Hansen, at der foretoges
forsog med opankrede bgjer ud for Jyllands vestkyst. Bojerne
skulle fyldes med olie, der automatisk sivede ud ved seens be-
vaegelser. Men forslaget viste sig at vaere for kostbart at gen-
nemfore. Alene til en enkelt fiskerplads ville anskaffelsen af
bajer komme til at koste 56.000 kroner, hvortil kom udgifterne
ved det meget betydelige forbrug af olie. Iovrigt glemte man
vist helt, at den megen olie kunne vare til skade for svemme-
fuglene! — Til brug om bord i nedstedte skibe har olien imid-
lertid vist sig at veere til stor gavn.
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Det danske redningsveesen begyndte meget beskedent med,
at Claudi lod strandfogederne udruste med en lang, smzkker
line, som de i givet tilfelde kunne udkaste til skibbrudne.

Claudis rejse til England og hans beretninger om det, han
havde set derovre, medferte bl. a., at ,,Foreningen til Sefartens
Fremme® i 1846 lod bygge en redningsbdd, som skulle have
haft station ved Harboore. Baden var imidlertid meget svar
at transportere pa land langs kysten, fortzller Eisenreich i sin
bog om ,Det nerrejydske Redningsvaesen“. Derfor blev den
anbragt 1 Aggerkanal, hvor den senere aflostes af en mere vel-
egnet bad. I 1847 skankede , Frimurerlogen® imidlertid en
noget mindre, lettere og betydeligt bedre redningsbad, som var
konstrueret og bygget af skibsbygmester E. P. Bonnesen, Ko-
benhavn. Bonnesen havde i 1844 varet en tur i England og
her set pa redningsbade. De bedste ting ved de forskellige far-
tojer 1 det engelske redningsvasen nedfzldede han i sin egen
konstruktion. Den bad, der derefter blev til, var forsynet med
luftteette kasser, hvortil etatsrdd T. Suhr havde skznket kobbe-
ret. Den var pa storrelse med marinens velkendte travailler og
havde en lengde af 26 fod. Den var bygget af gennemtarret
elm og klinkbygget, med 2 kimingskele samt en flad kel pa 8
tommers bredde. Baden havde seks tofter og &rer til seks mand.
Fartgjet anbragtes ved stationen Flyvholm, hvor den gjorde tje-
neste i mange ar. Den kom ievrigt til at danne modellen for
senere tiders danske redningsbade. De fire nzste bdde, Bonne-
sen byggede, afveg nemlig ikke meget i konstruktionen fra den
forste. En af @ndringerne gik ud pé at bygge luftkasserne af trae
i stedet for af det mere kostbare materiale, kobber. Desuden
var de en halv fod bredere og et par tommer dybere.

Lidt efter lidt tilfgjedes mindre @ndringer, som rednings-
mandskaberne udtrykte onske om efter erfaringer med de eksi-
sterende bade. Bl. a. byggede man nu med en skarpere bov og
mere skydende stzevne. Da Skagens redningsbad kantrede den
27. december 1862, fik Bonnesen til opgave at foretage endnu
nogle xndringer. Men heller ikke de bade, der derefter blev
bygget, afveg meget fra den forste, som Frimurerlogen skaenkede.
Bonnesens tegninger til disse redningsbade er tilligemed hans
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E. P. Bonnesens model af redningsbad i skala 1:12
fremstillet 1866. — Handels- og Sefartsmuseet.

’

ovrige arkiv af konstruktionstegninger i Handels- og Sefarts-
museets eje.

Den danske befolkning fulgte med stor interesse rednings-
vasenets udvikling, og mange mennesker lagde deres hjerner i
bled for at finde pa bedre redningsmetoder. Langt de fleste af
forslagene var ,nitter, men nu og da har et projekt vist sig
brugbart.

P2 samme made som herhjemme er det géet i andre lande,
og ting, man ikke har kunnet bruge her, har man veret glade
for andre steder — og omvendt. F. eks. konstruerede den allerede
naevnte branddirekter Matthiesen 1 1872 en rednings-ponton-
flade, der blev anbragt ved en russisk redningsstation i naer-
heden af Archangelsk. Fladen, der bestod af to nzsten cigar-
formede ror, der var anbragt ca. fire meter fra hinanden, var
forsynet med et af rotting flettet deck. De to ponton’er havde
hver en lengde af ca. g meter. P4 dakket var der to langskibs
lobende rakker tofter, der var beklaedt med sejldug og polstret
med korksmuld. Tofterne kunne sdledes evt. bruges som selv-
stzendige redningsmidler. Fladens bzreevne var ca. 50 mand,
og den udmzrkede sig desuden ved at vare kaentre- og synkefri.
Tillige var den let at manevrere og havde et ringe dybgdende,
si den let kunne gd igennem brandingen. Det forste af denne
type fartojer blev vistnok bygget pa Jacob Holms Plads i Koben-
havn. Et par stykker blev anskaffet til nogle jydske stationer,
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Redningspontonflade, konstrueret af J. P. Mztthiesen.
Treesnit i Ilustreret Tidende efter tegning af C. Eckardt.

men nogle dr senere blev de afhandet igen, fordi de viste sig
uegnede til vore kyster.

Et virkeligt fremskridt var, da de forste maskindrevne red-
ningsbade kom frem. Den forste damp- -redningsbad var engelsk
og hed ,Duke of Northumberland“. Den blev bygget i 188¢
og blev drevet frem ved ,jet“. Bidens maskineri drev nemlig
en pumpe, som indsugede en ton vand hvert sekund og spyttede
det ud igen i lebet af ligesd kort tid. Badens fart var g knob,
men en ulempe ved den var dens vagt. Den var si tung, at far-
tojet altid matte ligge i vandet. — Allerede 15 &r forinden var
dampmaskinens indferelse blevet livligt diskuteret i England.
I sin bog , The Life-boat and its Work® fra 1874 frarader
Ricard Lewis i hej grad at anvende dampen i redningsbade
og gor samtidig opmarksom pa, at der var blevet konstrueret
flere propel-drevne bade, der fortes frem ved hindkraft. S-
danne projekter dukkede ogsa frem senere, og i vore dage frem-
stilles sadanne bade til brug fra skibe.

Imidlertid kom jo si motoren, og i dag har det engelske
redningsvaesen en flade pd 160 motor- rednmgsbade Den forste



Skagens redningsbad, zldre type med sejl.

motordrevne redningsbid i det danske redningsvasen blev i
1914 stationeret i Skagens havn. Baden, der var bygget efter
engelsk monster, udrustedes med en motor pd 40 hk. En del
mindre bade blev udrustede med hjzlpemotorer og stationeredes
forskellige andre steder, hvor de kunne soswttes fra aben strand.
Men hjzlpemotorerne var ikke den rigtige losning, og i 1925
indfortes en ny type, som var helt afhangig af sejl og arer.
Typen kan dog, i nedstilflde, drives frem ved de nzvnte frem-
drivningsmidler.
*

Mens man dog i nogen grad allerede hen mod slutningen
af det attende arhundrede begyndte at interessere sig for sefolks
redning fra strandinger, blev der nzsten intet gjort for, at de
kunne klare sig ud af en nedsituation pi abent hav. I 1776 op-
fandt en englender ved navn William Shipley fra Maidstone
imidlertid en redningsbeje, ,, The Floating Light“. Apparatet
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Dvelse med MB 13.

findes udferligt beskrevet i en lille tysk tryksag fra 178g, der
blev udgivet ,af en rejsende tysker uden vederlag og udeluk-
kende af keerlighed til alles vel®.

Redningsbejen var lavet af kobber og havde en lengde af
knapt en meter. P4 hver side var den forsynet med en opret-
staende stang, hvorimellem en olie-lygte var anbragt i kardansk
ophangning. Lygten var sadan indrettet, at den ikke slukkedes
hverken af vind eller so. Over den var anbragt en bgjle med en
line. Bojen, der var redmalet, havde ogsd en lille ,mast” med
et radt flag, s& den kunne ses om dagen. Den var ogsa forsynet
med en lille ,lonning®, hvori var huller, som en overbordfalden
kunne gribe fat i. Bgjen skulle kastes ud, nar en mand faldt 1
vandet, og derpa fores over i den la side, s& den kunne drive ud
til den forulykkede. Ved hjelp af linen kunne man derefter
hale bajen ind igen med den overbordfaldne, hvis denne altsd
havde faet fat i den.

Ogsa den engelske commander E. Inglefield tenkte pa de
overbordfaldne sefolk. I 1852 opfandt han en sakaldt ,red-
ningshat“. Denne opfindelse lignede en almindelig matroshue,
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men havde dobbelt, lufttet foer. Den overste halvdel af foret
var fastet til pulden. Den nederste del kunne derimod vendes
ud, ved at man trak 1 en rem i den. Den overste halvdel af
pulden var forsynet med en ventil. Nar man trak i den lige
omtalte rem, kom der luft i huen gennem ventilen. I opblast
tilstand blev huen dobbelt s stor som normalt. Opfinderen
haevdede, at ,redningshatten” ville have szrlig betydning for
udkiggene, der jo i reglen er de forste, der opdager, nar en mand
falder over bord. Nar en udkig s& en af besztningen falde i
vandet, skulle han derfor straks tage sin hue af, trazkke i remmen
og kaste ,redningsmidlet” udenbords.

Ti &r forinden havde en anden mand taget patent pa et
meget mearkeligt redningsmiddel. Det var opfinderens idé at
forvandle alle mebler om bord pa skibene til redningsmidler,
hvilket kunne lade sig gore ved at anbringe vand- og lufttette
puder under bordplader, stoleszeder o.s.v. Opfinderen havde
vist bare ikke tenkt pa, at de fzrreste mennesker pa en stor
liners underste deek bryder sig om at agere flyttefolk, nar skibet
er lige ved at synke!

Disse opfindelser havde faktisk kun interesse som kuriosa,
og det var forst, da Samuel Plimsoll gjorde sin indsats for se-
folkene, at der blev gjort noget effektivt for storre sikkerhed
péa soen. -

Plimsoll var fedt i 1824. Da han endnu var ganske ung,
slog han sig ned i Londons fattigkvarter som kulhandler. Han
havde dog ikke heldet med sig og var flere gange ved at ga fallit.
Sine aftener tilbragte han imidlertid 1 Londons dokker, hvor han
Iyttede til sefolkenes beretninger. Han horte pd denne mdéde
mange historier om synkefardige og overlastede skibe, som var
sporlest forsvundne med mand og mus. Beretningerne gjorde et
dybt indtryk pa ham, men hvad kunne vel en fattig kulhandler
gaore for at @ndre de fortvivlede forhold?

Ti ar senere, da Plimsoll var fyldt g6, var han en velstillet
mand med en ny og velfunderet kulforretning. Han havde nu
tilstreekkeligt med penge til at sende sin kone pé ferie pa York-
shire-kysten. P4 en af sine korte serejser til hustruens feriested
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s& Plimsoll maengder af vrag, hvis mastetoppe ragede op over
vandet. Dette syn fik pany Plimsoll til at tenke pi sofolkene.
Han tenkte bl. a. pa, at mange af disse skibes besztninger var
blevet trukket med ned i dybet, fordi redningsmidler manglede
om bord, eller fordi de var lidet effektive. Siden den dag gjorde
han sefolkenes sikkerhed til sin livssag.

Kulhandleren fik travlt med at indsamle beretninger om
uforsvarligt lastede og pilrddne traskibe og beskrev tilfzldene
i de engelske aviser, ndr disse var villige til at optage sidant
pinligt stof. Han talte ogs& ved utallige moder, hvor han gang
pé gang pointerede, at rederne med de hoje soassurancer faktisk
tjente tykt, nar deres vrag gik ned. Forresten var det sjeeldent,
at et skibsforlis dengang gav anledning til retssager, og ndr det
gjorde det, var det ikke mandskabets forvinden, men penge,
sagerne drejede sig om.

Mens den brede del af Englands befolkning med interesse
lyttede til Plimsolls argumenter, vendte man i parlamentet det
dove ere til. Derfor lod Plimsoll sig i 1868 indvaelge 1 parla-
mentet, men ogsd nu overherte man her fuldsteendigt den , kul-
rede kulhandler. Men Plimsoll fortsatte sin kamp og udgav i
1872 bogen ,,Our Seamen®, i hvilken han fremforte mange
opsigtvazkkende anklager mod redere og myndigheder. Han
skrev bl a. om det markelige i, at man nogle ar i forvejen
havde indfert nogle ganske vist ret overfladiske bestemmelser
om tilsyn med passagerskibe, mens man havde stillet sig helt
ligegyldig over for semandens skebne. Han oplyste ogsé, at
ikke mindre end 8794 engelske sofolk havde mistet livet ved
forlis fra 1861 til 1871. En stor del af disse tab kunne have
vaeret undgiet gennem en streng lovgivning. At tabene havde
fundet sted, det var kort og godt massemord. I folkemunde blev
Plimsolls bog da ogsi benzvnt som »Handbog i seassurance-
svig*®.

Til sidst métte Disraéli og hele parlamentet boje sig for den
folkestemning, Plimsoll havde rejst, og resultatet blev en ny
engelsk skibsfarts-lov, der kom til at danne grundlaget ogsa for
andre sofartsnationers love af samme art. En af lovens vigtigste
bestemmelser gjaldt indforelsen af et lastelinie- merke.
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Efter at have stridt for humanitet pd sgen i mere end en
menneskealder trak Samuel Plimsoll sig i 1880 tilbage fra parla-
mentet. I 1898 afgik han ved deden.

*

Plimsolls indsats gav sig udslag p4 andre mader end ved
udfzerdigelsen af nye sefartslove. Den gav ogsé anledning til,
at en mangde opfindere begyndte at tumle med nye rednings-
midler.

Den tidligere nzvnte J. P. Matthiesen tog herhjemme pa-
tent p& en todelt skrépude eller pelle i 1874. Dette rednings-
middel var forsynet med skulderbénd og livline, siledes at den
ene del anbragtes pa brystet og den anden pé ryggen. Puden var
stoppet med korkspéner og betrukket med vandtet sejldug.
Under den ene halvdel var anbragt en vandtzt taske til opbe-
varing af penge og vardipapirer. Efter opfinderens egen me-
ning havde rednings-skrapuden flere fordele: Den optog intet
specielt rum or bord, var let at komme til og kunne til daglig
tjene som almindelig skrapude. Endvidere beskyttede den ved
brug i vandet mod sted for- og bagfra, 1. eks. mod vragstykker
o.1. I en artikel i ,Illustreret Tidende“ gjorde Matthiesen
opmerksom pa, at det i rigsdagen allerede pa det tidspunkt
forelagte udkast til lov om tilsyn med dampkedler og pas-
sager-dampskibe indeholdt bestemmelser om, hvilke rednings-
midler der skulle findes om bord. Antallet af redningsappa-
rater var ansat til 20 % af det storste passagerantal. ,,Men
skal da resten, de 80 %, nar skibet er fuldt besat, drukne ?“
spurgte opfinderen og anbefalede endnu en gang sin frembrin-
gelse.

I de af det danske soveaerns skibe, som stadig har hange-
kajer om bord, fungerer madrasserne som redningsmidler. De
er nemlig stoppet med korksmuld og forsynet med stropper,
s3 man kan bruge dem som redningsveste. Om dagen er kojerne
bundtet sammen pi en serlig facon, og sa kan det maske vare
sveert i en fart at komme til madrassen. Men korksmuldets baere-
evne er si stor, at man ganske roligt kan springe i vandet med
hele kojen under armen. Madrassen skal nok holde bade tep-
per, kaje og mand oppe.
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Matthiesens redningspude. Treesnit i Hlustreret Tidende.

Madrassernes funktion som redningsmidler er ikke af ganske
ny dato. Allerede omkring 1860 anbefalede den engelske vice-
admiral A. P. Ryder meget steerkt korkmadrassens indferelse 1
krigs- og handelsskibe og anviste forskellige mader, hvorpa man
kunne bruge en sidan madras eller hele kejen som rednings-
middel. F. eks. kunne man jo binde de to ender pa den sammen-
rullede koje sammen, s& den ligefrem dannede en redningskrans.
Eller to mand kunne enes om to kejer og hage sig fast til dem
bag hinanden med en keje under hver arm. Admiral Ryder
anbefalede ogs3, at madrasserne var delt i to sammenhaengende
dele pa langs og lavet sdledes, at de to dele kunne leegges sam-
men og danne en redningsvest, som tillod den nedstedte at have
armene fri. En fordel ved korkmadrasserne var, at selv de dy-
reste, som i 1874 kostede 11s. 6 d., kun kostede det halve af,
hvad madrasser, der var stoppede med hestehar, belob sig til.
Igvrigt kunne man & korkmadrasser for helt ned til 7s. 6d.,
og disses bareevne i vandet var ikke mindre end den, der gjaldt
for de mere dyre madrasser.

Admiral Ryder udgav en lille tryksag om sine ideer, og i
1872 udkom denne i andet oplag. Forfatteren navner i denne
udgave, at der pa grund af en maengde grufulde skibsforlis havde
vaeret nedsat et udvalg, der skulle undersoge, hvad der kunne
gores for at skabe storre sikkerhed mod drukning ved forlis.
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Udvalget foretog flere omfattende undersogelser, bl. a. ved at
interviewe flere sofolk om deres meninger og erfaringer skibs-
forlis vedrerende. Ni hajtstaende engelske sgofficerer blev spurgt
om deres mening med hensyn til korkmadrasser i skibe, og de
udtalte sig alle til fordel for dem. Det er da ogsa en kendsger-
ning, at mange orlogsgaster, navnlig under en krig, er blevet
reddet takket vare deres madrasser.

I sin lille tryksag anbefalede admiral Ryder ogsad captain
J. R. Wards korkredningsvest, som han bl. a. havde stiftet be-
kendtskab med under sin tjeneste som kommander i kystbe-
vogtningen. Her havde han givet ordre til, at folkene med mel-
lemrum skulle opeves i iferelsen og brugen af korkbzlter. Han
kraevede, at mandene skulle kunne tage dem pé med lukkede
gjne.

Captains Wards korkvest blev opfundet i 1854 og blev i
mange ar brugt bade i det britiske, det danske og mange andre
redningsvaesener. Dette redningsmiddel havde den fordel for
mange andre samtidige, at det kunne holde en fuldt péklaedt
mand oppe, sa bade hans hoved og skuldre var oven vande.
Endvidere tillod vesten sin bzrer at ro med den pa, og den var
delt i to dele, en overste og en nederste, saledes at der var et lille
mellemrum 1 livet, hvor den kunne snares fast. Denne konstruk-
tion gjorde det ikke ubehageligt at sidde med vesten pa i lang
tid, og det havde ikke mindst betydning for redningsmandska-
berne.

Det danske redningsvacsen importerede sine Ward-veste
gennem firmaet A. W. Birt i London. I midten af tresserne
kobtes en del veste, som var konstrueret af en mr. Tisserand 1
New Orleans, men hverken disse eller andre redningsveste
kunne lang tid fremover tage konkurrencen op med Wards. Og
der var endda mange, som forsegte at finde pa noget bedre. I
1874 foreslog en kebmand Willerup fra Hillergd siledes red-
ningsvaesenet at indfere et af ham konstrueret redningsbelte,
der bestod af en pelseformet beholder af gummi, som skulle
kunne holde hovedet oven vande. Men redningsvasenet sagde

nej tak.
*
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Ideen med oppustelige redningsveste var ievrigt ikke ny
dengang. Der var allerede fremkommet flere lignende og bedre
projekter i England. Ikke desto mindre fremkom en herr Brog-
ger fra Logstor 1 1874 med et andragende om at fa eneret pa
en redningsklzedning af gummi. Dragten havde imidlertid meget
tilfelles med en anden, der var opfundet af amerikaneren Clark
S. Merrimann, og hvoraf redningsvasenet havde et szt til
prove. Merrimanns st viste sig at vare danskerens overlegent,
men ingen af dem fik betydning herhjemme, skont der 1 alle
tilfelde blev slaet kraftigt pad tromme for den amerikanske
opfindelse.

En kaptajn Paul Boyton fra det amerikanske redningsvasen
blev i foraret 1875 forsidestof i alverdens aviser ved at foretage
en svommetur over Kanalen i en af Merrimanns rednings-
dragter, som han havdede at have forbedret en del. Dragten
bestod af to dele: En overdel med rmer og hette, der stram-
medes starkt om handled og hoved og kun lod ansigtet udaekket.
Underdelen endte nederst som en slags stovler og tillod heller
ikke vand at treenge ind noget sted. Kledningen, der var af
vulkaniseret gummi, var indvendigt forsynet med nogle luft-
puder, fem ialt, fordelt bag hoved og ryg, pa brystet og under
benene. Disse luftbeholdere fyldtes med luft gennem en slange
til svemmerens mund. I klzdningen var anbragt et kompas,
og ved den ene af stovlerne kunne fastgores en lille mast, hvorpa
kunne fores et lille sejl. En are var fastgjort til beltet.

Den 10. april startede den dengang 26-arige Boyton fra
Dover kl. 3 om morgenen med en lille dampbad som ledsage-
skib. Boyton gjorde god fremgang hele dagen og gav sig tid til
bade at spise og ryge cigarer i vandet. Men henad aften blev
han trat, og da vejret blev uroligt, turde man ikke lade ham
fortsztte. Protesterende blev han hevet om bord kl. ca. 1g.
Ikke een drabe vand var treengt gennem dragten, der mindede
meget om vor tids fremands-udstyr.

En dansk premierlgjtnant af sevaernet, Klixbill, opfandt i
1883 et redningsbzlte, der bestod af nogle af tarme forarbej-
dede beholdere, der skulle oppustes med luft. Da rednings-
vaesenet ikke viste opfindelsen synderlig tiltro, eksperimenterede
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Klixbiill i seks &r med nogle forbedringer, og i 1889 kebte
redningsvaesenet 30 eksemplarer. Men dragterne mistede hurtigt
deres bzreevne og dermed al interesse.

I 1885 opfandt Chr. F. Holstein et redningsbzlte af gummi,
som ligeledes skulle oppustes for brugen. Dette bzlte vandt
indpas hos en del fiskere herhjemme.

I et nummer af ,Nautical Magazine® fra 1888 findes igvrigt
et brev fra en laser, der foreslar indfert en szrlig ,,rednings-
skjorte”. Indsenderen fortzller, at sofolk og fiskere ud for Nor-
folk allerede i mange 4r havde benyttet sig af sadanne skjorter
til sos. Skjorterne var syet af kipret stof, d. v. s. tetvevet lerred,
som er helt lufttzet, iseer nir det er vadt. Skjorterne var dobbelte
fra taljen og opefter og hver forsynet med et mundstykke pa
brystet. Nar baererne havde brug for det, pustede de bare skjor-
ten op, og denne var nu i stand til at holde dem oven vande 1
mange timer. — I virkeligheden slet ikke sa tosset en tanke!

En noget mere kompliceret opfindelse gjordes i 1888 af
kredsdyrlege Schwartz fra Oebisfelde. Han havde opfundet et
redningsbzlte, som var forsynet med glaskapsler indeholdende
flydende kulsyre. Nir beltet skulle bruges, skulle kapslerne slas
i stykker, hvorefter kulsyren i luftformig tilstand fyldte bzltet
og dannede berekraften. Opfindelsen vandt ikke serlig aner-
kendelse.

Nej, s& gik man i langt hojere grad ind for kaptajn Bauditz’
og overkrigskommisseer Rasmussens rednings-stortrgje, der havde
korkstykker indsyet forskellige steder. Stortrejen havde bare
den ulempe, at den var betydeligt dyrere end Wards livbelte.

Omkring arhundredskiftet kom de forste redningsveste stop-
pet med kapok. Vestene var dog i begyndelsen dérligt lavede,
men fremstillings-metoden forbedredes efterhanden, og i 1911
kebte redningsveesenet herhjemme 50 kapokveste af et fransk
firma, der ogsd forsynede det engelske redningsvasen.

*
Det vil sikkert forbavse mange at hore, at en nu glemt

amerikansk opfinder allerede i 1867 konstruerede en gummi-
flade. Opfinderen forventede et stort salg af sidanne flader
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som redningsbade til oceangdende dampere, men han fik vist
aldrig solgt mere end eet eksemplar. Dette, der fik navnet
»Nonpareil“ (,uden lige®), kom imidlertid i fuldt mal til at
vise sin evne til at holde sig flydende under de mest kravende
forhold.

»Nonpareil“ var lavet af tre ponton’er af oppustet gummi,
som var fastgjort til en treramme. Den var forsynet med to
sznkekole og sejl. Kahyt var der ingen af. I stedet havde de tre
mznd, der kobte fladen, rejst et telt p& dens ,dak®.

Fladen startede fra U.S.A. i foriret 1867 for at sejle over
Atlanten. Som kogested havde de tre kun en petroleumsovn,
som hurtigt viste sig ubrugelig, hvorfor de pa en stor del af
rejsen mitte leve af beskejter. Den 23. juni viste fladen sig ud
for Cowes i England, hvor den bley bugseret i havn af en ud-
flugtsdamper. Foruden besztningen fandt man om bord en
radmager, levende hene. Mzndene fortalte, at de havde fiet
den forzret af en hovmester pi et passerende skib, men at de
ikke havde nannet at spise den. Iovrigt kunne de fremvise doku-
menter pd, at de virkelig havde krydset Atlanten i dette mearke-
lige fartoj, idet de havde underskrifter fra flere skibe, de havde
modt. Mearkeligt nok fik gummifidden — trods den store reklame,
der ma have ligget i den kzkke bedrift — forelobig ingen praktisk
betydning.

Kort for det sidste &rhundredskifte kom der en dansk op-
findelse, der virkelig fik betydning for sikkerheden til sos. Op-
findelsen var gjort af skibsferer Valdemar Engelhardt, der var
fodt i 1858. Engelhardts bad er selviznsende og bestar af en
dobbelt-diagonalbygget underbygning forsynet med dek. Til
underdelen er befastet en overdel, som kan haves, og idet den
hezves, glider tofterne ned, siledes at knzeleddene, der holder
overdelen i stilling, ikke kan bojes. Biden kan sls op pa fa
minutter og har yderligere den fordel, at der kan placeres to—tre
bade oven i hinanden, si de kun fylder det samme som een al-
mindelig redningsbad. Endelig m& det nzvnes, at biden endog
1 beskadiget form bevarer sin flydeevne. Saledes fortzller ameri-
kaneren oberst Archibald Gracie, der oplevede , Titanic“-kata-
strofen og skrev en bog om den, , Sandheden om Titanic“, om

10 Arbog 1g55
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hvordan en Engelhardt-bad fra toppen af styrehuset med et
brag faldt ned pé dackket, efter at arerne, man havde brugt som
slidsker, var knaekket. Fra dekket skubbedes baden ud over siden
og kom trods den store hejde pa ret kol. Da en af keempeskibets
skorstene brazkkede over og faldt i vandet i narheden af baden,
kentrede denne. Men passagererne kravlede op pa bunden
af den og blev reddet efter at have opholdt sig pa den som sild
i en tende i flere timer.

I undersogelses-kommissionen efter ., Titanic“s forlis spurgte
kommissionens formand, Lord Mersey, hvorfor man kun havde
haft 4 af Engelhardts bade om bord, nir man burde have
haft 40!

Den danske opfindelse viste ogsé ved andre lejligheder sin
vaerdi. De torpederede passagerdampere ., Lusitania“ og , Em-
press of Ireland® var begge udrustede med Engelhardt-bade,
der reddede mange mennesker fra deden.

Engelhardts bad var udstillet pa verdensudstillingen i Paris
1900 og fik her diplom, og i England og Holland blev den
anerkendt pd lignende vis.

Nogle &r efter Engelhardts opfindelse fremkom to nord-
mznd hver for sig med nogle opfindelser, der vakte stor opsigt.
Den ene opfindelse var gjort af en styrmand Brude fra Hauge-
sund. Det drejede sig om en lukket, zgformet redningsbad af
stil, — en redningsbeje eller -kugle. Brude foretog efterdret og
vinteren 1904 en dumdristig rejse sammen med et par andre mo-
dige i et eksemplar af sin opfindelse for at fore bevis for dens pa-
stdede egenskaber. Baden, som han havde debt ,, Ured®, havde
en lengde af ca. 6 meter og en bredde og dybde af ca. 2 V2
meter. Den kunne rumme 40 personer, og den var forsynet med
en let handterlig, senkbar kol til forhindring af slingerage og
afdrift. Foroven var den forsynet med rzkvark og udkigs-
tarn. Forude var anbragt en mast, der kunne legges ned og var
drejelig om et haengsel. Baden havde dobbelt bund med fire
vandtztte rum. Adgangen til den foregik gennem et par mande-
huller. Indvendig var der i midten et bord med kistebanke rundt
om. Baden havde endvidere w. c. med pumper og to kogjer, der
i godt vejr ogsd kunne tjene som érelgkker.
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Motorfergen ,,Fyn“s badedzk, hvor man bl a. ser flere redningsbade af
Engelhardts konstruktion.

7- august 1904 forlod ,,Urad“ Alesund og niede over Nord-
soen pé tre dage. Den 19, august begyndte rejsen over Atlanten.
Den 7. januar 1905 ved midnatstid strandede bgjen under en
voldsom storm p& den amerikanske kyst. Den fik ved stran-
dingen kun et par buler i bunden, og da stormen havde lagt sig,
sejledes den videre til Boston.

Brude mente, at en bad p& ca. 5 meters lengde ville vaere
tilstraekkelig til skibe med 2 5-30 mand om bord. Direktor
Munch fra Kjebenhavns Flydedok holdt i februar 1917 et fore-
drag for de nautiske foreninger i hovedstaden og anbefalede
her varmt Brudes opfindelse. Han nzvnte imidlertid, at den
kostede 2000 kroner og alts3 fire gange sa meget som en almin-
delig redningsbad. Ved sin forste virkelige preve ved de norske
dampere ,Gode“ og ,Giske“s senkning den go. april samme
dr viste opfindelsen sig imidlertid at vare en »kikser”. Det sidst-
nazevnte skib havde en sidan bid om bord. Den var dog vanske-
lig at fa 1 vandet og viste sig for tung il sejlads med kun ti
mand om bord, hvorfor en del af folkene métte over ; en bad

0%
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fra ,Godo“. Endvidere blev man let sosyg i den pa grund af
dens rulninger og den indelukkede luft. Endelig viste den sig
ikke szerlig hurtig, og det var vanskeligt at holde sig varm i den.

Den anden norske redningskugle var opfundet af skibsforer
I. M. Donvig. Den var kugleformet og havde en diameter af
ca. 2 V5 meter, men var affladet pa den ene side, som var be-
stemt til at vende nedad. Den var lavet af tynde, sammennittede
stalplader og havde dobbeltbund indrettet med vandtanke, fire
ialt. Disse kunne rumme 1000 liter og skulle tjene som beholder
for drikkevand. Nar en tank var temt, pumpedes den fuld af
havvand. Foroven var bajen forsynet med et lodret stillet luft-
ror, der kunne skydes ind og ud alt efter forholdene, samt ko-
pjer og mandehuller. Der var plads til 16-20 mand. P2 grund
af sin flade bund var den velegnet til landing pa kysten. Men
den var dyr i anskaffelse.

Igvrigt var Denvigs redningskugle forsynet med aflukke for
levnedsmidler samt sejl, signalflag, ror og anker. — 1 1gog blev
den praktisk provet, idet den kastedes i Nordseen fra et skib og
drev i land p3 Jyllands kyst. Men den fik ikke storre betydning
for sefarten.

Under den forste verdenskrig gjorde en amerikaner en lig-
nende opfindelse, nemlig en nasten helt rund bad, der hverken
kunne synke eller kentre. For at bevise sin opfindelses kvalitet
opholdt amerikaneren sig helt alene i baden 87 vinterdegn pa
Atlanten. Senere provede man den i New Yorks havn, hvor
man forgeves gjorde sig de ihzerdigste anstrengelser for at
keentre den. Men heller ikke amerikaneren havde heldet med sig.

For et par ar siden gjorde to tyskere for fjerde gang op-
findelsen af redningskuglen, der dennegang naturligvis ogsa var
forsynet med radio. Sidst har Claus Serensen, Esbjerg, sldet til
lyd for en af ham konstrueret redningsbaje.

Den forste verdenskrig satte ievrigt rigtig fart 1 opfindel-
serne, men det var ,, Titanic“s forlis, der gav anledning til den
forste internationale konvention om sikkerhed pa seen. Den
forste konference herom afholdtes i London 20. januar 1914,
og konventionen blev underskrevet af 1g nationer. Scm folge af
krigen ndede konventionen dog ikke at treede i kraft. Derimod
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Redningsflade af aluminium.

gav den anledning til, at man i Danmark vedtog to love om
» Tilsyn med skibe“ og ,Forholdsregler til skibsfartens betryg-
gelse®. Det skete i 1g20.

Efter krigen samledes man pany i London, og 1 1929 ved-
toges en ny konvention. Den anden verdenskrig gav anledning
til, at man s& pa sikkerhedsforanstaltningerne med helt andre
ojne, og i 1948 afholdtes den tredie konference, der forte til en
ny konvention.

Under den sidste krig fremkom ogs& mange markelige op-
findelser. Bl. a. spogte redningsdragten endnu en gang. Ingenior,
greve H. G. Morner opfandt siledes en dragt af gummi, der
skulle holde vandet ude selv ved mange timers ophold i vandet.
Den var si tatsluttende, at legemsvarmen kunne bevares, og
under dragten bar man den egentlige redningsvest, en kapok-
vest. I Sverige og Norge vandt Mérners dragt stor udbredelse.
P4 en enkelt uge solgtes i Norge 2.500 eksemplarer.

Dragten var forsynet med luffer, der gik 1 eet med selve
dragten. I samarbejde med overskibsinspektor, kaptajn Grue
blev disse luffer herhjemme erstattet med tetsluttende gummi-
manchetter for derved at opna fri bevaegelighed for handerne,
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der under ophold i vandet beskyttedes af et par store islandske
vanter, som opbevaredes i en af dragtens lommer. Kapokvesten
var heftet til dragtens indre ved hjzlp af store tryklase, sa vesten
Jkunne bares alene uden dragt, f. eks. af en vagthavende maskin-
mand, og i lobet af et ojeblik knappes sammen med dragten,
hvis pris iovrigt var kr. 220.

Under krigen kneb det inden for sparringen meget staerkt
med at skaffe kork og kapok, og et firma i Odense fik derfor
godkendt en krans af tre (1945) efter monsterbeskyttet metode.
Den var sammenlimet og hul, bekledt med lerred og malet
bade ind- og udvendig.

Den forste redningskrans af nogenlunde det udseende, som
vi kender det i dag, s& forresten dagens lys allerede i 1726. Det
blus, der gor kransen synlig — om dagen ved reg og om natten
ved ild — opfandtes i 1872 af Nathaniel J. Holmes.

Under den sidste krig kom ievrigt bade redningsflader og
flader af gummi rigtigt til deres ret, og efter den sidste kon-
ventions gennemfprelse her i Danmark blev redningsfladerne
obligatoriske. Man laver nu flader bide af tre, aluminium,
plastic og flere andre stoffer. Forresten har der i mange ar
stiet en hidsig diskussion .om, hvad der var bedst, rednings-
bade af metal eller trze. Maske plastic ogsd her fir et afgorende
ord. :

Det har her i afhandlingen kort varet nzevnt, at der findes
redningsbade til skibsbrug med handdreven skrue. Der tenkes
her pa baden med , Fleming hand propelling gear®, som 0gsd
er godkendt af det danske skibstilsyn som _klasse B motorred-
ningsbad. Skent baden har varet brugt i mere end tyve ar, er
den ikke meget kendt. Skruen trzkkes her ved hjxlp af vegt-
stenger, der er fastgjort til langskibs aksler, en i hver side, som
er gearede til skrueakslen. Otte-ti vagtstenger bevaeges frem og
tilbage og kan give baden en fart af indtil 4 knob. Vagtstan-
gerne kan med lethed betjenes af uevede, f. eks. born eller
andre passagerer. En sadan bad klarer sig let fri af skibssiden
og kan bade ga frem og bakke. Om bord i S.A.L.s ,,Stockholm®
blev samtlige ikke-motorbade udrustet med ,,Fleming-gear®.

Den danske version af de sidste konventions-bestemmelser



I51

er nedfzldet i handelsministeriets bekendtgorelse af 15. novem-
ber 1952 om forskrifter for skibes bygning og udstyr. Konven-
tionens bestemmelser er efter droftelser mellem myndigheder og
sofartens reprasentanter tilpasset danske forhold, men pi nogle
omrader er man gaet betydeligt videre, end konventionen fore-
skriver.

For redningsmidlerne er det bl a. bestemt, at der i et pas-
sagerskib i international fart skal vare redningsbide i s3 stort et
antal, at alle ombordvarende kan optages, men derudover skal
der vere anbragt flydemidler, som kan optage 25 % af de om-
bordvarende. I lastskibe over 500 b.r.t. og i international fart
skal der pa hver side medfores redningsbade i tilstraekkeligt an-
tal til at kunne optage alle ombordvarende. I tankskibe over
3000 b.r.t. skal der vare mindst fire redningsbidde. Ogsa for
mindre fartejer i indskraenket fart er der givet regler.

Det er bestemt, at ingen redningsbid m& vere mindre end
7,3 meter lang. Badene skal have indhugget angivelser for ho-
veddimensioner, persontal samt navn og hjemsted. Badene skal
bl. a. vaere udrustet med &rer, osekar, lanterner, master, sejl,
kompas, drivanker, vand- og bredtanke, faldskarmsblus, pre-
senninger, selvtendende blus, medicin-kiste o.s.v. alt efter stor-
relse, type og skibets fartsomride. I skibe med 20 bade eller
mere skal der vare fast radio i to motorbde, og i skibe med
14-19 béde skal der vare radio i en motorbid og en trans-
portabel sender og modtager. I skibe med 13 bide eller mindre
skal der vare en transportabel sender og modtager.

Badene skal vaere anbragt under davider og kunne udsettes,
selv om skibet har slagside. For at opfylde den sidste bestem-
melse ma man i nogle tilfzelde forsyne badene med let aftagelige
.skajter® eller glidemeder. Skibe med en lzngde af over 46 me-
ter skal udrustes med vippe- eller falddavider. De forstnzvnte
bevaeger sig i tvarskibs plan ved mekanisk hjzlp, mens fald-
daviderne bevages i samme plan ved b&dens egen vagt under
nedfiringen. I mindre skibe ma de gammelkendte, drejelige da-
vider stadig anvendes. Bidene mé kunne nedfires med alle per-
soner og al udrustning om bord.

Nér en bad er sat i vandet, skal den let kunne frigores fra
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taljerne og derfor vare forsynet med godkendte sliphager. Af
sdanne er der mange forskellige typer, og det kan nzvnes, at
Engelhardt ogsd pa dette omréde har virket med sin opfinder-
snilde.

For skibe over en vis storrelse er det bestemt, at nogle af
redningsfartejerne skal vere motorbade. En sdkaldt ,klasse A®
motor-redningsbad skal kunne medfere brandstof til mindst 24
timers forbrug, og motoren skal vare beskyttet sadan, at den
virker under alle forhold og giver biden en fart fremover af
mindst 6 knob. Motor-redningsb3dens flydeevne ma naturligvis
ikke vaere ringere end almindelige redningsbades.

Konventionen indeholder ogsa bestemmelser for flydemidler.
F. eks. forlanges det, at et skib pa under 61 meters lengde skal
have mindst 8 redningskranse, og skibe pa over 224 meters
lzengde skal have op til 30. Kransene skal vere af godkendt
type og kunne flyde i fersk vand med en vagt af 14,5 kg uden
at synke. Ogsé redningsvestene skal vzere godkendt, og det for-
langes, at de skal kunne flyde i fersk vand 24 timer med en vagt
af 7,5 kg. De skal kunne holde en forulykkets hoved oven vande,
selv om den pigaldende er bevidstles, og selv et barn skal kunne
ifore sig dem, uden at de tages forkert pa.

Et skib skal ogsd medfore et godkendt linekastnings-apparat,
som med nogenlunde ngjagtighed skal kunne udskyde en 230
meter lang line, samt de nedvendige projektiler og fire liner. —
Skibets linekastnings-apparat skal erstatte raketapparater i land
p3 kyststrekninger, hvor der er langt mellem rednings-statio-
nerne. Desuden sker en stranding jo meget ofte ved palands-
vind, og s er det altid lettere at udskyde en line fra skibet
end fra land, og iovrigt er mélet jo altid storre, nar man skyder
mod land.

Raketpistol-apparatets pioner var William Schermuly, som
forte en lang og bitter kamp for at fa sin frembringelse god-
kendt. Han fik forst heldet med sig kort for sin ded i 1929, da
parlamentet vedtog en lov, ifelge hvilken alle engelske skibe
over en vis storrelse skulle have raketpistoler om bord. Hans ap-
parat har igennem tiden reddet mange menneskeliv. Ogsa i
rum so, for raketpistolen gor det ogsd muligt at udskyde liner
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fra skib til skib. Den gor det endvidere muligt med storre sikker-
hed at fa forbindelse med en overbordfalden. Raketten er nem-
lig forsynet med et flydehoved, hvortil er fastet en stark, spe-
cielt impragneret line, som holder sig flydende p& vandet. Tam-
pen er naturligvis fastgjort om bord. Om natten lyser en elek-
trisk l]ampe pa flydehovedet, s3 en nedstedt lettere kan f2 oje pa
linen. Schermuly har patenteret en linepaknings-metode, der
sikrer linen frit udleb under rakettens fart, selv under de ugun-
stigste forhold. Raketpistolen kan siledes ofte erstatte de gam-
melkendte bjergemzrs. I alle tilfzlde bringer de en overbord-
falden betydeligt nzrmere frelsen, nir et skib sejler med god
fart, mens der tit vil vare langt til redningskransen for den
nodstedte.

Schermuly var selv semand, og han arbejdede efter folgende
motto: , Forliste skibe kan erstattes, menneskeliv aldrig®. Hans
senner har arbejdet videre under samme devise og er for deres
indsats blevet udnavnt til @resmedlemmer af ,National Unijon
of Seamen®. Deres fabrik fremstiller ogs faldskaerms-nodsig-
naler og andet pyroteknisk redningsudstyr. De sterste nodsigna-
ler af den nzvnte art udvikler 150.000 lys styrke og kan om
natten ses pa op til 45 semils afstand og om dagen fra en af-
stand af ca. 10 semil. Breendetiden er ca. 50 sekunder. — Lig-
nende rednings-udstyr fremstilles nu ogs& af andre virksomheder.

Herhjemme er alle redningsmidler, som for brugen skal
pustes op, stadig forbudt. Fra engelsk side er man imidlertid
begyndt at afvige fra dette forbud. Hen mod slutningen af den
sidste krig udferte den engelske flade omfattende undersegelser
med alle slags redningsmidler og besluttede at videreudvikle de
oppustelige flader og redningsveste, som allerede dengang havde
reddet mange flyvere fra deden. Flere britishe fabrikanter blev
derfor anmodet om at konstrucre en type redningsmidler af
denne art, som opfyldte admiralitetets krav. Efter tre-fire ars
forseg med en bestemt type bide under tropiske og arktiske for-
hold blev denne indfert som standardudstyr i den engelske flade.
Séledes har dronninge-skibet ,,Britannia® 18 sidanne flader om
bord. Ogsd den amerikanske marine er gaet ind for de oppuste-
lige flader.
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Den redningsflade, som er blevet godkendt, har dobbelttelt
og @rmeindgange samt oppusteligt gulv. Under arktiske forhold
har 20 mand i en sddan flide opholdt sig i en temperatur, der
hurtigt steg fra 2 til 20 grader Celcius. Fladen vejer kun Lidt,
fylder ikke ret rneget, blases automatisk op, nar den kastes over
bord og kan ikke slas i stykker ved karambolage med skibssiden.
Ipvrigt kan den let lappes ved eventuel punktering og pustes op
pany ved en handbzlg. Selv med halvdelen af fliden uden luft
vil 20 mand kunne opholde sig i den. Der er ogsa fremstillet
Lo-mandsflader af samme type, og de er blevet provet pa vejr-
melde-skibene, som har meldt, at fliderne er meget svare at
keentre, men lette at bringe pa ret kol, hvis det trods alt skulle
ga galt.

Den 2g. september 1954 blev de oppustelige redningsflader
godkendt af Ministry of Transport til brug i britiske handels-
skibe. — Mon ikke ogsd det danske skibstilsyn til sidst ma bgje
sig for disse flader?
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