TRAK AF SKIBSNAVNENES
HISTORIE

Af

Otro Lubwic

I vore dage giver man skibene navne vasentlig for at kunne
skelne dem fra hinanden i skrift og tale. Her i Danmark
er det saledes ved lov (af 26. august 1941) bestemt, at der
ikke m& indregistreres skibe med navne, som allerede bares af
andre danske fartojer. Rederen for et 10.000 tons fragtskib
f. eks. m& renoncere pa et bestemt navn, hvis dette i forvejen
er givet bare til en fiskekutter pd 50 tons. Skibsregistrerings-
kontoret, som skal godkende skibsnavnene, har igvrigt ogsd til
opgave at pase, at ingen anstodelige navne finder vej til skibs-
listerne.

I gamle dage var det anderledes. Da gav man skibene
navne, fordi man nzsten betragtede dem som vzrende levende
vaesener. Chancen for forvekslinger var den gang ikke sa stor
som nu, fordi skibene var ferre. Der var ingen til at holde
kontrol med, hvilke navne man gav badene, og om de var
anstodelige eller ej, s& man stort pa. Selveste kong Chr. IV,
der sjzldent lod et skib debe, for han havde set, hvordan det
flod p& vandet, gav som bekendt fladens skibe mange mzrke-
lige navne, som nappe alle ville have fundet nade for nutids-
gjne og -gren.

Navngivning af skibe har sandsynligvis fundet sted lige sa
lenge, der har eksisteret nogen sofart. De gamle romere og
grackere smykkede ofte deres skibe agter med billeder af guder
og gudinder, og skibsnavnene rettede sig efter udsmykningen.
F. eks. var der fartojer, der hed ,Apollo®, , Ceres®, »Jjupiter®

b4
og ,,Iris®.
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Her i Skandinavien kender vi til skibsnavne helt fra vikinge-
tiden. ,Ormen den lange® er det klassiske eksempel fra tiden
omkring vikingeskibenes zra. Det navnte skib afloste Olaf
Tryggvasons wldre fartej ,Ormr®, der derfor omdobtes til
»,Ormr hinn skammi®, hvilket betyder , Ormen den korte“.
Ordet ,,orm“ betyder jo i denne forbindelse Hlindorm® eller
»drage“, og ndr man har brugt dette navn til et skib, skyldes
det udsmykningen. Begge de nzvnte fartejer var i stzvnen
smykket med et dragehoved.

Mange af de gammelnordiske skibsnavne ender pa ord som
wkeipa®, | sad“, | kjoll“ (betyder kel), , bolli“ og ,buza“, der
alle er betegnelser for det nu brugte ord ,skib“. Méske er de
hver benavnelser for bestemte skibstyper.

Tit fik vikingeskibene navne, der havde relation til deres
udseende. Som i romertiden var mange af skibene udsmykket
med figurer, der for det meste var anbragt i stzvnen. Nir et
skib hed ,,Visundr, hvilket betyder ,,bisonoksen®, skyldes det,
at det som galionsfigur havde et udskiret bisonhoved. Et andet
nasten samtidigt skib hed ,,Gammr“. Det var opkaldt efter
fabeldyret ,,Gam®, en grif, og havde som galionsfigur et hoved
af et sddant dyr. Bdden ,Skeggi®, der tilhorte kong Magnus
1 1187, havde forude udskaret et skazgget mandshoved. Ogsa
»Karlshofdi“ og ,HofSabuza“ havde mandshoveder som ga-
lionsfigurer. Et andet vikingeskib bar navnet , Snzkollr®, hvil-
ket betyder ,snchovedet®. Dette skib havde et hvidmalet mands-
hoved som galionsfigur. ,Krossbuza®, der sikkert havde fiet
lyst velsignelsen over sig i sesztningsojeblikket, var i stzzvnen
prydet med et kors.

Ogsd andre karakteristiske ting ved skibenes udseende be-
stemte skibsnavnene. Navnet , Draglaun® kan siledes bedst
overszttes ved skib med bekleedning under kolen®. Om nav-
net ,,Dragmok® kan siges det samme. Sidstnzvnte fartgj havde
jernbeslag under kelen, s man kunne trackke det over lange
landstrzkninger, hvilket sommetider var nedvendigt. Navnet
»BOkisud® fortzller, at fartojet, der bar det, var bygget af boge-
tree. Skibsnavnet , Stokkr® kan oversettes ved »trestammen®,
men brugtes i sesproget om skibenes tredie planke over kolen.
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Det skib, der hed ,,Gorn“, hvilket overszttes ved ,tarmen®,
har bade varet langt og smalt. Det modsatte har maske varet
tilfzldet med , Trékyllir“. Navnet betyder sadan noget som
wszk fyldt med tre“. Dog kan navnet ogsd vise, at fartgjet har
veeret benyttet til transport af tree. ,,Skrauti® var et smukt skib
og bar sit navn, der betyder ,pragtig®, med rette.

Skibsnavnene havde ogsa tit relation til skibenes farve.
,,Grabuza®“ betyder siledes ,grat skib“. ,,Gl63“ var navnet pa
et skib med en rigt forgyldt stzvn. Navnet betyder , glad® eller
»glans®. Ogsd ,,Gullbringa“ var overdadigt forgyldt i stavnen.
Navnet betyder ligefrem ,gyldent bryst“. Et par andre skibe
med megen forgyldning var ,,Gullstd“ og ,,Gullskér® (guld-
skoen). Skibet ,Ryd“ havde rustne jernbeslag eller var rust-
farvet, mens , Raudsida“ var helt redt.

De gammelnordiske skibsnavne kan ogsa fortzlle noget om
de enkelte skibes brug eller sxrlige egenskaber. At skibene
,Fridbrjétr® (fredsbryderen), . Sattaspillir® (fredsedelegge-
ren), ,,Stigandi“ (overvinderen) og ,,Ognarbrandr® (skrakski-
bet) har varet anvendt som krigsskibe, er der ingen tvivl om.
Audbjern havde ca. 1180 et skib ved navn ,Harknifr* (har-
kniven). Navnet havde det pa grund af sin skarpe kel, der
gjorde det til et meget hurtigt fartej. Det hurtigste af vikinge-
skibene var dog ,Hreinn“ (renen). ,Bautahluti® udmarkede
sig is@r ved at kunne krydse op mod vinden, hvilket dets navn
fortzeller os (javnfor f. eks. det islandske ord for ,krydser® eller
ncruiser”, nemlig , beitiskip®).

Som i vore dage var der ogsd den gang noget, der hed
lokalpatriotisme, hvilket ses af flere af den tids skibsnavne. I
fleng kan nazvnes ,Borgundarbat® (efter Borgund i Norge),
»Holaferja“ (efter det islandse bispeseede Holar), ,, Lysubuza®
(efter klostret Lysa i Norge), ,,Vallabuza® (flere steder i Island
hedder Vellir), , fslendingr® (isleendingen), ,Rygjabrandr®
(fra Rogaland), ,Sygnabrandr® (fra Sogne(-fjorden)) og
,Grandabuza®. ,Grandi“ betyder sandbanke, men er ogsa et
norsk stednavn.

Om ejer, tidligere ejer, skibsbygger eller besaztning kan de
gamle skibsnavne ogsd fortalle. ,Erkisadr* tilhorte saledes
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biskop Nikolas, der havde faet det af zrkebispen. , Pétrsbolli®
cjedes af biskop Peter. , Olafsholli“ tilherte biskop Olaf fra
Stavanger. ,Sveinsnautr® var skenket af kong Svend, mens
»Halfdanarnautr® var taget som krigsbytte fra Halfdan. Ordet
ynautr® betyder gavn® eller ,det som har vardi for én“. Et
skib hed ,KIa5i“, beslegtet med ordet ,kl6“ (sig), hvilket
navn rimeligvis er afledt af kl48as6tt“. Navnet er vel i s3 til-
feelde en oplysning om, at det pagzldende skibs besztning har
veeret befaengt med scabies (fnat).

I den kristne del af vikingetiden fik mange skibe bibelske
navne. Kong Sverre (1183) havde skibene ,, Marfusid“ og
,Olafssid“, der begge var opkaldt efter helgener. Et tredie skib
fra den tid var debt ,,Postulssid“ (apostelskibet) og havde sik-
kert figurer 1 stzevnen forestillende apostlene.

Naturligvis var ogsa dyrenavnene rigt reprasenteret. Neav-
nes kan »Bessalangi® (den lange bjorn), ,Falki“,  Trani“ og
,Uxi“ Det sidstnzvnte navn, der betyder ,okse“ eller _ko“,
f orekommer markeligt som skibsnavn, men er ogsd senere
blevet anvendt. Et meget kendt middelalder-skib hed siledes
.Bunte ko’ der Hamburger® (Hamborgs brogede ko). Et an-
det, der i middelalderen var meget frygtet som seroverskib i
Dstersoen, hed ,Die bunte koe van Vlanderen® (Flanderns
brogede ko).

Vikingerne brugte pa et ret sent tidspunkt tillige abstrakte
navne som ,Vidsja“ (forsigtighed), ,Hialp® (hjxlp) og
H»Hugré® (tilfredshed).

Endelig kan fra vikingetiden nzvnes et skibsnavn som ,, Lan-
gifrjddagr®. Det blev givet et farto], der lob i seen langfredag,
og fortzller os, at det sikkert sommetider kunne knibe med at
finde pa passende navne. Og s& var der — ikke at forglemme —
det mytiske skib ,Naglfar®, hvis navn betyder , dedeskib* eller
,»skib lavet af de dedes negle®.

Efterhanden som kristendommen vandt blivende fodfaste
her i Norden, fik flere og flere skibe helgennavne. Disse navne
var dog i den tidligere middelalder dannet pa en noget anden
mdde end i den kristne vikingetid. Nu hed det ikke lengere
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,Petrsad“, | Katrinarstd“ og ,,Porlaksstd®, men , Petr sanctus®,
,Katrinar sancta“ og ,Porlakr sanctus® (1426).

Der var stadig ingen deciderede orlogsflader her i Europa.
Nér en krigsflide skulle udrustes, sendte kongen bud efter de
nedvendige private skibe. I 1509 gav kong Hans imidlertid

Galionsfigur fra fregatten ,,Vildmanden®, sesat 1754.

ordre til at bygge to orlogsskibe og dannede dermed grundlaget
til Europas ferste rigtige orlogsmarine. Skibene fik bibelske
navne, nemlig ,, Engelen® og ,,Marie®.

I Herluf Trolles flade fra 1564 finder vi flere skibe med
morsomme navne. Dyreverdenen var rigest reprasenteret med
navne som , Elefanten®, ,Bjornen®, ,Byens Love®, [ Falk®,
,2Hogen“ og , Grif“. Det morsomste var dog ,Papegejen®. I
samdragtighed med alle disse ,,dyr” sejlede ,,Jegeren®. Desuden
var der bl. a. ,Krabaten“ og ,Falk van Olleborg” (Aalborg).
En pinke havde i 1568 navnet ,,Soen®, og i slaget ved Gotland
deltog et skib ved navn ,,Koen®“. I 1570 var der endvidere et
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skib ved navn ,Flasken“, og datidens danske kongeskib hed
,Snuekatten®.

Kong Chr. IV styrkede den danske orlogsflade betydeligt.
Der kom mange nye skibe til, og det kunne nok sommetider
veere sveert at finde pa nye navne. Men Chr. IV var ikke rad-
vild og bestemte, som for omtalt, mange gange selv, hvad
skibene skulle hedde. Syntes han godt om et skib, kunne han
f. eks. debe det ,Forgyldte Bjorn“. Faldt det ikke i hans smag,
kunne han finde pa at give et navn som ,,Stinksoen®, ,,Gump-
henen eller , Fladlusen“! En gang kantrede et skib under so-
setningen, men havedes igen. Dette skib lod kongen meget
betegnende debe , Forlorne Sen®. Der var flere andre mor-
somme krigsskibsnavne pa den tid. Et fartej hed , Lykke-Pot-
ten® (egentlig: krukke, hvoraf man trakker lodder), et andet
»Gak med® og et tredie ,,Flyvende Piil*.

Pa Chr. IV’s tid begyndte fladens skibsnavne iovrigt at {3
en vis forbindelse med figurerne i det danske rigsviben, og
mange danske orlogsskibe har — helt op til vore dage — haft
navne efter figurerne i rigsvabnet eller efter de landsdele, figu-
rerne reprasenterer. Et af den beremte sokonges skibe hed |, Tre
Lover®. I det danske rigsvabens hovedskjold er der netop i det
forste felt tre lover. Dette marrke var de danske kongers skjold
lige fra ca. 1190. Loverne er i skjoldet omgivet af ni hjerter.
Oprindelig var hjerterne ikke hjerter, men soblade (hvilket er
det samme som &kandeblade). Et andet af Chr. IV’s skibe hed
derfor , Sgbladet®.

I Chr. IV’s flade var ogsa et skib med navnet ,To Lover®.
Det havde faet navn efter hovedskjoldets andet felt, der sym-
boliserer Senderjylland. Et andet af kong Christians skibe hed
»Lre Kroner® og havde navn efter den overste halvdel af det
tredie felt i rigsvabnets hovedskjold. De tre kroner i dette felt
reprasenterer enten Sverige eller den nordiske union. I under-
kanten af tredie felt ses til venstre en falk, der symboliserer Is-
land. Fer 1903 var 1 stedet for falken anbragt en kronet stok-
fisk, der ligeledes symboliserede Island. Der var da ogsd i
Chr. IV’s flade et skib med navnet ,Cronet Fisk“. Til hajre
for falken ses i rigsvabnet en vaedder (eller et lam) og en bjern.
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De symboliserer henholdsvis Faeroerne og Gronland. Flere skibe
i Danmarks orlogsflade har heddet ,, Vadderen® og ,, Lammet®,
1600-tallets ,,Gullands Lam® er opkaldt efter Gudslammet
(agnus dei) i Gotlands vaben, som en gang var placeret i
rigsvabnet.

I hovedskjoldets fjerde del ses en love pi guldbund. Loven,
der symboliserer ,,de goters®, har ligeledes givet navn til mange
danske orlogsskibe. I samme felt ses under loven en lindorm,
der nu for trettende gang har givet navn til et skib i det danske
severn. Ingen af disse figurer i rigsvibnet synes dog at have
ligget til grund for skibsnavne i Chr. IV’s orlogsflade.

Derimod hed et af den beromte sekonges skibe , Nellebla-
det og var opkaldt efter det holstenske naldeblad i midter-
skjoldets forste felt. Samme skjolds andet felt viser en solvsvane
med en guldkrone. Svanen symboliserer Stormarn 0g gav 0gsé
navn til et af fjerde Christians skibe. I tredie felt af midter-
skjoldet ses en rytter i guldharnisk p& en galloperende selvhest.
Figuren symboliserer Ditmarsken. N&r et af skibene i forste
halvdel af det syttende arhundrede hed , Sorte Rytter”, hen-
tydes der sikkert til denne figur i vort rigsvaben.

Blandt de skibe, der deltog i kampen mod den hollandske
flide i maj 1644, var bl. a. et skib ved navn »Norske Love®.
Dette orlogsskib var opkaldt efter den oksebzrende love, der
tidligere var anbragt i rigsvibnets hovedskjold, men blev taget
ud ved Norges adskillelse fra Danmark.

En anden figur, der tidens leb er forsvundet fra rigsvabnet,
er Usels orn. Til at begynde med var denne orn sort, men skif-
tede flere gange farve og var bl a. en overgang hvid. Da
Chr. IV dode, efterlod han sig en orlogsflade pa 40 skibe. Et
af de mindre bar navnet ,@rnen®, et skibsnavn, man kan
treffe pa i nasten alle mariner. Flere skibe har ligeledes heddet
»Hvide @ og ,Sorte @rn“. Et af Tordenskjolds beremteste
skibe hed netop ,Hvide @rn“, men i de sidste 1 50 ar har intet
dansk skib baret dette ellers si velklingende navn. Dette skyldes
den omstendighed, at det sidste skib, som var opkaldt efter
Wessels fartej, blev ramt af en sorgelig skabne. I 1799 for-
svandt et ,Hvide Drn“ sporlost under et togt til Middelhavet.
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P& Fr. IV’s tid udgik Bornholms sarlige viben af rigsvab-
net. Det viste en firbenet drage og gav anledning til, at flere
orlogsskibe blev debt ,,Dragen®.

Ogs elefant- og dannebrogsordenens klenodier, som ind-
rammer rigsvabnet, har givet navne til mange orlogsskibe. Ove
Gjeddes Ostindien-sejler hed siledes ,,Elefanten®, og senere har
{lere skibe baret navnet ,Dannebrog®. Allerede i det sekstende
4rhundrede gav vildmandene, der flankerer rigsvabnet, navne
til danske krigsskibe.

Efter Chr. IV’s dod begyndte de geografiske navne si smat
at aflose de heraldiske. Saledes aflgste ,,Slesvig® navnet ,To
Laver®, ,, Wenden® afloste ,,Lindormen® o.s.v. Senere har man
dog i visse tilfzlde taget de heraldiske navne til nade igen og
anvendt de to navnegrupper i fleng. Dog har to orlogsskibe
aldrig p& samme tid heddet {. eks. . Nellebladet* og ., Holsten®.
Nogle af navnene har, som nzvnt, holdt sig helt op til vore dage.
I nyere tid begyndte man imidlertid i hovedsagen at benytte
sig af andre navnesystemer, hvilket vi senere skal se.

Ogsa skibene i den svenske orlogsflide havde i zldre tid
mange morsomme navne. Omkring 1560 var der saledes
,Flygande Draken“ og ,Flygande Serpent“. Desuden var der
flere ,koer som f. eks. ,Klosterkon®, ,Réda Kon® og Svarta
Kon®. Et skib, der var erobret fra Danmark, fik det meget be-
tegnende navn ,,Vindekapen®. Endvidere var der ,,Rddehun-
den® og ,,Blamannen®.

I 1644 havde svenskerne bl. a. folgende krigsskibe: ,, Kong
David®, ,Nachtergalen®, , Lammet, ,Papegdjan® og ,, Post-
pferd®. Ca. g0 &r senere havde svenskerne nasten hele solsyste-
mets navne reprasenteret i fldden. Der var f.eks. folgende
navne: ,Solen®, , Mars“, ,Venus“, , Jupiter®, ,Saturnus® og
, Manen®.

Ved navngivningen af de to landes handelsskibe gjorde man
stadig flittigt brug af helgennavnene. Pa Niels Juels tid fandtes
der siledes i Kobenhavn ikke mindre end fire skibe med nav-
net ,,St. Johannes“. Desuden var der mange ,,Fortuna®, , Haa-
bet* og , Patientia®, navne, som alle den dag i dag er givet

o »
skibe i vor smaskibsflade. Der var dog ogsa mere festlige navne
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som f.eks. ,Kjobenhavns Vaaben®, | Oxen®, ,Sandszkken®
(skibet blev maske brugt til transport af sand), ,Den hvide
Svane® (rimeligvis svanen fra rigsvabnet), ,Malmes Prove®
og ,,Rede Hane“. I Malme fandtes endvidere et handelsskib
ved navn ,,St. Johannes Déparen®.

Galionsfigur fra orlogsskibet ,,Skjold*
(sosat 1833) visende Kong Skjold.

Pa nasten samme tid var der i den svenske handelsflide
skibsnavne som ,,Wirginiske Tobaksfatet® og , Svenske Tidru-
hofwet®. Begge disse fartojer var hjemmeherende i Stockholm
og tilhorte henholdsvis et tobakskompagni og et tjzrekompagni.
Den svenske hovedstad havde endvidere bl. a. ,Halfwe M32-
nan®, ,Vogel Phoenix“, ,Solen“, | Vergiilte Gans®, , Trumb-
slagaren® og ,Noe Arch“.

I 1666 var der stockholmer-fartejer med felgende navne:

10 Arbog 1952
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,Hwita Dufwan®, ,Die Liebe“ og ,Vliegende Hart®. Fra
samme tid og sted stammer disse navne efter bygningsvarker,
som svenskerne sikkert har varet meget stolte af: ,,Stockholms
Raathuijs®, ,,Stockholms Sluijs®, ,,Stockholms Riddarhuus“ og
,Palaas van Graff Wrangel®. I 1668 havde Stockholm bl. a.
folgende skibe: ,Vergyldte Druijf®, ,Forgylte Solen®, ,Die
Gekronte Liebe® og ,,Kronte Kidrleken®.

Goteborg havde pd samme tid ,Forgylte Hiorten®, , Lille
Bl& Dufvan® og , Witte Enhorn®. I Helsingborg fandtes bl. a.
Hammerskiolds Struvende Pijl“. Dette skib har efter navnet
at demme veret et meget hurtigt fartej.

Af en skibsliste fra Flensborg ser man, at de religiose navne
i slutningen af det syttende &rhundrede stadig var i haevd. Der
var skibe opkaldt efter St. Jiirgen, St. Johannes, St. Lorentz,
St. Jacob og englen Raphael. Et skib ved navn ,,Fortuna® var
der naturligvis ogsd. Desuden , Konkordia®, Friede (hvilken
forskel fra vikingetidens ofte krigeriske navne!), ,Salvator® og
LEichhorn®. Et af de flensborgske skibe hed ,Zwei Lowen®.
Det var naturligvis opkaldt efter de sonderjydske lever 1 rigs-
vabnet.

I lobet af det attende og nittende arhundrede begyndte man
at opkalde skibe bide i orlogs- og handelsfladen efter medlem-
mer af kongehuset. Det Asiatiske Compagni, der havde sterk
tilknytning til kongehuset, forte inden for handelsmarinen an
pé dette omrade. Et af kompagniets skibe hed ,,Kongen af Dan-
mark®, et andet ,Cronprinz“. Andre Ostindien-sejlere fik i
tidens lob kongelige navne som ,Dronning Juliane Marie®,
,Cronprindsesse Maria®, , Princesse Louisa Augusta®, ,,Prin-
cesse Charlotte Amalie“, , Princesse Sophia Magdalena® og
_Prinsen af Augustenborg®. Man gav ogsa skibene navne efter
de kongelige slotte: ,Fredensborg Slot® og ,Christiansborg
Slot“. I begyndelsen af det nittende arhundrede skiftede Det
Asiatiske Kompagnis ,,Christianshavn® navn til ,, Frederik VI®.
Dette gik til p& folgende méde: , Christianshavn® skulle under-
kastes en hovedreparation, men kompagniet havde ikke rad til
at bekoste denne. Staten tradte imidlertid hjalpende til, og
som tak for dette gav man skibet den regerende konges navn.
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Det Asiatiske Kompagnis skibe havde ogsé navne efter an-
dre end kongelige personer. Eksempler herpa er ,,Geheimeraad
Moltke“ og ,Skatmester Grev Schimmelmann“. Disse og fel-
gende morsomme navne stammer fra 1785: , Rigernes Onske*”,
»Enrum®, | Bikuben“ og ,,Husaren®.

I slutningen af det attende arhundrede begyndte familie-
navnene at vinde indpas ved navngivningen af skibene. Tak-
nemmelige skippere opkaldte deres skibe efter madre og faedre.
Enten brugte man disses fornavne eller debte skibene f. eks.
saledes: ,Faders Minde“, ,,Moders Minde“, , Forzldres Minde®
og ,Min Fader®. Nogle af skibene blev drevet som familie-
interessentskaber og kunne derfor debes , Sedskendebarnene®,
»De to Bradre®, | De tre Sestre“ o.s.v. En jagt i Alborg hed i
1858 ,, Tvillingebrodrene®. Sommetider var mange sgskende
feelles om et skib, hvilket kunne ses af skibsnavnene. Rekorden
1 den retning er vist ,,De 18 Segskende® (jagt fra Stubbekgbing
1858). Man kunne ogsd opkalde skibet efter sin kone eller sin
forlovede. Eksempel pa det sidste er navnet , Festemoen® (fra
Svendborg). Om Féborg-jagten | Matrone“ havde fiet sit navn
pa denne made, er uvist!

Sommetider har ogsa fjernere slegtninge hjulpet til ved
kabet af skibe. En skipper kaldte i midten af det forrige rhun-
drede sin bad ,,Onkel“, en anden bad fik navnet , Min Fatter®.
Nar et skib pa samme tid debtes , Mollerens Minde“, m& man
ga ud fra, at en rig meller har finansieret kobet.

I tiden fra 1807 til 1814 sloges vi som bekendt med eng-
lenderne til ses. Krigen fortes fra dansk side hovedsagelig med
kanonbade og kaperskibe. Kaperfartojerne havde tit forneje-
lige og rammende navne. I 1808 var i Kebenhavn hjemmehe-
rende en kaper ved navn ,Reverfjenden. I 1811 havde vi bl. a.
folgende kaperskibe: Den lille kebenhavnske ,,Hold fast“, fre-
derikshavneren , Strandvagten® og Helsingor-kaperen , Hyz-
nen“. En kaper-chalup fra Kebenhavn hed ,Havneren® med
henblik pa fladens ran. Skibet fik imidlertid ikke lov at haevne
ret meget, for det blev erobret af englenderne. En Helsingor-
kaper hed ,Salomon®, hvilket er bemearkelsesvardigt, fordi
styrmanden hed Salomon Madsen og prisemesteren Salomon P.

0™
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Mejer. At de fleste af skibene oprindelig var bestemt til mere
fredeligt arbejde end kaperi, viser navne som ,Vennerne® og
,, Postigreren®.

Ogsd senere krige har afspejlet sig i skibsnavnene. F. eks.
bar en fynsk skonnert i 1851 navnet ,General Rye“ og en
Korsgr-bark hed i 1858 | Helgesen“. Efterhanden blev sofar-
tens mand dog kede af krig og ufred. I ,,Griiners Mercantile-
Calender® for 1858-5¢ finder vi saledes skibsnavnet ,,Neutral®.
I ,flaghogen® for 1871 er der fredelige navne som ,Fred og
Ro“, ,Lykkens Prove“, ,Det gjenfodte Haab®, , Familiens
Haab“ og ,,Gud raader for Lykken®.

Den politiske og tekniske udvikling satte ogsa sit spor i navn-
givningen af skibene. En Arhus-jagt hed séledes ,,Anders Sandoe
Orsted” og et par skonnerter hed , Telegraph® og , Telegra-
phen®. (Alle tre navne fra 1850’erne.)

Af morsomme dyrenavne kan fra denne tid navnes ,,Krab-
ben“ og ,Skildpadden“. Morsomme er ogsa navnene ,Skal
betale“ (det har maske holdt hardt for at klare byggelanet)
og ,,Snapop“, der begge er hentet fra ,flaghogen® for 1871.
Naturligvis var der ogsa mange geografiske navne lige fra
.Himalaya“ og ,Hindostan“ (fregatter i Abenrd) til , Drachs-
holm® (slup 1 Holbzk) og ,Larsens Plads® (kebenhavner-
fartgj).

Desuden holdt man af at give skibene fremmedartede
navne, der skulle vidne om ejernes sprogkundskaber. Eksempler
herpa er ,Arbre a pain“ (Haderslev), ,,Ora & labora® (Itze-
hoe 1858), ,,Deus nobiscum®“ (Nakskov) og ,Festina-lente®
(Ringkebing).

I anden halvdel af det nittende arhundrede begyndte navne-
systemerne s& smat at vinde indpas inden for rederierne. En
reder kaldte i 1858 sine to skibe for ,,Amor®“ og ,Psyke“, og
to Helsingor-dampere hed ,,Ophelia® og ,,Hamlet®. Senere tog
bl. a. de store norske sejlskibsredere navnesystemerne op. En af
disse redere lod alle sine skibsnavne begynde med stavelsen
sMa-“ og A/S ,Fido“ havde skibe med forstavelsen ,Fi-“ i
navnene. En tredie norsk reder valgte at give sine skibe navne,
som vidner om opfindsomhed hos navngiveren. Hans sejlskibe
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hed: , Folkefesten®, | Gronsvar®, ,Guldregn®, , Hasselnodder®,
LJuletre®, | Lovehjerte®, ,Midnatssol®, ,,Sneklokke® og , Tra-
snit“. Nogle af disse navne lyder poctiske, og de er da ogsa
navne pa literare arbejder.

Det norske rederi Fred. Olsen har genoptaget skikken
med galionsfigurer. Ovenstdende figur blev udfert til
m/s ,,Black Watch®.

Inden vi forlader sejlskibene for at behandle dampskibs-
navnene, hvor systemnavnene forst rigtigt begyndte at gore sig
gzldende, skal vi lige se pa nogle af clipper-navnene. Disse var
ofte velklingende og gav indtryk af de stolte skibes enorme fart.
Der var f.eks. ,Tornado®, ,Winged Racer”, ,Sea Witch",
., Witch of the Wave®, | Game Cock®, | Flying Cloud®, ,,Witch
Craft“, ,, Phantom®, , Electric Spark®, ,Wild Hunter®, ,Fiery
Star®, ,Lightning® og , The Sweepstakes“. En af clipperne
skulle have haft navnet ,, Jenny Lind“ efter den svenske natter-
gal. En lille brig havde dog allerede faet hendes navn pamalet



150

skroget, og clipperen debtes i stedet ,, The Nightingale“ og fik
en galionsfigur forestillende den beromte sangerinde. Mange
har sikkert spekuleret over, hvad klippernavnet , Cutty Sark®
betyder. Navnet bruges i skotsk om en meget kort serk og i
overfert betydning om et varmblodet og flygtigt pigebarn.

Som allerede naevnt begyndte systemnavnene forst rigtig at
gore sig gzldende i dampskibstiden, hvor rederierne fik mange
skibe under deres kontorflag. Ved blot at here navnene pa de
skibe, der er navngivet efter bestemte systemer, kan man ofte
med det samme finde ud af skibenes nationalitet og rederi, hvis
man da er nogenlunde sefartskyndig. Det vil fore for vidt her
at gengive alle de navnesystemer, der bruges inden for den in-
ternationale sefart, og der skal blot navnes nogle fa af dem.
(De danske rederiers navnesystemer vil blive behandlet senere
1 denne artikel).

Flere rederier valger at give deres fartgjer navne bestdende
af to eller flere ord, men med samme begyndelsesord, hvilket
har den fordel, at samtlige af de péagzldende rederiers skibe
hurtigt kan findes i skibslisterne. Farrel Lines i New York, der
driver passager-, post- og fragtfart pad Afrika, har debt alle
sine skibe med navne begyndende med , African® ({. eks. , Afri-
can Moon® og , African Star“). United States Line i U.S.A.
har som farste ord i sine skibsnavne valgt ., American® (,, Ameri-
can Farmer® og ,,American Sailor®) eller ,Pioneer” (, Pioneer
Wave®). De fleste af den store amerikanske Ellerman Lines’
skibe har ,, City“-navne (,,City of Paris“ og ,,City of Swansea“).
Clan Line Steamers, Ltd., i London har givet hele sin flade
,»,Clan“-navne (,,Clan Macneil® og ,,Clan Macnair).

Magader man et skib med et navn begyndende med ordet ,, Em-
press®, kan man nzsten vare sikker pa, at det tilhorer Cana-
dian Pacific Steamships, Ltd. Eksempler herpd er ,, Empress of
Canada® og ,,Empress of Scotland“. Alle ,, Empress“-skibene er
passager-skibe. Ved navngivningen af sine fragtskibe benytter
selskabet et andet system, idet det her bruger eenstavelsesnavne
begyndende med ,Beaver-“ (f. eks. ,Beavercove® og , Beaver-
lake®). Under mange nationers flag sejler tankskibe, hvis navne
begynder med ,,Esso®. Esso Standard Oil Company i New York
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lader ordet efterfolge af et bynavn. Et af de store nye tankskibe
hedder saledes ,,Esso Stockholm®.

Royal Mail Lines i England bruger som begyndelsesord i
sine skibsnavne ordet , Highland“ (f. eks. , Highland Brigade®
og ,Highland Princess®) eller ,Loch“ (,Loch Avon“ og
»Loch Ryan“). Som s& mange andre selskabers er Royal Mail
Lines navnesystem ikke helt rent, idet det ogsi bruger navne
pa floder, pa franske provinser og pa steder i Sydamerika. Det
norske rederi Leif Hogh har som oftest rederinavnet med i
skibsnavnene, der nasten alle begynder med ~Hogh® (,,Hogh
Silvermoon® og ,,Hogh Hood“). Ogs& den britiske Port Line
har rederinavnet med i skibsnavnene. Disse begynder med or-
det ,Port“, og da linien driver trafik pad Australien, er det
folgende ord navnet pa en australsk havneby (f. eks. ,, Port Hali-
fax“ og ,,Port Wellington“). Irish Shipping Ltd. bruger ordet
»Irish® efterfulgt af navnet pa et tree (,Irish EIm“ og | Irish
Hazel*). American President Line bruger ordet ,President®
efterfulgt af navnet pd en af de amerikanske prasidenter (f. eks.
»President Monroe“ og ,,President Wilson®).

Straks man herer ordet ,,Rio“ som forste ord i et skibsnavn,
ved man, at det pagzldende skib tilhorer den argentinske stat.
Et par eksempler: ,Rio Colorado® og ,Rio Diamante“. Den
amerikanske Grace Line’s skibe har alle navne, der begynder
med ,,Santa® (f. eks. ,Santa Elena“ og ,Santa Clara®).

Nogle rederier foretreekker eetord-navne, hvor forstavelsen
er ens for deres respektive skibe. Begynder et skibsnavn med
stavelsen ,,Bel-“, ved vi ikke alene, at skibet tilherer C. Smith
»Belships® i Oslo, men ogsa, at det er et sikaldt lokomotiv-
skib, et skib beregnet til transport af tunge ting. , Belships“ er
ligefrem blevet en fallesbetegnelse for lokomotivskibe. Som eks-
empler pa sadanne skibe kan navnes ,Belray“ og , Belnor®. Det
engelske Ben Line har ogsd fiet rederinavnet med i skibsnav-
nene, hvilket vil ses bl. a. ved navnene ,Benlawers® og , Ben-
venue®. Alle skibe under American Export Lines berer lige-
ledes en del af rederiets navn, idet de har navne som ,Ex-
change®, | Explorer og , Exhibitor“. Det samme er tilfeldet
med skibe fra det norske Fearnley & Eger og den engelske Glen
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Line, der har navne som ,Fernsea“ og , Fernplant® for forst-
nevntes vedkommende og ,,Glenogle® og ,,Glenbeg® for Glen
Lines vedkommende. Visse skibe under det sidstnavnte rederi
har dog navne efter walisiske grevskaber. Ogsa det store ameri-
kanske rederi Moore McCormack, den engelske Silver Line og
det norske A/S Thor Dahl har delvis overensstemmelse mellem
rederinavn og skibsnavne. At ,Mormacland® tilherer Moore
McCormack, vil ingen vare i tvivl om. Det er ogsa let at finde
ud af, at ,Silverbriar® tilherer Silver Line, medens , Thors-
hevdi® og ,, Thorshall“ tilherer det norske hvalfangerselskab.

En tredie gruppe af skibsnavne er den, der bestar hvert af
eet ord med en endestavelse, der er falles for hvert enkelt rede-
ris skibe. Under denne gruppe horer Norske Amerika Liniens
,-fjord“-navne (,,Oslofjord“ og ,Stavangerfjord®). Den sven-
ske Amerika Linies skibe har ,-holm“-navne (,,Stockholm® og
,Gripsholm®), medens Hollands tilsvarende linie har ,-dijk®-
navne (,,Sommelsdijk® og ,,Blomnersdijk“). Den engelske Eller- -
man’s Wilson Line har skibsnavne endende pa o (f. eks. ,,Bra-
vo“ og ,,Carlo).

Navne som ,,Bethore® og ,,Steelore fortaller sofartskyndige
en hel del. For det forste har skibe med endelsen ,,-ore“ hjemme
under Ore S. S. Co. i U.S.A. For det andet beskaftiger rederiet
sig — som rederinavnet siger — med transport af erts. Det hol-
landske United Netherlands skibe har ,,-fontein“-navne, de en-
gelske Denholm Shipping og Ropner & Co. bruger henholdsvis
,-park“- og ,-pool“-navne, medens det belgiske Cie Maritime
Belge anvender skibsnavne med endelsen ,,-ville“. Endelig skal
inden for denne gruppe nzvnes Cunard White Stars ,-ia®-
navne, der samtidig er navne pa romerske provinser. Eksem-
pler: , Ascania“ og ,Aquitania“. Undtagelser: ., Britannic®, der
stammer fra et incorporeret selskab, samt de to ,»Queen“s.
Om ,,Queen Mary® fortelles iovrigt en morsom historie, for
hvis rigtighed dog ikke garanteres: Lineren skulle oprindelig
have heddet ,Victoria®. Selskabets ledelse ville forst indhente
kongehusets tilladelse til at bruge dette navn og spurgte, om
man havde noget imod, at ,dronningens navn benyttedes®.
Den engelske konge, der troede, at man mente hans gemalindes
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navn, svarede: ,,Det tror jeg kun vil gleede min kone®. Selska-
bets ledelse mente ikke at kunne skuffe kongen og matte bryde
navneprincippet ved at debe skibet ,.Queen Mary“. Senere
byggede man — som bekendt — som en pendant til dette skib
et andet, der meget passende fik navnet ,,Queen Elizabeth®.

Som den fjerde gruppe systemnavne kommer den rakke af
skibsnavne, der bestdr af to eller flere ord, men hvoraf det sid-
ste er ens for en overvejende del af et rederis skibe. Vi begyn-
der med det norske rederi Knut Knutsen, der bruger ordene
LBakke“ eller ,Knudsen“ som sidste ord som f. ¢ks. i ,,Emma
Bakke“ og ,,Anna Knudsen“. Jeg vil gztte pa, at efternavnet
Bakke er ungpigenavnet for rederens hustru. Det kendte engel-
ske Union-Castle Mail Steamship Co. bruger som skibsnavne
forskellige borgnavne (en parallel til C. K. Hansens navne)
endende pa ,Castle® (,Carnavon Castle® og ,Richmond
Castle“). Nar et skibsnavn ender pa ,,Coast”, kan man nzsten
med sikkerhed g& ud fra, at det sejler under det engelske Coast
Lines kontorflag. Eksempler er ,Caledonian Coast og ,,Hib-
ernian Coast“. Den amerikanske Lykes Lines skibe er ogsa
lette at rubricere, for de har alle navne, hvori det sidste ord er
»Lykes” som f.eks. i ,Doctor Lykes“ og , Tillic Lykes®.

Alle japanske skibe har navne endende pa ,,Maru“ som
f. eks. skoleskibene ,, Taisai Maru“ og ,,Nippon Maru®. Da Ja-
pan for krigen sloges med Norge om trediepladsen med hensyn
til andel i verdenstonnagen, er det ikke sa fa skibe, der berer
eller har baret dette efternavn, hvis betydning der hersker no-
gen uenighed om. Forfatteren til denne artikel har hert en for-
klaring om, at ordet narmest svarer til det engelske , trader®.
I sin bog, ,Lives of the Liners“, giver den amerikanske mari-
time skribent Frank O. Braynard imidlertid ikke mindre end
fem andre forklaringer pa dette ords oprindelige betydning.

Ifolge Braynard siger en 4000 ar gammel japansk legende,
at navnet stammer fra et himlens sendebud, der en gang blev
sendt ned pé jorden for at give en japansk herre af adel byrd
en lektion i skibsbygningskunsten. Sendebudets navn var Ha-
kudo Maru. En anden japansk legende siger, at skibsnavnet
stammer fra den japanske havgud Azuminosora-moru. En rent
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sproglig oversa:ttelse af ordet har en vis tilknytning til navne-
ordet ,,ring®. ,Maru® kan betegne noget cirkelrundt, og meget
gamle japanske skibe havde netop en nzsten cirkelrund skrog-
form.

En anden forklaring fastslar, at ordet ,,Maru® betegner visse
dele af festninger og vaben fra gammel tid. Forbindelsen mel-
lem handelsskibe, fastninger og vaben synes lidt uklar, men da
japanerne i 1591 forsegte at erobre Korea, blev de fleste japan-
ske skibe bygget med erobring for oje og kaldtes ligefrem for
Hilydende festninger®.

I gammel tid var ,,Maru® ofte knyttet til familienavne og
fik senere en vis tilknytning til forretningsnavne. De japanske
handelsmaend brugte ofte egne skibe til transport af egne han-
delsvarer. Nar der derfor i forretningsnavnet fandtes ordet
»Maru®, blev det efterhdnden almindeligt ogsd at knvtte det
til skibsnavnene — mener man.

Andre kendte skibsefternavne er , Monarch® (, Celtic Mo-
narch® og ,Scottish Monarch® f. eks.), der gives skibe under
det engelske Roburn & Verel, og ,,Star* (f. eks. ,,Brazil Star®
og ,Argentina Star“) for Blue Star Lines skibe. Sidstnzvnte
rederi koketterer iovrigt ogsd med sin stjerne i kontorflag og pa
skorsten.

Endelig findes der en gruppe skibsnavne, der kendetegner
bestemte begreber eller ting uden bogstavlighed. Det engelske
selskab Elder Dempster Lines, der opretholder ruter pi Afrika,
dober sine skibe med afrikanske stednavne som f. eks. ,,Shuma“
og ,Shonga®. United Africa Co., der ogsd er engelsk og lige-
ledes sejler pa Afrika, bruger afrikanske stammenavne. Iovrigt
er der en vis bogstavlighed mellem dem, idet de alle ender pa
»-ian“ som f. eks. , Ethiopian® og , Liberian®.

Geografiske navne er forevrigt hyppige i skibslisterne. De
engelske selskaber Federal S. Nav. Co., B. J. Sutherland og
G. Hein bruger henholdsvis navne pa engelske, skotske og ul-
sterske grevskaber til deres skibe. Tre andre engelske selskaber
bruger henholdsvis engelske, skotske og walisiske amts-navne.
Selskaberne er Bibby, Scottish Shire Line og Glen & Shire. Her
er tre eksempler, et for hvert af selskaberne: , Lancashire®,
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»Perthshire® og , Breconshire“. Heller ikke Londons omegn gér
ram forbi. Et par engelske gaskompagniers skibe er opkaldt efter
steder i nerheden af Englands hovedstad (, Wimbledon*®, |, Tol-
worth® og ,,Chessington®). Det engelske selskab J. Nourse har
valgt indiske floders navne. Et af skibene fik siledes navnet

Dronningen af Saba smykker skibet
,,Balkis* stevn.

»Ganges“. New Zealand S. Co. deber derimod sine skibe med
maori-stednavne som ,Rengita® og ,,Orari“. Clyde S. Co. i
England, der har et fyrtarn i sit kontorflag, navngiver sine skibe
efter fyr (,,Goodwin® og ,Copeland“).

Dyrenavne er ret sjeldent brugt undtagen spredt og usyste-
matisk. Det engelske General Steam Nav. Co. bruger dog nz-
sten generelt fuglenavne til skibene (,,Kingfisher® og , Stork“).
Et andet engelsk rederi, Pelton, navngiver sine skibe med mu-
sikudtryk endende pa o. F.eks. , Tempo“. Det franske Worms
et Cie. opkalder sine fartgjer efter forskellige vine (f. eks. , Cha-
teau-Ansone® og ,,Chateau Yquem®).

»Achilles”, | Ajax“ og , Orestes“ er skibe tilhorende Alfred
Holt i Liverpool, som har opkaldt alle sine skibe efter helte fra
Iliaden, hvor der jo er navne nok til en hel armada. ,, The Earl®
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og ,, The Countess* tilherer J. Hay i Glasgow, der bruger ade-
lige navne, medens navne som ,Byron“ og ,, Tennyson® er givet
skibe under det engelske Lamport & Holts kontorflag. Dette
rederi opkalder skibene efter beromte kunstnere. Under et andet
britisk kontorflag, T. & J. Harrisons, sejler skibe med navne
som ,Inventor og . Explorer”, idet man her bruger profes-
sions-navne til skibene. Endelig kan det nzvnes, at de engelske
rederier Glen & Co. og Galbraith, Pembroke & Co. opkalder
skibene efter forskellige engelske sokrigssejre og public-skoler.

Flere danske skibsnavne kan placeres i nogle af de navnte
navnegrupper. Under den forste gruppe kan D.D.P.A’s skibs-
navne placeres. De fleste af selskabets skibe har navne begyn-
dende med ordet ,Esso®. Som eksempler kan navnes ,Esso
Kobenhavn“ og , Esso Nyborg“. Som en dansk reprasentant
for cetords-navne med samme forstavelse kan navnes rede-
riet ,Norden®, hvis skibsnavne alle begynder med stavelsen
,Nord-“. Eksempler herpd er ,Nordvest“ og ,Nordpol®. De
fleste af ,,Norden“s skibsnavne er lette at tyde. Dog vil det
méske vaere pi sin plads at nazvne, at Nordkyn er det euro-
pziske fastlands nordligste punkt. Dampskibsselskabet , Nor-
den® har i hovedsagen holdt sit navnesystem rent. Undtagelser
er navoene ,,Pomona“ og ,M. C. Holm®“. Sidstnzvnte skib
blev efter stifteren, Mads Holms, ded opkaldt efter denne. An-
dre undtagelser er ,Helge®, ,Rolf*, , Niels R. Finsen® og
,Phonix“, der overtoges efter D/S , Danmark®, og ,Norman-
nia®, ,Kotonia®, ,Sarmatia“, ,Gallia“ og Finlandia®, der
overtoges efter D/S ,Hafnia®, der altsd ogsa havde et navne-
system med endelsen ,-ia®.

Under gruppe tre (skibsnavne med bestemte endestavelser)
har vi flere reprasentanter. A/S , Motortramp® har saledes tre
motorskibe hvis navne ender pa ,-by“. Det er badene ,,Stens-

, ,Lundby“ og ,Tureby®“, der alle er opkaldt efter lands-

byer i Sydsjelland, hvor rederen bor pa Stensbygard. Damp-
sklbsselskabet ,Hetland“s skibsnavne ender som regel pa sta-
velsen ,-aa“ og er opkaldt efter danske &er. Eksempler herpa
er ,Krusaa“ og ,Susaa“. Det Ustasiatiske Kompagni har 0gsa
delvis et navnesystem, der kan henfores under gruppe tre, idet
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selskabet i1 de senere ar har givet sine skibe navne endende pa
»2“. F.eks. ,Mombasa“ og ,,Korea“. Nogle af &. K.’s skibs-
navne er gamle latiniserede betegnelser pa danske ger og lands-
dele. Disse navne er: ,Erria“,  Fionia®, ,Selandia®, ,, Jutlan-
dia® og ,Falstria“. Nogle Liberty-skibe, som selskabet overtog
efter den sidste krig, blev opkaldt efter tidligere danske oer i
Vestindien (,,St. Jan®“, ,St. Thomas“ og ,,St. Croix“). Ievrigt
har @. K. opkaldt mange af sine skibe efter landsdele og havne,
hvorpa selskabet har eller har haft forbindelser. En tid var der
mange russiske stednavne i listen over rederiets skibe. De stam-
mer fra en tid, hvor rederiet havde forbindelser pa russiske
pladser.

Et af de interessanteste navnesystemer benyttes af rederiet
C. K. Hansen, der opkalder sine skibe efter danske borge. De
fleste af ,,-borg“-navnene er lette at finde ud af, og her skal blot
navnes oprindelsen til nogle af de vanskeligste. Navnet , Brat-
tingsborg® var ofte navnt i danske sagn og folkeviser, og man
betjente sig af det, nar man ikke kunne betegne et sted ner-
mere. Rimeligvis har borgen ligget pd Samse. ,,Stegelborg® er
rimeligvis identisk med ,,Stegeborg®, der vernede Stege. Eller
ogsd er det en forvrangning af det kobenhavnske ,,Stejleborg®.
»Heneborg® er sikkert det samme som ,,Henborg Slot* i Vejle
amt, og ,,Harrildsborg“ er vel nok identisk med »Haraldsborg“
nord for Roskilde. , Elsborg® er navnet pa en gammel fastning
ved Gotaelven.

»Flynderborg® var det aldste befaxstede sted ved Helsingor.
»Dansborg® var en fastning ved Tranquebar. , Taarnborg® var
en fastning ved Korser, hvoraf resterne af volden endnu ses.
»Ellensborg® er sandsynligvis Ulfeldts gird pd Fyn (nuv.
Holckenhavn). ,Aggersborg“ var en gammel kongsborg pi
Limfjordens nordre bred. ,,Nordborg® var et slot, der blev
bygget i det 12. arhundrede af Svend Grade. Det hed forst
Als Slot og fik navnet ,Nordborg“, da ,Senderborg Slot*
byggedes. ,Randelsborg® var det populzre navn for ,Dron-
ningborg® i Randers.

»okakkeborg® er rimeligvis det samme som ,,Skakkelborg*
i Mogeltonder. ,,Spigerborg® er et forsvundet slot ved Prasto
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eller Erik Menveds ,,Spikelborg® ved Skelskor. ,Hundborg® er
nok identisk med ,Hundeborg®, en forsvundet borg i Djurs-
land. ,@rneborg® var det tidligere navn for ,Koldinghus®. I
1637 fik Jesper Lunov livsbrev pd en ,kronens borg“ i Hald
len kaldet ,Rodtzborg”, der sikkert ligger til grund for skibs-
navnet ,Rosborg® (eller maske er det snarere den i folkeviser
omtalte borg vest for Vejle). , Ulfsborg® er rimeligvis opkaldt
efter en gard i Rind sogn.

Problematiske er navnene , Jeegersborg®, , Klampenborg®,
, Tuborg®, ,Nasborg“ og ,,Skjoldborg®, der nzppe har veret
betegnelser p& borge. Derimod er bade ,,Kallundborg® og ,,Vor-
dingborg® gamle borge, hvorefter de nuvarende byer af samme
navne er opkaldt. , Nasborg® kan maske forklares derhen, at
de gamle danske ,naskonger havde deres egne borge. Nar
nogle af C. K. Hansens skibe har heddet ,Berglum®, , Esrom®,
,Gurre, | Hammershus®, , Jelling®, ,,Jungshoved®, ,Kalg“,
»Lejre” og , Orkild“, skyldes det sikkert, at rederiet dermed har
villet vise, at skibene var overtaget fra et andet rederi, nemlig
,,Atlantic*. Disse ni navne er igvrigt for en stor del ogsd navne
pa gamle borge og falder saledes ikke helt uden for systemet.
Det gor derimod navnene ,Smut“ og ,Robert”, der (sammen
med skibene naturligvis) ogsa overtoges fra et andet rederi.

I gruppe tre kan endelig nzvnes ,Baltic“s skibsnavne, der
ender pa ,,0“ og er navne pa danske ger (,,Dage” og ,Fang®).

Under gruppe fire (navne dannet af flere ord, hvoraf det
sidste er ens for flere skibe) er der ogsd flere danske reprasen-
tanter. A. P. Moller har saledes konsekvent brugt slegtsnavnet
,Marsk“. A. P. Mollers skibe barer foran dette navn bade
drenge- og pigenavne, der for en del er navne fra rederens
familie. Systemet med fornavnene er dog blevet brudt ved
., Valkyrien Mearsk“, der er opkaldt efter en bark, der i sin tid
forliste og som blev fort af Peder Marsk Moller. Om navnet
,Anglo Marsk“ er navnet pa en person eller har noget at gore
med ,,England®, ter ikke siges.

Ove Skou bruger ligeledes sit slegtsnavn i skibsnavne. Som
oftest er fornavnene fembogstavede pigenavne endende pa e.
Eksempler herpa er ,Mette Skou“ og ,Marie Skou“. En und-

o »
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tagelse er ,,Inger Skou“. Ogsé rederiet ,, Jutlandia® har rederens
navn med i skibsnavnene. Skibene i dette rederi hedder f. eks.
»Gerda Toft*,  Maria Toft“ og , Jens Toft“. Endelig kan i
denne forbindelse navnes rederiet ,, Heimdal®, der bruger reder-

Skibet ,,Black Prince®, der blev opkaldt efter
Prinsen af Wales (1331-1376), fik en figur
forestillende den navnkundige prins ifort
rustning.

navnet ,,Carl®. De smukke, moderne skibe er opkaldt efter
mend i slegten Carl. F. eks. ,, Martin Carl“ og ,.Hans P. Carl“.
Inden for dampskibsselskabet ,, Progress“ har man brugt mange
forskellige mands- og pigenavne, men er nu begyndt at debe
skibene med efternavnet ,Nielsen“. Eksempler er » Valborg
Nielsen® og , Elisabeth Nielsen®.

Ogsé rederiet C. Clausen i Svendborg bruger rederens efter-
navn i skibsnavnene. Et skib er séledes blevet debt ,,Carl Clau-
sen®, et andet ,,Hanne Clausen og et tredie ,Clara Clausen®.
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Under gruppe fire ma ogsd J. Lauritzens skibsnavne pla-
ceres. Rederiet debte for loven om skibsnavne i 1941 sine skibe
med navne, der tidligere var blevet béret af gamle J. L.-skibe.
Imidlertid s& man sit navnesystem truet ved den nye lov og
begyndte at give skibene efternavne. Samtidig koncentrerede
man sig om at finde fembogstavede pigenavne endende pa ,a“
som fornavne. ,,Helene®,  Harriet“ og ,,Carmen® blev derfor
som de forste af selskabets skibe debt om. De kom til at hedde
,Hilma Lau®, ,Hedda Lau“ og ,Katja Lau®. Koleskibene fik
efternavnet ,Reefer®, der er en forkortelse af ordet ,Refrigera-
tion“. ,Reefer® er iovrigt i U.S.A. betegnelsen pa kelerum og
-skabe.

Senere zndrede man lidt efter lidt efternavnet ,Lau® til
,Dan®, hvilket er en forkortelse af ,,Danmark®. De fembogsta-
vede pigenavne endende pd a har man bibeholdt. Det kan mé-
ske synes vanskeligt stadig at finde pa sadanne nye navne, men
rederict har fra private mennesker féet stor hjelp i s& hen-
seende. Selskabet har et lager pa ca. 670 pigenavne, der alle op-
fylder betingelserne. Nogle af dem lyder konstruerede, men I
alle tilfzlde har man dog endnu 5o gode, fembogstavede pige-
navne endende pa a. For et par ar siden fik rederiet iovrigt
et nyt foreret pd en merkelig méade. Som det vil huskes, ville
et par forzldre debe deres pige Tessa, men kirkeministeriet
protesterede. Til sidst néede man dog til et kompromis. Med
hensyn til skibsnavne skal kirkeministeriet jo ikke sporges, og
J. Lauritzen debte derfor et skib ,Tessa Dan“ og ophzngte
den lille piges portraet i en af messerne som mascot. For et par
&r siden fik rederiet iovrigt sesat et skoleskib, som debtes efter
en lille pige i rederfamilien. Hun har kelenavnet LLilla“, og
skoleskibet kom derfor til at hedde ,Lilla Dan®“. Inden for
rederiet Torm folger man nu ogsad et bestemt navnesystem.
Selskabets sidste nybygning blev debt ,,Estrid Torm®, og sam-
tidig gav man de allerede eksisterende skibe efternavnet
,, Torm®.

I gruppen af skibsnavne uden bogstavlighed, men beteg-
nende visse begreber eller ting, har vi dem fra ,, Dansk-Fransk®
f. eks. Dette rederi opkalder sine fartojer efter forskellige dan-
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ske og udenlandske landsdele; for de udenlandskes vedkom-
mende sddanne, som har veret under danske konger. Eksem-
pelvis kan naevnes: ,,Skaane®, ,Halland“, , Blekinge® og ,,Sles-
vig“.

D/S ,Pacific® bruger navne pa europeziske hovedsteder
som f. eks. ,Oslo“ og ,,Paris“. ,Orion™ bruger navne fra stjer-
nehimlen (f. eks. , Astra® og ,,Orion®).

Ser vi pa de maritime statsinstitutioners skibsnavne, vil vi
opdage, at Fyr- og Vagervassenet efter et par spring til siden
med navne som , Kattegat®,  Nordseen® og ,,Argus® nu er be-
gyndt at give fortgjerne personnavne og opkalder dem efter
kendte mend inden for institutionen. Navnes kan ,Lovenorn®,
»C. F. Grove®, JH. V. Ravn® og ,,]. S. Fleischer®. Post- og
Telegrafvasenet, der har nogle fa skibe, felger samme princip.
" Forst fik man kabel-galeasen , Peter Faber® og for et par ar
siden debte man et kabelskib ,,C. E. Krarup®. Statsbanerne
derimod har ikke noget serligt system. Der deber man skibene
efter de landsdele, faergerne forbinder, eller efter farvande og
byer samt efter kongehusets medlemmer. Det har vakt nogen
forundring, at man har debt den i Frederikshavn nybyggede
feerge ,Broen®, hvorfor det ber anferes, at skibet er opkaldt
efter et farvandsafsnit i Storebzlt nordost for Langelands
nordspids.

Det store rederi D.F.D.S. har faktisk ikke noget navne-
system. Rederiet har bade brugt danske og udenlandske geo-
grafiske navne, kongelige navne, private personnavne, gude- og
gudindenavne, blomsternavne, stjernenavne, dyrenavne o.s.v.
Dette skyldes, at selskabet i tidens leb har indlemmet flere
andre rederier, hvis skibsnavne blev bibeholdt og siden tradi-
tionelt er gaet i arv i flere tilfaelde. Det vil fore for vidt her at
behandle alle det store selskabs mange skibsnavrie gennem tiden.
Imidlertid kan det have en vis interesse at gennemga de person-
navne, der er blevet givet skibene, da mzndene bag dem i
mange tilfeelde er glemt i dag.

Adolph Andersen var direkter for Det jydske Dampskibs-
selskab i Randers. 4. V. Hansen var kebmand i Kebenhavn og
A. P. Bernstorff var som bekendt dansk statsminister. Baron

11 Arbog 1952
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Stjernblad var bestyrelsesmedlem 1 D.F.D.S., C. F. Tietgen var
jo selskabets stifter, Chr. Broberg medlem af selskabets besty-
relse, H. P. Prior og C. P. A. Koch direktorer. Generalkonsul
Pallisen. var dansk konsul i Sct. Petersborg, Hans Broge keb-
mand i Arhus, Jens Bang kebmand i Alborg, I. C. Jacobsen var
den bekendte brygger og I. C. la Cour dansk landekonom.
Helmer Morch var medstifter af Dansk-Russisk, Fohan Siem
hans svoger og L. N. Hvidt finansmand og politiker. Derimod
vides ikke, hvem John Swartz, der ligeledes har givet anledning
til et skibsnavn, har veret.

L. P. Holmblad var medlem af selskabets bestyrelse, M. G.
Melchior en kendt kebmand, Niels Brock kobmand i Randers
og N. J. Fjord landekonom. O. B. Suhr var kebmand og med-
stifter af D.F.D.S., Oluf Bager kobmand i Odense, Thunberg
en svensk botaniker og Wiadimir Sawin en russisk kebmand i
Sct. Petershorg.

Som feor nevnt har den danske marine i nyere tid brugt
andre navnesystemer end tidligere. I stor udstreekning har
man benyttet navne pa danske sohelte. Torpedobadsgruppen
LBille, ,Buhl®, ,Hammer®, ,Holm", ,Krabbe“ og , Krieger®
er opkaldt efter danske soofficerer fra kanonbadskrigen. Vore
to store torpedobade ,, Willemoes“ og ,,Huitfeldt“ gled i vandet
under navnene ,Najaden“ og ,, Nymfen®, men skulle have hed-
det ,,Aarhus® og , Aalborg®. Lidt uden for rammerne er nav-
nene ,,Holger Danske“ og ,Niels Ebbesen®, men disse blev gi-
_vet to korvetter som en hyldest til frihedsbevagelsen. Igvrigt
benytter marinen nu og da gode, gamle, traditionelle navne,
hvilket ,,Galathea® og ,, Thetis“ er eksempler pa.

Sofolk er sjeldent uden humor, og derfor giver de mange
skibe oge- og kalenavne. Navnene er ikke alle lige konne, men
alligevel ma nogle af dem navnes.

DFD.S’ | Benedikt® hedder i daglig tale ,Banditten®
eller , Benefutten®. ,Den hellige“ var kzlenavnet for , Hellig
Olav®“. ,De blad Drenge“ var tilnavnet for nogle gamle bugser-
bade. Den hurtige ,,Kronprins Frederik omtales almindeligvis
som ,,Galop Frederik®. Bugserbaden ,El Ole“ (opkaldt efter
en spansk dans forevrigt) hed altid ,,Gamle Ole“ (udtryk fra
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kortspil). Faergen ,Fenris® hed pd grund af sine bevagelser 1
soen ,,Gyngehesten®. En af Storebalts-feergerne (,,Sjelland™)
hed efter en forlengelse af skroget i 1gog aldrig andet end
»Storebaelts Skraek®.

Galionsfigur fra orlogsskibet ,,Elephanten, sosat 1741.
Ophugget 1760.

Det nye D.F.D.S.-skib ,, Jens Bang® er i ssmandsmunde om-
debt til ,,Jens Knald“. Faergen ,,Kronborg“ hedder almindelig-
vis , Klods Hans“ eller ,Altankassen“. C. K. Hansens skibe
sejler under det fzlles kelenavn ,,Masuttenborg® (, masutten®
== olien. Selskabet havde en tid en del med olichandel at gore).
»Pjaskemalene® var ogenavnet for det gamle dampskib | Cale-
donia®. H. C. Andersen har nedfzldet ogenavnet pd tryk og
kalder skibets forer for , vognmanden®. _Sessan® er det wvel-
klingende kazlenavn for ,Kronprinsessan Ingrid“. , Frederik

VIII® blev af fyrbederne kaldt , Slebebdden® (fordi de matte

n*
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slebe hardt om bord). ,, Thorvaldsen“, den gamle Gronlands-
sejler, hed naturligvis ,,Slingrevalsen®. Pa sine gamle dage hed
»Oscar II* aldrig andet i Amerika end ,The Horse Car®.

»M. G. Melchior® var et flot skib i sine unge dage og om-
debtes af ,Blaksprutten® til | U. G. Melchior®. , Uniten“ var
identisk med ,,United States”, og endelig hed Bornholms-dam-
peren ,,Mercur® (1857-66) ,, Varpelars®.

Den i 1903 til Gedser—Warnemiinde-ruten byggede damp-
feerge , Prinsesse Alexandrine“ havde for ombygningen nogle ar
senere hele fire skorstene anbragt i en firkant. Af den grund
kaldtes skibet nzesten aldrig andet end ,Det omvendte spise-
bord“. En anden, men nyere fmrge, ,Freja“, kan bruges
bade som automobil-fzerge, lyntogs-feerge og isbryder, hvorfor
den som oftest kaldes ,, Trefoldigheden®.

Dampfargen ,,Langeland”, som sejler mellem Svendborg
og Rudkebing, kaldes ,Ruder Konge“. Dette skibs-kalenavn
kan vare vanskeligt at finde en forklaring pa, men har sikkert
en vis forbindelse med et mord pa Langeland i 1896, hvor
morderen var den berygtede ,Ruder Konge“. For omtalte
feerge i 1926 blev indsat pa ruten, var mange smaskibe beskaf-
tiget med transport mellem Fyn og Langeland, men disse blev
nu gjort bredlgse. Skipperne tenkte pad mordet go ar i for-
vejen og gav fargen det merkelige kalenavn, som altsd er
blevet hengende ved den.

Ogsa orlogsfartajerne har deres kale- og egenavne. Séledes
hed torpedobaden ,Havhesten“ ofte ,Bagbestet. Kutteren
»L. 2% kaldtes | Badekarret“. | P. 8 hed ,Potten®. , Den skral-
lede Vandmelon“ var ggenavnet for ,,Sct. Thomas®, der under
bygningen fik taget en del af panserkledningen af. Det er let
at regne ud, hvorfor torpedobaden ,,Havernen“ pa sine gamle
dage hed ,Havariornen®. Fargen til Hensebroen hed meget
vittigt ,Henen®. Rofargen pa det samme sted under krigen
hed ,,Skildpadden®.

Torpedobadden , Narhvalen® kaldtes ,Navlen“. , Peder
Skram® hed , Peder Skraek® eller ,,Peder Skrammel“. Torpedo-
baden ,Seloven® kaldtes ofte ,Sleven“, og ,Storen“ maétte
finde sig i navnet ,Steren“. Endelig kaldte negrene i Vest-
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indien gamle ,Ingolf* ,The boy o war eller endog , The
baby o’ war® pa grund af dens lidenhed.

For at lzeserne ikke skal tro, at det kun er her i Danmark,
sofolkene er sd respektlase at give skibene ogenavne, skal endnu
nzvnes nogle , pletskud® fra den engelske marine: Orlogsskibet
~Hecate®, som er opkaldt efter en graesk gudinde, ma finde
sig i at blive kaldt ,,He-Cat“, hvilket jo betyder , Hankatten®.
»Iron Duke“ fik kaelenavnet , Tin Duck®, der betyder , Blik-
anden®, og ,Penelope” omdebtes uofficielt til ,,Pepper-pot“
(,,Peberbessen®). Mere originalt var den omdebning, der blev
orlogsskibet ,, Thetis* til del engang i det forrige drhundrede,
da chefen om bord fandt pa at fortynde rom-rationen til mand-
skabet med the. Besztningen kaldte nemlig altid siden skibet
for ,Tea-chest“, der betyder ,the-kassen“! T | Royal Navy“
er man trods konservatismen sommetider oplagt til en spog.
Under den ferste verdenskrig fik jageren , Nubian® stzvnen
odelagt ved et torpedo-angreb. Neasten samtidig fik en anden
jager, ,Zulu®, edelagt agterskibet ved en minesprangning. Nu
satte man de to ubeskadigede skibshalvdele sammen til eet
skib. Man vidste bare ikke, om man nu skulle kalde skibet
»Lulu® eller ,Nubian“. Problemet lostes, da et lyst hoved fore-
slog ,,Zubian®.

Som foran pavist har skibsnavnene og skibsornamenteringen
lige fra sofartens spzde barndom haft forbindelse med hinan-
den. Ofte var skibsornamenteringen pa den danske flades skibe
rene kunstvarver, hvorpa der var ofret store summer. Den
smukke gamle skik med at smykke fartojerne med galionsfigu-
rer uddede sammen med sejlskibene. I stedet har skibene i visse
tilfelde faet anbragt rederiernes bomeerker pa de moderne soft-
nose stevne. Andre gange har den indre udsmykning af skibene
haft en vis forbindelse med skibsnavnene. Som eksempel herpi
kan det nzvnes, at D.F.D.S’  Kronprins Frederik® ved trap-
pen til salondzkket 1946 blev smykket med et stort maleri af
den davzrende kronprins.

Galionsfigurerne er imidlertid nu ved at & en renaissance,
idet et norsk rederi, Fred. Olsen & Co., i flere &r har ladet
kendte norske kunstnere udferdige galionsfigurer, der alle har
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en vis relation til skibsnavnene. Rederiets , Baghdad“, der jo
er opkaldt efter Iraks hovedstad, skuepladsen for eventyrene i
,» Tusind og een nat®, blev smykket med en figur af Shehera-
zade. Det var Sheherazade, der fortalte de bersmte eventyr.
,Balkis® fik en galionsfigur forestillende Dronningen af Saba,
hvis navn var Balkis. ,Bretagne® fik en figur af en fransk
kvinde. ,,Black Prince®, der blev opkaldt efter Prinsen af Wales
(1331-1976), blev smykket med en figur af prinsen i rustning.
,Black Watch®, der var opkaldt efter det beromte britiske regi-
ment, hvis beskytter den engelske dronning er, havde en galions-
figur forestillende en soldat fra det navnte regiment.

»Braga® er et af rederiets skibe, som besejler Portugal. Det
er opkaldt efter de portugisiske middelalder-kongers residens
og er derfor smykket med en figur af ,, Henrik Sefareren®. Fred.
Olsens ,,Bataan® besejler Philippinerne og er opkaldt efter en
al provinserne dér, hvorfor en figur af en phillippiner-pige
smykker skibets stzevn.

Forhébentlig vil andre rederier folge efter det kendte norske
selskab og tage den smukke gamle skik op igen. Galionsfigu-
rerne har vaeret Fred. Olsen en fin reklame.

Skibenes navune er altid pamalet pa agterkant sammen med
angivelsen af hjemsted. Mange skibe har desuden navnet pa-
malet siderne. P4 flere amerikanske skibe findes skibsnavnene
angivet pa hver side af brokledningen. I 1873 blev det des-
uden ved lov bestemt, at alle engelske skibe skulle have navnet
pamalet pa hver side af boven foruden pa agterstzvnen. Den
direkte arsag til denne bestemmelse var en stor skibsulykke i
kanalen samme ar, hvorved 293 mennesker mistede livet. En
bzlgmerk nat blev teclipperen ,,Northfleet” pasejlet af en dam-
per, sa sejlskibet sank. Damperen bakkede vak uden at yde
hjzlp, og ingen fik set, hvad ulykkesskibet hed. Nogen tid
senere kom en spansk damper ved navn ,Murillo® til
Bremen med beskadiget stzevn. Man var tilbgjelig til at
mene, at skaden var opstdet ved sammenstedet med , North-
fleet®, men den spanske kaptajn nagtede at have varet arsag
til noget forlis. Man kunne ikke fremskaffe noget bevis og matte
frikende den spanske dampers forer. Havde det pasejlende skib
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haft sit navn pamalet stzevnen, ville det sikkert ikke vare und-
sluppet, uden at dets forer bagefter var blevet draget til ansvar.

*

Nu vil de fleste sikkert havde, at det kan vare ligemeget,
hvad et skib hedder, nar bare det har et navn. S&dan ser dog
ikke alle sofolk pa det. I den engelske marine er man f. eks.
bange for slange- og krybdyrnavne til skibe. En gang ville man
debe et fartoj ,,Python®, men de engelske sailors protesterede
sa energisk mod dette navn, at det padgzldende skib fik et an-
det. Ved en anden lejlighed sprang man, da man i England
skulle nummerere nogle motor-torpedobdde, tallet 13 over. Man
ville ikke udfordre skazbnen.

Disse to episoder kunne tyde pa, at sofolkene selv i vor for-
jagede tid er en lille smule romantisk anlagt, hvad skibsnavne
angar — og lidt romantik er ikke altid af vejen !
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