FORSTAVNSFORMER
Af

Knup E. HanseN

Et Skibs mest karakteristiske Form og i bogstaveligste For-
stand mest fremtrzedende Del af Skroget er Skibets Stevn,
og der er i det folgende behandlet nogle for Norden karakteri-
stiske Staevnformer og deres Oprindelse.

Det er iser Stzvnens Kontur, der fanger Ojet, selv om
ogsaa gvrige Former kan vare fremtredende.

Steevnens Kontur vil normalt ret neje svare til Forskibets
ovrige Form, idet Konturen hovedsagelig fremkommer som den
naturlige Begraensningslinie for den givne Form.

Af Konturens Form kan man derfor som Regel danne sig
et godt Indtryk af Forskibets Karakter.

En staerkt underlgben Form vil normalt have en tilsvarende
underlgben Stzvn, og en under Vandet lodret Staevn vil nor-
malt veere ensbetydende med et Forskib med god Fyldighed
langt ned mod Kelen. Undtagelser findes, f. Eks. betinger god
Udnyttelse af Tramaterialet ofte et Knak ved Overgangen
mellem Kol og Stevn som almindeligt for Jagtformen.

Et Utal af forskellige Konturer har veret anvendt gennem
Tiderne og anvendes stadig, og det synes derfor at vare af
Interesse at soge at klargere sig, hvorfor disse forskellige Former
anvendes, i hvor hej Grad disse er funktionsmassigt betingede,
eventuelt oprindeligt er opstaaede som hensigtsmassige Former,
men nu en traditionsbunden Form eller en Efterligning af
andre Skibes Form, altsaa blot en Modesag.

Forstevnsformen er i de fleste Tilfzelde karakteristisk for
Skibets hele Bygning. Det er endog saaledes, at man til en
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Fig. 1. Fig. 2. Fig. 3.

Fig. 1. ,,Ret” Steevn. Dampskibe i Begyndelsen af dette Aarhundrede.
Fig. 2. Faldende Stzvn, anvendt bl. andet for Trawlere m. v.
Fig. 3. ,,Jagtstevn.

—

Fig. 4. Fig. 5. Fig. 6.

L

Fig. 4. Forsteevn for Sjzgte og mange mindre Fartgjer.
Fig. 5. Tilbagevigende Stezevn, bl. andet for mange svenske Fiskerbaade, m. v.
Fig. 6. Staevn for Nordlandsbaad.
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Fig. 7. Fig. 8. Fig. 9.
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Fig. 7. ,Klipperstaevn*.
Fig. 8. Staevn for amerikansk Krydser.
Fig. 9. Steevn for hollandsk Tjalk.
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given Stzvnform knytter Forestillingen om en dertil som Regel
harmonisk svarende Agterskibsform, idet For- og Agterskib i
Tidens Lob har fundet de mere eller mindre harmoniske For-
mer, vi betegner som Typer. Enkelte Undtagelser findes der
blandt disse Typer, f. Eks. vilde man, hvis man kun saa For-
skibet af den i Fig. 16 viste nordtyske Type, vente at finde et
hakbygget Agterskib af en eller anden Form, men hverken
den kufbyggede Agterende, Typen har, eller f. Eks. et Spejl.

Ofte finder man under samme Forhold; f. Eks. til samme
Fart eller Fiskeri, anvendt vidt forskellige Typer, selv om det
ikke er muligt at paavise nogen teknisk eller anden praktisk
Grund til denne Forskellighed. De forskellige Former kan i
saadanne Tilfelde tages som et Udtryk for den mere eller
mindre lokale Kreds af Sgfarende eller Skibsbyggeres serlige
Smag eller Tradition.

Prgver man at klargere sig, hvilke Stevnkonturer, der
anvendes og har veret anvendt, forbavses man over, at der i
Virkeligheden nasten ikke er den Form, der ikke har veret
benyttet.

I Fig. 1 til 15 er vist nogle karakteristiske Stevnkonturer,
men nzasten alle mulige Variationer findes. Af dette Vald af
Former udskiller sig nogle straks ved deres ubestrideligt funk-
tionsbetingede Udformning. Blandt disse den i Fig. 10 viste
Isbryderform, hvis specielle Stevnkontur skyldes @nsket om,
at Fartejet skal kunne lobe op paa Isen og knuse denne ved
sin Vagt. Samtidig er en forholdsvis lang Kel fremover onskelig
af Hensyn til det store Tryk, der fremkommer paa den for-
reste Keolklods ved Dokning med det tunge og langt over-
ragende Forskib.

Samme Forhold gor sig ligeledes gaeldende for det i Fig. 12
viste finske Passagerskib. Vadderstzevnen for Orlogsfartejet er
ligeledes saa funktionsbestemt, at der ikke er Grund til at op-
holde sig lengere ved denne.

Af de ovrige skitserede Stavne maa man formode, at Nord-
landsbaaden i Fig. 6 og den svenske Fiskerbaad i Fig. 5 med
den agterover vigende Stevn foroven aabenbart har denne
Karakter fzelles hidrerende fra @nsket om at skaane den gverste
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Fig. 10. Fig. 11. Fig. 12.
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Fig. 10. Isbryderstzevn.
Fig. 11. Vedderstevn.
Fig. 12. Forstevn alm. for finske Dampere.

=

Fig. 13. Fig. 14. Fig. 15.

.

Fig. 13. Gokstadskibets Stavnprofil.
Fig. 14. Hult Steevnprofil for moderne Skibe.
Fig. 15. Hult Stzvnprofil for pommerske Smaafartojer.

svagere Del af Stxvnen, et Forhold, der ogsaa ligger til Grund
for Isbryderens agteroverfaldende Stevn i Fig. 10.

Den i Fig. g skitserede Forstzevn for en hollandsk Tjalk
med den karakteristiske store Krig foranfor den egentlige Stazvn
har sin naturlige Forklaring ud fra Nedvendigheden af en for-
oget Afdriftsflade med Skibets flade Bund. Samtidig skaaner
Krigen Fartojet, hvis det skulde terne med Stzevnen.

De ovrige Former lader sig nasten alle henfore tl to
Grupper, nemlig den fremefter rundede Form og den hule
Form. Mellem disse findes den rette Stzvn med varierende
Heldning fra let agteroverfaldende til sterk fremfaldende.
Fig. 1 og 2.
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Fig. 16. Pommersk Galeot.

De to forstnzvnte Former, der synes de interessanteste,
betegnes her i Landet blandt Sefarende hyppigst henholdsvis
»Jagtsteevn® og , Klipperstaevn®.

,Jagtstzvnens® Form er dog xldre end den typiske danske
Jagt, der vel forst har faaet den Udformning, hvori vi nu
kender den, i Lobet af de sidste faa Hundrede Aar. Ligeledes
er  Klipperstevnen® betydelig xldre end ,Klippertiden®, der
kun gaar tilbage til den forste Halvdel af forrige Aarhundrede.

Da begge Former anvendes til mange Skibssterrelser og til
mange Formaal, maa der til Grund ligge Forhold, der foruden
mulige forskellige tekniske og driftsmaessige Opfattelser maa
bunde i Tradition.

Jagtformen forekommer med Kendskab til vore nordiske
Baadformer at vare den naturlige® Form for et Skibs For-
skib, saaledes at denne Form ikke synes at trznge til storre
Forklaring.

Omvendt med den hule Form. Kunde man blot henfare
denne til , Klippertiden®, hvorfra Stzvnformen havde bredt
sig ogsaa til de mindre Typer, vilde Forklaringen vzre enkel,
men da det er en Kendsgerning, at den hule Form er kendt
saa langt tilbage, som vor Historie gaar, er en nermere Under-
sogelse enskelig.
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I saadanne Tilfzlde vil det, som nzsten altid ved sghisto-
riske Studier, lonne sig at studere de mindre Fartojer og Baade.
Disse har i langt hajere Grad end de store Skibe bibeholdt deres
oprindelige Former og Byggemaade uden at have varet udsat
for sterkere Paavirkninger udefra, hvorved Sazrpraget som
oftest forsvinder.

Et af de =zldste Vidnesbyrd om vore Forfazdres Skibe,
Helleristningerne, viser Typer, der adskiller sig vesentlig fra
vore normale Baad- og Skibsformer. Adskillige af disse Skibs-
afbildninger forestiller muligvis udhulede Trastammer, der til
Dekoration og eventuelt ogsaa tjenende visse praktiske Formaal
har vearet forsynet med Stevne. Disse Stzvne kan dog nzppe
tenkes udgerende nogen szrlig fast Del af Fartojet. Fig. 17
viser en saadan Helleristning.

Fig. 17. Helleristning af udhulet Fig. 18. Helleristning af bygget
Treastamme. Fartej.

Andre Billeder kan med stor Sandsynlighed antages at fore-
stille byggede Baade og har da en temmelig kraftig fremover
og opefter rettet Forlengelse af Kolen. Denne Forlengelse
skulde med vor almindelige Byggemaade udgere Forstzvnen.

Imidlertid har de saaledes afbildede Skibe formentlig veret
af samme Konstruktion som Hjortespringbaaden, Fig. 19, hvor
Stzvnen bestod af et lodret Stykke Trz indsat mellem Kol-
snabelen og den ligeledes i en Snabel forlengede Essing.

Grunden til denne szrlige Udformning af Stevnpartiet er
formentlig folgende:

Hjortespringbaadens Stavnparti, der er udfert af et massivt
Stykke Trz og meget omhyggeligt udhulet ned til ganske ringe
Tykkelse, har varet forholdsvis let udsat for Beskadigelser ved
Udsztning og Landing samt eventuelt ogsaa under Vadring.



Fig. 19. Hjortespringshbaadens Forsteevn.
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Fig. 20. Helleristning.

De lange opadsvejede Snabler har paa effektiv Maade be-
skyttet Stevnpartiet og maa derfor siges at vare en fuldt ud
rationel Konstrukion for dette Fartaj.

Denne szrlige Konstruktion lader en Udvikling af Stavnen
i flere Retninger mulig.

Fig. 20 viser saaledes en Helleristning af en saadan Form,
at den med Kolsnabelens Bortfald vilde fore over i en rund
Stevn af normal Form.
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Derimod synes Fartgjer af denne Type, som er afbildet
Fig. 21, ved videre Udvikling at fore over i Fartojer med hul
Staevn.

! Ly

Fig. 21. Helleristning med
Veaedderstevn. Fig. 22. ,Novilareskibet®.

Skibet i Fig. 21 er ievrigt interessant derigennem, at det
i slaaende Grad minder om Novilare-Skibet fra antagelig
etruskiske Billeder, fundne i Narheden af Pesaro paa Jstkysten
af Italien. Fig. 22.

Denne Type Afbildninger viser endog af og til Forstevns-
konturer mindende meget om senere Tiders Vadderstevne.
Typer som Fig. 21 har muligvis vaeret Forgaengere for Vadder-
steevntypen, der antagelig har haft et krigersk Formaal.

Af den storste skibstekniske Interesse er de to Fund fra
Nydam Mose, der neppe kan vurderes hajt nok. Det ene af
disse, den bekendte Nydamsbaad fra omkring Aar 400, har
rund Stzvn, som de nordiske Typer maa antages hovedsagelig
at have haft, selv naar det drejer sig om Fartgjer til krigerske
Formaal, hvad Nydamsbaadens Konstruktion tyder paa.

Den anden Nydamsbaad, der gik tabt ved Tyskernes Van-
dalisme under Overfaldet i 1864, viser derimod en ganske
anden Stzvnform. Det er muligvis et Sporgsmaal, om denne
Baad har varet af nordisk Herkomst eller har vearet et fra
Nordtyskland stammende Fartoj, der f. Eks. under Kamp med
den nordiske Nydamsbaad er blevet erobret. Men Typen maa
siges at kunne veere afledet af de omtalte Helleristningstyper.

Af Beretninger om Stzvnen findes kun Engelhardt’s egne
Optegnelser og Skitser af Kalen.

Engelhardt skriver selv herom:

»Den anden, dengang endnu nogenlunde fuldsteendige Baad



Fig. 23. ,,Nydamsbaaden®.

var al Fyrretre og omtrent af samme Langde som den nys
beskrevne. Den laae jevnsides med Egebaaden, i samme Ret-
ning, Nordvest-Sydost, og udgravedes ved Kong Frederik den
Syvendes Narvarelse paa Mosen, den 27. October 1863. Plan-
kerne blev halede i Land de nzrmest folgende Dage, lagte op
paa den tilstedende Mark og dakkede med Mosejord, indtil
det betydelige Arbejde, som forestod med Egebaadens Opstil-
ling, maatte tillade at tage den under Behandling. Begiven-
hederne gik imidlertid tungt og sergeligt hen over vore Hove-
der og forhindrede, at der fra vor Side kunde gjores Noget for
at redde den. At der fra anden Side Intet er gjort for den,
vidner ikke om nogen synderlig Interesse for det Land, til hvis
Historie den knytter sig. Den har under den tydske Beszttelse
af Hertugdemmet henligget paa Marken, udsat ikke mindre
for Luftens fordervelige Virkning, end for Fremmedes Kaad-
hed. Man har taget Stykker af den med sig, og snart vil vel
den sidste Levning vare gdelagt og forsvunden. Fig. a (Fig. 24
nederst) er Fyrretresbaadens Kjolplanke, seet fra Siden, b (Fig.
24 gverst) viser samme Planke, seet ovenfra, ¢, d og e Gjennem-
snit i Midten og ved begge Stevnenderne i noget storre Maale-
stok. I Fig. f (Fig. 25a) angiver de punkterede Linier Jern-
sporen og Stevnens formentlige Rejsning. Omtrent midtskibs 1
Bundpladen er der et Hul, som gaaer helt igjennem Bundplan-
ken, er 174 Tr. i Tvaermaal, og i hvilket der skal have siddet
en Traetold.

Jeg kan ikke byde mine Lasere andet end lese Skitser af
dens markelige Dele, det samlede Billede vilde man ferst have
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faaet, hvis den var blevet opstillet, og hvis der i det Hele af
de Fremmede var blevet vist den den Omhu og Interesse, som
den i videnskabelig Henseende i saa hej Grad var beretti-
get til.

Bundplanken — see vedstaaende Kemitype — er omtrent
50 Fod lang, henved 13 Tr. bred, og ender i to Sporer, der
formodentlig have haft lange spidse Jernbeslag — disse Sporer
have varet under Vandlinien. Hvorledes Stevnene har rejst
sig fra den 4 Tr. brede Udskaring, kan jeg ikke med Sikkerhed
sige, men henviser til hosstaaende Fig. f (Fig. 25 a).

Det Ejendommelige ved denne Baad, hvis Bygning for-
resten var ligesom Egebaadens — det ydre Skelet altsaa bundet
med Tougvark gjennem Klamperne til Spanterne — er de
Sporer, som danne Bundplankens Endestykker, de have for-
modentlig havt langt fremstaaende Jernspidser, der under
Vandet have vearet et farligt Angrebsvaaben til at bore Mod-
standerens Skibe i Saznk eller holde fast ved en Entring. De
dermed bevaxbnede Baade har varet en Slags Vaderbaade,
som noget minde om Skildringen af Meoparernes Skibe i
Aithikos® Kosmografi, hvilken Skildring vi senere ville komme
tilbage til*.

Det synes dog noget tvivlsomt, om Staxvnen har haft den
af Engelhardt antydede Form. Sporen har utvivlsomt veret
anvendt som Kampmiddel, og det vilde som Folge heraf have
veeret usandsynligt, om Stavnen da ikke var bgjet indefter som
antydet i Fig. 25 b, altsaa vearet af hul Kontur.!

Paa de gottlandske , Billedstene®, et stort Antal ofte starkt
udsmykkede Kalksten, der er fundet fordelt over Sterstedelen
af Gotland, findes to sezrlig karakteristiske Skibstyper af-
bildede.

I Fig. 26 ses en ret hojbordet Skibstype med runde Stzvne
i alt vesentlic mindende om Vikingetidens Skibe. Dette Skib
er utvivisomt et Sejlskib og formentlig et Handelsskib.

Paa Stenen i Fig. 27 fremstilles derimod et lavere Fartoj

1 Hele Stmvnkonstruktionen med den udhulede Form er et Trin i Ud-
viklingen fra den udhulede Trzstamme over Hjortespringbaadens udhulede
Stevnparti mod den enkle Stevn.
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Fig. 25 a. Fig. 25 b.

Rekonstruktioner af Forstzvn for Fyrretraesbaaden.

Fig. 26. Skibsform fra Gotlands Fig. 24. Skibsform fra Gotlands
Billedstene, rund Form. Billedstene, kantet Form.

med karakteristisk kantet Stevnprofil. Den kantede Form af-
bilder formentlig Krigsfartojet med en Art Vadderstevn, idet
den lave Dybde tyder paa, at Fartgjet hovedsagelig har varet
et Rofartg]. Men denne Type kan jo desuden have varet be-
nyttet som Handelsskib eller danner Forbillede for Handels-
skibe, hvilket i Henhold til det senere synes at vaere Tilfzldet.

Stenene menes at stamme fra Aar 700 til 1200 og viser
saaledes Udviklingen af de paa Gotland kendte Skibsformer.

Det antages alment stottende sig saavel paa Baadfund, Af-
bildninger som paa de traditionstre Baadtyper fra vor Tid, at
Vikingetidens Skibe har haft runde mere eller mindre kreds-
formede Stzvne.

Der tales dog 1 Sagaerne om ,Barder” eller , Jernbarder®,
som visse af Skibe skulde vare ikke alene forsynet med, men
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ogsaa byggede med. Dette Forhold har i Tidens Lob givet An-
ledning til en Del Overvejelser over Bardens Konstruktion.

Nordmanden Hjalmar Falk omtaler saaledes i ,,Altnordi-
sches Seewesen“ Barden saaledes:

,Bard, eigentlich: Kante (mit m. engl. berd ,the brim or
margin of a vessel“ entfernter verwandt, s. Et. Wb. u. Bart)
in der Neuzeit nur im fir. barkol (statt bardhol), ein Loch
im Steven — jetzt gewohnlich im undirlag —, durch das ein
Tau gesteckt wird, mit dem das Fahrzeug aufs Land gezogen
wird (Winther g14). Sonst heisst das Mittelstiick selbst im
Fardischen midskoyti. Dass das bard sich iiber die Wasserlinie
erstreckte, zeigt der Ausdruck 7da fyrir bard (auch stefn) e-m.
Ebenso erhellt dies aus Fld. I1., 80, wo das bard den Riicken
der schwimmenden Ungeheuer zerbricht. Vergl. auch Egils s.
Kap 57, kom bard skitunnar a kinnung karfans, Fms. VII,
195, betr leiddu bdtinn fram med endilongu skipi ok fram fyrir
bardit binda akkeri fyrir bard hverju skipi, u. a. m. Aus dem
Nord stammt lapp barde (Qvigstad 101).

An gewissen Drachenschiffen war das bard mit Eisen be-
schlagen, wie dies auch bei griechischen Schiffen vorkam
(Breusing S, 29). Da im Kampf die Schiffe sich die Steven
zukehrten und beim Anrudern oft mit den Steven heftig zu-
sammenstiessen, war es von Wichtigkeit, dieselben zu stirken
und die Stiicke, woraus sie bestanden, fest zu verbinden. Solcher
Art waren die sogenannten (jdrn)barder, ein Wort, das auf
der Grenze zwischen nomem proprium und nomem apellativum
steht. Das berithmteste Schiff dieser Gattung war der Fdrnbardi
des Eirikr jarl (um 1000), der Fms. II, g10 so beschrieben
wird: jarlinn dtta bardor (dafir Flat I, 481, jdrnbarda),
einn. geysi mikinn, par war skegg & ofanverdu bardinn
hvdrutveggia (also an beiden Steven), enn nidr frd skegginu
jdrnspong pykk ok svd breid sem bardit, ok tok allt i sj0 ofen,
Phi var pat skip kallat Fdrnbardinn, var hann allra skipa
rammgervastr (nach Fsk. S. 63, dllra skipa mest). Ahnlich
Fms. X, 855, hann (Eirikr jarl) hafdi Pat skip, er kallat var
Farnbardinn, bat var mikit skip ok dkafliga hardgert, stafninn
hodrrtveggi Pakidr med miklu jdrni ok hvgssum eggjabroddum.
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Unhistorisch ist im Dorsteins s. Vikingsonar Kap 5 erwihnte
fdrnbaréi, Halfdan dtti dreka storan, ok var hann kalladr Farn-
bardi, hann var allr jdrni vardr fyrir ofan sjé, bordhdrr ok hinn
bezti, gripr, vergl. die Beschreibung des Drachenschiffes Half-
danarnautr in Orvar-Odde s. (FId. II 18q), hann var jdrni
vardr allr framan um bardit. Ein drittes Exemplar dieser Gat-
tung erwihnt Svarfdele s. Kap. 4. (Ljdtr vikingr) hefir dreka
bann er jdrni er vardr fyrir ofan sjd, hann siglir i gegnum hvert
skip, kallar hann drekann Fdrnbarda. Die Bezeichnung bardi
kommt, auser in der zitierten Prosastelle (Fms. II. g10) im
Wortverzeichnis der SnE. und mehrmals in der Skaldenpoesie
vor. Das Wort wurde auch im Ags. aufgenommen, navis
rostata, barda, barpa (daneben die Glosse, dromo, @sc vel barp.
Cnutonis regis gesta I, 4 schildert die Drachenschiffe des dini-
schen Koénigs Knut als mit aeratis rostris versehen. Uber die
Bedeutung des Terminis navis rostrata im Mittelalter gibt uns
Isifor (Migne IV, 664), Bescheid, rosirate naves dicie ab eo
quad in fronte rostra wrea habeant propter scopulos, ne feri-
antur et collidaniur. Bei den Nordischen Schiffen diente aber
diese Schnabel hauptsichlich kriegerischen Zwecken. Das
romische rostrum war haufig dreizinkig (vergl. aes tridens
»Schiffsschnabel“). Ob damit die scharffen Stahel des erst-
genannten jdrnbardi zu vergleichen sind, weiss ich nicht zu
sagen. Wahrscheinlich hatten die letzeren den Zweck, das
Entern zu erschweren, vergl. Fms. VII, 266, Hann kalladi a
stafnbia sinam bad pd ganga upp 4 konungsskipit, beir sogiu,
at pat (das Entern) var eigi delt, ok par véru jdrn 4
trjam fyrir. Darauf zu beziehen sind vielleicht auch die stingar,
die in poetischen Umschreibungen fiir Kriegsschiff zweimal
vorkommen, stinga hjortr (SnE. I, 690) und stinga valr (Fms.
IX, 492). Das oben am bard befindliche skegg wird nur noch
an einer Stelle erwzhnt, namlich Krék S 36 wo bard mit skip-
skegg umgeschrieben wird vergl. Kroa-Refs rimur (ibid. S.
104), skatnar nefna d skipinu bard, skegg md petia heita. Dazu
der zweimal vorkommende Schiffsname Skeggi (Fms. VIII,
131, von 26 rdm, Fms. IX, go2, von 36 rim). Das Wort —
eigentlich wohl, Vorsprung, s. Et Wb u Skjeg — ist noch ge-
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liufig, sowohl im Nordischen wie im Deutschen (d. Scheg,
ndl. scheg, schegge), und bezeichnet den die Galion tragenden
Vorbau am Steven. Wie dieser Vorbau sich zu den eisernen
Stacheln verhilt, ist nicht ganz klar, vielleicht war das skegg,
unter dem die eiserne Schiene (Fdrnspong) am bard angeschla-
gen war, mit Stacheln versehen. Auch die Schienenbekleidung
des Stevens geht wohl auch der in der Skaldendichtung &fters
wiederkehrende Ausdruck brynjadr als Epitheton der Kriegs-
schiffe. So beschreibet Bolverkr die Schiffe des Konigs Haraldr
hadradi vor Byzans in folgender Weise (FJ. B. 355), en
skrautla bdru, | skeidr brynjadar veidi, | meatr hilmir sd
malma, | Miklagards fyr bardi, wo der Eisenbeschlag des bards
als charakteristisches Merkmal der gepanzerten Schiffe auftritt.
Vergl. auch hdbrynjadar skeidar (FJ. B. 352), habrynjud skip
(FJ. B. 366), hardbrynjud skip (F]. B. 293). Dass der Ter-
minus brynjadr mit der obengennanten Eisenplatte ( jdrnspong)
zusammenzustellen ist, darauf deuten auch die Ausdricke
Spangabrynja, (eine Art Panzer, die durch die Kreuzztige nach
dem Norden kamen) und brynju spangir (im Hattatal des
Snorri), vergl. auch Isidor ed. Migme IV, 649, squama esi
lovica ferrea ex laminis ferreis aul ereis concatenata in modum
squame piscis. — Der (jdrn)bardi ldsst sich mit dem mittel-
alterischen galio, der am Vordersteven einen Sporn zum Durch-
bohren der feindlichen Schiffe hatte (S.Jal. Glossaire nautique,
S. ¥57), nicht direkt vergleichen. Dieser Sporn war nach Jal.
S. 384 u. Calcar ,une sorte de pyramide Quadrangulaire (fixee
a peu pres horizontalement a la proue) en fer, en airain ou en
chene, garnie sur ses faces et a sa pointe de lames de fer®. Da
die Kriegsschiffe der Sagazeit keine Rammschiffe waren, musste
bei dem verschiedenen Zweck auch die Anbringung und Ein-
richtung des rostrum ferratum eine verschiedene sein. Einen
zum Durchbohren bestimmten Sporn (der hier die Fortsetzung
des Kiels bildet) weist auf nordischen Boden nur das Fohren
boot von Nydam aus®.

Som det fremgaar af ovenstaaende meget grundige Under-
sogelse, kan man ikke paa Grundlag af Sagaerne slutte noget
bestemt om Bardens Form. Imidlertid findes nogle faa Afbild-
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ninger, der giver et Indtryk af denne interessante nordiske
Stevnform.

Fig. 28. Tegning af Forstzevn
fra Osebergfundet.

Paa et lille Horndxksel fra Osebergfundet findes de i
Fig. 28 gengivne Tegninger, der maa siges at give i denne
Forbindelse overordentlige interessante Oplysninger. Afbildnin-
gen viser med stor Sandsynlighed en Barde, der i dette Tilflde
fremkommer som en Udbygning fra den normale runde Stzevn.
De nzrmere Detailler fremgaar ikke af Tegningen, men af de

Aarbog 1946 10
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viste Skraastreger paa Bordene lader sig visse Slutninger drage.
Et andet vaerdifuldt Vidnesbyrd om den serlige Steevnform er
den danske Tulstorp Sten, Fig. 29. Trods den staerkt stiliserede
Form er Overensstemmelsen med Tegningen fra Osebergskibet
overordentlig god. Man ser tydelig den normale Skibsform,
hvortil Barden slutter sig 1 stiliserede Former. En anden Sten er
funden med en lignende Stazvnform, men i en noget daarligere
Gengivelse. Endelig kan nogle af de gotlandske Billedstenes
Typer sikkert ogsaa opfattes som gengivende Vikingetidsskibe
forsynede med Barder, selv om ingen af Billederne samtidig
viser Konturer for den runde Form og Barderne.

Fig. 29. Skibsafbildning fra Tulstorpstenen.

Det er interessant at bemarke, at Bardens Underkant ligger
som en Fortszttelse af Kellinien, altsaa paa samme Maade som
Hjortespringbaadens og Helleristningernes forlengede Kal.

Fundene viser, at saadanne Stevne har forekommet og har
veeret almindeligt kendte.

Ved Sammenligning mellem Orlogsfartejets Stzevn i Fig. 11
vil man betznke den meget store Lighed i Udformningen af
en Vadderstzevnskontur 1 Vikingetiden og 1 vor egen Tid.

Igvrigt synes der at have varet forholdsvis stor Forskel paa
Vikingetidens Skibstyper, og at de forskellige Stzevnformer har
haft en veasentlig Andel i de os overleverede Benzvnelser paa
Skibene. Det er saaledes temmelig sikkert, at Benavnelsen
Jskuta® og Omtalen af et Skib som ,skutastzvnet” er naje
forbundet.

Hjalmar Falk skriver herom: som saa mange andre Skibs-
benzvnelser hentyder maaske ogsaa ,skuta“ paa Stavnens



147

{((RECR
: % T :
Fig. g30. Kalkmaleri med Skibshillede.

Form (Sammenlign oldnordisk ,skuta®, et udragende Klipper-
stykke).

Selv den Dag i Dag bruges Betegnelsen ,skydende“ Stzvne
om Stevne af Typen som vist i Fig. 4.

Bayeaux Tapetet synes at vise Skibe med forskelligt formede
Steevne. De mindre Fartejer har alle et skydende Stzvntrak,
hvorimod de storre Fartojer viser en foroven nasten lodret
Staevn.

For det egentlige Norden synes den runde Stzvn ubetinget
at have vzret den dominerende ogsaa i Middelalderen. Ganske
vist maa den have veret under steerk Paavirkning sydfra fra
Flandern og senere fra nordtysk Side.

Siderorets Fortreengning af Agterstevnsroret medforer, at
Agtersteevnen fordelagtigst udfores ret, og at den hoje Agter-
stevn efterhaanden forsvandt i hvert Fald i Danmark.

Ved Agterrorets Fremkomst har man, som det fremgaar
af Fig. go, klaret sig paa samme Maade som endnu er den
almindelige for norske og fareske Baadtyper ved Hjzlp af en
Siderorpind, men siden har de heje Stavne maattet vige for
Rorpinden som Stubbekebing Segl bl. andet viser.

10%
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Denne Omstendighed synes at medfere, at ogsaa Forstev-
nen udfores mere eller mindre ret og endog hul, se f. Eks.
Fig. g1, der viser Dammes Segl fra Aar 1309.

Fig. g1. Dammes Segl med Kogge.

Ligeledes er formentlig den hoje Forstzevn forsvundet fra
danske Skibe i denne Periode, saaledes som det fremgaar af
Stubbekebing Segl. Mange nordtyske Byer har fra dette Tids-
rum Segl visende Skibe med Stavne, der fjerner sig sterkt fra
Vikingetidens runde, nordiske Steevnform.

Fig. 32. Skib med rund Stevn og Galeon.
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En Aarsag til de hule Stzevnes Fremkomst maa sikkert soges
i det Forhold, at man har erstattet Vikingetidens , beita as“,
det svaere Rundholt, hvormed det luv Sejllig blev holdt stift,
med de lettere haandterlige Bugliner (Bovliner), der fra Liget
vistes ned til Stzvnen (Boven). :

Fig. 33. ,,Carrack®.

Det fremgaar af samtidige Afbildninger, at man for at faa
Sejlet til at staa bedre har rigget Buglinerne ud paa et Spryd.
Dette foranlediger naturligt, at Stzevnen svinges fremefter for-
oven til Stotte for Sprydet.

En anden medvirkende Aarsag, der dog forst senere gor
sig steerkt geldende, er Udviklingen af For- og Agterkastellerne.
Fig. 32 og Fig. 33 viser saaledes Kasteller opbyggede paa hen-
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holdsvis et Skib med rund Stevn og med hul Stevaprofil, og
det maa indremmes, at det foroven udragende Steevntraek maa
siges at vare hensigtsmessigt. Da det hovedsagelig var paa
Krigsfartojerne, Kastellerne benyttedes, medfgrer det ogsaa
i dette Tilfzelde, at Krigsskibsstzevnene faar hult Profil — en
Tendens som gor sig gzldende den Dag i Dag.

Samtidig med den meerkbare Tendens til at gaa fra Vi-
kingetidens i Regelen ret steerkt underlgbne Steevntraek til mere
rette Steevne kommer Anvendelsen af en skarp Overgang fra
Kol til Stzevn.

Fig. g4 viser saaledes Overgangen mellem Kol og Stevn

Fig. 34. Steevn fra Middelalderskib,
fundet i Kolding Fjord.

Fig. 35. Gammel Stzevn fundet i Kolding Havn.



Fig. 37. Steevn af bornholmsk Ege.
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for , Koldingskibet“, det i Kolding Fjord fundne Middelalder-
skib.

Fig. 35 viser et ligeledes fra Kolding Fjord stammende
Fund af en Skibsstevn, der er af serlig Interesse derved, at
der som Tetningsmiddel har varet anvendt Hvalbarde.

Denne Konstruktionsendring har for danske Skibes Ved-
kommende slaaet ganske igennem og er af praktisk talt samme
Form den Dag i Dag. Fig. 36 viser saaledes en normal Stzvn
af en 3 m Jagtskonnert fra 1942. Kun for de ganske smaa
Baades Vedkommende er flere Steder den oprindelige meget
jevne Overgang fra Kel til Stevn bevaret. Se f. Eks. Fig. 37.

I Norge har det blede Stevntrek med Anvendelse af et
seerligt svagt krummet Overgangsstykke ,, Lot mellem Kol og
Stzevn derimod holdt sig til vor Tid i de mindre Fartojer, f. Eks.
Jeegten, se Fig. g8.

Fig. 38. Steevn af norsk Jzgt.

Efterhaanden som den tidlige Middelalders Kasteller mere
og mere indgik i Skibets egentlige Skrog, synes det hule Stevn-
trek at reduceres og endog i adskillige Typer helt at forsvinde.



e

Fig. 39. Skib med Galion fra ca. 1650.

I Stedet begynder en ny Form for Udbygning at vinde frem,
nemlig Galionen. Denne stammer som Navnet ogsaa hentyder
til, vel nok fra Middelhavslandene og vel i Sardeleshed fra
Datidens storste Sefartsland, Spanien.

Overfladisk set er Stzvnen mere eller mindre hul, men 1
Virkeligheden udfertes i hvert Fald her i Norden selve Steevnen
med rund Kontur, udenpaa hvilket Galionen anbragtes paa en
Maade, der har sin Parallel i Vikingetidens Barde. Fig. 39 og
Fig. 40 viser saaledes to Stzvne, forsynede med kraftige Galio-
ner. Galionerne tjente dels det praktiske Formaal at give Stotte
for Bovspryd og Arbejdsplatform for Betjening af dennes
Rigning og Sejl, dels ogsaa at vare nogle af de forste hygiejni-
ske Vandklosetter ombord i Skibene. I hvert Fald i daarligt
Vejr er de store tunge Udbygninger sikkert blevet spulet
grundigt.

Med Stagsejlenes Indferelse svandt Galionen efterhaanden
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Fig. 40. Galeon i Skib ved Beg. af det 18. Aarhundrede.

noget ind, men gav dog i hvert Fald for Overvandsskibets Ved-
kommende ganske Stevnen sin Karakter.
Den runde egentlige Stzvn med den tilsvarende runde og

Fig. 41. Skib fra ca. 1800 med Galeon.



Fig. 42. Skib uden Galion ca. 1830.

fyldige Bov synes i et vist Tidsrum for de sterre Skibes Ved-
kommende at blive mere ret, ja i visse Tilfzlde endog lodret.
Dette hanger sammen med den voksende Fyldighed isar af
Forskibet, som da var meget almindelig. Fig. 41 og Fig. 49
viser saaledes denne Type med og uden Galion.

Den  betydningsfuldeste Del af Galionen udgjordes af
» Vulingsknzet, hvortil Bovsprydet ,vuledes“ med Tovverk,
saaledes som det fremgaar af Fig. 43.

Selv for mindre Fartgjer anvendtes Galion. Fig. 44 viser
saaledes en lille Jagt med ganske normal Stevn, men forsynet
med en kraftig Galion.

Galionen svandt efterhaanden mere og mere ind, men fin-
des dog ofte i de aldre Jagte som et rent Rudiment. Fig. 45.

Enkelte storre Skibstyper som den i Fig. 46 viste Kat var
slet ikke forsynede med hverken Galion eller med Vulingsknze.
Dette Knzs egentlige F unktion, at tjene som Stotte for Klyver-
bommen, bortfalder efterhaanden, men Kneets Form omend
i reduceret Omfang bibeholdes op i vor Tid i Traskibe med
»Klipperstzevn“.

Stzevnen var ofte nasten lodret foroven, men andre Typer
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havde ret skraa Stevn. Hukkerten som vist i Fig. 47 udmer-
kede sig ved en foroven tilbagefaldende Stavn, saaledes som
det kendes f. Eks. fra svenske Fiskefartojer. Fig. 48.

Fig. 43. Ret Stzvn med Galion.

Ved den saakaldte Klippertids Begyndelse i den forste
Halvdel af det 19. Aarhundrede var den normale storre Han-
delsskibstype ofte bygget med en fyldig mere eller mindre run-
det Steevn forsynet med stor Galion. Ofte byggedes dog ret
store Skibe uden Galion eller havde et lille Vulingsknee. Fig. 49.

De amerikanske Klipperkonstruktgrer @ndrede dette For-
hold, idet de skarpe Bove, som de forsynede deres Skibe med,
enten var nasten rette med et ,Skaeg®, der gav dem et steerkt
hult Udseende, som vist i Fig. 50, eller de udforte ogsaa selve
Stzevnen med en hul Kontur som Fig. 51.

De gamle Galioner, der vanskeligt lod sig anbringe paa de
knivskarpe® Stevne var kun hindrende for Farten. Galion-
figuren bibeholdtes dog i Regelen og spillede fortsat en meget
stor Rolle for Skibets Udsmykning.

Selve Galionfigurerne og deres Historie maa vi, hvor inter-
essant dette Emne iovrigt er, lade ligge til anden Lejlighed.

I denne Forbindelse kan det dog vre af Interesse at er-
indre om, at de gamle nordiske hoje Stevne endnu til dels
cksisterer for visse norske og fzroske Baades Vedkommende.



157

Fig. 45. Jagtform med Vulingsknee.



g
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Fig. 46. En ,Kat®.

Fig. 47. Hukkert.



159

Fig. 49. Skib med Vulingsknz.

Fig. 52 viser saaledes Stzvnformen for Aafjordsbaaden, og
Fig. 53 giver Formen af en F @robaad. Iszr er Fargbaadens
Stzevn interessant, idet dens direkte Nedstamning fra Vikinge-

tiden er ganske gjensynlig.
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Klipperskibes mest karakteristiske Form, nemlig deres
Stzevne, vandt forholdsvis hurtigt Efterligning paa mange an-
dre mere eller mindre skarpe Fartojer, og ,Klipperstevn® er
nu den universelle Betegnelse paa Stzvne med hul Kontur,

Fig. 51. Klipperen ,Stag Hound®. ..

enten denne Form for den paagzldende Type kan fores til-
bage til Skibsfartens Morgen eller er fremkommet som en
Modesag.

Kun faa Skibsbyggere modstod Fristelsen til at efterligne
Klipperstzzvnen, heller ikke i vort Land, hvor iser Skibsbyg-
gerne i Svendborg og paa Thure, der altid har haft en For-
keerlighed for det pyntelige, gik sterkt ind for ,klipperbyg-
gede” Skibe.
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Fig. 52. Aafjordshbaad.

Fig. 53. Ferpbaad, Stevn.

‘arbog 1846 11
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Fig. 54. Skoleskibet , Fang®“.

: : SRR

Fig. 55. ,,Klipperbygget® Skib.



Fig. 56. Retstzevnet Galease.

Fig. 57. Damper med Klipperstzvn.

1r#



Fig. 59. Skoleskibet , Danmark®.



Fig. 60. ,,Cut Water® i Funktion paa storre Sejlskib.
Man ser den underste Del af Galionsfiguren.

Marstallerne, der har haft Ord for at tage mest Hensyn
til Realiteter, og hvad der lonnede sig bedst, holdt sig derimod
1 Hovedsagen til Jagtformen, og selv ret store Skibe byggedes
med denne Form.

Mellem de to forskellige Former, Jagtformen og Klipper-
formen kom der gennem et halvt Aarhundrede il at staa en
til Tider steerk Rivalisering.

Svendborgerne, der, som nzvnt, vilde ,have noget for
Ojet”, pyntede deres Skibe, som var det Lystsejlere, og for-
synede deres Klipperstevne med skenne Galionsfigurer og sir-
ligt slyngede Billedskarerarbejder.

Klipperne var hurtige i smukt og fint Vejr, hurtigere end
de mere fyldige Marstaller-Jagte, men naar det kulede for
Alvor, og Seen rejste sig, viste Jagtbygningen sin Afstamning
fra Vikingetidens Skibe og duvede stat og mageligt langt for-
ude for Klipperne, der for mindskede Sejl rendte den slanke
Stzvn i Sgen langt op over Kranbjelkerne. Fig. 54 og Fig. 55
viser to typiske Reprasentanter for de to Stzvnformer.

Den i England og Norge samt tildels Sverige forholdsvis
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hyppigt forckommende retstevnede Type af mindre Sejlere
har kun i begranset Udstreekning veeret anvendt 1 Danmark.

Den retstevnede Kutter (Fig. 56) er en hovedsagelig en-
gelsk Type. Da England opgav sin Sejltrawlerflaade til Fordel
for Damptrawlerne, kom disse Fartgjer, der nzsten udeluk-
kende bestod af retstzvnede Kuttere, i stort Antal i skandina-
visk, iszr svensk Eje.

Sodygtigheden af et saadant Fartej letlastet, som Forholdet
er ved Fiskeri, var tilfredsstillende. Med den dybere Nedlast-
ning som Anvendelse til Fragtfart medferer, bliver Sedygtig-
heden derimod daarlig og har kun i ringe Grad kunnet tilfreds-
stille danske Sefolk.

Ogsaa de forste Dampskibe, der senere skulde blive de
slanke Klipperes Banemznd, forsynedes med LKlipperstevne®.
Fig. 57 viser saaledes en af de forste danske Dampere med
skarp Klipperstevn. Denne Stavntype, der nu ellers kun an-
vendes for Damp- og Motoryachts, finder stadig Anvendelse
for Kabelskibe, hvor den fremspringende Stzevn giver Plads for
Kabelruller (Fig. 58). Steevnen fik gjensynlig under Indflydelse
af Klipperskibene ofte et mere faldende Forlab.

Ved Jernskibenes Fremkomst blev Klipperstevnskonturen
overfort saaledes, at det hule Parti af Stevnen helt indgik i
Skrogets Form og kun Galionsfigurer ragede frem. Fig. 59
viser et Staalskib med typisk Klipperstzevn, saaledes som den
normalt har varet anvendt for praktisk talt alle de store Sejl-
skibe. For disse Skibe kan Klippersteevnen 1 nogen Grad siges
ikke blot at vere til Pynt, idet den klover Sgen for Klyver-
bommen, hvilket blandt andet fremgaar af Betegnelsen ,,Cut
Water“. Fig. 60 viser Cutwateren i Funktion.

For Damperes Vedkommende gik Klippersteevnen imidler-
tid hurtigt af Brug. Aarsagen hertil var naturligvis Forgrejernes
Bortfald, efterhaanden som Maskinkraften ogedes, og Rignin-
gen kunde reduceres. Stzevntreekket, der i Begyndelsen ofte var
ret faldende, blev hurtigt helt lodret, saaledes at Stzvnene vir-
kede som om de faldt agter over. Fig. 61.

I Lobet af de sidste 25 Aar har dette Forhold igen ndret
sig. Andringen er fremkommet dels som en Modesag, dels



Fig. 61. ,,Selandia‘ med lodret Steevn.

Fig. 62. Ny ,,Selandia‘ med skraa Stevn.
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teknisk begrundet i Erkendelse af de fremdrivningstekniske og
sadygtighedsmaessige Fordele, der er forbundet med en faldende
Stevn. Fig. 62. Den skraa Stevn er normalt bedre i Stand til
at klgve en forfra kommende So og giver bledere Bevagelse
i Sgen.

Fig. 63. Stzevn fra Gokstadbaaden.

Selv om det fortrinsvis er Stazvnens Kontur, der giver et
Skib Karakter, er der dog ogsaa Grund til at se lidt paa Stav-
nens gvrige Former, derunder iser Tversnitsformen. Denne
har her i Norden gennemgaaet en interessant Udvikling.
Hjortespringsbaadens udhulede Forstevn, hvortil Bordene
syedes, aflostes af den fra Smaabaadene i Gokstadskibet,
Galtabdckbaaden og Danzig Ohra Baadene kendte takkede
Form med Ansats af Bordenes Bredde (Fig. 63), inden Tek-
nikken naaede saa vidt, at man var i1 Stand til at tilpasse
Bordene i jmvn Spunding, saaledes som Tilfeeldet har veret
allerede for Nydamsbaadens Vedkommende.

Steevnen 1 Vikingetidens Fartgjer var, som Tilfaeldet er
endnu for vore mindre Fiskefartojer, af et forefter ret staerkt
tilspidset Tveersnit. For de sterre Fartgjer er denne Form for-
leengst aflest af et mere rektangulert Tversnit, der dog i
Regelen et Stykke under Dakket forjynges, d. v. s. til-
skarpes.

De senere Aar har bragt den for Staalskibe saa karakteri-
stiske ,, Pladesteevn®. Denne Staevn er blandt andet fremkom-
met som et Onske om at begreense Faren for Kollisioner. Ved
et Sammensted vil en saadan Stevn 1 Modsetning til en al-
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mindelig Stzvnskinne knap bore sig saa dybt ind i et andet
Skibs Side og tildels selv klappe sammen, hvoraf Navnet ,»soft
nose. Tversnitsformen var oprindelig foreslaaet som strak-
kende sig i Stavnens fulde Dybde, men anvendes nu i Al-
mindelighed kun for den Dels Vedkommende, der ligger over

Fig. 64. Stevnfigur fra
M/S ,,Black Prince®.

Lastevandlinien. Fordelen ved Staevnen ligger dels 1, at den i
styrkemassig Henseende byder F ordele, nemlig ved dens bedre
Optagelse af F orskydningsspzndinger, dels i at den giver en
bedre geometrisk Overgang fra normale, slanke Forskibslinier
1 Vandlinien til den relativt fyldige Form, man onsker at give
Skibets Overvandsform, naar Stzvnens Profil af mange Grunde
ikke kan geres meget stzrkt faldende.

Samtidig giver Forsiden af en saadan Pladestzvn Lejlighed
til at anbringe Rederimarker af mere eller mindre kunstnerisk
Udsmykning. Fig. 64 ses saaledes Stevnprydelsen for M/S
»Black Prince“, som man ser en moderne Form for Galions-

figur.
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Pladestzevnen er for Tiden blevet moderne, og det er ikke
ualmindeligt, at Klipperstzzvnen ,moderniseres® — ombygges
til Pladestzvn.

Af moderne Former, der hidrerer fra Tvarsnitsformen, men
dog virker meget stzerkt, er f. Eks. Bulbformen anvendt blandt

Fig. 65. Bulbforstevn.

andet for den tyske Amerikabaad ,, Europa®, men den anvendes
ogsaa for en Del Krigsfartgjer og Handelsskibe helt ned til
Skibe paa godt et Par Hundrede Fod.

Denne Form (Fig. 65) har sin rent fremdrivningstekniske
Begrundelse, idet Skibets Bolgemodstand ved visse storre Ha-
stigheder kan reduceres en Del, et Forhold, der hidrgrer fra, at
Vandlinien kan gores skarpere, og at Bulben frembringer en
Bolgedannelse, der modvirker den normale Bovbalge.

En lignende Form er Yorkewitchformen, der {. Eks. er
anvendt for den franske Passagerdamper ,Normandie®.

,Maierstzvnen®, der desvaerre paa Grund af en serlig paa-
gaaende Reklame, er blevet Betegnelsen endog her i Jagtbyg-
ningens Hjemland for den Stzvnform, vi gennem Aarhundre-
der har betegnet Jagtstzvnen, er kun ny for saa vidt dens
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Fig. 67. Kongeskibet »Dannebrog* med Klipperstaevn.

Anvendelse paa store Skibe angaar. Fig. 66 viser saaledes M/S
»jutlandia® med udpreget , Maierstevn®, Efterhaanden er
den udpraegede underlobne Form for de storre Skibe modifice-
ret, og i Stedet for den foroven runde Kontur har en steerkt
faldende Stzevn vundet en Del Udbredelse ikke mindst for
Trawlere.
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Grunden hertil maa blandt andet soges i den rent tekniske,
at den mere og mere udbredte ,Pladestzevn® vanskeligt lader
sig tildanne til den krumme Kontur.

Den underlobne Form kan rigtig udformet ligeledes byde
fremdrivningsmassige Fordele, isar dog for et lavere Hastig-
hedsinterval, og hvad der med Rette fremhaves, give stgrre
Sodygtighed og Fart i lang So 1 Forhold til Skibets Langde.

Dette Forhold er i vor Tid blevet konstateret gennem Mo-
delforsag i de store Modelforsogstanke. Men Prover med virke-
lige Skibe i al Slags Vejr har fundet Sted gennem Hundreder
af Aar.

Vore Jagtbygninger, iszr de tremastede Skonnerter fra
Marstal, har gennem Generationer kappedes med de slanke
Klipperskonnerter fra Thure og Svendborg, og Erfaringerne
herfra har veret danske Sofolks Falleseje, lenge for der
cksisterede Modeltanke eller Hr. Maier ,opfandt® vor Jagt-
form.

Den danske Jagtform har igvrigt paa Grund af dens Hen-
sigtsmessighed, dens gode Sejlevne og dens store Sedygtighed
treengt frem til vore Nabolande.

I Sverige og til dels 1 Norge er den danske Jagtform for-
holdsvis almindelig, i det nuvezrende Sverige naturligvis mest
i Skaane, og Typen benavnes saaledes i Sverige ,,den skaanske
Jagt®.

I Norge har Typen varet mest benyttet i Hardangerdi-
striktet. Ogsaa i Nordtyskland har Jagten vundet en Del Ind-
pas.

Hans Szymanski skriver 1 ,Die Segelschiffe der deutschen
Kleinschifffahrt®:

_Von Diénemark aus geht seit dem Beginn des 19. Jahr-
hunderts eine andere Schunerform aus, indem man dort die
Jachten auch als Rahschuner, spater aber meistens als Gaffel-
schuner takelt. Wihrend man aber bei uns die Jachtgaleassen
sogleich iibernahm, scheint der Bau von Jachtschunern nicht
sehr haufig in Deutschland gewesen zu sein. Erst am Ende des
hélzernen Kleinschiffbaues und ungefahr kurz vor 1900, dringt
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Fig. 68. Galease med Jagtforstevn og eliptisk Hek.

e < 2 .

Fig. 69. Amerikansk Krydser.

diese Form bei uns vor und verdringt fast vollkommen die
Schunerform mit dem Klippersteven®.

For Lystfartgjernes Vedkommende har Jagtformen praktisk
fuldstzendig fortreengt Klipperformen. Kun visse Damp- og
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Fig. 7o. Skib med hult Stevntrzk S/S , Normandie®.

Motoryachter bygges endnu med denne Form. Dette har bort-
set fra traditionsmassige Grunde sin naturlige Forklaring fra
det Forhold, at en Klipperstevn med et kort Bougspryd er
hensigtsmassig, naar Skibet ligger fortgjet ved en Bgje, hvilket
normalt vil vare Tilfzldet. Ved at rigge en Fortgjning til fra
Nokken af Klyverbommen kan det forhindres, at Bojen f. Eks.
under Stremkantring kommer til at ligge direkte op ad Far-
tajet og beskadige dets elegante hvidlakerede Side. Fig. 67.

Interessant er det ogsaa at se, at selv det stzerkt traditions-
bundne Thure, hvis Klippere var bekendte for deres sirlige
Stevne med Galionsfigurer og Forsiringer og Kroller, har svigtet
sin Fortid og nu bygger Skibe med Jagtstevn. Agterendens
pyntelige Hzk er dog bibeholdt, selv om den veasentlig bryder
med Jagten som Type. Fig. 68.

Paa mange Maader har Forkempere for den dybe Form,
som er mest udpraeget i Bulbformen, forsggt at kompensere for
den ringere Sedygtighed. En af disse Maader er at udforme
Boven over Vandet meget fyldig, altsaa noget svarende til Jagt-
formen, ofte saa kraftigt, at der nasten opstaar et Knzk i
Formen lidt over Vandlinien.
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Den naturlige Stazvnkontur svarende hertil vil da veare et
tilsvarende Knak 1 Konturen. Et saadant Knzk i Stzevnkon-
turen finder vi saaledes i Fig. 69, der viser en amerikansk
Krydsers Steevn. Men ogsaa hule Stzvnformer er fremkom-
met, altsaa 1 Virkeligheden en Tilbagegang mod Klipperstav-
nen. Fig. 7o.

Det fremgaar af denne lille Redegorelse, hvorledes denne
Kamp mellem to Principper for Udfering af Stavnformen
endnu den Dag i Dag stadig udkempes som for Tusinde Aar
siden. Meget tyder dog paa, at den hule Form i hvert Fald
for de mindre Skibes Vedkommende indenfor den overskuelige
Fremtid er forladt og har givet Plads for den naturlige og
hensigtsmaessige Form, der iser har vist sig saa levedygtig og
hensigtsmessig i danske Smaakibe gennem Aarhundreder.
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