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Den ekspansive hovedstadsmetropol

@stdanske pendlersatellit- og sommerhusbyer

Af Henning Bro

I dette tidsskrift har artikler i tidligere numre kastet lys over de nye bydannelser, der siden midten af
det 20 arhundrede opstod i hovedstadsmetropolens ydre abne opland: Sommerhusbyer i
METROPOL 2021, nr. 11, og pendlersatellitbyer i METROPOL 2022 og 2023, nr. 2.2
Punktundersggelser har imidlertid afdeekket, at der i samme periode dannedes tilsvarende byer uden
for hovedstadsmetropolens eget omrade, og at fritids- og arbejdskraftspendling henholdsvis fra og
til metropolens omrade la bag disse gstdanske bydannelser. Bydannelser, som dermed opstod som
falge af den geografisk ekspansive hovedstadsmetropol.

Indledning

Med udgangspunkt i den relevante forskningslitteratur og den byhistoriske- og teoretiske forstaelse
af hovedstadsmetropolen som en byregion med funktionelt forskelligartede byenheder, der indgar i
ovenstdende artikler, har denne artikel til formal at analysere:® 1) Hvilke gstdanske kommuner, der
udenfor hovedstadsmetropolen i 2006 kan betragtes som en del af metropolens
pendlersatellitbykommuner 2) Hvilke gstdansk kommuner udenfor hovedstadsmetropolen , der i
2020 omfatter sommerhusbyomrader, hvor sommerhusejerne overvejende har bopal i denne 3)
Hvilke treek, der kendetegner dannelsen af og udviklingen i pendlersatellit- og sommerhusbyer
udenfor hovedstadsmetropolen i efterkrigstiden og artierne omkring artusindeskiftet 4) Hvilke
regionale rammer, der i samme periode blev lagt for disse bydannelsers udvikling.

Ved afgraensningen af pendlersatellitbykommuner i 2006 i hovedstadsmetropolens udenfor liggende
omrader, anvendes pendlerstatistikken i Danmarks Statistiks digitale statistikbank.* Det forudseettes,
at disse kommuners eneste bymaessige bebyggelse bestar af pendlersatellitoyer, at kommunernes
udpendlingsprocenter skal udgere mindst 50, og at mere end halvdelen af udpendlingen herfra rettes
mod metropolens omrade.

Afgrensningen af sommerhusbyerne udenfor hovedstadsmetropolens abne land i 2020 baseres pa
Danmarks Statistiks digitale statistikbanks fordeling af sommerhuse og befolkning i @st- og
Vestdanmark og samme ar i metropolen og det gvrige @stdanmark. Pa grundlag af denne
afgraensning, betragtes sommerhusbyer, hvor mere end halvdelen af fgrstegangsejere af
sommerhuse har bopal i hovedstadsmetropolen, som udsprunget af dennes geografiske ekspansion.

Med udgangspunkt i afgraesningen i henholdsvis 2006 og 2020 af pendlersatellit- og
sommerhusbyer udsprunget af hovedstadsmetropolens ekspansion, gennemfarer artiklen en analyse
af centrale traek, der kendetegnede disse bydannelser i efterkrigstiden og tidrene omkring
artusindeskiftet.

Ved analyserne af periodens pendlersatellitbyer udenfor hovedstadsmetropolens omrade afdaekkes
disses kommuners udpendling i perioden og dermed tidspunktet for, hvornar disse efter ovenstaende
statistiske forstaelse kan betragtes som pendlersatellitbykommuner i metropolens pendlings- og
arbejdskraftomrade. Afgarende for fastleeggelse af pendlersatellitbyernes dannelse, deres
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kommuners interaktion med arbejdskraft med hovedstadsmetropolens funktionelt forskelligartede
byenheder og dermed for metropolens ekspansive karakter.

Analyserne baseres pa Danmarks Statistiks trykte publikationer og digitale statistikbank og
efterfglges af en afdaekning af pendlersatellitbyernes befolkning- og erhvervsudvikling, indpendling
og bebyggelsesudvikling i perioden. Disse analyser bygger pa forannavnte statistiske materiale,
lokalhistorisk- og topografiske litteratur og ovenfor naevnte artikler fra METROPOL, der belyser
pendlersatellitbydannelse i hovedstadsmetropolens abne land og i Haslev, som er beliggende i
grenseomradet uden for metropolen.

Analyserne af sommerhusbyer, der i perioden er opstaet udenfor hovedstadsmetropolens omrade,
tager udgangspunkt i en undersggelse af farstegangsejeres bopalsadresse, der fremgar af en
stikprgve pa en procent af samtlige digitale byggesager vedrgrende sommerhuse i samtlige
gstdanske kommuner udenfor metropolen. Safremt mere end halvdelen af en kommunes
farstegangsejere af sommerhuse har haft bopel i hovedstadsmetropolens omrade, betragtes dennes
sommerbyer, som opstaet som falge af metropolens ekspansive karakter.

Med dette udgangspunkt analyser artiklen, pa basis af data fra Danmarks Statistiks digitale
statistikbank, udbredelsen af sommerhusbyer i perioden 1919-2020 i ovennavnte kommuner og i
hovedstadsmetropolens abne land. Data, der kan bidrage til en afdekning af nogle af faktorerne
bag udbredelsen af sommerhusbyer udenfor metropolens geografiske omrade, og samtidig kan
lokalisere de enkelte byer. | sidstnaevnte forbindelse inddrages desuden den lokalisering af
sommerhusbyer i de enkelte kommuner, der fremgar af en beteenkning fra 1980 vedrgrende
helarsbeboelse i sommerhuse.

Endelige analyseres sommerhusbyernes lokale spredning og bebyggelsesudvikling. Pa grundlag af:
Dels de oplysninger om udstykningstidspunktet, der fremgar af Geodatastyrelsens
matrikeloplysninger, https://gst.dk/matriklen/om-matriklen/matrikelkort-reqgister-og-
arkiv/matrikeloplysninger/, for hver enkelt parcel pa hver enkelt vej i hvert enkelt sommerhusby.
Dels www.krak.dk, hvor de luftoptagsler af Danmark, som det amerikanske flyvevaben
gennemfarte i 1954, kan panoreres over pa nutidige vejkort.

Da der i hovedstadsmetropolen i efterkrigstiden og i artierne omkring artusindeskiftet gennemfartes
en regional planlaegning i bade metropolens centrale dele og dens abne opland, og denne samtidig
satte stadig mere snavre graenser for dannelsen af pendlersatellit- og sommerhusbyer i
hovedstadsmetropolens ydre dele, afsluttes artiklen med en analyse af de tilsvarende regionale
rammer, der lagdes for omrader i det gvrige @stdanmark, som omfattede samme bydannelser
udsprunget af metropolens ekspansive karakter. Analyserne baseres pa gennemfarte fredninger®,
byudviklingsplaner, der gennemfartes i nogle af disse omrader, samt tidligere Vestsjllands og
Storstrams amtskommuners regionsplaner.

Artiklen tager periodisk afszt i tiden omkring midten af det 20. arhundrede, da
sommerhusbydannelsen for alvor satte ind pa dette tidspunkt, og forudsatningerne for
pendlersatellitbydannelsen opstod pa samme tid. Analysen af sidstnavnte byer fares kun frem til
2006, da den offentlige statistik frem til dette tidspunkt alene giver mulighed for at gennemfare
mere detaljerede lokale og regionale studier, indtil den statistiske inddeling af landet &ndredes med
dannelsen af de langt starre kommuner og nedleeggelse af amtskommunerne, der fulgte af 2007-
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strukturreformen. | modseetning hertil er analysen af sommerhusbyer fort frem til 2020, da de
aspekter der indgar i denne, deekkes af det ovenfor anfarte kildemateriale.

Geografisk omfatter artiklen: Dels hovedstadsmetropolen: Kagbenhavns og Frederiksberg kommuner
og tidligere Kgbenhavns, Frederiksborg og Roskilde amtskommuner. Dels det gvrige @stdanmark:
Tidligere Vestsjeellands og Storstrgms amtskommuner.

Pendlersatellitbyer

Indtil et godt stykke ind i 1800-tallet udspillede byernes udvikling sig alene inden for de rammer,
der var sat af middelalderens kabstader, de fa nye merkantilistiske byer fra det 17. arhundrede og
de udvidelser af aldre kabstaeder, som var gennemfart pa samme tid. | disse fgrindustrielle byer
forekom arbejdskraftspendling ikke eller var i hvert fald yderst begraenset. Byerne havde saledes en
steerk opblanding af bymaessige funktioner inden for samme relativt begreensede byomrade.

Arbejdskraftpendling blev dermed et nyt fenomen med industrikapitalismens gennembrud fra
midten af det 19. arhundrede, hvor der skete en ikke blot fysisk, men ogsa social og mental
adskillelse mellem kernefamilien og produktionen eller mellem bolig, fabrik og kontor. Et
feenomen, der blev stadig mere udbredt i de falgende mere end 150 ar, hvor den forsatte
industrialisering og byerhvervsmassige udvikling generede en stadig kraftigere urbanisering i form
af: Dels forskellige faser af veekst omkring de eldre farindustrielle kgbsteeder: Brokvarterer,
yderdistrikter og forsteeder. Dels helt nye bydannelser: Nye kabstaeder, station- landevejebyer,
ladepladser og byerne omkring en eller fa industrivirksomheder.

En urbaniseringsproces, der i perioden ogsa kom til at kendetegne @stdanmark, men her fik sin
serlige karakter, da det faestningsindesperrede Kgbenhavn udviklede sig til en hovedstadsmetropol.
En byergion med funktionelt forskelligartede byenheder, der bredte sig over stadig starre dele af
Nordgstsjelland.

En voldsom byspredning, som bevirkede, at pendling tidligt og i et langt starre omfang slog
igennem i hovedstadsmetropolen og resten af @stdanmark end i andre dele af landet, og siden
midten af det 20. arhundrede samtidig ydede et selvstaendigt bidrag til nye bydannelser i
metropolens ydre abne land: Pendlersatellitbyer, da arbejdskraftpendling transformerede tidligere
rurale byer til sddanne.®

Status 2006

Pendlersatellitbyer, der allerede var ved at vokse frem i hovedstadsmetropolens abne land, og
indgik i metropolen, som i 1966 udgjorde den starste af de 125 pendlingsomrader, som landet var
opdelt i pa dette tidspunkt. Et betydeligt antal arbejdskraftsomrader, der siden reduceredes til 51
regionale pendlingsomrader i den sidste efterkrigstid og 27 i 2006. Af disse omfattede @stdanmark
dette ar syv sadanne omrader.

Hovedstadsmetropolens omrade

Med hovedstadsmetropolens vaekstdynamik var metropolen i 2006 fortsat landets suverant stagrste
pendlingsomrade. Mens hovedstadsmetropolens centrale dele (centralby, forsteeder samt
kebstadsring) dette ar havde opnaet en gennemsnitlig udpendlingsprocent pa 63, og 97 procent af
udpendlingen orienteredes mod hele metropolens omrade, lagde de to procentsatser sig samtidig pa
66 og 96 i det ydre metropolomrades kommuner med pendlersatellitbyer (tabel 1).
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Her var der pa dette tidspunkt i 23 kommuner opstaet 131 pendlersatellitbyer bade ved pendlingens
omdannelse af tidligere stations- landevejs-, fiskeri- og landsbyer og dannelse af parcelhusomrader
omkring sommerhusbyer. Af disse kommuner omfattede de 14 alene pendlersatellitbyer
(pendlersatellitbykommuner), mens ni ogsa daekkende dele af de radiale forstadsband eller
kabstadsringen, hvorved pendlersatellitbyerne her blot udgjorde 11-46 procent af disse kommuners
bymaessige befolkning.

Med pendlersatellitbyerne meget stor udpendling og efterhanden stadig sterre indpendling, var de
med arbejdskraft blevet interagerende med hovedstadsmetropolens gvrige funktionelt
forskelligartede byenheder. En arbejdskraftudpendling, der med deraf fglgende stigende tilflytning
og et dermed forgget folketal, havde skabt en betydelig beskaftigelsesmaessig tilvaekst indenfor
pendlersatellitbyernes byggeri, handel og tjenesteydede erhverv.

Medvirkende til, at pendlersatellitbyerne ogsa opnaede en gget indpendling. Understettet af at
kapitalen pa samme tid havde set en fordel ved at lokalisere farst industri og siden hgjspecialiseret
industriproduktion, lager- og transportvirksomhed og lokalt orienteret serviceproduktion til disse
byer. En falge af de her lavere grundpriser og samtidig bidragende til, at pendlersatellitbyrene ogsa
kom til interagere med metropolens gvrige byenheder med bade kapital, varer og tjenester.

Tabel 1. Udpendling og pendlersatellitoyer i hovedstadsmetropolen, 2006.7

Kommune/Omrade Udpendlings- Pendlingens Bytyper
procent metropolandel
Hovedstadsmetropolens centrale del

Centralbyen 59,8 97,5 Hovedstaden: Kgbenhavn-
Frederiksberg

Forsteder 77,1 98,2 Forsteeder mellem central-byen
og kebstadsringen

Kgbstadsringen 51,8 95,4 Kagbstederne: Helsingar,

Hillerad, Frederikssund,
Roskilde og Kgge
Kommuner med pendlersatellitbyer i hovedstadsmetropolens omrade: Frederiksborg Amtskommune

Allergd* 67,7 99,4 Landevejshy: 1

Fredenshorg-Humlebaek* 68,7 99,6 Stationsby: 1

Frederiksvaerk Kommune** 55,7 98,8 Stationsby: 2. Landsby: 1. Del
af sommerhushy: 2

Grasted-Gilleleje 56,9 99,1 Stationsby: 2. Landevejsby: 1.

Landsby: 4. Del af
sommerhusby: 6.

Helsinge 58,3 99,1 Stationsby: 3. Landevejshy: 1.
Landsby: 5. Del af
sommerhusby: 3.
Helsingar** 50,1 99,0 Stationsby: 1. Landsvejshy: 2.
Landsby: 2. Del af
sommerhusby: 2.

Hillergd** 53,1 99,1 Stationsby: 1. Landevejshy: 1.
Landsby: 3
Hundested 56,0 99,4 Stationsby: 1. Landsby: 1.
Jeegerspris 64,3 97,8 Landevejsby: 1. Landsby: 5
Del af sommerhusby: 3.
Skibby 63,0 94,0 Landevejshy: 1. Landshy: 5.
Skavinge 73,2 99,3 Stationsby: 2. Landevejshy: 2.
Slangerup 71,3 99,0 Landevejsby: 1. Landshy: 2.
Stenlgse* 76,5 99,2 Landevejsby: 1. Landshy: 2.

Del af sommerhusby: 1.
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Kommuner med pendlersatellitbyer i hovedstadsmetropolens omréade: Roskilde Amtskommune

Bramsnas 65,7 88,1 Landevejshyer: 2. Landsbyer: 2.
Dele af sommerhusby: 3

Greve* 70,7 97,6 Landsby: 1.

Gundsg 74,5 97,8 Landsby: 6. Del af
sommerhusbyer: 1.

Hvalsg 73,8 87,3 Stationsby: 1. Landevejshy: 3.

Kage** 51,1 87,6 Stationsby: 2. Landevejsby: 1.
Landsby: 1.

Lejre 75,9 93,1 Stationsby: 1. Landevejshy: 2.
Landsby: 2.

Ramsg 73,6 96,4 Stationshy: 2. Landshy: 2.

Skovbo 70,6 90,5 Stationsby: 1. Landevejshy: 3.
Landsby: 2.

Solrgd 76,5 96,5 Stationsby: 1.

Vallg 69,9 88,7 Stationsby: 1. Landevejshy: 2.
Del af sommerhusby: 1.

Anm.: Udpendlingsprocent: Udpendleres procentandel af beskeftigede bosiddende. Metropolandel: Hovedstads-
metropolens procentandel af udpendlingen. *: Omfatter en forstadskommune i hovedstadsmetropolens radiale
forstadsband **: Omfatter en kommune i hovedstadsmetropolens kgbstadsring. &

Hovedstadsmetropolens midt- og gstsjellandske graenseomrade
Som fglge af arbejdskraftinteraktion med hovedstadsmetropolen havde fire og tre kommuner i
henholdsvis Vestsjallands og Storstrams amtskommuner i 2006 samtidig opnaet en
udpendlingsprocent pa 56 og en andel af udpendlingen, der med 68 procent rettede sig mod
metropolens centralby, forsteder, kabstadsring og pendlersatellitbyer (tabel 2). Grundlaget for, at
der i disse kommuner i efterkrigstiden og i tiarene omkring artusindeskiftet var opstaet 41
pendlersatellitbyer gennem omdannelse af 11, 4 og 26 tidligere stations-, landvejs- og landsbyer.

De syv kommuner og deres pendlersatellitbyer greensede alle op til hovedstadsmetropolens omrade.
I fem af kommunerne udgjorde pendlersatellitbyerne den total bymaessige befolkning. Det drejede
sig om: Haslev og Tallgse kommuner i Vestsjeellands Amtskommune og Faxe, Rgnnede og Stevns
kommuner i Storstrams Amtskommune. Udover ni tidligere landsbyer omfattede disse
pendlersatellitbykommuner henholdsvis ni og tre omdannede stations- og landevejsbyer (tabel 3).

Tabel 2. Udpendling og pendlersatellitoyer i hovedstadsmetropolens graenseomrade, 2006.°

Kommune Udpendlings- Pendlingens Bytyper
procent metropolandel
Kommuner med pendlersatellitbyer udenfor hovedstadsmetropolens omrade: Vestsjellands Amtskommune
Haslev 58,1 62,9 Stationsby: 1. Landsby: 4
Holbak* 43,8 63,2 Stationsby: 1. Landsby: 8
Ringsted* 48,8 74,5 Stationsby: 1. Landevejshy: 1.
Landsby: 9
Tollgse 66,7 67,9 Stationsby: 3. Landevejshy: 1

Kommuner med pendlersatellitbyer udenfor hovedstadsmetropolens omrade:

Storstrams Amtskommune

Faxe 51,5 65,2 Stationsby: 3.
Rgnnede 71,9 59,3 Landevejsby: 2.
Stevns 54,4 82,2 Stationsby: 2. Landshy: 5

Anm: Udpendlingsprocent: Udpendleres procentandel af den beskeftigede bosiddende. Metropolandel:
Hovedstadsmetropolens procentandel af udpendlingen. *: Omfatter en tidligere kgbstad.

I Holbzk og Ringsted kommuner indgik pendlersatellitbyerne sammen med de to oprindelige
middelalderkgbsteeder og kommunernes fagr 1970-kommunalreformen daveerende sogne- og
kabstadskommuner. De to kommuners pendlersatellitbyer var opstaet ved omdannelse af tidligere to
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stationsbyer, en landevejsby og 17 landsbyer. Da erhvervsgrundlagt i Holbak og Ringsted
kommuner, som i landets gvrige kommuner med tidligere kagbsteeder, var mere varieret og
omfattende end de omgivne pendlersatellitbykommuners, blev udpendlingen fra de to byers
kommuner sa meget mindre, at deres samlede udpendlingsprocent lagde sig lige under 50. Til
gengeeld rettedes 63 og 75 procent af udpendlingen fra Holbzek og Ringsted kommuner sig i 2006
mod hovedstadsmetropolen.

Tabel 3. Pendlersatellitbyer udsprunget af tidligere stations- og landevejbyer, Vestsjalland og Storstrams
Amtskommuner, 2006.%°

Pendlersatellitby Folketal, 2006 Beliggenhedskommune
Sognekommuner Efter 1970-
kommunalreformen
Haslev* 11.121 Haslev-Freerslev Haslev Kommune
Tollgse™ 4.085 Tollgse Tollgse Kommune
Kirke Eskilstrup* 1.186 Soderup-EskKilstrup Tallgse Kommune
Store Merlgse* 1.925 Store Tastrup Tgllgse Kommune
Ugerlgse ** 1.415 Ugerlgse Tgllgse Kommune
Faxe* 4.663 Faxe Faxe Kommune
Karise* 2.520 Karise Faxe Kommune
Faxe Ladeplads*** 3.173 Hylleholt Faxe Kommune
Rgnnede** 2.951 Kongsted Rgnnede Kommune
Dalby** 2.853 Sgnder Dalby-Tureby Rgnnede Kommune
Klippinge* 1.318 Magleby Stevns Kommune
Rgdvig*** 1.210 Lille Heddinge Stevns Kommune

Anm.: * Tidligere stationsby. ** Tidligere landevejsby *** Udover, at de to byer blev endestationer pd @stbanens to
grene, blev de samtidig landepladser for henholdsvis Faxe og St. Heddinge. Sidstnavnte var dog en kgbstadskommune
frem til 1970-kommunalreformen, og medtages som falge heraf ikke i oversigten.

Med 174 pendlersatellitbyer, omfattende 228.000 indbyggere (svarende til folketallet i landets
naststarste by (Aarhus)), havde pendlingen saledes i 2006 integreret bade hovedstads-metropolens
ydre dbne land og syv tilgrensende kommuner i metropolens pendlings- og arbejdsmarkedsomrade.
Udenfor dette omrade havde pendlingsmgnstret derimod i det gvrige @stdanmark pa dette tidspunkt
faet en anden karakter (tabel 4 og 5).

Det gvrige @stdanmark

Udpendlingsprocenten ndede her i 2006 ganske vist i gennemsnit 55, men kun 27 procent af den
gennemsnitlige pendling orienteredes mod hovedstadsmetropolen.i! Hertil fgjede sig i det gvrige
@stdanmark meget betydelige forskelle i forhold til bade de stedlige udpendlingsprocenter og
omfanget af den pendling, der rettede sig mod metropolen.

Et pendlingsvolumen, der i sterre omfang orienteredes mod hovedstadsmetropolen end
gennemsnittet i det gvrige @stdanmark, kendetegnede saledes et omrade, der afgraensedes af
ovennavnte kommuner i metropolens greenseomrade og en linje, som fra Preestg mod sydgst gik
over Naestved og Slagelse til Kalundborg mod nordvest. En del af Midt-, Syd- og Vestsjelland med
kommuner med bade de naevnte kabsteder (samt Sorg) og pendlersatellitbyer udsprunget af
hidtidige stations- landevejs- og landsbyer og 13 pendlersatellitoykommuner i landdistrikter alene
med sidstnavnte byer. Kommuner, som for sterstepartens vedkommende desuden havde
udpendlingsprocenter pa over 50.%2

Det drejede sig saledes om kommuner, hvorfra afstanden til hovedstadsmetropolens centralby var
under 100 km, hvis byer i mange tilfelde havde en betjent jernbanestation, og/eller hvorfra der var
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relativ kort afstand til neermeste station og motorvej. Forhold, der bevirkerede, at daglig pendling til
metropolen kunne gennemfares indenfor rimelig tid.

Tabel 4. Udpendling og pendlersatellitoyer i gvrige kommuner i Vestsjellands Amtskommune, 2006.1

Kommune Udpendlings- | Pendlingens Bytyper

procent metropolan

del

Bjergsted 65,2 28,1 Stationsby: 1. Landevejshy: 1. Landsby: 4. Del af sommerhusby: 1.
Dianalund 60,0 21,7 Stationsby: 3. Landevejshy: 1. Landshy: 2
Dragsholm 49,5 31,5 Stationsby: 4. Landevejshy: Landsby: 1. Del af sommer-hushy: 1.
Kommune:
Fuglebjerg 61,8 218 Landevejsby: 1.Landsby: 2
Garlev 63,3 29,9 Landevejsby: 2. Landsby: 3.
Hashgj 69,8 15,5 Landevejsby: 2. Landsby 2.
Hvidebak 71,6 29,2 Landevejsh: 2. Landsby: 2
Hgng 63,7 18,7 Stationsby: 1. Landevejshy: 1. Landsby: 1
Jernlgse 75,1 43,0 Stationsby: 1. Landevejshy: 2. Landsby: 2.
Kalundborg* 22,3 33,8 Landsby: 2.
Korsgr* 48,2 27,8 Landsby: 2
Nykgbing-Rarvig* 42,4 26,5 Landsby: 1. Del af sommer-husby: 2.
Skelskar* 43,3 17,1 Landevejshy: 2. Landsby: 3. Del af sommerhusby: 1.
Slagelse* 39,2 35,8 Landevejshy: 2 Landshy: 1.
Sorg™* 55,7 40,3 Landvejsby: 1. Landshy: 1.
Stenlille 67,7 40,1 Stationsby: 1. Landevejshy: 2. Landsby: 1
Svinninge 66,6 30,7 Stationsby: 2. Landsby: 1.
Tornved 60,4 40,4 Stationsby: 3. Landevejshy: 1
Trundholm 51,9 21,7 Stationsby: 2. Landevejshy: 2. Landsby: 2. Del af sommerhusby: 2.

Anm: Udpendlingsprocent: Udpendleres procentandel af beskaftigede bosiddende. Metropolandel:
Hovedstadsmetropolens procentandel af udpendlingen. *: Omfatter en tidligere.

Hovedstadsmetropolens pendlings- og arbejdsmarksomrade kom saledes i 2006 til en vis grad til at
omfatte disse betydelige dele af Sjeelland. Ikke desto mindre orienteredes langt mere end hvaldelen
af pendlingen her til de to kgbsteeder i metropolens graeenseomrade (Holbaek og Ringsted) og
Kalundborg, Slagelse og Nestved, der udgjorde karnerne i det gvrige Sjellands tre
pendlingsomrader. Pa neer det sydligste Sydsjelland.

Denne sjellandske del, Mgn og det nordligste Falster udgjorde saledes det fjerde gstdanske
pendlingsomrader med kaerne i Vordingborg, mens det gvrige Falster og Lolland omfattedes af to
tilsvarende omrader. Et med karne i Nykgbing F deekkende Falster og @stlolland og et med karne i
Nakskov omfattende Vestlolland.

Tabel 5. Udpendling og pendlersatellitoyer i gvrige kommuner i Storstrams Amtskommune, 2006.**

Kommune Udpendlings- Pendlingens Bytyper
procent metropolandel

Fladsa 60,2 32,8 Landevejsby: 3. Landshy: 2.

Holeby 70,0 10,5 Landevejsby: 1. Landshy: 1.

Holmegard 69,5 37,8 Stationsby: 1. Landsby: 2.

Hgijreby 64,2 8,9 Stationsby: 1.

Langebak 68,1 22,0 Landevejsby: 4. Landsby: 1.
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Maribo* 47,2 11,2 Landevejshy: 4. Landshy: 2

Mgn* 32,6 26,0 Landevejshy: 2. Landshy: 5.

Nakskov* 26,3 10,2 Landsby: 1.

Nykgbing F* 31,0 19,2 Landevejshy: 2. Landshy:9.

Nysted* 54,9 13,9 Landevejsh: 4. Landshy: 2

Naestved* 38,4 41,2 Landevejsby 2: Landsby:2. Del
af sommerhushy: 2.

Ngrre Alslev 64,4 21,8 Stationsby: 2. Landevejshy: 3.
Landsby: 2.

Praestg™ 56,9 34,1 Landevejsby: 1. Landsby: 2.

Ravnshorg 54,9 9,9 Landevejsby: 1. Landsby: 4.

Rudbjerg 58,1 9,9 Landevejsby: 1.Lndsby: 1.

Radby* 42,2 15,0 Landevejsby: 1.

Sakskgbing* 54,3 12,7 Landevejsby 1.

Stubbekgbing* 57,9 17,0 Landevejsby 1. Landsby. 1.

Susa 69,5 36,7 Stationsby: 1. Landevejshy: 3.
Landsby: 1.

Sydfalster 62,3 10,7 Stationsby: 1. Landevejsby: 1.
Landsby. Del af sommerhusby:
2.

Vordingborg* 39,9 27,0 Stationsby: 1. Landevejsbhy 2.
Landsby: 3.

Anm: Udpendlingsprocent: Udpendleres procentandel af beskeftigede bosiddende. Metropolandel:
Hovedstadsmetropolens procentandel af udpendlingen. *: Omfatter en tidligere kabstad.

| alt seks starre gstdanske kabstaeder, der i 2006 havde lavere udpendlingsprocenter (22-39) end
kommuner med mindre kebstaeder (42-55) og rurale pendlersatellitbykommunerne (50-75). En
falge af disse seks kabstaeders hgjere beskaftigelse indenfor tilbagevaerende industriproduktion,
handvaerk og erhverv baseret pa administrativ og servicemassig virksomhed. Forudsztningen for,
at disse kgbstaeder fra bade omliggende landdistrikter og mindre kebstaeder kunne tiltreekke
arbejdskraft:

Fra de rurale pendlersatellitbykommuner: Arbejdskraft, der var flyttet hertil som falge af de her
lavere priser pa parcelhuse, var blevet tilovers ved den stedlige erhvervsudtgmning af tidligere
stations-, landevej- landsbyer, eller ikke rettede sig mod hovedstadsmetropolen.

Fra en raekke mindre kabstaeder: Tilflyttet arbejdskraft, der ogsa her var blevet tiltrukket af mindre
ejendomspriser og ikke havde orienteret sig mod metropolen eller hidtidig arbejdskraft, som, trods
en noget hgjere beskeeftigelse i disse kabsteeder, var blevet ramt af en vigende erhvervsudvikling i
disse: Skeelskar, Nykebing S, Sorg, Praste, Stubbekgbing, Nysted, Maribo og Radby.

Fra andre mindre kebsteder: Arbejdskraft, der havde veeret underkastet tilsvarende vilkar, men som
samtidig var blevet seerlig ramt af lukning af en meget stor arbejdsplads. For Korsgrs
vedkommende, som fglge af nedleeggelsen af bil- og jernbanefergeoverfarten over Store Balt, og
for Stege, Stubbekgbing og Maribo, som konsekvens af lukningen af de stedlige sukkerfabrikker.

Pendlersatellitbyer i hovedstadsmetropolens graenseomrade

Af de syv kommuner, der i 2006 graensede op til hovedstadsmetropolen og samtidig var blevet en
del af dennes meget store gstdanske pendlings- og arbejdsmarkedsopland, havde de fem midt- og
gstsjeellandske landkommuners forgeengerkommuner i den farste efterkrigstid haft en sa beskeden
forggelse af udpendlingen, at den i 1970 kun udgjorde 15-39 procent af de bosiddende beskeftigede
(tabel 6).
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Udpendling og pendlersatellitbydannelse

I modsatning til hovedstadsmetropolens fremvoksende pendlersatellitboykommuner, der samme ar
havde en gennemsnitlig udpendlingsprocent pa 46, kunne Tallgse, Haslev, Faxe, Rannede og
Stevns kommuner i 1970 saledes ikke henregnes blandt metropolens kommuner med
pendlersatellitbyer. Sandsynligvis som fglge af, at hovedstadsmetropolen endnu ikke havde opnaet
en sadan geografisk udbredelse og erhvervsmaessige tiltreekning, at det i den farste efterkrigstid
havde skabt grundlag for en starre tilflytning af pendlere til og udpendling af eksisterede
arbejdskraft fra de naevnte fem kommuner.

Tabel 6. Pendling i pendlersatellitbykommuner, hovedstadsmetropolen og dennes greenseomrade, 1970-2006.1°

Metropol- 1970 1980 1990 2000 2006

Dele Udp. [ Indp. Udp. [ Indp. Udp. | Indp. Udp. | Indp. Udp. |

Indp.

Hovedstadsmetropolens omrade

Centralb. 28,7/97 | 45,9/98 | 35,8/100 | 52,7/100 | 42,7/105 | 52,4/111 | 45,2/131 | 51,9/98 | 45,5/134 | 59,3/106

Forsted. 63,3/80 | 53,7/75 | 70,0/100 | 59,3/100 | 67,2/101 | 68,2/130 | 70,6/100 | 72,1/144 | 72,3/101 | 75,3/151

Kgbstad 28,7/71 | 23,4/57 | 36,1/100 | 34,4/100 | 51,2/131 | 41,5/127 | 51,8/150 | 48,8/154 | 52,9/173 | 50,1/177

Pendlers. 46,2/52 | 20,4/43 | 50,7/100 | 31,9/100 | 59,4/144 | 33,3/123 | 64,4/147 | 42,0/214 | 67,4/155 | 45,5/222

Kommuner Hovedstadsmetropolens greenseomrade

Tollgse 32,1/57 | 19,0/66 | 32,2/100 | 27,4/100 | 57,3/133 | 36,9/135 | 62,8/150 | 43,9/162 | 70,1/167 | 47,9/176
Haslev 15,0/36 | 19,9/47 | 34,8/100 | 26,8/100 | 45,8/145 | 30,2/107 | 53,1/175 | 36,2/125 | 58,5/197 | 41,1/147
Faxe 19,6/55 | 17,7/48 | 32,1/100 | 25,7/100 | 41,1/137 | 33,1/129 | 46,7/170 | 39,6/166 | 52,2/191 | 43,0/178
Rgnnede 39,1/54 | 28,0/58 | 43,4/100 | 28,0/100 | 63,1/138 | 38,5/141 | 68,1/155 | 44,7/170 | 72,2/166 | 52,5/198
Stevns 16,6/64 | 6,5/55 | 20,9/100 | 20,0/100 | 45,4/158 | 23,9/108 | 50,8/179 | 27,2/112 | 55,2/202 | 29,5/128

Anm.: Udp.: Udpendling. Til venstre for skrastreg angives udpendlingsprocenten og til hgjre for udpendlingens omfang
som indextal (Index: 100=1980). Indp.: Indpendling. Til venstre for skrastreg angives indpendlingsprocenten og til
hgjre for indpendlingens omfang som indextal (Index: 100=1980).

Hertil kom, at de vej- og kollektivtrafikale forbindelser fra disse kommuner til
hovedstadsmetropolen kun var blevet udbygget i mindre grad siden, de var blevet udlagt. Fra
Haslev, Faxe og Stevns kommuner fgrte sidebaner med en begranset toggang kun frem til Kage,
hvor der skulle foretages skift enten til de DSB-rutebiler, der karte op ad Gl. Kagevej til Valby,
eller til tog til Roskilde, hvor der som oftest skulle ske togskift pa rejsen videre mod metropolens
centrale dele. Gennemfartes pendlingen i bil fra disse kommuner, skulle der farst tilbageleegges
kersel pa lange streekninger ad utilstreekkelige amtslandeveje, indtil der kunne forsettes ad Gl.
Kgge Landevej, som pa dette tidspunkt var sterkt trafikbelastet.

Fra Rgnnede Kommune kunne karslen til gengeeld tilbageleegges pa den bredere og regulzrt farte
hovedvej A 2 til GI. Kgge Landevej. Medvirkende til, at denne kommune i 1970 opnaede en
vaesentlig hgjere udpendlingsprocent end de tre ovenfor naeevnte kommuner. Dette blev ogsa
tilfeldet for Tallgse Kommune, som blev gennemskaret af Nordvestbanen fra Kalundborg og
Holbak til Kgbenhavn H. En banestraeekning, der desuden havde en hyppigere toggang.

Med en nasten tredobling eendredes udpendlingen fra de fem midt- og gstsjeellandske
landkommuner sig til gengeld voldsomt i den sidste efterkrigstid. Saledes at de to kommuner, der i
1970 havde de hgjeste udpendlingsprocenter (Tallgse og Rgnnede), i 1990 med procentsatser pa
henholdsvis 57 og 63 statistisk var rykket op blandt hovedstadsmetropolens
pendlersatellitbykommuner. En position, som Faxe, Stevns og Haslev kommuner pa samme tid var
ved at opna med udpendlingsprocenter pa 41-49, og konsolideres i artierne omkring
artusindeskiftet.

116




METROPOL 2024, NR. 1

Med disse tiars forggelse af udpendlingen pa 30 procent kunne de fem kommuner i 2006 opvise
udpendlingsprocenter pa 52-72. Fortsat starst i Tallgse og Rennede kommuner med 70-72 procent,
med 58 og 55 noget mindre i Haslev og Stevns kommuner og mindst i Faxe Kommune med 52. En
stilling som en af hovedstadsmetropolens pendlersatellitbykommuner, som sidstnevnte kommune
farst fik efter artusindeskiftet, mens Haslev og Stevns kommuner opnaede den i lgbet af 90" erne.®

Baggrundsfaktorer

Sammenlignet med udviklingen i udpendlingen fra og pendlersatellitoydannelsen i selve
hovedstadsmetropolens abne land, blev denne proces i efterkrigstiden og artierne omkring
artusindeskiftet bade forskudt med godt og vel ti ar og mindre markant i de udenfor liggende fem
midt- og gstsjeellandske landkommuner. Mens den betydelige veekst i udpendlingen fra og
omdannelse af tidligere stations-, landeveje- og fiskeri- og landsbyer til pendlersatellitbyer i
metropolens yderomrader, som ovenfor anfart, havde taget sin begyndelse i lgbet af 60"erne og
konsolideredes i det falgende tiar, indledes denne udvikling i de naevnte fem landkommuner farst i
Igbet af 70"erne, for at blive konsolideret i 80" erne og endelig fuldfart i tidrene omkring ar 2000.

En folge af at egnsplanlaegningens byudviklingsplaner og fredningsplanlaegningen allerede i
slutningen af 60”erne havde sat ganske snaevre graenser for byspredninen i hovedstadsmetropolens
abne land og i stedet henvist starsteparten af den til kgbstadsringen og forstadsbandene i den
sydvestlige del af den centrale del af metropolen. Graenser for det abne lands bebyggelse, som blev
yderigere skaerpet af Hovedstadsradets regionsplanleegning, der i den sidste efterkrigstid helt
overvejende lokaliserede metropolens yderligere byvaekst til de ubebyggede byzoner i de ydre dele
af forstadsbandene og i kgbstadsringen.’

Medvirkende til, at vaeksten i hovedstadsmetropolens pendlersatellitbyer indsnavrede sa meget, at
pendlere sggte ud til de kommuner, der graensede op til metropolen. Her ydede priser pa parcelhuse,
der 13 langt lavere end i metropolens omrade, en steerk tilskyndelse til tilflytning og de flere og mere
varierede beskeftigelsesmuligheder og hgjere indkomster i hovedstadsmetropolens centralby,
forstaeder og kebstadsring til udpendling hertil 1

Samtidig med at de vej- og kollektivtrafikale forbindelser i den sidste efterkrigstid udbyggedes bade
I metropolens ydre dele og til de tilgreensende fem midt- og gstsjeellandske landkommuner med
fremvoksende pendelsatellitbyer. Med periodens endelige ferdiggarelse af de radiale og
tvaergaende motorveje i hovedstadsmetropolens centrale del og forlengelse af de radiale motorveje
som Syd- og Vesmotorveje (forelgbig til Rgnnede og Holbak), fik pendlersatellitbyerne i Tallgse,
Haslev, Rennede, Faxe og i nogen grad ogsa Stevns kommuner sterkt forbedrede vejforbindelser til
de nazvnte dele af metropolen.

P& sammen tid udbyggede Hovedstadsradets kollektive trafikselskab (Hovedstadsomradets
Trafikselskab (HT)) alle dele af den kollektive trafik i hovedstadsmetropolen. Med S-banens
viderefarelse til Kgge i 1983 opnaedes samtidig en mere direkte forbindelse fra de hertil farende
sidebaner: Bade Stevns @sthane, der i samarbejde med HT fik en meget betydelig driftsudvidelse
og nyt materiale, og den sydlige del af den &ldre Sydbane, som gik i gennem Haslev Kommune og
fik hyppigere toggang betjent af DSBs regionaltogssystem.

Det blev pa samme tid en del af banebetjeningen i hovedstadsmetropolen, der ikke omfattedes af S-

banerne, og forleengedes ud i resten af @stdanmark. Pa Nordvestbanen, der gennemskar Tgllgse
Kommune, til Kalundborg, Vestbanen til Slagelse og Sydbanen til Nykgbing F.

117



METROPOL 2024, NR. 1

Samlet meget betydelig trafikale forbedringer i hovedstadsmetropolens tilgreensende omrade, som
faldet sammen med fremvaeksten af dettes fem pendlersatellitoykommuner, der i den sidste
efterkrigstid fik den navnte naesten tredobling af udpendlingen. Pa samme tid, som udpendlingen i
metropolens kommuner med pendlersatellitbyer blot fordobledes. Men ogsa forudsatningen for, at
de fem midt- og gstsjeellandske pendlersatellitbykommuner i artierne omkring artusindeskiftet fik
en yderlige vaekst i udpendlingen pa de ogsa farnaevnte 30 procent, mens samme kun ggedes med
syv procent i hovedstadsmetrolens kommuner med pendlersatellitbyer.®

Befolkning, erhverv og indpendling

Trods disse stigninger i udpendlingen, opnaede de fem midt- og gstsjeellandske
pendlersatellitbykommuner i hovedstadsmetropolens greenseomrade ikke samme hgje
udpendlingsprocenter som metropolens tilsvarende kommuner. Medvirkede til, at de starste
pendlersatellitbyer i de fem navnte kommuner i efterkrigstiden og i 90 erne hverken enkeltvis eller
til sammen fik samme stigning i tilflytning og folketal, som de tilsvarende byer i metropolen (tabel
7). Et efterslaeb, som ferst i mindre grad udjeevnedes, da de fem kommuner i de farste ar af 00 erne
fik en endnu kraftigere vaekst i udpendlingen, og dette farte til en stigning i tilflytning og folketal i
kommunernes starste pendlersatellitbyer, der oversteg de tilsvarende byer i hovedstadsmetropolen.

Tabel 7. Gennemsnitlig arlig procentvis stigning i folketallet, hovedstadsmetropolen og i pendlersatellitbyer dens
grenseomrade, 1930-2006%°

1930- 1940- | 1950- 1960- 1970- 1980- 1990- 2000-
1940 1950 1960 1970 1980 1990 2000 2006
Hovedstadsmetropolen
Centralbyen 1,24 0,91 -0,52 -1,37 -1,52 -0,52 0,59 0,24
Forsteder 5,33 4,31 5,65 3,10 1,08 -0,29 0,49 0,18
Kgbstadsring 3,41 1,87 2,01 3,47 0,71 0,19 0,64 0,71
Pendlersatellitbyer 0,07 0,90 0,71 4,12 3,23 0,99 0,92 0,92
Total 1,69 1,63 1,17 0,96 -0,05 -0,31 0,58 0,25
Pendlersatellitbyer i hovedstadsmetropolens greenseomrade

Haslev -0,58 1,29 0,69 1,18 2,98 0,61 0,23 1,40
Tollgse 0,22 0,71 0,10 1,51 0,59 0,66 0,66 2,29
Faxe -0,56 0,13 -0,11 0,86 1,14 0,32 0,58 -0,15
Rgnnede -0,55 -0,18 -0,86 1,07 2,58 0,43 0,11 1,47
Klippinge -1,53 0,37 -0,28 0,22 -0,49 0,88 0,36 -0,11
Total -0,53 0,64 0,14 1,06 1,88 0,55 0,37 1,14

Ikke desto mindre fik de fem starste pendlersatellitbyer i de midt- og gstsjeellandske kommuner
lokalt en betydelig befolkningstilveaekst i den sidste efterkrigstid som falge af periodens kraftigt
stigende udpendling. En befolkningsudvikling, der om end i mindre stigningstakt fastholdtes i
artierne omkring artusindeskiftet, men stod i modsetning til den demografiske udvikling, som
havde kendetegnet de tidligere stations- og landevejsbyer, som pendlersatellitbyerne var udsprunget
af (figur 1).

| den sidste halvdel af det 19. arhundrede og frem til det faldende folketal i 30"erne havde de fem
byer undergaet en meget kraftig befolkningstilvaekst efter, at jernbanerne i 1870 erne kom til
landsbyerne Tallgse, Haslev, Faxe og Klippinge, og som faglge af Rgnnede landsbys placering midt
mellem Kgge og Vordingborg pa den gennemgaende sydsjellandske hovedlandevej. En trafikal
infrastruktur, der bevirkede, at landsbyerne med de i samtiden store afstande til de nermeste
kabsteaeder, udviklede sig starre eller mindre stations- og landevejsbyer med hvert sit rurale opland.
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Oplande, der, med overgangen til animalsk landbrugsproduktion og udstykning af husmandssteder,
i stations- og landevejshyerne skabte grundlag for handel, handvark, offentlig administration og
landbrugsafhaengig industri: Jernstaberier, maskinfabrikker, cementsteberier, teglveerker,
andelsmejerier og i nogle tilfeelde ogsa stgrre virksomheder: Dammglle (Tallgse),
andelssvineslagteri (Haslev) og bryggeri og kalkbrud (Faxe). Herover fik bade Faxe og Haslev
amtssygehuse. Grundlaget for de fems statstons- og landevejsbyers befolknings- og
erhvervsmaessige vakst frem til 30 ernes krise og 40" ernes stabilisering.

Fig 1. Folketal i fem pendlersatellitbyer, tidl. stations- og landevejsbyer,
hovedstadsmetropolens greenseomrade, 1850-2006.
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Et erhvervsgrundlag, som derimod udhuledes som falge af den farste efterkrigstids
landbrugsstrukturomlaegninger, der i stations- og landevejsbyernes oplande resulterede i
landbrugssammenlagninger, afvandring fra landbruget og et faldende folketal. Medvirke til, at disse
byer fik en marginal befolkningstilvaekst i 50"erne, indtil folketallet gedes en smule mere i
60"erne.

En folge af en indvandring fra de rurale oplande til de erhverv, som i stations- og landevejsbyerne
var blevet tilbage, og den industri, der i nogle af byerne lokaliseredes hertil i den forste
efterkrigstid. Overvejende hjemmemarkedsorienteret forbrugsvareindustri, der i den sidste
efterkrigstid og artierne omkring artusindeskiftet ramtes af konkurrence fra starre
produktionsvirksomheder og udlandet.?®
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I sig selv medvirkende til udpendling fra de hidtidige stations- og landevejsbyer, der sasmmen med
tilflytning af yderlige udpendlere, bidrog til, at disse byer nu som pendlersatellitbyer tilfartes nye
beskeeftigelsesmuligheder. | bygge- og anleegssektoren, som fglge af det boligbyggeri, der fulgte af
stigende udpendlingen og folketal, og indenfor handel og andre handverk, som en udlgber af den
efterspargsel pa varer og tjeneste, som de ofte bedre lgnnede udpendlere tilfarte lokalsamfundet.

Tillige grundlagt for et steerkere beskatningsgrundlag i de fem starre pendlersatellitbyers midt- og
gstsjeellandske beliggenhedskommuner. Forudsatningen for disses udbygning af det lokale
velferdssystem og dets institutioner: Daginstitutioner, skoler og fritids- og kulturtilbud for den
yngre tilflyttede pendlerbefolkning og &ldreboliger og plejehjem for en betydelige del af den
hidtidige befolkning, der var blevet tilbage. Afgarende for, at kommunerne fik en meget betydelig
stigning i de tjenesteydede erhverv, der samtidig understgttedes af, at Tollgse, Haslev, Rgnnede og
Faxe blev kommunecentre i forbindelse med 1970-kommunalreformen.

Med det samlede beskaftigelsestilskud, som de fem pendlersatellitbykommuner fik i perioden,
ggedes pa samme tid indpendlingen til disse i et sddant omfang, at den neermede sig niveauet i de
tilsvarende kommuner i hovedstadsmetropolens abne land (tabel 6).2* I modsatning hertil
rekrutteredes indpendlingen til kommunerne med pendlersatellitbyer i metropolens graeenseomrade
fra de naermest liggende dele af de gvrige gstdanske pendlingsomrader.

Bebyggelse

I de pendlersatellitbyer, der var udsprunget af store stationsbyer (Tellgse, Haslev og Faxe), havde
bebyggelsen frem til tiden omkring farste verdenskrig formet sig som dannelse af et bykvarter med
en gennemgaende hovedgade med randetagebebyggelse langs denne, forretninger i sammes
stueplan og starre eller mindre omliggende omrader med bebyggelse med enkeltstaende eller
sammenbyggede gadehuse. | landevejsbyen Rgnnede og den lille stationsby Klippinge var der pa
sammen tid alene opstaet en klynge af smahuse omkring henholdsvis den gennemgaende
hovedlandevej og stationen.

/ldre bykvarter, hvorom der i de fem byer i mellemkrigstiden og 40" erne lagde sig yderdistrikter
med villeomrader. Starst i de store stationshyer og mindst i landevejsbyen og den lille stationsby.

Med udgangspunkt i disse &ldre bebyggelser, der var opstaet inden midten af det 20. arhundrede,
tog pendlersatellitbyen fysik form. Uden om lagde der sig saledes i efterkrigstiden og tiarene
omkring artusindeskiftet nye og sterre yderdistrikter. Betydelige i de hidtidige store stationsbyer og
i mindre omfang i de mindre tidligere landevej- og stationsbyer. Yderdistrikter, der kom til at
omfatte &ldre parcelhuskvarter i de indre dele og teet-lavt byggeri i de ydre.

| yderdistrikterne opstod desuden mindre enklaver med lavt etagebyggeri og i disses udkant,
erhvervskvarterer. De tidligere stations- og landevejsbyers transformation til pendlersatellitby
kendetegnedes endelig af en ny og starre centerdannelse. Pa neer den lille stationsby, Klippinge,
med udgangspunkt i de tidligere store stationsbyers aldre bycentrum.

Mest gennemgribende i Tallgse, hvor der i det &ldre bykvarter, mellem hovedgaden med dens
butikker i stueplan og en syd for parallelt Isbende gade, dannedes et starre centeromrade med store
parkeringsanlaeg, supermarkeder, mindre detailforretninger og liberale erhverv. | Haslev og Faxe
forkortedes derimod detailhandlen i bykvarterernes forholdsvis lange hovedgader, saledes at den
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koncentreredes og bevaredes pa en mindre del af hovedgaden, bag ved hvilken der opstod omrader
med supermarkeder og parkeringsanleg.

I den hidtidige landevejsby Ragnnede, som ikke havde udviklet et tilsvarende &ldre bycentrum som i
de tre store stationsbyer, opstod derimod et mindre butikstorv i tilknytning til det radhuse, der ved
1970-kommunalreformen lagdes midt i et af den fremvoksede pendlersatellitbys nye villakvarter.
En beliggenhed, der dog viste sig at veere uhensigtsmaessig i forhold til byens livsnerve.

Den oprindelige landevejsbys krydsning mellem den aldre gennemgaende hovedlandevej mellem
Kgbenhavn og Vordingborg og de starre landeveje fra Stevns og Neestved. Med det resultat, at
radhuset, tillige som falge af arealknaphed, og eksisterende forretninger og nye supermarkeder
rykkede ned til dette trafikale krydsningspunkt.?®

Sommerhusbyer

Mens pendlersatellitbydannelsen i hovedstadsmetropolen og dens tilgreensende omrade fulgte af
arbejdskraftpendlingens omdannelse af tidligere stations-, landevejs- og landsbyer, udsprang
dannelsen af sommerhusbyer af fritidspendling. | modsetning til pendlersatellitbydannelsen, som
satte ind i labet af 1960 erne, havde dannelsen sommerhusbyer rgdder, der gik langt leengere tilbage
I historien.

Farst med den enevaldige monarks sommerresistensslotte (bl.a. Frederiksberg Slot fra omkring ar
1700) og fra den sidste del af det 18. arhundrede og til midten af det falgende med det
kebenhavnske hgjborgerskabs landsteder udenfor den fastningsindesparre hovedstad. pa
Frederiksberg og i det abne land pa Nordegnen. Fra midten af det 19. arhundrede og frem til tiden
omkring foerste verdenskrig fulgte de sommervillaer, som industrikapitalismens nye
hovedstadsborgerskab opfarte op langs @resund og siden ved Kattegatkysten til Hornbak, hvor den
farste sommervillaby opstod.

Afszttet for de stadig flere og starre sommerhusbyer, der opstod i 20. arhundrede som falge af
kortere arbejdstid og stigende realindkomst. En proces, der igangsattes farst i
hovedstadsmetropolens abne land for siden at brede sig over hele @stdanmark. Pa samme tid, som
sommerhusbydannelsen ogsa tog form i den vestdanske provins.

Status 2020

| et sddant omfang, at Danmark i 2020 havde 244.000 sommerhuse. Af disse var 49 procent
lokaliseret til @stdanmark, mens denne del af landet samme ar rummede 45 procent af dets
befolkning (Tabel 8). En i forhold til folketallet stgrre koncentration af sommerhuse i @stdanmark,
hvor hovedstadsmetropolen tegnede sig for 78 procent af befolkningen og alene 49 procent af
landsdelens sommerhuse, mens det gvrige gstdanske omrade alene med en befolkningsandel pa 22
procent derimod rummede 51 procent af @stdanmarks sommerhuse.

Tabel 8. Procentvis fordeling af befolkning og sommerhuse, Danmark, 20202

Omréder af landet Befolkning | Sommerhuse
Hele landet
@stdanmark 45,6 48,8
Vestdanmark 54,4 51,2
Total 100 100
@stdanmark
Hovedstadsmetropolen 78,1 48,6
@vrige Pstdanmark 21,9 51,4
Total 100 100
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En procentfordeling, der med al sandsynlighed var udtryk, at den ekspansive hovedstadsmetropol
havde generet et sommerhusbyggeri, som ikke kunne rummes indenfor metropolens eget omrade,
men havde bredt sig over det gvrige @stdanmark, hvorved hele det gstdanske omrade fik en starre
koncentration af sommerhuse i forhold til den vestdanske provins. En drivkraft bag fordelingen af
@stdanmarks sommerhuse, som blev understgttet af en punktundersggelse fra 2020 af
sommerhusbydannelsen pa Bogg, der godtgjorde, at 90 procent af gens farstegangsejere af
sommerhuse i 70"erne havde bopal i hovedstadsmetropolen.?’

Hovedstadsmetropolens gstdanske sommerhusbyer

Med Boggs daverende fjerne beliggenhed bade i almindelighed og i forhold til de omkringliggende
starre kabsteaeder, hvis befolkning almindeligvis blev tiltrukket af de neermest liggende
sommerhusbyer og hyppigere benyttede deres sommerhuse, end sommerhusejerne fra
hovedstadsmetropolen havde mulighed for som fglge af den lange fritidspendling, blev gens store
antal sommerhusejere fra metropolen i 70 erne da ogsa overrepraesenteret i forhold til det gvrige
@stdanmarks sommerhusbyer.?®

Ejerlokalisering

Fra sommerhusbydannelsen tog sin begyndelse fra midten af det 20. arhundrede og i de fglgende 70
ar, blev hovedstadsmetropolens andel af farstegangsejere af sommerhuse uden for metropolen da
ogsa noget mindre. | hele perioden mellem 1950 og 2020 kom denne ejergruppe saledes til at
udgare tre fjerdele af ejerne af sommerhuse i det gvrige @stdanmark, mens den resterede fjerdedel
helt overvejende havde bopal i denne del af landet (tabel 9).

Tabel 9. Farstegangsejere af sommerhuse procentvis fordelt pa bopeels-
omrade, @stdanmark, 1950-2020%

Kommuner med Bopalsomrade
sommerhusbyer | Hovedstadsmetropolen @vrige Pstdanmark
Odsherred 87,6 12,4
Kalundborg 67,2 32,8
Slagelse 57,2 42,8
Nastved 70,6 29,4
Faxe 70,9 29,1
Stevns 77,8 22,2
Vordingborg 86,5 13,5
Guldborg 84,6 154
Lolland 51,7 48,3
Total 75,7 24,3

Selv om fordelingen af sommerhusejere i @stdanmark afveg en smule for befolkningsdelingen i
2020, blev andelen af dem, der i efterkrigstiden og artierne omkring artusindeskiftet havde bopel i
hovedstadsmetropolen, sa dominerende, at periodens sommerhusbydannelse i det gvrige gstdanske
omrade, var udtryk for den ekspansive metropols sommerhusbyspredning ikke blot i dens eget
omrade, men i hele @stdanmark. En spredning af sommerhusbyer i det gvrige @stdanmark, der i
perioden i nogen grad blev understottet af behovet for fritidsboliger i de stedlige kgbstaeder og
hidtidige stations- og landevejsbyer, der, som anfgrt ovenfor, ogsa i det gvrige gstdanske omrade pa
samme tid transformeredes til pendlerbyer.

Mindst blev andelen af sommerhusejere fra hovedstadsmetropolen pa det vestlige Lolland, som

folge af den lange karselsvej. Noget hgjere blev andel i det vestsjellandske omrade, men ogsa med
en betydelig ejergruppe fra omradets to store kgbstaeder (Kalundborg og Slagelse) og de gst for

122



METROPOL 2024, NR. 1

liggende kabstaeder (Sorg, Ringsted og Holbak), der i deres oplande kun havde et begranset
sommerhusvolumen. Derimod lagde andelen af sommerhusejere fra hovedstadsmetropolen sig
nogenlunde som gennemsnittet for hele det gvrige gstdanske omrade i den gstlige del af Sjeelland:
Neastved, Faxe og Stevns kommuner.

Trods den betydelige befolkning i Neestved og starre pendlersatellitbyer (f.eks. Haslev og Faxe) var
fritidspendlingen fra hovedstadsmetropolen sa meget kortere til disse dele af Sjelland, at lokale
sommerhusejere her fik en mindre andel end pa Vestsjlland. Denne afstand var til gengzld
betydelig laengere til Odsherred, det sydligste Sjelland og de to syd for liggende ger.

Ikke desto mindre opnaede sommerhusejere fra hovedstadsmetropolen her den starste andel.
Betinget af: Dels sommerhusbybalterne langs Sejerg Bugt og Sydfalsters @stersgkyst samt en
betydelig koncentration af sommerhushyer gst og vest for Vordingborg og pa Mgn og Bogg. Dels
den lengere karselsafstand fra de starre kabsteeder pa Vest- og Midtsjeelland og Sydhavsgerne. |
sommerhusbyerne pa Sydfalster udgjorde sommerhusejere fra Nykgbing F dog en noget starre
andel.

Sommerhusbyspredning

Med det sommervillabyggeri, som den fremvoksende hovedstadsmetropols overklasse havde staet
bag siden midten af det 19. arhundrede, var antallet af ejendomme til fritidsbeboelse allerede ved
afslutningen af farste verdenskrig blev dobbelt sa stort i metropolens opland som i det gvrige
@stdanmark (figur 2). En forskel mellem de to gstdanske dele, der forsteerkedes i mellemkrigstiden
og i 40°- og 50"erne, hvor stigningen i antallet af ny sommerhuse blev lagt kraftigere i metropolens
abne land end i det gvrige gstdanske omrade. Med det resultat, at hovedstadsmetropolen kom til at
tegne sig for 54 procent af det samlede sommerhusbyggeri i @stdanmark i den farste halvdel af det
20. arhundrede (figur 3). En falge af, at der i perioden havde bredt sig sammenhzangende
sommerhusbybelter langs Kattegatkysten fra Helsinggr til Hundested og langs Kage Bugt fra
Hvidovre Strand til Jersie Strand, pa samme tid som der opstod mindre sommerhusbebyggelser ved
hovedstadsmetropolens gvrige kyststreekninger.

En proces, der forsterkedes yderlige sarlig i 60"erne og den farste del af 70"erne, som felge af den
farste efterkrigstids bade kortere arbejdstid og stigende realindkomst. Selv om sommerhusbeltet
ved Kgge Bugt inkorporeredes i det stedlige forstadshand, ferte periodens sommerhusboom til, at
det 50 km lange sommerhusbzlte ved Kattegatkysten ikke blot blev naesten sammenhangende, men
ogsa fik bredder pa mellem en og seks km. P& samme tid, som der opstod et tilsvarende
sommerhusbybelter over store streekninger langs Roskilde Fjords nord- gstside samt 23
sommerhusbyer i Hornsherred ud til bade Isefjorden og Roskilde Fjord.
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Figur 2. Antal sommerhuse, @stdanmark, 1919-2020
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Medvirkende til, at prisen pa sommerhusgrunde og sommerhuse i perioden pressedes op og
afgerende for, at velfeerdsstaten forsteerkede den tilvejebringelse af regionale rekreative omrader,
som var blevet pabegyndt i mellemkrigstiden. Malet var den brede befolknings mulighed for et
friluftsliv og dermed adgang til og ophold ved kysterne og i landskabelige omgivelser i
hovedstadsmetropolens abne land. Ikke blot opnaet ved fredning og jorderhvervelse af sadanne
meget betydelige rekreative omrader, men ogsa ved at inddeemme den videre
sommerhusbyspredning, der truede disse omrader.

I 60"erne blev det regionale fredningsplanudvalgs fredningsplaner og byudviklingsudvalgenes
begraensning af sommerhusbyernes yderligere udvidelse de vigtigste redskaber. Indtil
Hovedstadsradets regionplanleegning fra 1974 op gennem den sidste efterkrigstid satte en stopper
for udvidelse af eksisterende og udlaeg af nye sommerhusbyer. Retningslinjer, der fulgtes af
hovedstadsmetropolens fem amtskommunale enheder efter, at Hovedstadsrade var blev nedlagt i
1990 og dets regionsplanlaegning overgaet til disse.

Stadig snaevrere rammer for sommerhushyspredningen i hovedstadsmetropolens abne land, og her
en samtidig prisudvikling pa sommerhus, der farte til en fra 60"erne lagt kraftigere veekst i
sommerhusbyggeriet i det gvrige @stdanmark. Afgerende for, at hovedstadsmetropolens andel af
den samlede efterkrigstids sommerhusbyggeri i hele @stdanmark reduceredes til 31 procent (figur
4). Med 69 procent af periodens gstdanske sommerhusbyggeri forsatte hovedstadsmetropolens
sommerhusbyspredning dermed i det gvrige @stdanmark, der i 1990 havde lige sa mange
sommerhuse, som i metropolens abne land.

En tendens, der forsterkedes i artierne omkring artusindeskiftet, hvor vaeksten i
sommerhusbyggeriet blev sa meget kraftigere i det gvrige @stdanmark, at hovedstadsmetropolen
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kun opnéede en andel pa 29 procent af dette byggeri (figur 5). Med den skave fordeling af
befolkning og sommerhuse, som i 2020 kom til at kendetegne hele @stdanmark (tabel 8).%!

Figur 3. Opfgrte gstdanske sommerhuse, 1900-1950
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Lokalisering og udbredelse

Med den fordeling farstegangssommerhusejere, der kom til at kendetegne det gvrige @stdanmark
siden midten af det 20. arhundrede og den samtidige spredning af sommerhusbyer udenfor
hovedstadsmetropolens opland, var der i 1980 sket en betydelig koncentration af sommerhusbyer
ved de gvrige gstdanske kyster (figur 6). En koncentration, der forsatte i den resterende del af den
sidste efterkrigstid og i artierne omkring artusindeskifte (figur 4-5). Med det resultat, at mere end
tre fjerdedel af det gvrige @stdanmarks sommerhuse i 2020 koncentreredes til hele Odsherred, det
sydgstligste Sjelland, Mgn og Sydfalster, mens resten fordeltes pa Vestsjeelland og Vestlolland
(figur 7). Helt overvejende i sommerhusbyer ved kyststraekningerne og steerkt koncentreret til fire
meget store sommerhusbybelter.

To i Odsherred, hvoraf det ene i en bredde af 1-3 km over nasten 40 km strakte sig langs Sejerg
Bugt fra spisen af Sjeelland Odde til Ordrup Naes, mens det andet i en bredde af 2-4 km lgb over
nasten 20 km langs Kattegatkysten fra Rarvig til Lumsas, hvor det smeltede sammen med det
navnte, der 13 langs bugten. Et 1-2 km bredt og knapt 20 km langt fra Mullerup Havn til Frglunde
Fed langs Store Beelts kyst samt et 1-3 km bredt og 15 km langt fra Elkengre Strand til Nykebing
Strandhuse langs Falsters @stersgkyst.

Udover de fire sommerhusbelter dannedes i efterkrigstiden og artierne omkring artusindeskiftet et
stort antal starre eller mindre sommerhusbyer. Af de starre med en udstreekning pa omkring en km.
langs kysten og ind i baglandet udgjorde bl.a.: Ud til Sejerg Bugt: Havnsg, Svendstrup Overdrev og
Agerup, ud til Isefjorden og Lammefjorden: Strandhusene, Basserup Strand, Englandshuse,
Kongsgre, Egenas Huse, Plejerup Huse, Kisserup Strand, Laserup Strand og Markeslev Huse og ud
til Store Belt: Bjerge Nord- og Sydstrand, Reersg, Dalby Strand og Kobak Strand.
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Figur 4. Opfarte gstdanske sommerhuse, 1950-1990

\4

m Frederriksborg og Roskilde amtskommuner

= Guldsborgsund Kommune
Holbaek Kommune
Kalundboorg Kommune

= Lolland Kommune

= Naestved Kommune

m Odsherred Kommune

m Slagelse Kommune

33

I det gstlige og sydlige @stdanmark omfattede samme kategori af sommerhusbyer bl.a.: Ud til
Smalandsfarvandet og Storstrammen: Bisserup Strand, Karrebaeksminde og Eng, Sving Strand,
Nas-Skaverup Strand, Ore Strand og Bakkebglle Strand samt ud til Stege og Faxe Bugt: Kallehave,
Balle Strand, Kindvig Enge, Bgnsvig Strand, Roneklint Strand, Strandlods Huse, Faxe Ladeplads
og Radvig. Pa grene syd for Sjalland drejede det sig om Bogg, Harbglle Strand, Ulvshale og
Rabylille Strand pa Mgn, Gedeshy pa Falster og ud til @stersgen pa Sydlolland: Bredfjed,
Kramnitse, Hummingen, Magleskov Hus og Strand, Stubbe Strand, Ellekrat og Albuen Strand.

Selv om sommerhusbydannelsen i det gvrige @stdanmark fik denne karakter, fulgte den i de enkelte
sommerhusbyer det samme udbredelsesmganster. | et betydeligt antal af sommerhusbyerne var der
allerede omkring midten af arhundredet opstaet mindre sommerhusbebyggelser over starre eller
mindre kyststraekninger. Tilsvarende &ldre sommerhusbebyggelser, der ogsa kom til at kendetegne
andre efterfglgende sommerhusbyer, men i begge tilfeelde dannede sadanne tidlige bebyggelser
udgangspunkt for de enkelte sommerhusbyers videre spredning. Fra den &ldste
sommerhusbebyggelse langs kysten formede sommerhusbydannelsen sig saledes, at der uden om
denne lagde sig stadig flere koncentriske lag af side-, tveer og forbindelsesveje med sommerhuse
eller udstykkede arealer med henblik pa kommende sommerhusbebyggelse.

Kun pa mindre ger (bl.a. Sejerg, Org og Bogg) og i andre indlandssommerhusbyer blev dette
mgnster brudt af hensyn til beskyttelse af kystlinjen. Her udstykkedes de farste sommerhusgrunde
flere km. inde i baglandet. Udgangspunktet for den videre sommerhusbydannelse i form af
tilsvarende koncentriske bebyggelseslag uden om den @ldre sommerhusbebyggelse.®*
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Figur 5. Opfgrte gstdanske sommerhuse, 1990-2020
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Regionale rammer

Udover den arbejdskraftpendling til og fritidspendling fra hovedstadsmetropolen, der dannede
grundlaget for savel dannelse af pendlersatellitbyer i metropolens graenseomrade og en betydelig
pendling til denne fra det gvrige @stdanmarks pendlerbyer, som hovedstadsmetropolens
sommerhusbyspredning til denne landsdel, 13 ogsa de regionale rammer, som velfaerdsstaten og
dens aktarer satte for disse bydannelser i det gvrige gstdanske omrade.

Den regionale planlaegning i det gvrige @stdanmark

Frem til 1970-kommunalreformen blev den fysiske planlegning i efterkrigstidens gvrige
@stdanmark helt overvejende overladt til lokalkommunal byplanlaegning i kebstadskommuner og
sognekommuner med mere end 1.000 indbyggere i de bymaessige bebyggelser, som stations- og
landevejsbyer udgjorde. Byplanleegningen omfattede dispositionsplaner og senere byplanvedtagter,
men blev i mange tilfeelde i farste omgang udmentet i de byggeomradeinddelinger, som indarbejdes
i disse kommuners bygningsvedtaegt efter landsbyggeloven fra 1960.3¢

Den forste efterkrigstids regionale planlgshed

I de gvrige sognekommuner reguleredes bebyggelsen derimod alene efter et bygningsreglement
uden byplanmassige befgjelser, men da der bade her og tillige i de byplanpligtige kebstads- og
sognekommuner var en lokal interesse i at tiltreekke mest mulig bymaessige bebyggelse for at
modvirke de erhvervs- og befolkningsmassige konsekvenser af landbrugets strukturomleegninger,
skabtes i den farste efterkrigstid forudsaetninger for en starre byspredning i det abne land. Mest
udtalt omkring kebsteeder, hvor deres yderdistrikter planlgst voksede udover kabstadskommunens
grenser og ind i de omgivne sognekommuner.
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En proces, der allerede var startet i slutningen af det 19. arhundrede, da der med den fremvoksende
hovedstadsmetropol opstod bymassige bebyggelser udenfor Kgbenhavns Kommune, men som
forstaerkedes ind i det nye arhundrede.®” Da der frem til midten af dette lagde sig et koncentrisk
forstadslag uden om hovedstaden (Kgbenhavn-Frederiksberg), og dette i den farste efterkrigstid
forsatte som radiale byband, der smeltede sammen med og integrerede den omliggende
kebstadsring i metropolen pa samme tid, som der udenfor opstod pendlersatellit- og sommerhusbyer
udenfor.

Figur 6. Fordeling af sommerhus i @stdanmark, 1980%
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Mens denne urbane vekst i hovedstadsmetropolen fra slutningen af 40"erne og i den farste
efterkrigstid blev rammesat af bade egnsplanlegningens egnsplanskitser, byudviklingsplaner og
serlige Kage Bugt-dispositionsplan og fredningsplanudvalgets beskyttelse af de landskabelige
veerdier og den rekreative adgang hertil i metropolens abne land, blev der i perioden ikke udstukket
tilsvarende rammer for urbanisering i det gvrige @stdanmark. Her blev der ikke gennemfart
egnsplanskister for starre eller mindre omrader eller indgaet bindende byplanaftaler mellem
kebstads- og sognekommunerne i stgre regionale omrader.

For at styre byspredningen udenfor kgbstabstandskommunerne og for her at opna en
hensigtsmaessig fordeling af bebyggelsesarterne, nedsattes dog i det gvrige @stdanmark i lgbet af
60"erne byudviklingsudvalg for egnene omkring: Slagelse, Skeelsker, Kalundborg-, Holbzk,
Nastved, Vordingborg-, Nykebing F- og Redby. Udvalgene skulle gennemfare disse planmal ved
at udleegge inder- og mellemzoner for henholdsvis eksisterende bymassige omrader og sadanne, der
skulle udvikles bymassigt, mens omraderne udenfor som yderzoner ikke matte bebygges udover til
land- og skovbrugsformal.

Udover at en raekke andre gvrige gstdanske kabstaeder ikke blev underlagt den tveerkommunale
byplanlaegning, som byudviklingsudvalgene kunne muliggare, var deres geografiske omrade
begranset. | de kgbstaeder, hvor byudviklingsudvalg nedsattes, var udvalgenes dispositionsomrade i
det vaesentligste begranset til de omgivne sognekommuner, der ved 1970-kommunalreformen (ud
fra dennes princip om én by, én kommune) indlemmedes i en ny storkommune samme med den
oprindelige kabstadskommune.®

Med det resultat, at stations-, landesvej-, lands- og sommerhusbyer i det gvrige @stdanmarks abne
land i al vaesentlighed ikke blev genstand for regional styring af byspredning og fordeling af
bebyggelsesarter, hvorved denne urbane proces her blev overladt til ovennavnte lokalkommunale
byplanlaegning, med mindre denne ikke blev indskraenket af fredninger og regionale
fredningsplandispositioner. Med en udvidelse af naturfredningsloven i 1959 var der saledes oprettet
et fredningsplanudvalg for Holbaek Amt og et for Praesta, Sorg og Maribo amter, hvorfra
sidstnaevnte i 1963 udskiltes med et selvstendigt fredningsplanudvalg. Indtil, der med 1970-
kommunalreformen oprettedes fredningsplanudvalg i hvert amter og fredningsplanleegningen i 1978
blev en del af amtskommunernes ressort.

Frem til dette tidspunkt gennemfgrtes i det gvrige @stdanmark (fgr og efter 1959) en lang reekke
sma punktfredninger og spredte starre sammenhangende fredninger af visse kystomrader, omkring
sgomrader og af landskaber op til skove. Fredninger og andre af fredningsplanudvalgenes
dispositioner, der dog ikke kom til at pavirke stations- og landsvejsbyernes udvikling i det gvrige
@stdanmark og kun i et begraeenset omfang kom til at omfatte sommerhusbydannelserne

Udover nogle punktfredninger pa Falsters sydlige @stersgkyst og fredninger ved sydsiden af Prastg
Fjord, Ulvshale pad Mgn og Sving Strand sydgst for Nastved, medvirkede fredningerne ikke til en
afgraensning af sommerhusbyspredningen i tidligere Praeste og Maribo amter. Det fredede areals
andel pa 3,2 procent af Storstrams Amtskommunens areal lagde sig i 1989 da ogsa under
landsgennemsnittet pa 4,2 procent og langt under procentsatsen for hovedstadsmetropen pa knapt 9.
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Figur 7. Fordeling af sommerhuse, @dtdanmark udenfor
hovedstadsmetropolen, 2020
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Pa landsgennemsnit lagde samme ar derimod Vestsjellands Amtskommune sig, da denne og de
tidligere fredningsplanudvalg, her havde truffet en smule mere vidtgaende fredningsdispositioner.
Samme med disse og tidligere fredninger inddeemmedes sommerhusbyspredningen i Odsherred i
mindre grad ved sammenhangende fredninger: Syd for Rervig, af strandarealer og starre omrader
ud til Sejerg Bugt (Ordrup Naes og Saltbzek Vig) og i sommerhusbybaglandet ved Veddinge Bakker.
Tilsvarende fredninger gennemfartes mellem sommerhusbyerne ved Rgsnas sydkyst og i nogle af
baglandene i sommerhusbybzltet ved Store Balt.**

Regionsplanlaegning

Som en del af 1970-kommunalforformen gennemfartes i hele landet amtskommunal
regionsplanlegning, der i hovedstadsmetropololen fik en langt mere indgribende karakter. | det
gvrige @stdanmark overladt til Vestsjeelland og Storstrgms amtskommuner og i
hovedstadsmetropolen til Hovedstadsradet fra 1974 og efter dettes nedlaeggelse i 1990 enkeltvis til
de fem de amtskommunale enheder. | metropolens dbne land: Frederiksborg og Roskilde
amtskommuner.

Regionsplanlaegningen skulle gennemfare, for kommunerne bindende, retningslinjer for regional
afgraesning byspredningen, fordeling af bebyggelsesarter, faring af trafik- og forsyningslinjer og
lokalisering af starre offentlige institutioner og veerker, og tillige rumme den fysiske dimension af
den for kommune ligeledes bindende amtskommunale sektorplanlzegning indenfor:
Trafikplanlaeegning, drift af den kollektive trafik, forsyningsomradet, sygehussektoren og det abne
lands erhvervsmaessige og rekreative anvendelse. Til varetagelse nogle af disse regionsplanmaessige
opgaver, overfgrtes til amtskommunerne i den sidste halvdel af 70 erne de tilsvarende opgaver, der
hidtil var blevet varetaget af de statslige fredningsplan- og byudviklingsudvalg.

Da hele landet fra 1970 var blevet omfattet af lov om by- og landzoner (1969), udvidedes anattallet

af og omraderne for byudviklingsudvalgene, idet disse udvalg og senere amtskommunerne skulle
udstikke byzoner. Disse skulle som udgangspunkt omfatte byomrader, der allerede var udlagt til
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inder- eller mellemzone eller til bymassige bebyggelse efter en lokalkommunal bygnings- eller
byplanvedtagt, men kunne med 12 ars mellemrum udvides i forhold til neermere fastlagte
byudviklingsmassige forudsetninger.

Uden for byzonerne udlagdes det abne land som landzone stort set med samme virkning som i de
tidligere yderzoner. Dog saledes, at der her indgik sommerhusbyer, som allerede var eller senere
blev udlagt som sa efter en lokalkommunal bygnings- eller byplanvedtaegt. Da der herved ikke, i
modsetning til hovedstadsmetropolens regionsplanlegning, fra starten blev sat en regional stopper
for udvidelse af eksisterende og udlaeg af nye sommerhusbyer, blev dette farst muligt i det gvrige
@stdanmarks kystnaere omrader fra omkring 1980.%?

Farst med det sakaldte sommerhuscirkuleare fra 1977, som forbgd nye udleg af sommerhusomrader
i de kystnaere omrader, og i 1981 aflgstes af det sakaldte ferie- og fritidscirkuleers sarlige
kystnaerhedszone, der i 1994 blev indskrevet i en ny og samlet planlov. En zone, der i en bredde af
tre kilometer omsluttede samtlige danske kyster, og hvori forbuddet mod sommerhusbyspredning
opretholdtes, og amtskommunerne i regionsplanlegningen ellers kun tage stilling til nye og andre
former for ferie- og fritidsanlaeg.*®

Konsekvenser

Selv om der, i modsatning til hovedstadsmetropen, ikke i den farste efterkrigstid gennemfartes en
egnsplanlegning i det gvrige @stdanmark, forte det ikke her til en planlgs byspredning i det abne
land. Skent der i forhold til metropolen frededes et relativt langt mindre areal, sikrede de
fredningsmaessige dispositioner de allermest vardifulde gvrige gstdanske naturomrader. Pa samme
tid, som det gvrige gstdanske omrade ikke i samme omfang som i hovedstadsmetropolen fik store
parcelhusomrader uden om de stations-, landevej- og landshyer, der samtidig var under afvikling
som fglge af landbrugets strukturomlagninger

Med by- og landzonelovgivningen overgik ganske vist efter 1970 hidtidige stations- og
landevejsbyer og mere bebyggede enkelte kirkesognelandsbyer i det gvrige @stdanmark automatik
til byzone. Men da de to amtskommuners regionsplanlegning satte sig igennem i lgbet af den sidste
efterkrigstid, blev der imidlertid sat greenser for byveeksten i det gvrige gstdanske abne land. Det pa
trods af, at folketallet i det gvrige @stdanmark (bl.a. ved tilflytning af pendlere fra
hovedstadsmetropolen) samtidig @gedes mere end den farst stagnerende og siden vigende
befolkningsudvikling i metropolen, men opnaet ved den sarlige centerstruktur, der indbyggedes i
den gvrige gstdanske regionsplanlagning i perioden.*

I denne blev de starste byzoner og udvidelser af sammen koncentreret til de sakaldte egnscentre, der
omfattede de starre tidligere kebsteder, men i noget mindre omfang i omradecentre, som bestod af
de mindre hidtidige kabsteeder og store pendler- eller pendlersatellitbyer: Faxe, Haslev og Asnees.
Vasentlig mindre blev byzonerne og disses udvidelsesmuligheder i kommunecentrene, der
inkluderede de fleste af pendler- eller pendlersatellitbyerne, og mindst i lokalcentrene, som
overvejende omfattede de mindste af disse byer og navnlig starre kirkesognelandsbyer med
omliggende mindre parcelhusomrader.

Som fglge af den langt mindre befolkningstilveekst i det gvrige @stdanmark end i
hovedstadsmetropolen i tidrene omkring artusindeskiftet, fik amtskommunerne i denne periode
samtidig bedre muligheder for at fastholde de stramme rammer for byspredning i det gvrige
gstdanske abne land. Det pa trods af, at Vestsjellands Amtskommune i perioden indskraenkede
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centerstrukturen til sakaldte regionale centre (alle med tidligere kebsteder og pendlerbyerne
Haslev, Asnaes og Jyderup) og lod den underliggende centerstruktur veere op til kommunerne, pa
samme tid som Storstrems Amtskommune lugede godt i lokalcentrene, hvilket bergvede de mindre
pendlerbyers muligheder for detailhandel og privat og offentlig service. +°

Med det samlede resultat, at transformationen af mere eller mindre erhvervsudtemte stations-,
landevejs- og landsbyer til pendlersatellitbyer i hovedstadsmetropolens greenseomrade eller til
pendlerbyer i det gvrige @stdanmarks pendlingsomrader i den sidste efterkrigstid og i tidrene
omkring artusindeskiftet fik nogenlunde samme karakter som i metropolens abne land. Den
byvekst, der i perioden fulgte af dannelsen af pendlersatellit- og pendlerbyer blev saledes
fortrinsvis koncentreret til de tidligere stations- og landevejsbyer, som disse byer udsprang af, og i
langt mindre omfang til stgrre kirkesognelandsbyer. Det abne land i det gvrige @stdanmark
bevaredes saledes og kom til at sta til radighed for friluftslivet.

Stik modsat ved de gvrige gstdanske kyster og i disses baglande, der i store dele af efterkrigstiden
abnedes som en ladeport for hovedstadsmetropolens sommerhusbyspredning. En fglge af den
udeblevne egnsplanlaegning i det gvrige @stdanmark i den farste efterkrigstid og en, i forhold til
metropolen, langt mindre fredningsmeaessig inddeemning af stedlig udvidelse og udleg af nye
sommerhusbyer. Steerkt understgttet af lokalkommunernes mulighed for gennem byplan- eller
bygningsvedteagter at fremme spredningen af sommerhusbyer. Indtil amtskommunerne i
kystzonerne omkring 1980 fik mulighed at stoppe sommerhusbyspredningen 46

Konklusion

Fra midten af det 19. arhundrede og frem til slutningen af det falgende, forvandledes det
feestningsindesparrede og fgrindustrielle Kebenhavn til en industrialiseret hovedstadsmetropolen
med stadig flere funktionelt forskelligartede byenheder, der interagerede med arbejdskraft,
realkapital, varer og tjenester.

Den ekspansive hovedstadsmetropol

En urban proces, der igangsattes i artierne op til tiden omkring farste verdenskrig, hvor det indre
tidligere farindustrielle Kgbenhavn omdannende en centralby med finansiel, forretningsmaessig og
administrativ virksomhed, mens der uden om pa de kabenhavnske broer og frederiksbergske
bykvarterer opstod to bylag med industri- og boligomrader. Uden for disse dannedes i slutningen af
perioden samtidig boligforstaeder.

I mellemkrigstiden udbyggedes hovedstadsmetropolen med endnu et tredje bylag med industri - og
boligomrader i Kabenhavns og Frederiksbergs yderdistrikter, uden om hvilke der dannedes et 5-15
km bredt koncentrisk forstadslag fra @resundskysten i nordast til Kgge Bugt i sydvest. Dette lag
rummede boligforstaeder, men ogsa fire industri- og boligforstaeder.

Gennem efterkrigstiden og frem mod artusindeskiftet fik hovedstadsmetropolens sin endelige
udbredelse. Med udflytning til andre dele af metropolen og afindustrialisering, transformeredes
Kgbenhavn og Frederiksberg til en centralby baseret pa serviceproduktion. Pa samme tid dannedes
udenom centralbyen et nu udbygget koncentriske forstadslag og radiale forstadsband, der smeltede
sammen med og integrerede den omliggende kgbstadsring i metropolen. Denne kgbstadsring fik
store boligomrader, for bl.a. en stadig sterre udpendlende befolkning, og industrikvarterer, pa
samme tid som forstadsomradet kom til at omfatte boligforstaeder pa Nordegnen og industri- og
boligforstaeder i dets gvrige del.
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| denne proces omdannedes i hovedstadsmetropolens abne opland fra 60”erne tidligere stations-,
landevejs-, fiskeri- og landsbyer og parcelhuskvarterer i sommerhusbyerne til pendlersatellitbyer.
Dannelsen af sommerhusbyer ved metropolens kyster havde taget sin begyndelse i
mellemkrigstiden, men blev tillige sarlig intensiv i den farste efterkrigstid.

Med denne bymassige ekspansion ogsa i hovedstadsmetropolens yderomrade og de stadig mere
snavre rammer, som egns- og regionsplanlagningen (af almene rekreative hensyn) samtidig her
satte for byspredningen og dermed ogsa for heldrs- og fritidsbosatning i metropolens abne land i
efterkrigstiden, paviser artiklen, at hovedstadsmetropolen ekspansionskraft fgrte til: Dels en
udvidelse af hovedstadsmetropolens pendlingsomrade, der kom til at omfatte de syv kommuner,
som graensede op til metropolen. Dels dannelse af meget store sommerhusbyer langs store dele af
den gvrige gstdanske kyst.

Pendlersatellitbyerne

Artiklen dokumenterer i den forbindelse, at hovedstadsmetropolens udvidede pendlingsomrade kom
til at omfatte to kommuner med eldre kabsteeder (Holbaek og Ringsted) og pendlersatellitbyer,
udsprunget af tidligere stations-, landevejs- og landsbyer, samt fem landkommuner (Tgllgse,
Haslev, Rennede, Faxe og Stevns), hvis eneste bymaessige bebyggelse blev tilsvarende
pendlersatellitbyer. | de fem kommuner opstaet ved, at udpendlingen nasten tredobledes i den
sidste efterkrigstid og foregedes med yderlige 30 procent i tidrene omkring artusindeskiftet.

En falge af: Dels den erhvervsmassige udtemning, der ramte de tidligere rurale byer i de fem midt-
og gstsjeellandske kommuner og fulgte af periodens strukturomlagninger i landbruget. Dels en
relativ hurtig nedlukning af en betydelig del af den nye industri, der i perioden havde lokaliseret sig
hertil. Artiklen paviser desuden, at hovedstadsmetropolens store og varierede
beskaftigelsesmuligheder og hgjere indkomster sammen med de lavere priser pa parcelhuse i de
fem kommuners byer, var en drivende kraft bag bade tilflytningen til og udpendlingen fra disse og
dermed deres transformation til pendlersatellitbykommuner.

En transformation, som artiklen ser steerkt understgttet af de vej- og kollektivtrafikale forbedringer,
som i den sidste efterkrigstid kom til at kendetegne bade i hovedstadsmetropolen og dens
tilgreensende omrade. Herude i form af forleengelse af metropolens radiale motorveje i retning mod
Holbak, Ringsted og Rgnnede og etablering af et regionaltogssystem pa streekningerne fra
Kgbenhavn H til Kalundborg, Slagelse og Nykgbing F og mellem Nastved-Haslev-Kage-Roskilde.
Sidstnaevnte treekning fik szrlig betydning, da S-banen i 1983 naede Kage, hvortil ogsa @stbanen
fra Stevns, med steerkt udvidet toggang, sluttede sig.

Ved sammenligning med udviklingen i udpendlingen fra og dannelse af pendlersatellitbyer i
hovedstadsmetropolens abne land, dokumenterer artiklen, at denne proces i de fem midt- og
gstsjellandske landkommuner blev forskudt med ti ar, og kendetegnedes af et mindre
udpendlingsvolumen. Med det resultat, at stigningen i tilflytningen og dermed folketallet blev
mindre i de fem landkommuners stgrste pendlersatellitbyer end i tilsvarende byer i metropolens
yderomrade.

Ikke desto mindre afdaekker artiklen, at sidstnaevnte pendlersatellitbyer i de fem landkommuner

lokalt fik en betydelig befolkningstilvaekst i den sidste efterkrigstid og tiarene omkring
artusindeskiftet. Bade i forhold til 30"ernes befolkningstab, 40" ernes demografiske stabilisering og
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den farste efterkrigstids moderat foregede folketal. Artiklen ser den navnte periodes udtalte
befolkningsforagelse, som en falge af den stigende tilflytning, som udpendlingen generede, og som
udgjorde forudsaetningen for pendelsatellitbydannelsen:

Erhvervsmaessige ved tilfarsel af ny beskaftigelse til disse. Indenfor bygge-anlaeg, som konsekvens
af det boligbyggeri, der fulgte med befolkningsstigningen, som samtidig generede et stigende behov
for varer og tjenester. Til gavn for et starre antal beskeaftigede indenfor andre handvaerkserhverv,
handel og tjenesteydede erhverv. Sarlig i den kommunale sektors velfaerdssystem og dettes
institutioner for bgrn, unge, ydre og a&ldre.

Bebyggelsesmassigt ved, at pendlersatellitbyernes ny kvarterer, med parcelhuse, teet-lavt byggeri,
enklaver med etagebebyggelse og erhverv, lagde sig som nye stgrre yderdistrikter uden om de
tidligere stations- og landevejsbyer, de var udsprunget af. P4 sammen tid, som de aldre bykerner i
disse hidtidige byer kom til at danne udgangspunkt for pendlersatellitbyernes starre bycentre med
supermarkeder, mindre forretninger, liberale erhverv og parkeringsanlag.

Artiklen paviser endelig, at hovedstadsmetropolens pendlingsomrade ikke inden midten af 00 erne
blev geografisk udvidet udover de syv by- og landkommuner i metropolens greenseomrade. Det
afdaekkes ganske vist i artiklen, at der pa dette tidspunkt mellem dette greenseomrade og en linje,
der fulgte Preestg-Nestved-Slagelse-Kalundborg, gennemfartes en betydelig udpendling til
hovedstadsmetropolen.

Ikke desto mindre rettedes stgrsteparten af udpendlingen herfra pa samme tid mod det gvrige
@stdanmark. Det veere sig de to kebsteder i det nevnte greenseomrade (Holbaek og Ringsted) og det
gvrige @stdanmarks seks pendlingsomrader. Omrader, som artiklen paviser i midten af 00"erne
havde kaerner i de sterste af de gvrige gstdanske kabsteeder: Kalundborg, Slagelse, Naestved,
Vordingborg, Nykebing F og Nakskov. Byer, der i forhold til det gvrige @stdanmark havde starre
beskeftigelse indenfor tilbageveerende industriproduktion, handvark, handel og erhverv baseret pa
administrativ og servicemaessig virksomhed.

Pendlingsomrader, der omfattede hver sin del af Nordvest- Vest- og Sydsjalland, Mgn, Falster og
Lolland og i hvert omrade rummede mindre kabstaeder og landdistrikter med pendlerbyer. Byer, der
i den sidste efterkrigstid og tidrene omkring artusindeskiftet havde undergdet en sa betydelig
erhvervsudtemning, at den bosiddende og beskaftigede befolkning, inklusive den dominerende
tilflyttede pendlergruppe, som var tiltrukket af de stedlige lave priser pa parcelhuse, matte pendle til
en af de navnte seks stgrre gstdanske kabstaeder.

Sommerhusbyerne

Mens den ekspansive hovedstadsmetropols arbejdskraftpendling i perioden alene farte til, at
pendlersatellitbyer i metropolens graenseomrade blev en del af dennes interagerende byenheder,
blev fritidspendlingen langt mere geografisk vidtraekkende. Artiklen paviser saledes, at vaeksten i
antal sommerhuse i hovedstadsmetropolens abne land i mellemkrigstiden og 40"- og 50"erne blev sa
meget kraftigere end i det gvrige @stdanmark, at sommerhusbyer kom til at leegge beslag pa
starsteparten af metropolens tilbageveaerende abne kyststreekninger, da det arealekstensive
sommerhusbyggeri accelererede yderlige i den resterende del af efterkrigstiden.

Medvirkende til ikke blot kraftigt stigende priser pa sommerhusbyggegrunde og sommerhuse, men
ogsa til at velferdsstaten, af hensyn til tilvejebringelse af rekreative omrader for den brede
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befolknings langt mere arealintensive adgang til og ophold i friluftsomrader, fra 60"erne satte
snaevre rammer for sommerhusbyspredning i hovedstadsmetropolen, for til sidst fra 1975 helt at
stoppe den.

Med det resultat, at veeksten i sommerhusbyggeriet i det gstdanske omrade uden for
hovedstadsmetropolen blev sa meget kraftigere end i denne, at mangden af sommerhuse i
farstnavnte omrade fra 1990 blev stgrre end i metropolen. Da artiklen dokumenterer, at tre
fjerdedel af forstegangssommerhusejerne i det gvrige @stdanmark i perioden 1950-2020 havde
bopal hovedstadsmetropolen, var disse forskydningerne i sommerhusenes fordeling udtryk for, at
den ekspansive metropols sommerhusbyspredning fra 60"erne og i de naste knapt 60 ar kom til at
omfatte hele @stdanmark.

I den forbindelse paviser artiklen, at sommerhusbyernes koncentration i perioden blev starst i de
dele af det gvrige @stdanmark, hvor andelen af fgrstegangssommerhusejere fra
hovedstadsmetropolen var mest udbredt. Det drejede sig om hele Odsherred, Sydfalster, det
sydpstligste Sjaelland, Bogg og Man. | Odsherred og pa Sydfalster i form af tre meget lange og
brede sommerhusbelter ud til Sejerg Bugt, Kattegat og @stersgen. Pa det sydastligste Sjzlland,
Boge og Man i form af store sommerhusbyer ud til Ulvsund, @stersgen og Faxe og Stege bugter.

Tilsvarende store sommerhusbyer opstod ogsa ud til Isefjorden og Lammefjorden i Odsherred og
ved Store Belt, hvor der tillige dannedes et langt sommerhusbybalte nord for Korser. Selv om
farstegangssommerhusejere fra hovedstadsmetropolen ogsa i dette sommerhusbybelte udgjorde
mere end halvdelen af de fritidsbosatte, var andelen af ejere fra det gvrige @stdanmark noget sterre
her. En fglge af sommerhusbehovet i Kalundborg og Slagelse og kegbsteederne gst for (Sorg,
Ringsted og Holb&k), hvor koncentrationen af sommerhusbyer var langt mindre.

Artiklen afdaekker i den forbindelse desuden, at de gvrige gstdanske sommerhusbydannelser, trods
forskelle i volumen, fulgte et ensartet mgnster. Fgr midten af arhundredet og i 50"erne lagde der sig
saledes i de fleste af sommerhusbyerne en raekke af sommerhuse langs kysten. Afszttet for den
efterfalgende sommerhusbydannelse, der om den aldre sommerhusbebyggelse bade langs kysten og
ind i baglandet lagde sig som tidsmaessigt forskudte koncentriske lag af sommerhuse og udstykkede
omrader til samme bebyggelse.

Regionale rammer

Artiklen afdeekker endvidere, at den regionale planleegning i det gvrige @stdanmark i den farste
efterkrigstid adskilte sig markant fra den, der pa samme tid gennemfartes i hovedstadsmetropolen.
Her allerede fra slutningen af 40”erne i form af egnsplanskitser, der udmgntedes i
byudviklingsplaner og Kage Bugt-planen, der fastlagde den regionale byspredning og fordeling af
bebyggelsesarter. Plandispositioner, der i lgbet af 60" rulledes ud til metropolens abne land bade
med byudviklingsplaner, fredninger og fredningsplaner, der indrammede bade den begyndende
omdannelse af hidtidige stations-landevejs-, fiskeri- og landsbyer til pendlersatellitbyer og det
meste af den stedlige sommerhusbyspredning.

En indramning, som artiklen paviser, i perioden ikke fandt sted i det dbne land i det gvrige
@stdanmark, da fredninger her langt fra fik den samme inddeemmende karakter i forhold til
sommerhusbyspredning, og da de fa byudviklingsplaner, der blev gennemfgrt, kun omfattede de
naermest liggende sognekommuner uden for nogle af kabstaederne, og dermed ikke naede ud til
fjernere beliggende sommerhusbyer og stations- og landvejsbyer.
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Da sidstnaevnte byer for alvor transformeredes til enten pendlersatellitbyer i hovedstadsmetropolens
greenseomrade eller til pendlerbyer i de gvrige gstdanske pendlingsomrader, havde den
amtskommunale regionsplanlaegning sat sig sa meget i gennem i den sidste efterkrigstid og artierne
omkring artusindeskiftet, at spredningen af disse byer i det abne land fik samme relativt begraensede
omfang, som i den ydre del af metropolen, hvor Hovedstadsradets og senere Frederiksborgs og
Roskildes amtskommuners skarpede regionsplanlagning gjorde sig geeldende pa samme tid.

Langt starsteparten af det dbne land i det gvrige @stdanmark udlagdes saledes til landzone, mens
der lagdes mindre nye byzoner uden om hidtidige byzoner i de stations- og landevejsbyer og enkelt
starre kirkesognelandsbyer, som pendlersatellitbyerne og pendlerbyerne udsprang af.

Til gengeeld paviser artiklen, at den manglende regionale styring og planlegning af
sommerhusbyernes udbredelse langs og bag kysterne i det gvrige @stdanmark helt frem til omkring
1980 gav mulig, at hovedstadsmetropolens sommerhusbyspredning kunne fortsatte naeermest
uhindret her. Understattet af kraftigere stigninger i priser pa sommerhuse i hovedstadsmetropolen
og den samtidige inddeemning af sommerhusbyernes spredning i metropolens abne land, som her
fulgte af byudviklingsplaner, fredningsdispositioner og endelig af regionsplanlaegningens stop for
udvidelse af eksisterende og udlaeg af nye sommerhusbyer fra 1975.

Forskningspositioner

Som det fremgar af de ovenfor neevnte tidligere artikler i METROPOL, er dannelsen af
hovedstadsmetropolens pendlersatellit- og sommerhusbyer i dennes abne land blevet afdaekket.
Denne artikel supplerer dermed de ovennavnte artikler ved at pavise, at den ekspansive
hovedstadsmetropols spredning af pendlersatellit- og sommerhusbyer i efterkrigstiden og artierne
omkring artusindeskiftet fortsatte videre ud i det gvrige gstdanske omrade. Pendlersatellitbyerne til
det greenseomrader, der 1a uden om metropolen, og sommerhusbyerne til hele det gvrige
@stdanmark.

I forhold den litteratur, der udenfor den historiske forskning har beskeaftiget sig med landets
sommerhuse, supplerer denne artikel den farnavnte artikel i METROPOL om sommerhusbyer i
hovedstadsmetropolens omrade, idet den angivne litteratur helt overvejende alene belyser
overklassens arkitekttegnede sommerhuse serlig i metropolens nordlige abne land.

Som det er blevet anfart i de naevnte tidligere artikler i METROPOL om hovedstadsmetropolens
pendlersatellitoyer, har andre fagomrader bidraget til forskning i pendling.*” 1 forhold til denne,
understgtter artiklen, at forskelle i beskaftigelses- og indkomstmuligheder mellem byer/omrader
bliver en af de drivende krafter i udpendling. I artiklens konkrete analyse, en fglge af det stagrre og
mere specialiserede udbud af arbejdsfunktioner, som hovedstadsmetropolen kunne tilbyde de
tidligere stations- og landevejsbyer, der i metropolens grenseomrade, med erhvervsudtgmning og
udpendling, transformeredes til dennes pendlersatellitbyer.

| et bredere historisk perspektiv har denne forskningslitteratur dokumenteret, at pendlingen i tid har
haft en gvre greense. Det er saledes pavist, at den gennemsnitlige aktuelle pendletid pa 24 minutter i
mere end 100 ar har veeret narmest konstant. Periodens stzerkt udvidede pendling i omfang og
afstand ses dermed som en funktion af den transportteknologiske udvikling og udbygningen af den
trafikale infrastruktur. Idet den gennemsnitlige hastighed for alle transportformer er blevet gget fra
5,5km/ti 1911, over 11,2 km/t i 1954, til 44 km/t i 2002.
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En sammenhang mellem gennemsnitlig pendletid-, hastighed- og afstand, som artiklen ikke kan
genkende i forhold til de betydelige pendlingsafstande mellem hovedstadsmetropolen og
pendlersatellitbyerne i dens greenseomradet i det gvrige @stdanmark. Hertil fajer sig de teet ved 100
km lange pendlingsafstande, fra de andre gstdanske omrader, hvorfra der var en vis udpendling til
hovedstadsmetropolen. Den stadig mere udbredte privatbilisme, den voldsomme op- og udbygning
af motor-, hoved- og landevejssystemet og opgraderingen af regional- og lokaltogstrafikken, ses da
ogsa i artiklen som steerkt medvirkende til periodens forggede pendling over starre afstande end,
den i forskningslitteraturen opstillede gennemsnitlige pendlingstid- og hastighed gav mulighed for.

Summary
In the first post-war period, former station and road towns were transformed into commuter satellite
towns in the open landscape of the capital metropolis. At the same time as the formation of summer
house towns accelerated so much that they seized large parts of the metropolis' coastlines and
spread into their hinterlands.

The background to the fact that the article can demonstrate that the welfare state in the outskirts of
the capital metropolis set narrow limits for the spread of summer house towns in order to stop it
completely with the first regional plan in 1975. Contributing to the capital metropolis” summer
house towns in the post-war period spread over the whole of Eastern Denmark. Zealand and the
islands to the south: Mgn, Falster and Lolland.

The article also demonstrates that the formation of commuter satellite towns spread outside the
metropolitan area itself. So much so that in the last post-war period and the decades around the turn
of the millennium, former station and road towns were transformed into commuter satellite towns in
the border area that surrounded the open landscape of the capital metropolis. A semi-circular strip
60 km long and 30 km wide from Holbzk in the northwest to the Stevns peninsula in the southeast.

At this time, regional planning had also reached the part of Eastern Denmark that lay outside the
capital metropolis, whereby the commuter satellite towns here too had the same defined character as
in the open landscape of the metropolis, and the landscapes in the rest of Eastern Denmark were
preserved and made available for outdoor life. When it only became possible through regional
planning from 1980 to limit and later on to stop the spread of summer house towns in the rest of
Eastern Denmark, the capital metropolis' summer house towns came to spread along significant
parts of the other Eastern Danish coasts.

In the form of four up to 20 km long and 5 km wide contiguous belts of summer house towns out to
the Kattegat, Great Belt and the Baltic Sea. In addition, a very large number, of one km. wide and
one km. long, summer house towns on the other eastern Danish coasts.
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