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Oplandet

Kgbenhavnsegn og metropolopland fer 1950
Af Henning Bro

Litteraturen om Kgbenhavns historie er meget betydelig, og indenfor de seneste 13-14 ar er der
kommet en reekke bidrag til hovedstadsmetropolens regionale urbanhistorie siden midten af det 19.
arhundrede. Spgrgsmalet er imidlertid, hvilke serlige treek, der kendetegner udviklingen i bade
Kgbenhavnsoplandet fgr 1850 og hovedstadsmetropolens opland efter dette tidspunkt.

Da problemstillingen abner for talrige studier, har denne artikel, som inspiration hertil, til formal at
analysere: 1) Hvilken indflydelse landets suverant starste by (Kgbenhavn) havde pa sit oplands
regionale udvikling og funktion frem til midten af det 19. arhundrede. 2) Hvilke forandringer dette
opland gennemgik i takt med hovedstadsmetropolens stadig stgrre udbredelse mellem midten af det
19. og midten af 20. arhundrede.

Indledning

En problemstilling, som ikke i videre omfang ses afdeekket for hverken hovedstadsomradets eller
andre europaiske storbyers vedkommende. Hvorved tillige overses, hvorledes oplandet har pavirket
selve Kgbenhavn og hovedstadsmetropolen, far sin seregne udvikling og senere pa forskellige
mader bliver en del af de urbane processer, der udgar fra ferst hovedstaden og senere metropolen.

For Kgbenhavnsoplandet foreligger der saledes alene to bidrag, som endda indskreaenker sig til at
belyse dettes rurale produktionszoner i farindustriel tid.! Et forhold, der i vid udstraekning har
rgdder i den tilgang, som har veeret anlagt ved arbejdet med Kgbenhavns historie.

Historiografi

I sin gvrigt imgdekommende anmeldelse af den seneste udgave af Kgbenhavns historie, konstaterer
Jorgen Mikkelsen da ogs4, at forfatterne stort set holder sig “inden for kommunens graenser”.2 En
iagttagelse, som Poul Sverrild i sit storvaerk om forstadsudviklingen betegner, som ”blinde pletter i
den anvendte synsvinkel”® i de veerker, der i artier er udgivet om Kgbenhavns historie.

Grundlaget for, at Sverrild, efter en gennemgang af talrige eksempler, konstaterer®: ”Det lader sig i
denne historieskrivning end ikke afgare, om forstaden [Kgbenhavnsoplandet] er stereotyp eller
fremmed — den er grudleggede ikke til stede™. | arbejdet med Kgbenhavns historie har oplandet
farst haft interesse, nar det er blevet en del af byen. Som Sverrild formulerer det, s var periferien
ikke i kraft af sin blotte eksistens eller sine sarlige karakteristika berettiget til seerlig interesse for
byen”, og som han forsatter: ”Det var ganske enkelt ikke interessant, om eller hvordan byen
influerede oplandet — eller omvendt”.

Udover denne endimensionale kabenhavnske tilgang, har den lokalhistorie, der er skrevet i de
forstaeder, som senere er vokset frem i kabenhavnsoplandet, kun haft fokus pa den stedlige,
faktuelle og kommunegransebaserede landbrugshistorie for forstadsdannelsen, mens Kgbenhavns
naerhed ejendommeligt nok har veret fraveerende. Lige pa neer, nar hoffet og den kgbenhavnske
overklasse har sat sine spor i form af sommerresidens- og jagtslotte og landsteder. Et serligt traek
ved de fleste af nordforsteedernes lokalhistorie.

Henning Bro, seniorforsker, Ph.D., Frederiksberg Stadsarkiv
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Heller ikke fremstillinger, der behandler udviklingen i starre dele af Kabenhavns opland, har levnet
meget plads til samspillet mellem by og opland. Nogle har desuden veret afgraenset af Kgbenhavns
Amtskommune, eller har separat behandlet dele af dennes omrade, men uden at sammenkade
resultatet heraf.’

Ikke desto mindre forsgger denne artikel pa grundlag af den foreliggende litteratur at sammenstykke
et billede, der kan afdaekke nogle central traek, som udspringer af dens problemstilling. Artiklen
baseres saledes fortrinsvis pa brede byhistoriske fremstillinger, anden forskningslitteratrur, der har
relevans for problemstillingen, samtlige seks udgaver af Trap: Danmark samt lokalhistorisk
litteratur om byer og landdistrikter i tidligere Kgbenhavns, Frederiksborg og Roskilde
amtskommuner.

I en raekke tilfeelde suppleres med trykt og utrykt kildemateriale. Det drejer sig om den offentlige
statistik til bearbejdet statistisk dokumentation og for mellemkrigstiden om afdeaekning af bade
oplandets rekreative anvendelse og baggrunden for og konsekvensen af den storkgbenhavnske
meelkeordning.

Da kronens slotte i Nordsjeelland og den kgbenhavnske overklasses landsteder i den indre del af
Kgbenhavns opland er behandlet indgaende i bade den nationale og lokalhistoriske litteratur, kaster
artiklen kun lys over de mest centrale treek ved disse etablissementers forandringer af dette opland.

Artiklens har sat et periodeskel i midten af det 19. arhundrede, da neerringsfrinedsloven i 1857 og
farst jernbanerne og siden moderne vejanlaeg markant endrede forholdet mellem land og by.
Samtidig med at industrikapitalismens urbanisering begyndte at skabe forudsatninger for
transformationen af Kgbenhavns opland til en byregion.®2 Medvirkede til, at artiklen periodisk deles
i to.

Kabenhavnsegnen - perioden frem til 1850

I artiklens analyse tages der for den fgrindustrielle periode udgangspunkt i den centralstedsteori,
som bade har vearet gangbar for byhistorisk forskning af perioden frem til midten af det 19.
arhundrede®, og udgjort afsattet for de teorier, der omfatter de oplande, som byerne er centralsteder
for.

Centralstedsteorien

Centralstedsteorien, der udvikles af Walther Christaller i 30”erne og siden bliver modificeret,
opererer i sin grundform med nationale bysystemer, hvor byer som centralsteder for oplande er
afhangige af disses forskellige ressourcer, hvorved byerne placeres i et staerkt hierarkisk bysystem.
Betinget af, i hvilket omfang byerne under de givne transportforhold servicerer omgivende oplande
og andre byer med varer og tjenester.°

En hgjere rangeret by vil sdledes udbyde flere varer og services og have flere funktioner end lavere
placerede byer. Bysystemet vil dermed veere kendetegnet af en totaldominerende centralby, der kan
udbyde alle former for varer og tjenester og syv underliggende niveauer, hvor hvert niveau omfatter
ensartede byer med oplande, der vertikalt dominerer byer pa de underordnede niveauer af ensartede
byer. En struktur, der medfgrer, at antallet af byer tredobledes for hvert niveau, man bevaegede sig
ned i byhierarkiet.!
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I en dansk sammenhang er centralstedsteorien bl.a. udfoldet i to forskellige billeder af bysystemet
omkring midten af det 17. arhundrede. Det ene blev tegnet i starten af 80"erne og placerede de
danske byer pa seks niveauer, hvor byerne pa de tre hgjeste samtidig kunne veere centralsteder for
en reekke subsystemer.'? Kgbenhavn blev selvsagt tildelt positionen som centralbyen i det nationale
bysystem, men da indbyggertallet vejede tungt i byernes niveauplacering, blev hele Sjeelland med
de mange, men sma byer et stort kgbenhavnsk subsystem. Pa neaer Helsingar, der, som falge af sit
betydelige befolkningsvolumen, blev set som centrum for et subsystem omfattede det nordligste
Sjeelland, det nordvestlige Skane og hele Halland.*3

Q.Q.O...Q

Skematisk fremstilling af centralstedsteoriens bysystem (Christian Wichmann Matthiessen: Byernes roller i bysystemet
—et globalt perspektiv, Den faste Femern Belt-forbindelse, 2016, s. 123).

Det andet billede, der tegnedes i slutningen af 80"erne, opererede med fire niveauer: Kgbenhavn
(centralbyen), landsdelscentre (Helsinggr, Nykabing F, Nakskov, Odense, Ribe, Arhus, Viborg og
Alborg), en raekke regionscentre og et stgrre antal egnscentre. Udover Kgbenhavn og
landsdelscentret Helsinger blev de sjeellandske kabstaeder placeret som regions- eller egnscentre.
Selv om det ved det tegnede billede anfgres, at landsdels- og regionscentrene kunne veare centre for
bade et mindre opland og et starre, hvor der 13 en reekke mindre byer, afgreensedes disse centre og
Kgbenhavns opland ikke.'*

Oplandsteorier

Helt svarende til andre centralstedsbaserede oplandsafgraensninger afholder de to danske
undersggelser sig fra neermere at afdeekke forholdet mellem land og by i oplandene til bade
Kgbenhavns og landets gvrige centralsteder.® Ikke desto mindre bliver denne relation allerede i
1826 afdeaekket af den tyske gkonom Johann Heinrich von Thinen. Uden om den eneste storby i en
isoleret imagineer stat udskiller von Thiinen seks koncentriske produktionszoner (von Thiinen-
zoner). Hver med sine afgrgder og produktionsformer, hvor transportomkostningerne i hovedsagen
bliver afggrende herfor. Under forudsaetning af, at storbyen ligger midt i en frugtbar slette, der ikke
er gennemskaret af floder og kanaler, og hvor boniteten er den samme.

Med den konsekvens, at letfordeervelige produkter (havebrugs- og meelkepro-

duktion) og produkter, der i forhold til deres veerdi er omfangsrige (hg og foder), produceres
naermest storbyen, mens det modsatte gar sig geeldende for produkter, der ikke har den navnte
karakter. Séledes lidt lengere fra byen skovbrug og derefter kornavl og kveeghold.®
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Trods de konstater, der er indlejret i von Thinens zonering, og som sjeldent har eksisteret i den
virkelige verden, har hans teori vundet betydeligt indpas i vesteuropaisk forskning. Her opereres
stort set pa samme tid (omkring 1990) i hovedsagen med feerre zoner.

Den svenske historiker Harald Gustafsson opstiller séledes fire zoner. En “stadautkant”: Halvt rural,
halvt urbant. Et "ndromland” med intensiv arealudnyttelse og nare forbindelser til byen (f.eks.
jordbesiddelse). Et ”vidare omland”, hvor byen dominerer de stedlige produktionsforhold. Et
“influensfélt” lengere ude, hvor byen ikke dominerer, men har gkonomiske kontakter, og som kan
have sammenfald med andre byers oplande eller influensfelter.t’

Med udgangspunkt i denne zonemodel og et middelaldersogn (Brannkyrka) i Stockholms opland
tegner Gustafsson de lange linjer i relationen mellem land og storby i hele den fagrindustrielle
periode.'® | forhold til det fremvoksende Stockholm i middelalderen og det 16. arhundrede ser
Gustafsson sognet beliggende i graenselandet mellem det “’vidare omland” og ”néromlandet”. Med
Stockholms meget betydelige veekst i det 17. arhundrede rykker Brannkyrka ind i byens
“naromland”, hvorved arealudnyttelsen eges og fremstilling af malkeprodukter og hebjergning
bliver udbredt.

En proces, der forstaerkes i det 18. &rhundrede, hvor sognet bliver et centralt “ndromland” og
beveager sig mod at vere en del af ”stadautkanten”. Perioden kendetegnes ved, at standspersoner fra
byen etablerer landsteder for sommerophold og landbrugsdrift med Ignnet arbejdskraft. Samtidig
bliver havebrug, gartneridrift og manufakturer udbredt pa samme tid, som folketallet gges og der
opstar teettere bebyggelse ved indfaldsvejene til byen. Fra midten af det 19. arhundrede bliver
Bréannkyrka en del af ”stadautkanten” for med industrialiserings gennemslag fra omkring 1870 at
blive et brokvarter i selve Stockholm.

Centralt i Gustafssons analyse er saledes, at arealudnyttelsen intensiveres omvendt proportionalt
med afstanden til byen, og at zonerne kan flyede sammen og ikke har form af koncentriske ringe.
Desuden konstaterer Gustafsson, at de forskelligartede zoner selvsagt vil brede sig over stgrre
omréder i takt med byens ekspansion.® I slutningen af sin fremstilling efterlyser Gustafsson
komparationer i forhold til europaeiske storbyer og serlig dem, der har en tilsvarende udvikling i
forholdet mellem by og land: Kgbenhavn, Berlin og Hamborg.

En mulighed, der er tilstedet, da anden europaisk forskning opererer med zoneringer, der har
paralleller til Gustafssons. I tysk historisk og geografisk forskning er byoplande for perioden 1450-
1660 séledes blevet opdelt i tre zoner: Et "Umland” og et” Hinterland”, der kunne tiltreekke seelgere
og kunder i omrader i afstande p& henholdsvis 10-30 km og 50-60 km fra byen.?’ Herudover et
”Einflussbereich” omfattende byens langdistancehandel.?!

I samtidig engelsk forskning er der for Nordvesteuropas starste byer i perioden 1660-1850 tillige
udskilt tre koncentriske zoner: En inderste med intensivt landbrug, gode transportmuligheder til
storbyen og palaer og herregarde for byens overklasse. En anden udenom liggende zone som
vigtigste leverandgr af korn (med hgj produktivitet) og tree, og hvor byerne i zonen har
vanskeligheder ved at opna starre betydning som falge af konkurrencen fra storbyen. Og en tredje
yderste zone med mere ekstensivt landbrug, graesningsomrader og protoindustriel virksomhed pa
basis af ledig arbejdskraft og lokale ravarer til isaer tekstilproduktion gennem selvstendige
producenter eller forlagsvirksomhed.??
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For et omrade mellem by og land, der har betydelige fellestrek med Gustafssons “’stadsudkant”, har
bl.a. nordamerikansk forskning udviklet begreberne periurban zone og fase. Fasen er den periode,
hvor et omrade udvikler sig fra en landbrugstilstand til en urban tilstand, og zonen det geografiske
omrade, som fasen omfatter.?

Pa dansk grund er den periurbane forstaelse blevet anvendt i Poul Sverrilds analyse af Hvidovres
udviklingsfaser mellem landbrugs- og forstadssamfund. Sverrild paviser saledes, at bade
Frederiksberg og Hvidovre sogne, med forudsatning i landbrugets feudaloplasning i slutningen af
1700-tallet, fra dette tidspunkt og til et stykke ind i 1800-tallet gar ind i en farste periurban fase.?*

Afgreesning

For det kabenhavnske opland bliver de produktionszoner, som von Thinen arbejder med, farste
gang anvendt af Joh. Phil. Hage i 1839 og med dette udgangspunkt siden af Holger Rasmussen i en
artikel fra 1963 (jf. nedenfor). Selv om Kgbenhavns rurale opland i slutningen af det 18. arhundrede
ses at brede sig i en afstand pa mere end 25 km fra byen, er den ydre oplandsgraense ikke nermere
fastlagt. En undersggelse fra 1997 har ganske vist pavist, at fjernt beliggende sjeellandske sogne i
1760 erne afsatte mere rug og havre til Kgbenhavn end til naermest liggende kgbsteder®, men da
afstanden til hovedstaden savel over land som til sgs var meget betydelig, er det mest nzrliggende
at betragte starsteparten af Sjelland og den gvrige del af riget som en del af det kabenhavnske
”Einflussbereich” eller et ”Influensfilt” — et influensfelt.

Med den konsekvens, at artiklen som udgangspunkt og inspireret af ovennavnte oplandszoneringer
vil betragte Kebenhavns opland (Kebenhavnsegnen), som bade en stadautkant” (en stadsudkant),
et "Umland” eller et "Néaromland” (et opland) og et "Hinterland” eller ”Vidare omland” (et
bagland), der har en udstrakning, som streekker sig i en afstand pa 50-60 km fra byen. Herved vil
Kgbenhavnsegnen som et analytisk afset omfatte Nordestsjeelland, Hornsherred og egne vest og
syd for bade Roskilde og Kage.

Mens artiklens gvre afgraesning ovenfor settes til tiden omkring midten af det 19. arhundrede,
bliver den nedre tidsgraense mere flydende. Da det farst bliver i lgbet af 1500-tallet, at Kgbenhavn
for alvor begynder at distancere sig fra landets gvrige byer, og denne proces forsterkes i 1600-tallet
og efter eneveeldens indfarelse i 1660, vil artiklen tage afseet i et flydende periodeskel i midten af
det 17. arhundrede, men vil om muligt traekke linjer leengere tilbage i tiden.

Problemstillinger

Artikels analyse af Kgbenhavnsegnen i denne periode vil tage udgangspunkt i bade Kgbenhavns
ekspansion og den trafikale infrastruktur, hvorefter fokus settes pa: Dels den rurale produktions
geografisk fordeling, struktur og udvikling. Dels de produktioner, som oplandets gvrige
naturressourcer gav mulighed for: Skovbrug, udvinding af terv, kulsvidning og fiskeri. Dels
industrimanufakturer.

Desuden vil artiklen belyse savel konge- og statsmagtens udnyttelse af Kgbenhavnsegnen til
hofleverancer og etablering af kongelige slotte med forskellige formal, som det kebenhavnske
storborgerskabs oprettelse af landsteder. Endelig vil artiklen forsgge at afdaekke, i hvilket omfang
den omliggende kabstadsring bliver pavirket af beliggenheden i hovedstadens bagland.?®



METROPOL 2024, NR. 1

Metropoloplandet - perioden efter 1850

Med den massive urbanisering, der fulgte med industrikapitalismen, blev den indre del af den
farindustrielle Kebenhavnsegn fra midten af det 19. arhundrede og de fglgende 100 ar i stadig starre
omfang opslugt af den hovedstadsmetropol, der voksede ud af den tidligere faestningsindesperrede
hovedstad.

Netveerksteori, byregion og opland

En urban proces, der i de senere ar har faet en starre forskningsmassig opmarksomhed, som bygger
pa en teoretisk forstaelse af hovedstadsmetropolens udvikling og funktion som en byregion. Denne
forstaelse baseres, i modsatning til centralstedsteorien, pa at byer ikke hierarkisk underordnes
hinanden, men indgar i netveerk. Herudfra forstas en byregion (in casu hovedstadsmetropolen) som:
Et funktionelt sammenhangende og integreret urbant netveerk af forskellige byenheder, af forskellig
starrelse, struktur og funktion, der i et regionalt omrade interagerer pa tveers af politisk-
administrative og jurisdiktionelle rammer. En interaktion, der omfatter: Mobilitet af
arbejdskraftbosatning, realkapitalmobilitet- og lokalisering, arbejdskraftspendling og mobilitet af
varer og tjenester inden for samme byregion.?’

En interaktion, der samtidig sgges understattet af offentligt tilvejebragte regionale
rammebetingelser, som, udover de naevnte elementer i interaktionen tillige inkluderer sikring af
arbejdskraftens produktionsevne og realkapitalens funktionalitet, og ideelt set omfatter: Regionale
beslutningsstrukturerer eller organer og en sammenhzngende, enesratet og regional: Fysisk
planlegning, vejstruktur, kollektiv trafik, vand- og energiforsyning, spildevand- og
affaldshandtering, sygehusbehandling, undervisning pa almengymnasialt niveau og politi-, rets-,
brand- og redningssektor.?®

‘__«0w~nu-bbbnnnn0~~~~~~~..
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Skematisk fremstilling af netvaerksteoriens forstaelse af en énkaernet byregion. De sorte cirkler repraesenterer
byregionens byer eller byenheder med forskelligartet funktionalitet. Byenheden i midten er netvaerkets centralby, der
interagerer med samtlige byenheder, samtidig med at de interagerer med hinanden. Den stiplede linje uden om
byregionen symboliserer de regionale rammebetingelser, der bidrager til byregional funktionalitet eller et
regionskommunalt organ, der samlet tilvejebringer disse regionale rammebetingelser.

Med forstaelsen af hovedstadsmetropolen som en byregion har fokus imidlertid alene veeret pa de
urbane processer, der ligger bag dannelsen af dens byenheder, interaktionen mellem disse og de
understgttende regionale rammebetingelser. Pa naer inddragelse af en mindre del af det abne land til
hovedstadsmetropolens rekreative anvendelse, er de forandringer og den udvikling, der, i takt med
metropolens stadig sterre udbredelse, kommer til at kendetegne dens opland ikke taget i
betragtning.
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Til gengeeld har den svenske byhistoriker Bo Ohngren behandlet problemstillingen i en reekke af
Sveriges byer.?® Ohngren leegger afgarende veegt pa de trafikale forhold og vare- og
menneskestramme mellem by og opland. Pa dette grundlag opererer han med et afhengigheds- og
pavirkningsforhold mellem by og opland, hvor oplandet udggr byens dominansomrade.
Udgangspunktet for at Ohngren arbejder med to oplandsformer: Dels et centralt opland” med
begyndende forstadsdannelser og omliggende landdistrikter. Dels et perifert opland”, som ligger
fjernere fra byen og udger den mest agrare del af det samlede byopland.

Til forstaelse af byens pavirkning af oplandet tager Ohngren udgangspunkt i nordamerikansk
forskning, som opstiller modeller for forskelle i pavirkning i en tidlig industriel periode, hvor
gravede kanaler bliver den afggrende infrastrukturelle nyskabelse og en efterfalgende, hvor
jernbanerne bliver det. Grundlaget for, at Ohngren ved at se de to infrastrukturelle former under et
paviser, hvorledes jernbaner fra Halmstad til de indre dele af Smaland skaber bade et samspil med
by og opland og betydelige forandringer begge steder.*

I modseetning til den farindustrielle by-oplandsrelation, hvor oplandet primeert er leverander af
visse landbrugsprodukter til byen og i mindre omfang forandres som falge heraf, ser Ohngren et
flerdimensionalt samspil mellem by og opland. VVed en konkret undersggelse paviser Ohngren,
hvorledes jernbanerne fra Halmstad generer bydannelser og industriel tilveekst i Smaland, hvis
produktion fares til Halmstad til udskibning. Felgelig udvides Halmstads havn, som samme med
andre infrastrukturelle trafikudbygninger gges veeksten i byens naringsliv.!

Selv om samme mgnster i Halmstads byvaekst og by-oplandsrelation kan genkendes i de fleste
skandinaviske kystbyer efter midten af det 19. arhundrede, slar det ikke igennem i den
fremvoksende hovedstadsmetropol som fglge af det nationale og nordeuropeaiske bynetveerk, den
indgar i. Til gengald kan den amerikansk inspirerede modeltenkning, der ligger til grund for
Ohngrens iagttagelse, overfares til en afdekning af forholdet mellem metropol og opland.

Hovedstadsmetropolens urbanvakst er saledes bl.a. betinget af bade den nationale og
mellemregionale trafikale infrastruktur, men gver ogsa pa samme tid en afgerende indflydelse pa
dennes forandring. Sammen med metropolens urbantilvaekst og dennes forandring af
handelsmgnstre afggrende for forandringer i oplandets agrare og industrielle struktur og dets by- og
bosetningsmenster.

Overfares kan samtidig Ohngrens forstaelse af de to naevnte oplandsformer. Det centrale opland far
i perioden et geografisk sammenfald med den farste rurale produktionszone i den tidligere
farindustrielle Kgbenhavnsegen, hvor en farste periurbane fase var indledt i tiden frem mod midten
af det 19. arhundrede. Men ogsa hvor efterfglgende periurbane faser satter ind i takt med
hovedstadens og siden hovedstadsmetropolens stadig sterre spredning.

Faser, som Sverrild for Hvidovre-forstadens vedkommende afdakker for perioden fra ca. 1880 til
en gang i 20 erne. Kendetegnet ved frasalg af endnu flere garde uden for sognets ejerkreds,
primitive former for malkerier, gardslagtninger med henblik pa udstykning til gartnerier og
smaparceller, som i farste omgang bebygges med ulovligt heldrsbeboede lyst- og sommerhuse.?

I modseetning til den periurbane udvikling og den efterfalgende urbane vaekst i bade hovedstadens
brokvarterer og yderdistrikter og den forstadsdannelse, som kendetegner hovedstadsmetropolens
centrale opland i perioden, bliver metropolens perifere opland ikke fgr midten af det 20. arhundrede
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omfattet af dens urbane spredning. Til gengeeld forandres dette ydre opland signifikant som fglge af
sin beliggenhed i hovedstadsmetropolens dominansomrade.

Afgreaesning

Selv om den fremvoksende hovedstadsmetropols bade centrale og perifere opland i perioden
kommer til at deekke hele den fgrindustrielle Kabenhavnsegen, afgranser artiklen dette samlede
metropoland til at omfatte Nordgstsjeelland udenfor nuvaerende Kgbenhavns Kommune.

| betragtning af at den farindustrielle stadsudkant i midten af det 19. arhundrede opnar den hgjeste
grad af periurban karakter og p& mindre end 50 &r opfyldes af hovedstadens bro- og bykvarterer.
Pa samme tid, som hovedstadens yderdistrikter (de dele, der indlemmes i Kgbenhavn i 1901-1902
og det vestlige Frederiksberg) med tidlige etage-, villa- og industribebyggelser glider fra en sen
periurban fase til en urban. Herved integreres disse yderdistrikter produktion-, bebyggelses-, og
befolkningsmaessigt i den sarlige bystruktur, som kendetegner hovedstaden i den fremvoksende
hovedstadsmetropol.®*

Metropoloplandets centrale del betragtes dermed i artiklen, som den del af hovedstadens omgivne
landsogne, hvis dele fra slutningen af det 19. arhundrede i stigende grad, men i varieret omfang,
bliver genstand for forstadsdannelse med bade bolig- og industribebyggelser. Et omrade, som
Kgbenhavns statistiske Kontor i 1930 fastleegger til at omfatte: Gentofte, Lyngby-Taarbak,
Sellerad, Gladsaxe, Herlev, Radovre, Hvidovre, Brandbyerne, Glostrup, Tarnby og Drager
kommuner i Kgbenhavns Amtskommune og yderligere mod nord i Frederiksborg Amtskommune:
Birkergd og Hagrsholm kommuner.®®

Kommuner, som det statistisk kontor i 1930 ser steerkt afhaengig af hovedstaden. Ikke blot som
folge af at hovedstadsbefolkningens udflytter hertil og modvirker det stedlige fald i
landbefolkningens omfang. Men ogsa som falge af at disse kommuner er afhaengige af indkomster,
der opnas ved:

Dels den beskeftigelse, som befolkningen i de for det meste boligbebyggede stedlige
forstadsomrader har i hovedstadens industri og offentlige og private administrations- og
servicevirksomheder. Dels leverancer af de stedlige landdistrikters varer til videre salg og direkte
forbrug i hovedstaden eller til videre forarbejdning i dens foraedlingsindustrier. Hertil fgjer sig de
industrielt forarbejde varer, som hovedstaden leverer til kommunernes lokale handlende.3®

Metropoloplandets perifere opland betragtes i artiklen pa grundlag af ovenstaende, som de dele af
Kgbenhavns og Frederiksborg amtskommuner, der ligger uden for hovedstadsmetropolens centrale
opland samt hele Roskilde Amtskommune. Idet dette omrade i efterkrigstidens egns- og
regionsplanlagningen forstas som den nu langt sterre metropols savel urbane som abne land. Et
meget betydeligt perifert opland, som far midten af det 20. arhundrede omfatter vidstrakte
landdistrikter, kabstadsringens byer og det store antal stations- og landevejsbyer, der vokser frem i
perioden, men ogsa i vid udstraekning forandres i takt med metropolens stadig starre udbredelse.

Hviler periodens nedre afgraesning pa de tidligere anfarte faktorer, baseres den gvre pa den
udvikling, som kendetegner hovedstadsmetropolen i efterkrigstiden. | denne periode bliver
hovedstadsmetropolens bade centrale og perifere opland opslugt som en del af metropolens
udvikling som en byregion.3” En proces, der samtidig understgttes af tidens regionale fysiske
planlzegning.®
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Problemstillinger

Da den fremvoksende hovedstadsmetropols urbane processer fra midten af det 19. arhundrede og de
falgende 100 ar, som anfart, er behandlet i forskningslitteraturen, belyser artiklen, hvorledes disse
processer forandrer metropoloplandet. Dermed sattes fokus pa bade de forudsatninger, som
metropolens urbantilvaekst og de trafikale infrastrukturforhold udgjorde, og det dbne lands
forandringer uden for savel forstadsdannelserne i metropolens centrale opland som kgbstadsringens
byer og stations- og landevejsbyer i dens perifere opland.

Afdakningen af disse forandringer vil omfatte: Landbrugsproduktionen, andre former for jordbrug,
udnyttelse af naturligvine ressourcer og industriel forarbejdning heraf, rekreativ anvendelse af det
abne land samt lokalisering af offentlige anlaeg og institutioner. Herudover kastes ly over
forandringer af stations- og landvejsbyer bade i det centrale og perifere opland og af
kabstadsringens byer i sidstnaevnte opland.

Det fgrindustrielle Kgbenhavnsopland

Kgbenhavns grundleeggelse er traditionelt blevet dateret til 1167, hvor Valdemar den Store
overdrog landsbyen Havn og andre omkringliggende landsbyer til biskop Absalon og dermed
Roskilde Bispestol. Kort efter opfarte Absalon en ringmursborg, som gav stedet som naturhavn
mellem Sjelland og Amager sa meget beskyttelse, at Havn udviklede sig til en kebstad:
Kgbenhavn. Staden kom til at tilhgre den gruppe af kystkabsteeder, som kronen og i enkelte tilfeelde
ogsa kirkemagten anlagde og udviklede i hgj- og senmiddelalderen.

Kgbenhavn

Hverken i starrelse eller med hensyn til erhvervsgrundlag, rettigheder eller befgjelser adskilte
Kgbenhavn sig i den farste tid fra de gvrige danske kabstaeder. | lgbet af 1200-tallet voksede byen
sig starre, fik kabstadsstatus 1254 og rykkede op blandt landets store kgbstaeder. Byer, der
fungerede som hovedporte for varestramme i det danske bysystem og i forhold til udlandet. Da
kongen, det beskedne hof og den lille centraladministration rejste mellem kebstederne eller
borgene, bevirkede det, i modseetning til bl.a. England og Frankrig, men i lighed med de gvrige
nordiske lande, at der i Danmark i middelalderen ikke udvikledes kgbsteeder, der i starrelse,
myndighed og erhverv adskilte sig markant fra hinanden.

I 1416 overgik staden Kgbenhavn og de gvrige jorder i det neermest opland, der hgrte direkte under
borgens myndighed, fra kirken til kronen. Med rejsekongedemmets gradvise afvikling op gennem
den sidste del af middelalderen tog konge, hof og administration i stadig starre omfang fast ophold i
byen. At Kgbenhavn efterhanden blev rigets hovedstad, farte dog ikke i farste omgang til, at byen
kom til starrelsesmaessigt at adskille sig markant fra landets andre kgbsteeder. | forhold til byernes
fortsat meget begraensede befolkningstal i den ferste del af 1500-tallet var Kgbenhavn godt nok
blevet landets starste med 4.500 indbyggere, men blev tet fulgt af Ribe og Arhus med hver en
befolkning pa 4.200 og Malmg med 3.400 indbyggere.

Handelsopsvinget op gennem resten af 1500-tallet og ind i det nye arhundrede gavnede hele det
danske bysystem og i serlig grad Kgbenhavn. Men byens serstilling slog farst for alvor igennem
med den tidlige merkantilistiske erhvervspolitik i den farste halvdel af 1600-tallet, den samtidigt
styrkede kongemagt og dens centraladministrative oprustning i hovedstaden.

Samtidig med de nye byer, som kronen anlagde i Slesvig-Holsten, landskaberne gst for @resund og
Norge, og befeestning af nogle af de eksisterende kgbsteder, igangsattes en omfattende
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nybefaestning og udvidelse af Kgbenhavn. | form af fgrst Christianshavn og siden Nykgbenhavn gst
for den gamle middelalderby.

Tabel 1. Danmarks tyve starste byer, 1672 og 1855

1672 1801 1850

Kgbenhavn | 41.000 Kgbenhavn | 100.975 Kgbenhavn | 129.695
Alborg 4.181 Odense 5.782 Odense 11.122
Helsingar 4.033 Alborg 5.579 Helsingar 8.111
Odense 3.808 Helsingar 5.282 Arhus 7.886
Arhus 3.474 Randers 4562 Alborg 7.745
Viborg 2.704 Arhus 4.102 Randers 7.338
Roskilde 2.196 Fredericia 3.474 Horsens 5.827
Randers 2.036 Horsens 2.396 Roskilde 5.805
Ribe 1.939 Viborg 2.379 Rgnne 4,717
Nakskov 1.920 Ribe 1.994 Svendborg 4.556
Nastved 1.853 Svendborg | 1.942 Fredericia 4.326
Slagelse 1.832 Neestved 1.785 Viborg 4.039
Kage 1,643 Roskilde 1.768 Slagelse 4.011
Fredericia 1.591 Slagelse 1.732 Vejle 3.300
Horsens 1,516 Kolding 1.672 Nyborg 3.059
Nyborg 1.160 Nakskov 1.671 Ribe 2.984
Kolding 1.094 Kage 1.527 Assens 2.965
Assens 1.084 Holbak 1.332 Nakskov 2.955
Kalundborg | 1..058 Kalundborg | 1.322 Kolding 2.865
Svendborg 1.009 Vejle 1.310 Neestved 2.735

Kilde: Ole Degn: Byer, byhierarkier og byudvikling i Danmark 1500-1700, Historie, reekke
XVII, 1987-1989, s. 540-541. Statistisk tabelveerk, 1h.1834 og ny rk. 1.bd, 1850, s. 4.

Nye og sterre rammer, som kunne huse stadens farste industrimanufakturer og handelskompagnier
og bygninger for krone og hof, hgjborgerskab og en stadig starre folkemangde. En samlet
befolkning, der i 1672 rundede 41.000 indbyggere og bevirkede, at Kabenhavn dette ar var ti gange
starre end den naststarste by (Alborg) og dermed landets suverant starste kabstad (tabel 1).

En position, der forsteerkedes i eneveldens perioden fra 1660 og frem til midten af det 19.
arhundrede som falge af Kgbenhavns stilling som centrum for det danske imperium, der i det mest
af perioden omfattet: Danmark, Slesvig-Holsten, Norge, de nordatlantiske besiddelser og
tropekolonierne i Caribien, Indien og Vestindien. En centrumfunktion, der bevirkede, at
starsteparten af periodens varestramme gik til og fra Kgbenhavn, og som understgttedes af den
eneveldige stat.

Opnaet ved at de feudal-, told- og skatteindtaegter, som staten kunne traekke ud af disse besiddelser,
fortrins allokeredes til hovedstaden. | form af en opbygning af Kegbenhavn som centrum for bade
statsformens hof, administration og militeere magt: Landets fladebase og stgrste landmiliteere
garnison. Tillige understgttet af statens fuldbyrdelse af den merkantilistiske erhvervspolitik.

Med det formal, at der i Kgbenhavn skulle skabes grundlag for en manufakturindustriel produktion,
som her skulle generere en gkonomisk vekst, der siden kunne smitte af pa andre dele af landet.
Tilvejebragt gennem: Dels hgje toldsatser, forbud import af feerdigvare, der kunne produceres i
landet, forbud mod eksport af forarbejdede ravarer samt statsstgtte til handelskompagnier. Dels
understattelse af og monopoltildeling til industrimanufakturer serlig indenfor tekstilproduktion.
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Under disse yderst gunstige udviklingsvilkar kunne Kgbenhavn i den eneveldige periode sammen
med bl.a. Stockholm og Berlin rykke op blandt Europas 20 starste byer og fastholdt samtidig sin
position som landets uantastede suverant stgrste by. Ud fra en centralstedsteoretisk forstaelse af det
danske bysystem bevarede hovedstaden dermed ogsa positionen som den absolutte centralby i dette
primatsystems hierarkiske ordning af landets kebstader, da staden “’servicerede” ikke blot sit eget
opland, men ogsa de underliggende bylag.

Tabel 2. Befolkningstal i danske byer, 1769-1850.

1769 1787 1801 1834 1850

Kgbenhavn 92571 90.032 100.975 119.292 129.695
Sjeelland og Mgn 21.256 21.825 22.938 32.791 40.697
@vrige Danmark 60.427 61.023 66.979 99.419 120.173
Kgbstaeder, total 174.254 172.880 190.892 251.502 290.565
Danmark, total 814.238 640.045 925.680 1.223.792 1.407.747
Roskilde - - 1.768 2.828 3.805 (12/2)
Kage - - 1.527 1.921 2.456 (21/8)
Helsinggr - - 5.282 7.122 6.811 (3/1)
Hillergd - - 1.214 1.717 1.929 (26/9)
Frederikssund - - 262 395 612 (63/17)
Kgbstadsring, total - - 10.053 13.983 15.613

Kilde: Statistisk tabelveerk, 1. h.1834 og ny rk. 1.bd, 1850. Anm.: Tal til venstre for bindestreg: Starrelsesmassig
placering i det danske bysystem. Tal til venstre for bindestreg: Sterrelsesmaessig placering i bysystemet pa Sjeelland og
Man.

Men positionen var ikke som i starsteparten af landets gvrige kabsteeder betinget af Kgbenhavns
opland, men af ovennavnte faktorer og det netvaerk af byer i hele det danske imperium, som staden
som den starste by indgik i. Et netveerk, som trods afstaelsen af de gstdanske provinser i 1660,
fortsat omfattede de store byer pa Skanes gresundskyst.

Kunne Kgbenhavn dermed fastholde sin vaekst i den sidste halvdel af 1600-tallet og langt ind i det
falgende arhundrede, blev landets store antal kgbsteaeder efterhanden kendetegnet af stagnation.
Deres erhvervsgrundlag blev for det meste reduceret til vareproduktion for og handel med det neere
opland. Som konsekvens af svigtende korneksport og den dominerede rolle, som Kgbenhavns havde
i bysystemet (jf. nedenfor). Hertil kom de gentagne krige med Sverige, der fulgte med kampen om
den regionale magt i Norden og Nordeuropa, og det naevnte tab af de gstdanske landskaber.

Med forgget handel og skibsfart i den sidste del af 1700-tallet gik provinsens havnebyer pa ny ind i
en periode med fremgang. Dog uden at Kgbenhavn tabte hverken pusten i periodens
befolkningstilveekst og mere end halvdelen af landets bybefolkning (tabel 2-3). En veekst, der fulgte
med tidens globale krige og dermed bedre afseetningsmuligheder, men brat afsluttedes, da landet
efter ar 1800 blev involveret i den sidste af disse krige: Revolutions- og Napoleonskrigene.

Indtil provinskebstederne fra 1820 erene og frem til arhundredets midte kom ind i en ny
veekstperiode (jf. nedenfor). En periode, hvor befolkningstilvaeksten blev mindre i Kgbenhavn,
hvorved stadens andel af landets bybefolkning reduceredes til 45 procent. En noget mindre urban
befolkningsandel i denne periode, der dog ikke rokkede ved hovedstadens stilling som den
altdominerende centralby i landets bysystem, og at den i 1850 nu var nasten tolv gange starre end
den naststarste by: Odense.

Forskydningen i den urbane befolkningsfordeling var en falge af, at landets gvrige kabsteeder ud fra
en langt mindre befolkning siden 1801 kunne opvise nasten en fordobling af folketallet. Byer som
Odense, Alborg og Arhus befastede deres position med fra en fordobling til en firedobling af

11



METROPOL 2024, NR. 1

folketallet fra 1672 til nogle ar efter eneveeldens fald i 1850, mens helt nye byer med endnu starre
vaekstrater rykkede op blandt byernes toptyve (tabel 1).

Tabel 3. Befolkningstilveekst i danske byer, 1769-1850.

1769 1787 1801 1834 1850
Kgbenhavn 100/-/53,1 98/-2,1/52,2 109/11,2/51,5 129/18,2/47,3 140/8,7/44,5
Sjelland og Mgn 100/-112,2 103/2,7/12,8 108/5,1/12,0 154/42,9/13,0 191/20,8/14,0
@vrige Danmark 100/-/34,7 101/1,1/35,3 111/10,9/36,5 164/48,4/39,7 199/15,8/41,5
Kgbsteeder, total 100/-/100 101/0,9/100 110/10,4/100 144/31,8/100 170/15,5/100
Danmark, total 100/-/- 103/3,2/- 114/10,2/- 151/32,2/- 172/15,0/-

Kilde: jf. tabel 2. Anm.: Yderste talraekke til venstre: Index: 1769=100. Talraekke mellem de to skrastreger:
Befolkningstilvaekst i procent siden forudgaende opgarelsesar. Yderste talraekke til hgje: Procent andel af den samlede
kabstadsbefolkning.

Bag denne urbane veekst |1a de landboreformer, der oplgste landbrugssamfundets feudalgkonomi fra
slutningen af 1700-tallet og ind i det nye arhundrede (jf. nedenfor). Forudsetningen for en udvidet
korneksport til Tyskland, Nederlandene og Storbritannien, hvor befolkningstallet blev steerkt
stigende og en kapitalistisk industriproduktion havde taget sin begyndelse serlig i det forenede
britiske kongerige.

Med denne kornsalgsperiode kunne de danske kagbstaeder i hgjere grad igen udnytte den traditionelle
position som formidler varer mellem by og opland og dermed ogsa som centrum for korneksport,
import af ravarer og ud- og indfersel visse ferdigvarer til/fra udlandet. Samtidig med at der med
bondebrugets udfasning af den hidtidige husflidsproduktion og kornsalgsindtaegter generedes
efterspargsel pa handvarks- og kramvarer.

Til gavn for kgbsteedernes handel og handveerk og til allersidst i perioden (1840 erne) en tidlig
kapitalistisk industrialisering. Med den samtidig kapitalistiske produktionsmade i landbruget,
demokratiseringsinitiativerne- og beveegelserne og siden grundloven fra 1849 var den demokratiske
og liberalistisk-kapitalistiske samfundsformation lagt i stabeskeen.3®

Ogsa i denne proces blev Kghenhavn den absolut drivende kraft, men stadig uden at oplandet fik
samme betydning for stadens vakst som i provinskgbstaederne. lkke desto mindre farte
hovedstadens forsyning med landbrugsvarer, trae, breendsel m.m. til, at Kgbenhavnsegnen i den
farindustrielle periodes sidste kvarte artusinde blev kendetegnet af en helt anden oplandsudnyttelse
end andre steder i landet. Understgttet af bade kronens/statens og stadens gvrige og stadig mere
differentierede behov, som oplandet tillige matte dakke.

Infrastruktur
En afgerende forudsatning herfor blev den trafikale infrastruktur. Altsa transportforbindelser
mellem stad og opland.

Som i resten af landet blev de naturskabte vandveje ogsa i det nordgstlige Sjeelland et afgerende
forbindelsesled mellem det tidligmiddelalderlige Roskilde og de senere i middelalderen krone—
eller kirkeanlagte kystbyer: Kgbenhavn, Slangerup®, Kege og Helsingar (jf. nedenfor). Vandveje,
som udgjordes af @resund, Kege Bugt, Kattegat og Roskilde Fjord, og i arhundredreder forbandt
disse kabstaeder og deres oplande med den fremvoksende og siden ekspanderende hovedstad og
dermed indgik i Kgbenhavnsegnens trafikale infrastruktur.*!
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For de dele af egnen, der 13 i stgrre afstand fra disse vandveje og deres kabstaeder fik landtransport
samtidig en stadig starre betydning. Da Danmark og heller ikke Kgbenhavnsegnen fik de
kanalsystemer, der andre steder i det central Europa fra 1600-tallet forbandt de sterre byer og deres
oplande, blev vejanlag eneradede i landtransporten frem til udlaegningen af jernbaner fra midten af
det 19. arhundrede.

| takt med dannelse af et stgrre antal landsbyer i 1100- og 1200-tallet og de samtidig anlagte
kystkabsteeder, opstod et selvgroet system af veje mellem disse. De serligt benyttede af disse veje
udviklede sig som en art hovedveje, hvor alfarveje var tilgengelige for alle, mens de eldste
heersteder og kongeveje indgik som kronens forbindelseslinjer mellem borge og vigtige kabsteaeder.
Formelt lukkede vejanlaeeg, men antagelig anvendt alment som alfarvejene.*?

Eksistensen og forlgbet af de middelalderlige veje pa Kgbenhavnsegnen blev for en sen eftertid
vanskelig at fastleegge, men fra den sidste halvdel af 1500-tallet sas et stgrre system af sadanne.
Med udgangspunkt i Kgbenhavns byporte lgb en alfarvej ad nuvaerende Vesterbrogade og Rahbeks
Allé for at forseette til Valby og derfra at dele sig to forlgb:

Et, der forsatte til Vigerslev og passerede Vestegnens landsbyer for fra Roskilde at lgbe til enten
Kalundborg og Store Balt. Et andet via Avedgre og Brgndbyvesters bymark til Kgge, hvor denne
vej i forlgbet til Vordingborg delte sig i to.

Fra staden udgik desuden en alfarvej som svarede til nuvaerende @sterbrogade og Strandvejens
forlgb til Helsinger og en Slangerupvej ad nuveerende Ngrrebrogade og Frederikssundsvejs forlgb
til Ballerup, hvorefter vejen via Ganlgse fortsatte til kebstaden Slangerup (jf. nedenfor). Ud pa
Utterslev mark i Branshgj Sogn gik en fra Slangerupvejen afgrenende Frederiksborgvej, der via
Buddinge, Bagsveerd og Fiskebak forsatte gennem Bregnerad og Lillergd til Frederiksborg: Det
senere Hillergd. Leengst ude i Kgbenhavnsegnen farte en alfarvej fra Roskilde til Helsinger via
Verebro, Blstykke, Slangerup, Gerlase, Frederiksborg og Dagelykke, mens en tilsvarende lgb
mellem Roskilde og Kgge.*

En mere organiseret og samlet udbygning af vejene i Kgbenhavnsegnen og det gvrige land blev dog
farst gennemfart med kongemagtens styrkelse og under indtryk af kronens starre udnyttelse af
krongodsets produktion og den tidlige merkantilisme i den sidste del af 1500-tallet og den farste
halvdel af det fglgende arhundrede. Pa Kagbenhavnsegnen i form af lukkede kongeveje:

Dels pa straekningen Kgbenhavn-Frederikshorg-Helsinger til kronens godskoncentration i
Nordsjelland (jf. nedenfor). Dels en Islevvej fra Kgbenhavns Slot farste ladegard ved Nyby (jf.
nedenfor) via Brgnshgjs bymark til Islev i Rgdovre Sogn. Dels ny en Roskildevej, der fulgte
forlgbet af nuveerende Gl. Kongevej, Smallegade og Peter Bangs Vej og forsatte i et nordligt lgb
over andre af Vestegnens landsbymarker.*

En udbygning af hovedvejssystemet, der forsteerkedes fra midten af 1700-tallet, hvorefter der i fem
faser frem til midten af det 19. arhundrede etableredes et nationalt hovedvejssystem ved bade
udnyttelse af nogle af de tidligere kongeveje, nyanlaeg og forstreekning af de gamle alfarveje. Udfart
med faglig bistand af ferst franske vejingenigrer under ledelse af Jean Marmillod og senere af
danske vejkyndige.*®
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De nye hovedveje fartes over leengere straekninger som lige linjer og chausséredes*®, men med
hovedstadens helt serlige position i landets bysystem og Kgbenhavnsegnen saregne betydning for
staden etableredes hovedvejssystemet farst her. Disse vejanleeg omfattede:

Dels en Fredensborgvej, over Vibenshus, Lyngby, Geels Skov og Hagrsholm, hvis inderste stykke
erstattede en eldre vej, der Igb fra staden og i hvert fald til nord for Lyngby. Dels en ny
Roskildevej, der fra det sted (ved Sorte Hest), hvor den gamle alfarvej forsatte mod Valby, fartes
over Frederiksberg Bakke og ad sin nuvarende linjefering til Roskilde. Dels en ny VVordingborgvej,
der fra Roskildevej ved Klovtofte i Tastrup fartes til kysten lige nord for Kege og forsatte gennem
kabstaden og derfra til VVordingborg.

Hertil kom en afgrenede hovedvej fra Fredensborgvejen i Usserged til Helsingar og en Amager
Landevej fra Amagerport over Sundsbyerne og St. Magleby til Draggr. Efter arhundredskiftet fulgte
mindre hovedvejsstraekninger pa Kgbenhavnsegen: Dels en fra Fredenshorgvejen ved Rudersdal
afgrenende vej til Hillerad og en omdannelse af den gamle kongevej fra Hillergd til Helsingar.

Med de gamle alfarveje, hvoraf nogle levede videre som lande- og biveje, de tilbageveerende yngre
kongeveje, der abnedes for almen trafik tidligere i 1700-tallet, og senenevaeldens hovedvejssystem,
fik Kgbenhavnsegnen et radialt vejsystem, der, med indbyrdes mellemliggende stadig kortere
afstand, farte frem til stadens fire byporte. En stadig mere teet hovedvejsdakning fra
Kgbenhavnsegnen til staden, der ikke sas lige andre steder i landet, og som samlede dets hovedveje
med Kgbenhavn som det endelige slutpunkt.

Hertil kom de biveje, der var opstaet mellem middelalderens landsbyer bade pa Kgbenhavnsegnen
og leengere ud, og som udvidedes og omlagdes ved feudaloplasningens udskiftninger af
landsbymarkerne og udflytning af garde (jf. nedenfor). Ligesom de hyppigt benyttede biveje i
Kgbenhavnsegnens fjernere del udviklede sig til mindre aldre alfarveje og senere amtslige
landevej.*’

Som falge af det system af hoved-, lande- og byveje, der siden middelalderen opstod pa
Kgbenhavnsgenen, fik denne del af Danmark frem til midten af det 19. arhundrede landets mest
finmaskede vejnet. Betinget af Kgbenhavns ekspansion i periodens to-tre sidste arhundreder og
afgarende for samspillet mellem stad og opland.*®

Det rurale opland

Ud over den karakter, som landevejene ud til Kgbenhavnsegnen fik over tid, blev de stedlige
kulturlandskabs- og landsbyformer og jordejendomsforhold afggrende for stadens udnyttelse af
egnens landbrug og dermed for dens forskelligartede rurale oplandsformer.

Kulturlandskabs- og landsbyformer

Omkring 1075 kunne Adam af Bremen i Gasta Hammaburgensis ecclesiae pontificum

konstaterer, at ”’Sjelland har overflod bade af korn og tapre meend, dog ligger dens nordre del ode”.
En samtidig karakteristik af det sjeellandske kulturlandskabs radder og dermed ogsa forudsetningen
for dets videre udvikling.

En udvikling, der i ferindustriel tid kendetegnedes ved, at landbefolkningen matte tilpasse sig de

naturskabte forudsatninger (terraen-, jordbund- og klimaforhold), hvorved der opstod regionale
forskelle for sa vidt opdyrkningsgrad, sammensetning af afgrader og bebyggelsesstruktur.
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Forskelle, der har fart til typologiseringer af forskelligartede kulturlandskabs- og landsbyformer,
hvoraf to blev karakteristiske for Kabenhavnsegnen:

Dels agerbygder med et hgjt arealmaessigt afkast og en opdyrkningsgrad pa over 31 procent i
landskaber med overvejende moranesletter med lerbund. Sognene var her i regel sma, men
landsbyerne til gengeeld relativt store og rummede store garde, herregarde og mange jordlgse huse.
Tidligmiddelalderlige adelbyer var udbredte i agerbygderne, mens udflytning i hgjmiddelalderen
(som falge af befolkningstilveekst) til nye landsbyer (torper), der opstod ved skovrydninger udenfor
den gamle bymark, var mindre udredt. Tovangsbrug eller alseedebrug var, alt afhaengig af den
stedlige bonitet, mest udbredt i agerbygderne, hvorfra serlige kysbygder udskiltes. I sidstnaevnte
var der fra de yderste ejerlav direkte adgang til kysten og mulighed for at opna det fiskeri, som
fulgte heraf.

Dels skovbygder med en skovdakning pa mere end en fjerdedel af jorden i kuperet terreen med
blandet jordbund af ler og sand. Bebyggelsen omfattede store sogne med sma landsbyer med sma
garde, enkeltgarde, herregarde (som oftest i skovomrader) samt mange huse med jord. Aldre
adelbyer indgik i skovbygderne, men som udgangspunkt for det sterre antal udflytterlandsbyer, der
opstod ved skovrydninger. Ofte var omraderne mellem landsbyerne uopdyrkede og trevangsbrug
mere udbredt.*

For Kgbenhavns udnyttelse og produktionsmaessige specialisering af sit rurale opland blev det
seerdeles afgerende, at dette i vidt omfang udgjordes af agerbydgder. Disse omfattede saledes
nuvaerende Nordegn (til Furesgens sydside) og Nordvest- og Vestegn, den sakaldte Hedeboegn
mellem Roskilde, Kgge og Kabenhavn samt betydelige omrader vest for Roskilde og frem til roden
af Hornsherred.>°

Fra Roskilde strakte argerbygden sig desuden over starstedelen af denne halvg og i et bredt beelte
gst for Roskilde Fjord i nordlig retning og helt op til Arresgs vestsiden.>* Mod gst & denne
agerbygd op til en sammenhangende og store skovbygd. Den var afgraenset af Ganlgse, Kirke
Verlgse, Farum og Sgllerad sogne mod syd og @resund yderste mod gst og strakte sig i nordlig
retning @st om senere Hillerad og Arresg og op til Kattegat. Ugerlgse og Lynge sogne indgik dog
ikke i agerbygden. 2

Det midterste og vestlige nordligste Nordsjeelland kom derimod til at omfattede enklaver af begge
bygdeformer. Séledes en lille skovbygd mellem Arresg og Kattegat og to sma agerbygder. Den ene
pa Halsnas og den anden i en nordgst gaende kile fra Arresg til Kattegat. Endelig udgjorde den
nordligste del af Hornsherred en skovbygd.>

En starre skovbygd tog endelig sin begyndelse ved roden af Hornsherred. Herefter den forsatte syd

om Roskildeegnens, Hedeboegnens og den vestlige del af Kageegnens agerbygd og frem til
omraderne syd for Kage.>*
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Kabenhavnsegnen kulturlandskabs- og landsbyformer. Gu Qerbygd. Grant: Skovbygd. Prikkede omrader Kystbygd.
(Per Grau Mgller og Erland Porsmose: Kulturhistorisk inddeling af landskabet, 1998)

Ejendomsformer

Mens Kgbenhavnsegnen kunne opvise forskellige kulturlandskabs- og landsbyformer, blev
ejerskabet til jorden mere ensartet. | tidlig middelalder var stgrsteparten af egnen kongeligt
domane, men betydelige del heraf overgik i hgjmiddelalderen til forskellige kirkelige institutioner:
Bispeseadet i Roskilde og forskellige landklostre. Mens de inderste dele af det kirkelige gods i
starten af 1400-tallet overgik til kronen, blev Kagbenhavnsegnens gvrige kirkegods ferst krongods
efter reformationen i 1536.

Herved og sammen med kronens godsmageskifter med adlen i 1500- og 1600-tallet omfattedes
senere Kgbenhavns og Frederiksborg amter og egene omkring Kage og Roskilde nasten
udelukkende af krongods. Hvorved kronen fik herredgmmet over det meste af jordbesiddelserne i
Nordgstsjelland. | modsetning til andre dele af landet med krongodskoncentration blev kun mindre
dele af Kgbenhavnsegnens bortsolgt som hovedgardsparter til enevaeldens nyadelige: Bl.a. Edelgave
og Gjeddesdal i 1670 erne og Benzonsdal i 1730 erne for at nedskrive kronens krigsgeeld.>®
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Kun i den sydlige del af Hornsherred og omraderne laengere vest og syd for bade Roskilde og Kage
blev jordejerforholdet mere blandet. Udover mindre krongodser, hvoraf de fleste tidligere havde
vaeret kirkelige, omfattedes disse ydre dele af Kgbenhavnsegnen af et stgrre antal adelsgodser.>®
Nogle med middelalderlige radder og ejet af de gamle adelsslaegter®’, mens andre var oprettet fra
slutningen af 1600-tallet af nyadelige®®. Ogsa her efter frasalg af krongods til finansiering af krige.*

Uanset jordens skiftende ejerfordeling over tid og geografisk set, var produktionen i arhundreder
saledes feudal ogsa pa Kgbenhavnsegnen. | form af jordbesidderens hovedgarde og tilknyttede
ladegarde- og marker samt dertil tilhgrende faestegods som faestegarde i landsbyer. Hvis bymarker,
som falge af disses opdeling i markstrimler tilhgrende gardene, var underlagt et
dyrkningsfallesskab. En driftsform, som samtidig var kendetegnet af festebondens
landegildeydelser til jordejeren og stadig starre hoveri pa sammes ladegardsmark.

Afgarende for at en stor del af produktionsveerdien frem til den sidste del af det 18. arhundrede
tilfaldt jordejerne og anvendtes til disses ekstravagante hovedgarde og livsfarelse. Mens en mindre
del heraf og den produktionsandel, der ikke anvendtes til faestebrugets opretholdelse, og som
dermed kunne afszttes til Kebenhavn, udgjorde en mindre del af det feudale landbrugs samlede
produktionsresultat. Medvirkende til, at en del af stadens forsyning med landbrugsprodukter,
braeende m.m. ogsa matte hjemtages uden for Kgbenhavnsegnen.

En feudal landbrugsproduktion, der med landboreformerne, oplgstes fra slutningen af 1700-tallet.
Farst pa krongodset og siden pa adelsgodset som fglge af en hidtil utilstreekkelig udnyttelse af
landbrugets produktionspotentiale og stigende jordpriser. En udlgber af den efterforggelse og
dermed de stigende priser pa landbrugsvarer, som generedes af en kraftig europeeisk
befolkningstilveekst og de omlaegninger i landbrugsstrukturen, der gennemfgartes i England under
indtryk af en her tidlig kapitalistisk industrialisering.

For under disse forhold at sge bondebrugets produktion, omfattede feudaloplgsningen udskiftning
af gardenes hidtidige spredtliggende jordstrimler, sdledes at hver gard fik et samlet marktilliggende.
Pa samme tid, som nogle garde udflyttedes til de marker, der blev udlagt i en starre afstand
landsbyen.

Med henblik pa kapitalisering af de @gede jordpriser overgik bondebruget samtidig til forskellige
former for selveje. Pa noget af det private gods og krongodset som regulert selveje, men pa
sidstnaevnte godser ofte til den sarlige selvejeform, som arvefestet forelgbig udgjorde. Samtidig
med at de samlede markarealer, der var tillagt krongodsets ladegarde udstykkedes og frasolgtes som
starre eller mindre jordlodder til enten private hovedgardsparter, proprietaergarde, bgndergarde eller
landsteder, hvilket blev mest almindeligt pa Kgbenhavnsegnen (jf. nedenfor).

Feudaloplgsningen farte endelig til en kapitalisering af den arbejdsydelse, der var indlejret i
hoveriet. For at sikre en nu lgnnet arbejdskraft til bondebruget og pa de tilbageverende private
hovedgardsmarker, udstykkede husmandsbrug med sma jordtilliggende enten af bymarkjorderne
eller landsbyernes overdrev.®°

Med feudaloplgsningen blev landbruget baseret pa kapitalistiske ejendoms- og driftsformer. Samme
med opdyrkningen af overdrevene og gardenes hidtil uudnyttede arealer blev det afgarende for en
efterhanden kraftigt stigende landbrugsproduktion. Forudsatningen for kornsalgsperioden fra
1820"erene og i de falgende artier (jf. ovenfor).
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Oplandsformer

Som fglge af Kgbenhavns stadig sterre afhangighed af den stadig sterre og mere differentierede
mangde af produkter, der fulgte med stadens kraftige veekst fra midten af 1500-tallet, kom hele det
danske imperium nasten helt frem til midten af det 19. arhundrede i realiteten til at udgere et
kabenhavnsk influensfelt. Den meget betydelige sgfart og de store handelshusene- og kompagnier
udgjorde en afggrende forudsatning.

Fra influensfeltets yderste dele hentedes saledes kolonialvarer fra troperne, Kina og Nordatlanten og
noget nermere fra Norge: Jern og teammer. Fra hele landet og far 1660 ogsa fra de danske provinser
gst for @resund tilfgrtes stadig starre mangder af: Kad, korn, grove grgnsager, frugt, ber, ngdder,
vildt, smar, &g, ost, syltetgj, leerred, vadmel, skind, lertgj, leerred, mjgd, og nedsaltet fisk.

En tilfarsel, der i 1700-tallet blev sa omfattede, at skippere i mindre bade nermest sejlede i
pendulfart mellem Kgbenhavn og provinskegbstaederne rundt om i landet. Influensfelt blev dermed
ikke blot szrdeles geografisk vidtreekkende, men farte ogsa pa produktionsstedet til funktionelle
forandringer. Mest udtalt i den del af feltet, der I taettest pd hovedstadens egentlige opland: Det
gvrige Pstdanmark.

Herfra forsynedes Kagbenhavn med samme varekategorier, som fra det gvrige land. Herudover var
det almindeligt, at kornproducenter fra Syd- og Vestsjelland tog til staden, hvor kornpriserne var
hgjere og vareudbuddet varierede. De sjellandske landbrugsproducenter havde desuden kontakt til
omrejsende kabenhavnske kreemmere, der fik tilladelse til at handle med bestemte varer. F.eks. fik
Valbyfolk mulighed for at opkebe fjerkree og &g med henblik pa salg i Kebenhavn, men udvidede
uretmaessigt disse opkab til ogsa at omfatte huder, skind, gammel messing, kobber og smgar og at
hjemtage tobak og indigo.5?

Men varestramme gik ogsa den anden vej. Pa Vestsjalland fungerede i slutningen af 1700-tallet
kabmandene i Slagelse og de andre kabstaeder langs hovedvejen til Korsgr som mellemhandlere af
varer fra Kghenhavn. Pa samme tid som slagelsekgbmandene skulle have formidlet et bredt
sortiment af varer fra hovedstaden til de mindre kabstaeder: Korsgr og Skeelsker.®®

Steerkest effekt pa produktionsforholdene opnaede staden i Kgbenhavnsegnen. Her fik infrastruktur,
kulturlandskabs- og landsbyformer og jordens drifts- og ejerforhold til gengeeld afgarende
betydning.

Infrastrukturen for de meaengder og typer af varer, der kunne tilfgres Kgbenhavn og til hvilken pris.
Kulturlandskabs- og landsbyformerne for hvilke produkter, i hvilke mangder og til hvilke priser
Kgbenhavnsegnen kunne levere til hovedstaden. Jordens drifts- og ejerforhold for fordelingen,
mangden og prisen af de produkter, der kunne tilfgres staden. Alt efter om landbrugsproduktionen
var feudal eller kapitalistisk.

Under den lange feudale produktionsform, alt andet lige, med en dyrere og mindre produktion og,
udover faestebgnders leverancer af egen restproduktion, med jordejerens (overvejende kronen)
fordeling af sin overskudsproduktion med henblik pa dennes eget behov og videresalg til stadens
borgere og eksport. Og alt andet lige under den kapitalistisk produktionsform i periodens sidste del
med en billigere og starre produktion, der i hgjere grad fordeltes af markedskraefter.%*
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Selv om der overalt i Kgbenhavnsegnen fandtes en almindelig jordbrugsproduktion i form af
kornavl og kreaturhold, fgrte samspillet af de ovennavnte faktorer til specialisering af egnens
produktion af forskellige former for landbrugsprodukter, naturbaserede braendselsformer og
byggematerialer. P4 en sddan made at Kgbenhavnsegnen i perioden kom til at omfatte: En
stadsudkant, et opland og et bagglad.

En stadsudkant i en afstand pa mellem 0,5 til 3 km fra stadens befastning. Et opland, der i afstande
pa til 25 km strakte sig fra stadsudkanten og ud i Kebenhavnsegnen. Et bagland, der sa nogenlunde
omfattede de resterende dele af senere Frederiksborg og Roskilde amter.

Stadsudkanten

Almindeligvis betegnedes stadsudkanten som: Byjordene og senere stadens grund. Et omrade, der
udskiltes i den sidste halvdel af 1100-tallet, da Kgbenhavn og de omliggende landsbyer overgik fra
kronen til Roskilde Bispestol.

I middelalderen omsluttede stadsudkanten Kgbenhavn som et halvcirkelslag fra @resund i nord til
Kalvebod Strand mod i syd og afgreensedes pa landsiden sa nogenlunde af de enge (senere sgerne),
som dannede graense til de omliggende bymarker til landsbyerne Solbjerg, Serridslev og i Brgnshgj
Sogn. Syd for den sydligste eng (senere Sankt Jargens Sg) strakte stadsudkanten sig mod vest frem
til Valbys bymark. Et omrade, som antagelig en gang i middelalderen blev tillagt staden efter
nedlaeggelsen af landsbyen Hammelstrup.

Da Kgbenhavn, dens byjorder og de omkransende landsbyer overgik til kronen i den farste del af
1400-tallet, blev det denne der i slutningen af middelalderen (1523) overdrog den nedbrudte
landsby Serridslevs bymark til staden. Herved udvides stadsudkanten til omradet mellem:
Nuvarende Stortedams- og Peblingesgerne, de senere Ladegards- og Lygteder, Lersgen, dennes
afleb (Rosbak) og @resund. Med Kgbenhavns meget betydelige ekspansion i 1600-tallet og byens
udvidelser (Nykgbenhavn) og bade indre og ydre bastionzre befastningsanleeg kom staden ikke des
to mindre til at leegge beslag pa betydelige del af dens tidligere byjorde, hvorved anvendelsen
intensiveredes.®

Over stadsudkanten fartes farste helt fra middelalderen de alfar- og kongeveje og senere de
hovedveje, der fra stadens porte forsatte videre ud i Kgbenhavnsegnen, og i lgbet af 1600- og 1700-
tallet anlagdes tillige her en reekke lokale veje. En fra den inderste del af Ngrre Landevej (dagens
Ngrrebrogade), der som nuveerende Ngrre Allé lgb frem til Vibenshus teet ved Emdrups bymark.
Senere udlagdes Jagtvej fra Vibenshus og frem til Ladegardsaen.

For her at forsatte ad den Falkoner Allé, der 1670 var udlagt fra den &ldre kongevej (Gl. Kongevej)
til den kongelige Falkonergard (jf. nedenfor). Med Falkoner Allés videre forlgb ad Frederiksbergs
landsbygade (Allégade) og Pile Allé (jf. nedenfor) til den nyanlagte Roskildevej og den gamle
alfarvej til Roskilde, skabtes en ringvej, der yderlige forbandt stadsudkanten med de naermest
liggende vestlige landsbyer: Frederiksberg og Valby.%®

Med dette fintmaskede vejsystem og den i forhold til staden nzre beliggenhed fik dens abne og
nasten ubebyggede udkant stadig flere forskelligartede funktioner, da nogle var forbundet med
brand- og smittefare og ikke kunne tilvejebringes eller var ugnskede i den stadig teettere bebyggede
og festningsindespearrede by. Allerede i middelalderen og siden i stadig stgrre omfang anvendtes
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stadsudkanten til ager- og havebrug, svinehold, graeesgange for kveeg og hestehold og hgbjergning
for stadens borgere.

FesdensStad |
ROBENHAN] |
Med omdjgende Sifuc
 lationerlegneiefterbe
| iSteorignatierFor .

Hoyadieog Veibanme ]

HerrEm
ogbor,

Det faestningsindesparrede Kgbenhavn, med stdsudkant, det gstligste Feeriksber Sogn og det sydgstlige Gentofte Sogn.
Kort 1770. (Kagbenhavns Stadsarkiv)

Udover den agrare anvendelse af stadsudkanten blev den ogsa benyttet til fremstillingsvirksomhed.
Fra senmiddelalderen till vind- og vandmagller til bearbejdning af de kornprodukter, der blev leveret
fra oplandet, og senere i form stubmgller pa kunstige mallebakker langs udfaldsvejene. Ogsa
teglvaerksvirksomhed blev tidligt henvist til byjorderne, hvortil i 1600- og 1700-tallet tillige
henlagdes: Blegedamme®’, maskspinderi, tekstil- og kattunmanufakturer pa Blegdammen og @st for
kalkbranderier.

Hertil fgjede sig andre steder i stadsudkanten andre kleedefabrikker samt smedjer, garverier,
lysstaberier, pottemagerveerksteder samt klokke- og grydeskaberier. Erhverv, der som falge af
brandfaren ved virksomheden var henvist til omradet udenfor staden. Det samme gjaldt funktioner,
der var forbundet med sundhedsrisiko.
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Som i andre kgbstaeder placeredes Kgbenhavns spedalskhedshospital (Sant Jgrgens Garden) ved
senere Sankt Jgrgens Sg. | slutningen af 1500-tallet blev det pabudt stadens slagtere alene at slagte
dyr uden for Vesterport, hvilket medfarte, at der her etableredes en reekke slagtergarde.
Nzrliggende var det i 1671 derfor at placere stadens kvaegtorv pa det sted, som betegnedes:
Trommesalen.%®

For at aflaste de sma kirkegarde i selve staden og tillige af sundhedsmassige grunde placeredes
flere kirkegarde i stadsudkanten: I tilknytning til Pesthuset (1665) saledes en pestkirkegard (Sankt
Hans Kirkegard) pa det senere Vesterbro og pa nuvearende Ngrrebro savel Mosaisk Nordre
Begravelsesplads (1694) som Assistens Kirkegard (1760). Til stadens udkant henviste desuden
funktioner, der var ugnskede inde i staden. Rettersteder og pa Ladegarden, efter den i 1651 havde
mistet sin oprindelige funktion, skiftevis: Yderlige et pesthospital (1710), kombineret syge- og
fattighus og straffeanstalt (1733), sindssygeanstalt (1768), tvangsarbejdsanstalt (1822) og senere
fattighusafdeling.

Ikke desto mindre blev stadsudkanten ogsa anvendt til forngjelse, adspredelse og rekreation. For at
komme ud af den stadig mere beklumrede stad sggte kabenhavnerne ud til stadens udkant for at
drage ande. Hertil og for rejsende til og fra staden opstod ved udfaldsvejene

veertshuse, andre former for udskankningssteder og gaestgiverier. Navnlig vejen til Roskilde
(nuveerende Vesterbrogade) blev kendetegnet af sadanne etablissementer og fik tillige i slutningen
af perioden korhaver med gynger og karruseller samt dansesaloner og varietéer.

Herudover opfartes i stadsudkanten primitive lysthuse og for et medlem af kongefamilien landstedet
Blagarden (1706), der efterfulgtes af Solitude og Store Ravnsborg. Disse og de landsteder, der
senere opstod pa Frederiksherg gst for Allé-linjen (Falkoner Allé-Allégade-Pile Allé), blev som
grundmurede hovedbygninger dog en undtagelse. Almindeligvis bestod bebyggelsen her af en-
etagers bindingsvarksbygninger fortrinsvis fra slutningen af den farindustrielle periode og
overvejende lokaliseret ved indfaldsvejene.

En bygningsform, der i 1660 blev givet efter Kgbenhavns forudgaende svensk belejring, som af
militere hensyn farte til, at der ikke matte opfares grundmurede bygninger i en afstand pa 1,2 km
fra stadens hovedbefaestning. En demarkationslinje, som i 1810 rykkedes helt ud til den linje, der
dannedes af Jagtvej og Allé-linjen.

Afgarende for, at den kebenhavnske stadsudkant end ikke pa et sent tidspunkt fik samme halv
bymeessige karakter som Stockholms. En tilstand, som til gengeeld blev brat afsluttet, da
demarkationslinjen ophavedes i 1852 (jf. nedenfor).5®

Oplandet

Mens stadsudkanten allerede i middelalderen udgjorde Kgbenhavns nermeste opland, blev det farst
sidste i den middelalderlige periode, at markedsbesgg i staden fra oplandet udenfor blev hyppigere.
Herudover forekom her hanseatiske kabmands opkgb af landbrugsvarer pa trods kronens forbud
mod forprang. Pa samme tid, som de fjernere dele af Kgbenhavnsegnen leverede landbrugsvarer til
datidens store Roskilde.”

Ikke desto mindre blev det farst, da Kgbenhavn i den farste halvdel af 1500-tallet langsomt
begyndte at distancere sig fra landets andre kgbstzeder, at de tidligste former for specialisering af
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Kgbenhavnsegnens landbrug indledtes. Pa kronens initiativ og sandsynligvis tidligst med
indkaldelsen af hollandske bgnder i 1521.

For at fremme dyrkningen af grantsager fik de tildelt en del af krongodset pa Amager og etablerede
landsbyen St. Magleby. Efterfalgende (1545) nedlagde kronen landsbyen Nyby pa det nuveerende
Frederiksberg for at omlaeegge bymarken til hovedgardsmark til en ny ladegard (jf. nedenfor). Og i
1570"erne undergik Islev samme skebne for at blive udlagt til en af kronens hgmarker.”
Overskuddet af korn og smer fra kronens ladegarde bade i Nyby og andre steder i
Kagbenhavnsegnen anvendtes til hoffets forsyning eller solgtes i stigende grad til kebenhavnske
kabmaend. "

En udnyttelse af og produktionsspecialisering i Kgbenhavnsegnen, der yderligere accelererede i
starten af 1600-tallet, forsteerkedes af feudaloplgsningen fra slutningen af 1700-tallet og forelgbig
forsatte frem til midten af det 19. arhundrede. Et udviklingsforlgb, hvis resultat forst nsermere af
samtiden blev afdeekket efter ar 1800, hvor Kgbenhavnsegnens opland blev set som opdelt i to
rurale produktionszoner.”

Den farste af disse omfattede et omrade pa mindre end 15 km fra staden. | denne frodige agerbygd
blev produktionen af ikke blot grantsager, men serlig melk sa udbredt, at den farste zone i
samtidens betegnedes som “Mzlkevejen” ™, og at der her flere steder dannedes flgdelav. Hertil
sluttede producenterne sig for sammen at transportere og seelge malken og flgden i staden.

Tidligere havde produktionen af grgntsager og meelk rakt leengere ud i Kabenhavnsegnen, men var
blevet indskreenket til den farste zone. Idet zonens produkter af hensyn til holdbarheden ikke, trods
egnens tette lande- og bivejsnet, kunne tale transport over laengere afstande.

Til gengeeld muliggjorde vejnettet i zonen, at leverandgrer af dens landbrugsvarer fra Kgbenhavn
kunne hjemtage en raekke forskellige produkter. Udover feerdigvarer, affaldsprodukter som mask fra
den kebenhavnske braendevinsproduktion, klid og andre foderprodukter samt gadning. En
vaesentlige forudseetning for den intensive landbrugsproduktion.™

Udover den specialisering, som grgntsags- og malkeproduktion udgjorde, bad de stedlige
naturressourcer og traditioner pa forskellige andre produktioner. | Buddinge havde bgnderne
specialiseret sig i havredyrkning- og maling og i Bradbyerne i &rtedyrkning’®, mens det i Gentofte
og Lyngby sogne drejede sig om hg- og halmbjegning og tgrveskering, der ogsa blev udbredt i
sognene nord for.”” Tarveproduktion blev samtidig almindelig i Branshgj, Herlev, Ballerup,
Gladsaxe og Vallenshak sogne og Vridslgsemagle og Hareskoven.’ | sidstnaevnte skov
produceredes tillige braende og brugstrae samt kul ved kulsvidning.” .

Hgravl havde tidligere veeret ganske udbredt og givet anledning til veevning pa gardene og i husene
i begge produktionszoner. Dels til eget forbrug, dels til salg i staden, men denne virksomhed og
anden husflid var til stadighed blevet mindre pa gardene. Idet kleede og handveerks- og kramvarer
indkebtes i staden, eller noget tilvirkedes af lokale handverkere. For husmandsklassen forblev
husflid endnu for en periode mere udbredt, men alene til eget brug og ikke til videresalg.®
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Det faestnlngsmdespaerrede Kgbenhavn, stadsudkanten og stersteparten oplandet forste rurale produktlonszone De

gule linjer angiver vejforlgb. De bla, vandlgb, sgerne, moser m.m. De rade, rarfaringer til standens vandforsyning.
Kort, 1705 (Frederiksberg Stadsarkiv)

Mens teglveerker i middelalderen mest af alt af hensyn til kirkeligt byggeri havde veeret udbredte
omkring Kgbenhavn, de omliggende kabstaeder og det dbne lands klostre, reduceredes
teglproduktionen efter reformationen. Kronen forsggte ganske vist efter reformationen gennem
privilegier at fremme produktionen, men den stod svagt gennem den sidste del af 1500-tallet og de
to falge arhundrede.
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Som felge af landdistrikternes befolkningen og store dele af byernes beboede i treehus eller
bindingsveerkbygninger klinet med ubreendt ler. Ved opfarelse af starre bygninger i Kgbenhavn
anvendtes til gengeeld ofte teglsten importeret fra Holland og Flensborg eller munkesten fra
nedrevne middelalderbygninger. Hertil kom, at de eksisterede sma teglveerker ikke kunne levere
sten af tilstreekkelig kvalitet.

Selv om teglveerker var szrligt forekommende i stadsudkanten, blev deres udbredelse saledes
begreenset i Kagbenhavnsegnes to produktionszoner. Fgrst i slutningen af perioden bedredes
teglkvaliteten, og nye veerker opstod serlig i den nordlige del af den farste produktionszone.
Saledes tre i Sgllerad Sogn, to i hver af Lyngby og Gentofte sogne og et i Gladsaxe Sogn.8!

Zonens kysbygder gav endelig mulighed for et betydeligt fiskeri. Mest kendt blev leverancerne fra
fiskerlejet i Skovshoved, hvor meandene tog sig af fiskeriet, mens konerne fik faste stadepladser pa
Gammel Strand i Kgbenhavn.8? Herover blev Taarbaek ogsa et betydeligt fiskerleje, hvilket ogsa
gjaldt Drager, som tillige fik en seerlig betydning som skipperby. En betydelig del af den
pendultrafik, der var mellem Kgbenhavn og landets provinskgbsteeder, besgrgedes bl.a. af de
skippere i Drager, der 1730 erne radede over 40 fartgjer.®®

Ikke blot med hensyn til den produktion, som jorden og kysten gav mulighed for, fik den farste
produktionszones naturressourcer afgerende betydning. Efterhanden, som Kgbenhavns
vandforsyning ikke kunne daekkes ved vand fra gravede brgnde pa de enkelte ejendomme,
opbyggedes allerede i Igbet af i middelalderen, men navnlig i de falgende tre arhundreder et stadig
mere kompliceret vandforsyningssystem, der kom til at bergre Kabenhavnsegnen.

Det sikrede staden brugsvand og vand til bade mglledrift i stadsudkanten og voldgravene omkring
byens befaestning. Opnaet ved en stadig mere gennemgribende inddemning af det oprindelige
vandlgb gennem de engdrag, der senere blev til sgerne (jf. ovenfor). Og pa de omgivende
landsbyers bymarker ved udnyttelse af eksisterende sger, inddeemning af bade enge til kunstigt
opstaede sger og hidtidige vandlgb, der udgravedes til videre forlgb. Sammen med udlagte
rgrledninger med pumpeanleag afgarende for, at staden opnaede en stadig sterre vandforsyning fra
algh og sger lengere ude i dens opland: Damhussgen, Lersgen, Utterslev Mose, Emdrup og
Gentofte sger. 8

Selv om det alene var hoffet og den kabenhavnske overklasse, der havde fritid og gkonomi til om
sommeren at sgge ud til oplandet og endda her at bosette sig pa sommer- og jagtslotte eller
landsteder (jf. nedenfor), sggte stadens bredere lag ogsa udenfor byen. | Igbet af 1700-tallet og
navnlig i den farste halvdel af det falgende arhundrede tiltrak Frederiksberg Slot mange nysgerrige
0g gav stadet til gaestgiveri i landsbyens hovedgade (Allégade). Pa samme tid, som kgbenhavnerne
blev tiltrukket af @resundskysten med dens udsigter, landsteder og beveertninger langs Strandvejen
og leengere nordpé af Dyrehavsbakken.®

Fra den farste rurale produktionszone kunne samtiden i den tidlige del af 1800-tallet i en afstand pa
op til 25 km fra staden udskille en anden oplandszone pa Kagbenhavnsegnen. Udover den
traditionelle landbrugsproduktion blev denne zone i seerlig grad kendetegnet af produktion af hg,
halm og kartofler til afseetning i staden. Idet disse produkter udgjorde et volumen i forhold til deres
veerdi, at det ikke kunne betale sig at transportere dem over endnu stgrre afstande fra staden.%®

24



METROPOL 2024, NR. 1

Udover zonens hovedleverancer til Kgbenhavn, specialiseredes dens produktion yderligere efter de
stedlige forhold. I agerbygderne, hvorfra meaelkeprodukters holdbarhed ikke kunne holde til den
leengere transport til staden, udnyttedes malken til produktion af smgr og ost. Der hvor moser og
engdrag gav muligheder for det, blev tarveskeering- og salg derimod serdeles udbredt. Det gjaldt i
disse bygder: Sengelgse, Malgv, Ledgje og Smagrum sogne.?’

I zonens skovbygd i Ganlgse, Kirke Varlgse, Farum og Sgllergd sogne blev tarveskaring tillige
almindelig sammen med kulsvidning og leverance af brugstree som temmer til skibs- og husbyggeri.
Torv og treekul afsaettes pd Kultorvet i Kabenhavn.® Ligesom fisk pd Gammel Strand og de gvrige
landbrugsvarer fra Kgbenhavnsegnens to rurale produktionszoner pa stadens gvrige torve.

En torvehandel, der gennemfartes samtidig med oplandsleverancer, som handledes direkte med
private husstande og virksomheder. En handel, som uanset form farst kronen og faestebgnder og
efter feudaloplgsningen bondeklassen tjent godt pa, men som blev stadig mere generet af
mellemhandel. Medvirkende til indkomsttab for Kgbenhavnsegnens producenter og stigende priser
pé de forskellige produkter i staden.®®

Baglandet

Den tredje rurale produktionszone, som samtiden i den fgrste del af 1800-tallet opdelte
Kgbenhavnsegnen i, havde en afstand pa mere end 25 km fra staden og udgjorde et bagland for dens
forsyning. Da det kunne betale sig at transportere korn over stgrre afstande, og egnens farst
alfarveje og senere hovedveje naede herud til, blev det kornproduktion, der her i szrlig grad blev
udbredt som grundlag for afsatning i Kagbenhavn. En afsetning, der samtidig gav leverandgrerne
mulighed for at hjemtage serlig gadning og fodermidler.*

Som i de to oplandszoner blev ogsa baglandet kendetegnet af en mere lokalt bundet specialisering. |
agerbygden omkring Slangerup og vest for Hillergd i form af kartoffelavl fra slutningen af 1700-
tallet.®%. I kystbygden op langs @resundskysten i form af seks fiskerlejer opstaet fra en gang i 1600-
tallet i: Vedbak, Rungsted, Sletten, Humlebak, Skotterup og Espergeerde.®? Hertil ogsa et leje i
Jyllinge ved Roskilde Fjords gstside.*® Fiskerlejer, som supplerede den indre zones
fiskerileverancer til staden.

Et seerligt grundlag for baglandets yderlige produktionsspecialisering blev dets naturgivne
ressourcer i form af mose og skove. Tarvetilvirkning blev serdeles udbredt i agerbygderne i
Kornerup, Svogerslev, Hvedstrup, Strg, Lyndby, @lsted, Nr. Herlev, Lynge, Jarlunde, @lstykke,
Veksg og Slagslunde sogne. Og i skovbygderne i Tikab, Asmindergd, Karlebo, Blovstragd,
Birkergd, Harsholm, Greested, Strg, Alsgnderup, Lyndby, @lsted, Nr. Herlev, Lillerad, Lynge,
Jarlunde, @lstykke, Veksg, Slagslunde, Ganlgse og Farum sogne.®*

Dermed et bredt udsnit af tarveskearingsomrader i baglandets to kulturlandskabs- og landsbyformer
béade vest for Roskilde og i hele Nordsjalland. En geografisk fordeling, der blev forskellig fra
baglandets produktion af treekul, breende, tammer og andet brugstrae, som selvsagt blev lokaliseret
til skovbygder. Béde dem vest og sydvest for Roskilde og Kage® og szrlig dem Nordsjelland.

Her i et midterst og sydligt omrade omfattede Asmindergd, Grenholt, Birkerad, Harsholm, Lillergd,
Ganlgse, Farum sogne og det nordligste Hornsherred samt et gstligt i Tikeb Sogn. Herudover et
meget stort nordligt omrade omfattede Vinderad, Esrum, Ngddebo, Gilleleje, Graested og Marum
sogne og dermed det omrade, som Gribskov og tilliggende skove daekkede.%
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Braendeproduktion, kulsvidning og udvinding af temmer og andet brugstrae havde her redder tilbage
til middelalderens skovrydningerne til bade Nordsjalland to store klostre (£belholt og Esrum) og
til de nye landshydannelser i omradets gvrige skovbygd, men forggedes i de falgende arhundreder.
Ikke blot til deekning af kronens behov, men ogsé til Kabenhavns forsyning.®’

Kulsvidning endog i et sadant omfang, at kronens lensmand pa en del af krongodset pa Sjzlland
(herunder Nordsjelland), Skane, Halland og Blekinge i midten af 1500-tallet blev befalet at lade
feestebgnderne svide kul til leverance til Kabenhavns Slot og staden. Sidenhen og serlig fra 1700-
tallet ggedes kulsvidningen med henblik pa breendselsleverancer til Kgbenhavn sa meget til, at
kronens feestebgnder, som supplement til landgildeydelser, og senere den selvejende bondeklasse i
stigende omfang kom veek fra landbrugsdriften.

Trods de alfar- og hovedveje, der farte langt ud i Kabenhavnsegnen, gennemfartes de tunge
transporter af treekul, breende og temmer til Kgbenhavn ikke blot over land, men tillige til sgs.
Allerede i midten af 1500-tallet havde kronen givet bevilling til, at disse produkter kunne fores til
strandene ved Niva og Hulergd®®, og i starten af 1600-tallet anlagde kronen et udskibningssted i
Kulhuse i det nordligste Hornsherred.® Endelig udgravedes med samme formal i 1802-1805
Esrum kanal, hvor hestetrukne pramme pa 20 m trak Gribskovs produkter over en ni km straekning
til Dronningmglle, hvor det omlastedes til hestevogne for at blive kert frem til de ventende bade.*

Ved serligt gode lerforekomster oprettedes i baglandet endelig en raeekke teglveerker. Et starre
fandtes i S&by Sogn vest for Roskilde!??, men hovedparten lokaliseredes til Nordsjaelland. Séledes i
Blovstrad, Vejby, Stra, Ugerlase, Slangerup og Skuldelev sogne.1% Starst blev koncentrationen
omkring Niva, hvor der i starten af 1700-tallet etableredes seks teglvaerker med Niva Teglvark som
det stgrste. Den nordsjeellandske teglproduktion var oprindelig initieret af kronens omfattede
stedlige slotbyggerier (jf. nedenfor), men kom efter disses afslutning til at deekke en stadig starre
del af byggeriet i Kgbenhavn. Med de gunstige besejlingsforhold blev det i seerlig grad tilfeeldet for
teglveerkerne omkring Niva.'%

Hofleverancer og sommerresidensslot

Mens Kgbenhavns befolkning var henvist til op- og baglandets landbrugsproduktion og de agere, de
greesgange for svine-, kvaeg- og hestehold og de muligheder for hgbjergning, som blev stilstaet i
stadsudkanten, gennemfgarte kronen en mere systematisk udnyttelse af en af landsbyerne i det
narmeste opland. Bade til hoffet, embedsvarket og militeerets forsyning og senere ogsa til
kongefamiliens sommerophold.

Med kronens og senere enevaldens magtopbygning i Kebenhavn blev den ladegard, der var
etableret i Nyby i midten f 1500-tallet utilstraekkelig (jf. ovenfor). Afggrende for at den vest for
Nyby liggende landsby (Solbjerg) nedlagdes i 1621, og faestebgnderne flyttedes til faestegarde i
andre landsbyer pa oplandets krongods. Sammen med markerne til ladegarden i Nyby og andre
tillagte arealer samledes Solbjergs bymark til en ny ladegardsmark, der fik samme udstraekning som
det nuveerende Frederiksberg.

Et betydeligt markareal, der tillagdes en ny ladegard, som opfartes ved vor tids Radiohus og kom til
at sortere under Kgbhenhavns Slot som hovedgard. Selve ladegarden blev tidens starste og mest
moderne avlsgard og integreredes i det ydre faestningsanlaeg, der lagdes uden om Kgbenhavn i
forbindelse med stadens udvidelse og nybefaestning.
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Ladegarden opsamlede ladegardsmarkens egenproduktion og landgildeydelser fra oplandets
kronbgnder, hvoraf nogle som hoveri samtidig varetog markarbejdet pa ladegardsmarken. Med de
yderligere hoveribyrder, der hvilede pa kronbgnderne i Kgbenhavns opland (vejvedlige-holdelse og
kersel for kronen), blev remning fra markarbejdet pa ladegardsmarken efterhanden sa omfattende,
at den traditionelle hovedgardsdrift matte opgives.

| stedet bortfeestedes ladegardsmarken 1651 til 20 overtallige bender fra St. Magleby pa Amager.
De anlagde lige st for det gamle Solbjerg den nye landsby Ny Amager langs Frederiksbergs senere
Allégade. For at sikre leverancerne til hofhusholdningen, der udgjorde en art landgilde,
begunstigedes bgnderne pa flere omrader: Frihed for hoveri og andre kongelige afgifter.

Trods sarstillingen blev vilkarene stadig vanskeligere for Ny Amager i den sidste halvdel af 1600-
tallet. Allerede under Kgbenhavns svenske belejring i 1658 blev by og mark gdelagt. |1 60"erne
gjorde kronen det farste indhug i bymarken, da den sydligste gard blev inddraget til lystgard for
kongefamiliens naste generation. 10 ar efter blev et starre areal udlagt til falkoneri til opdret af
islandske og norske falke til hoffets eget brug eller som gaver til fremmede fyrstehuse.

Med bymarkens samtidig utilstreekkelige udbytte blev det for banderne i stigende grad vanskeligere
at imgdekomme kravet om stadig starre leverancer til hoffet. Da de for at klare skeerene ulovligt
frasolgte en mindre del af jorden til kebenhavnere, der gnskede udenbys grunde, blev forholdet til
kronen sa belastet, at den efter landsbyens nedbreending i 1697 inddrog hele bymarken.

Starsteparten blev derefter udlagt som hgmark for de kongelige stalde i Kgbenhavn. Mens et stort
omrade vest for landsbyen inddragedes til slotshaver i tilknytning til enevaeldens
sommerresidensslot (Frederiksberg), som Frederik IV og hans efterfalgere lod opfare og udbygge
pa toppen af omradets hgjderyg i arene mellem 1699 og 1738.

Med disse dispositioner blev gardmzandene i landsbyen, som efterhanden tog navn efter slottet,
frataget deres bymark og matte ernare sig med havebrug, et mindre kvaeghold og gaestgiveri.
Sidstnaevnte blev en indtegtskilde, nar kabenhavnere tog til Frederiksberg i habet om at se kongen,
nar hans hof henlagde sommerresidensen hertil (jf. ovenfor).

En benyttelse af slottet, som dog blev stadig mindre op gennem 1700-tallet samtidig med, at stadig
starre dele af hemarken realiseredes. De sydvestlige dele blev farst bortfaestet til gardmeendene for
senere at overga til disses selveje, mens den nordlige del bortauktioneredes til senere opfarte
landsteder (jf. nedenfor).

Selv om Frederiksberg dermed i slutningen af 1700-tallet gled ind i den lange raekke af
Kgbenhavnsegnens selvejende landsbyer'®, fik denne landsby en anden karakter end egnens gvrige.
Bag landstederne stod Kgbenhavns overklasse, og ligesom i Valby og i nogen grad i Hvidovre
opkabtes de frederikshergske garde og mindre udstykkede arealer af andre velstillede
kabenhavnere, der, uden at bosztte sig i landsbyen, sikrede sig ekstra indkomster ved en forvalters
drift af jorden.'%
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Frdesber Slot i starten af et 19. rhundree. Sommerresidensslottet opfartes i perioden 1699-1738
(Frederiksberg Stadsarkiv)

Kongelige jagtslotte- og marker

Decimeringen af Frederiksberg Slot som sommerresident var betinget af de slotte, som kronen
allerede havde opfart og siden opfarte leengere ude i det kabenhavnske op- og bagland til bade
fritids- og sommerophold og jagtformal. En proces, der allerede havde taget sin begyndelse, da
kronen ved mageskifter ogsa i Nordsjelland gennemfarte meget betydelige godsamlinger (jf.
ovenfor).

Et af disse omfattede Hilleradholm, som Herluf og Trolle Birgitte Ggye havde arvet, men overlod
kronen mod det tidligere Skovkloster nord for Neestved (det senere Herlufsholm). Samme med
kronens Favrholm, kom Hillergdholm til at indga i det godsomrade, der kom til at ligge til det
Frederikshorg, som rejstes pa Hilleradholms borgholm efter 1560.

Dermed det farste slot pa stedet, der fra 1608 udvidedes voldsom, som det farste af de kongelige
jagt- og residensslotte i Nordsjeelland. Hertil fgjede sig ombygninger og udvidelser i den farste del
af 1600-tallet af kronens middelalderlige herreborg Abramstorp, der blev til Jeegerspris Slot.

Ved nedleggelse af tre enligt beliggende garde i Frederikshorgs store gods dannedes ved
indhegning umiddelbart efter Store Dyrehave som kongeligt jagtomrade, hvortil den nyanlagte
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kongevej fartes (jf. ovenfor). Senere udlagdes i Store Dyrehave stjerneformede jagtveje, der
korresponderede med tilsvarende i Gribskov.

Et gigantisk jagtomrade til Frederiksborg, der tillige fik tilknyttet et stutteri, som supplement til
kronens samme ved det tidsligere Esrum Kloster leengere mod nord. Et stutteri, der siden
udbyggedes sa meget, at det omkring 1720 blev et meget betydeligt anleeg, som kom til at disponere
over samtlige af markerne til Frederiksborgs to ladegard. Indtil driften reduceredes op gennem
arhundredet for at synge mere hen i den farste halvdel af det fglgende.

Leenge far havde Frederiksborg mistet sin betydning som kongens og hoffets foretrukne residens
udenfor Kgbenhavn. Frederiksberg Slot som sommerresidens kom til, og umiddelbart efter fulgte
Fredensborg og Hirschholm (Harsholm) med samme funktion og tillige som jagtslotte.

X Hnﬂgmaaf

) (R ]
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Jagtscene i Dyrehaven foran Eremitagen umiddelbart efter dettes opfarelse (Rosenborg)

Allerede i 1678 udlagdes et stjernevejssystem af jagtveje i skovene til to af kronens ladegarde ved
den sydegstlige del af Esrum Sg, 1720 opfartes Fredensborg Slot pa stedet, og umiddelbart efter
anlagdes slotsparken saledes, at slottet kom til at ligge som et centrum, hvor jagtvejene mgadtes.
Slotskomplekset udvides og ombyggedes af en reekke omgange i 1700-tallet, og et godt stykke syd
for Fredensborg gennemfartes i 20”- og 30"erne omfattede ombygninger af en af kronens gvrige
middelalderlige nordsjellandske hovedgarde. Resultatet blev Hirschholm, der tillige tillagdes
jagtomrader.
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Det var navnlig parforcejagter'®” og vildtleverancer til hoffet, der |14 bag udleeggene af store
jagtomrader ikke blot ved kronens slotte i Nordsjeelland, men ogsa tettere ved hovedstaden. Mest
omfattende blev etableringen og indhegningen Jeegersborg Dyrehave og Hegn i 1670, hvori
Eremitagen rejstes 1736 pa hgjdedraget med udsigt over @resund med henblik pa korte ophold og
bespisning under jagt.

Det 1.500 ha store jagtomrade opnaedes ved inddragelse af en raekke arealer ved @resund, Neerum
landsbys overdrev og hele bymarken til landsbyen Stokkerup i Lyngby Sogn. Med det resultat, at
stokkerupbgnderne forflyttedes til andre garde pa kronens faestegods i Kgbenhavns Amt.
Jeegersborg Dyrehave og Hegns faste stab af jeegere fik overdraget det gamle Jaeegersborg Slot, der
tidligere ogsa havde veeret anvendt til jagtformal bl.a. i Bradskov (senere Bernstorffsparken).

Til parforcejagt inddroges ogsa andre dele af Gribskov og omrader ved det senere Frederiksdal,
mens der til samme formal udlagdes jagtlinjer i bl.a. Hareskovene og andre mindre skove. Endelig
anvendtes omradet nord for Vejle A til kongelig vildtbane. Parforcejagt kulminerede op gennem
1700-tallet for at blive opgivet i slutningen af arhundredet, hvorefter omraderne udelukkende
anvendtes til skovbrug.1®

Landsteder

Det blev ikke blot kongen og hoffet, men ogsa Kgbenhavns gverste overklasse, der i
sommerperioden sggte ud af den stadig mere fortattede og forurenede stad for i et abne land at opna
rekreation og adspredelse. Helt som i Europas gvrige storbyer og hovedstaden i den anden af
Skandinaviens regionale nordeuropaiske stormagter (Stockholm) opstod i den danske residensstad
landsteder i oplandet.'%°

Mens adelsfolk, der havde garde i Kgbenhavn, om sommeren tog til hovedgardene pa provinsens
godser, sggte hovedstadens hgjere borgerskab fra en gang i 1500-tallet ud til garde udenfor byen,
hvor de lejede sig ind i sommerperioden. Fra omkring 1700 og gennem de falgende 150 ar blev det
stadig mere almindeligt, at medlemmer af kongefamilien i en bredere forstand (Gyldenlgverne
m.m.), godsejere med paleaer i Kgbenhavn, hgjt placerede embedsmand og industrialister,
storkgbmand og andre, der tjene pa periodens merkantilisme, etablerede landsteder pa
Kgbenhavnsegnen.

Enkelte som praegtige og store regulere slotskomplekser som Bernstorff, Charlottenlund og
Sorgenfri, hvoraf alene fgrstnaevnte blev et egentligt gods, indtil hovedgardsmarken solgtes fra i
forbindelse med den tidlige feudaloplgsning i Gentofte Sogn i 1760 erne.!*® Andre landsteder blev
til mindre herregardliggende bygningskomplekser med palaagtige hovedbygninger med
omliggende haveanleg i tidens stil og avisgard for de tilliggende jorder, der af en forvalter blev
drevet af hyret arbejdskraft.

Andre landsteder igen havde ganske vist samme palaekarakter med tilhgrende haveanlaeg, men var
ikke tillagt landbrugsarealer. Mens en raekke af de gvrige udgjorde opkabte begndergarde, der i vist
omfang ombyggedes, fik haveanlag, og hvis jorder blev drevet af sognets husmand.

| perioden etableredes 108 landsteder pa Kgbenhavnsegnen (tabel 4). Knapt en femtedel pa

Frederiksberg og teet ved 60 procent i den nordgstlige del Kgbenhavns Amt i sognene: Gentofte,
Gladsaxe, Lyngby og Sellergd. Godt en femtedel lokaliseredes til andre dele af Kagbenhavnsegnen i
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Kgbenhavns Amt og den sydgstlige del af Frederiksborg Amt!!!, mens godt 6 procent var placeret i
den gvrige del af sidstnaevnte amt og Roskilde Amt.

Tabel 4. Landsteder i Kgbenhavnsegnen, etableret 1700-1850

Sogn Antal Sogn Antal Sogn Antal
Frederiksberg'*? 18 Blovstrgd*t 2 Glostrup*** 1
Gentofte!® 22 Harsholm?!:® 4 Sengelgse!!’ 1
Lyngby!8 14 Kirke Verlgse!*® 2 Tikgh'® 1
Gladsaxe!® 5 Herlev!? 1 Ulse!?® 1
Sgllergd® 21 Hvidovre!?® 9 Hvalsg'? 1
Birkergd*?’ 1 Rgdovre!® 2 Kirkerup? 1

En lokalisering, der var betinget af den korte afstand til staden og de dertil fgrende veje, som var
mest udbygget fra Frederiksberg og Kgbenhavnsegnens gstlige og nordlige indre opland. Bag den
steerke koncentration til egnens nordgstlige del 1a desuden dennes serlige naturgivne herligheder:
@resund og et bagland med stzerkt kuperede og sg- og Kystnzre landskaber.t

Pa Frederiksberg var koncentrationen af landsteder en fglge ovennavnte feudaloplgsning pa det
hidtidige krongods og dermed bortauktioneringen af den nordlige del af hamarken®*! i 1765 (jf.
ovenfor). Starsteparten af denne opdeltes i lodder af en starrelse, der muliggjorde landbrugsdrift
ved en forvalter med lgnnet arbejdskraft. Pa samme tid, som der i overdragelsesdokumenterne var
indlejret bestemmelser, der skulle sikre, at lodderne bebyggedes med landsteder, som kunne give
enevealdens sommerresidens veerdige omgivelser.

Bestemmelser, der ogsa kom til at indga ved frasalg af andre dele af hgmarken. Med det resultat at
Frederiksberg fra slutningen af 1700-tallet og frem til midten af det 19. arhundrede fik en betydelige
koncentration af landsteder indenfor sognets relativt begreensede areal. Bade i form af landsteder
med tilknyttet landbrugsbedrift pa den nordlige del hemarken og landsteder uden sadanne
tilliggende, men med starre haveanlaeg bade langs Frederiksberg Allé, st for Allé-linjen og flere
steder ved landsbyens hovedgade (Allégade) og dens sidegader: Frederiksberg Bredegade og
Smallegade.**?

Manufakturer

Udover hovedstadens stadig mere differentierede udnyttelse af Kgbenhavnsegnens rurale,
landskabelige og andre naturgivne ressourcer i den farindustrielle tids sidste to-tre andhundreder,
lokaliseredes en del af periodens industrimanufakturer i forskellige dele af egnen. Det drejede sig
som produktioner, der ikke kunne placeres i det stadig teettere bebyggede faestningsindesparrede
Kgbenhavn, da de var forbundet med brandrisiko eller kreevede vandkrafttilfersel eller starre
omgivende arealer.

Som anfgrt kom stadsudkanten til at danne ramme for en ganske omfattende og differentieret
industriel produktion, og tet ved, pa den sydgstlige del af den davaerende hgmark, oprettedes
etablissement Vodroffsgard. Farst som klaedefabrik i 1699, men siden overtaget af staten til
sejldugsproduktion for fladen gennem det meste af 1700-tallet.

Opnaet ved udnyttelse af den &, der lgb parallelt med Sankt Jargen Sg og som ved indde&mning i en
dam kunne yde etablissementet den tilstreekkelige maskinkraft. | samme omrade etableredes i
slutningen af 1700-tallet et kattuntryktrykkeri, der, som Vodroffsgard, senere overgik til anden
produktion for at blive nedlagt i det falgende arhundrede. Et vilkar, der tillige kom til at omfatte de
to mindre private kleedefabrikker, som ogsa i 1700-tallet var opstéet i Frederiksberg landsby.!3
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Udnyttelse af vandkraft ved inddaekning til damme blev seerlig udbredt langs Mglleden, der med
dens lgb fra Lyngby landsby til @resund i 1600- og 1700-tallet dannede grundlag for otte
industrimanufakturer. I de fleste tilfeelde pa forskellige made understgttet af kronen og grundlaget
for sma bysamfund med produktionsanleg, direktgrbolig og en omliggende mindre koloni af
fabriksboliger for den beskeaftigede arbejdskraft.

Et industrielt og urbant faenomen, der i Danmark blev sjeeldent og ikke set koncentreret i samme
grad som langs Mglleden. En konsekvens af nerheden til landets eneste storby af europaisk
dimension og, at kronen i henseende til industriel produktion koncentrerede sin merkantilistiske
erhvervspolitik hertil og til stadens og Kgbenhavnsegnens gvrige industrimanufakturer.

%T‘f\

L -

Industrimanufakturet ved Radvad, uA. (bienhans Stadsarkiv)

Som landets eneste industrielle centrum blev produktionen pa Mglledens veerker da ogsa betydelig,
differentieret og omfattede bl.a.: Et kobbervark og produktion af krudt, papir, farver, klaede,
kobber- og jernvarer, fajance m.m. Da Mglledens vandkraft efterhanden blev utilstreekkelig til de
starre maskiner, implementeredes her meget tidligt (i starten af 1800-tallet) dampmaskiner med
Strandmgllen som det farste sted i landet.** Mglledmanufakturerne, der pa samme tid
statsunderstgttedes i langt mindre grad end fer og nu var i helt privat eje, repraesenterede dermed et
tidligt industrikapitalistisk gennembrud.*%

De sarlige forhold, der knyttede sig Mglleaens og Vodroffsgards vandkraftbaserede

industrimanufakturer, smittede ogsa af andre steder i Kgbenhavnsegnen. Gennem omlagning af
vandlgb ved Sgndersg oprettedes i 1760 erne Jonstrup Kgl. Uldenmanufaktur®®, og ved udnyttelsen
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af Ussergd As fald fra Sjelsg til @resund ved Niva og stedlige inddeemninger til damme, opstod
ogsa her en raekke produktionsanlaeg.

Det drejede sig om det mindre Stampen Nyveerk og Donse Krudtmglle i Karlebo Sogn, der 1704
blev oprettet af kronen.®®” Anseligst blev to andre virksomheder, der anlagdes ved &en i slutningen
af 1700-tallet: Brgnsholmsdal Klaedefabrik og Usserad Valkeveerk, der med vaveri i fgrste omgang
producerede grove kleeder og gulvteeppetgj.

Da veerket i Ussergd ikke kunne svare sig trods statsstatte, blev det 1802 overtaget af staten og
omlagdes efterfglgende til militer kleedefabrik. I den forbindelse fusioneredes kleedefabrikken i
Bragnsholmsdal med vearket i Ussergd for umiddelbart efter at sygne og i 1865 senere at blive
anvendt som feelles arbejdsanstalt for de omgivne sognekommuner. | Usserad blev der til gengeeld
gennemfart meget omfattende udvidelse og opsat nyt maskineri pa samme tid, som der etableredes
et nyt veerk og en vadmelsfabrik.

Herved kunne der omkring 1820 opnas en meget betydelig produktionskapacitet, som beskaftigede
800 arbejdere, hvoraf de fast beskeaftigede indlogeredes i en mindre koloni af fabriksholiger bade i
Ussergd og ved Brgnsholmsdal. Da vandkraften efterhanden ikke blev tilstreekkelig, indfgrtes
dampmaskiner i 1860 og bedriften udvidedes yderlige for farst at blive afviklet i 1981.1%8

Vandkraft som maskindriftsform anvendtes endelig ved to andre industrimanufakturer i Hellebaek
og Frederiksvaerk. Tidligst i Hellebak, hvor forskellige algb inddemmedes og ledtes til forskellige
damme og ned til den sterste; Hellebszekdam. Et vandkraftsystem, der siden udbyggedes og fra 1597
dannede grundlag for en omfattende og forskelligartet produktion pa stedet. Ferst til af en kronen
etableret hammer-, valse- og kobbermglle med tilknyttet grovsmedje. Hammermgllen anvendtes
gennem den fgrste halvdel af 1600-tallet til udboring af kanoner, der blev stgbt pa Helsinger
Gethus, mens de andre mgller bl.a. producerede bygningsbeslag og andre vaben.

Produktionen pa industrimanufakturen i Hellebeek 13 i perioder stille og fik skiftende tilhgrsforhold:
Skiftevis i kronens og privat besiddelse eller bortforpagtet. Ikke desto mindre blev stedet
kendetegnet af lange metalvareproduktionsperioder, indtil det gennem 1700-tallet i stadig sterre
grad konsoliderede sin stilling som Kronborg Geveerfabrik.

I denne periode udviklede Hellebzk sig til et betydelig produktionsanlzeg med tilhgrende
bydannelse i form af: Hovedbygning, nye produktionsbygninger og langs Bgssemagergade en
sammenhangende bebyggelse med varksteder og boliger for mestrene og deres svende.
Produktionen voksede, og i mange ar blev der leveret ca. 6000 geveerer arligt til haeren. Sidst i
1700-tallet beskeftigede Kronborg Geveerfabrik 150 - 200 mand og omkring ar 1800 400. Farst i
1870 indstilledes geverproduktion, hvorefter produktionsbygningerne omdannedes til kleedefabrik,
mens den gamle tilhgrende bydannelse anvendtes som virksomhedens fabriksboliger.*®

Hellebaek og smabyerne ved Mglleden og omkring veerkerne i Ussergd og Brgnsholmsdals blev
nogle af de fa danske byer, der i rurale omrader opstod i den merkantilistiske periode, og forsatte
efter, at den industrikapitalistiske produktion slog igennem i disse byer fra midten af det 19.
arhundrede. En byform (en fabriksby), der blev s&rlig udbredt ved de svenske elve eller landets
forskellige malmforekomster (en bruksby). Ikke blot i fgrindustriel tid, men ogsa efter
industrikapitalismens gennembrud p& samme tid i Sverige.4°
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En tilsvarende bykarakter fik Frederiksveerk. Efter gravning af en kanal mellem Arresg og Roskilde
Fjord, og dermed med den mulighed, som vandkraften gav for industriel produktion, etableredes pa
statsligt initiativ pa stedet i 1730 et agatslibemglle. Ligeledes pa statsligt initiativ blev bedriften i
1751 omdannet til et kanonstgberi: Frederiks Veerk.

En virksomhed, der blev overladt til generalmajor F.F. Classen, som i 1751 etablerede et betydeligt
kanonveerk med krudtproduktion, kobberveerk og jernstaberi. Driften forsatte siden af nye ejere
frem 1840, hvor den blev overtaget af staten. Med de store udvidelser under Classens driftsperiode
voksede Frederiksverk op farst som en fabriksby og siden som en egentlig kgbstad. 4

Udenfor reekken af vandkraftbaserede industrimanufakturer opstod pa Kebenhavnsegnen en reekke
mindre: Et salpeterveerk uden for Hillergd, der fra 1753 blev drevet af staten og siden af private med
statsstgtte samt to statsprivilegerede sukkerraffinaderier i Helsinger og Roskilde, der supplerede de
15 raffinaderier, som 1 bag voldene i Kgbenhavn.1#2

Et af de sterre anlaeg blev Kastrupvaerk pa Amager. Opstaet og udbygget i den farste del af 1700-
tallet, idet der opnaedes privilegier pa farst sten- og kalkbrydning pa Saltholm og senere pa et
kalkbranderi, et teglveerk og stentgjs- og fajanceproduktion. Vaerket fik egen havn, en
hovedbygning for ejeren og en lille koloni af fabriksboliger.4®

Kabstadsringen

Med Kgbenhavns udnyttelse af bade sit op- og bagland rykkede Kgbenhavnsegnen op til og pa den
anden side af den ring af kabstaeder, som 1a med afstande pa op til 40 km fra hovedstaden. Byer,
der, med to undtagelser, var opstaet som landets gvrige middelalderkebstaeder, men som fra midten
af 1500-tallet i stadig sterre omfang kom til at ligge i hovedstadens skygge.

Kgbstadsdannelsen

Som en af landets @ldste kebsteder var Roskilde i bunden af Roskilde Fjord opstaet i tidlig
middelalder som en kronanlagt indlandsby. Nok mest en lille handelsplads, der allerede i 1000-tallet
udviklede sig til en kagbstad, som i de to falgende arhundreder med 5.000-10.000 indbyggere blev
ikke blot landets starste, men ogsa en af Nordeuropas store byer.

Selv om Roskilde var omgivet af en stor, frugtbar og tidligt opdyrket agerbygd, blev det
koncentrationen af kirkelige institutioner, der blev afgarende for byens helt serlige position. Som
bispesade for hele Sjelland og med mange bysognekirker og flere klostre kom Roskilde pa flere
mader til at sta foran eerkebispesadet i Lund, og blev med det samtidige rejsekongedgmme noget,
der lignede landets hgjmiddelalderlige hovedstad.

En stilling, der fastholdtes indtil slutningen af middelalderen, men brat afsluttede med
reformationen, den efterfglgende afvikling af de kirkelige institutioner og overfarelse af disses gods
til kronen. Roskilde blev dermed som de fleste af landets gvrige kgbsteder henvist til handel med
oplandet.

Da besejlingen af den nederste del af Roskilde Fjord samtidig blev stadig vanskeligere, frargvedes
byen de muligheder for starre eksport af korn, der ellers i den sidste del af 1500-tallet og ind i det
nye arhundrede gav veekst i de gvrige kebstaeder. Folketallet reducerede i et betydeligt omfang, og
Roskilde blev tillige en del af den lange lavkonjunktur, der ramte landets kagbsteeder fra slutningen
af 1600-tallert og i realiteten frem til den forste halvdel af det 19. &rhundrede.'**
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Slangerup blev den naste i reekken af middelalderbyer i den senere kgbstadsring. Opstaet i
slutningen af 1100-tallet pa grundlag af et cistercienserkloster, der af kronen havde faet overdraget
en &ldre kongsgard med store jordbesiddelser. Slangerup blev dermed en af periodens kron- eller
kirkeanlagte kystbyer.

Med klostret fulgte ganske vist efterspargsel pa handveerks- og tjenesteydelse, men det blev
Slangerups beliggenhed, der blev afgarende for kgbstadsdannelsen. Byen Ia ikke blot centralt i
Nordsjellands eneste starre agerbygd, men bade i et engpas pa streekningen mellem Roskilde og
@resund og tet ved en vig fra Roskilde Fjord, som gav gode besejlingsforhold.

Selv om Slangerup allerede fik formel kgbstadsstatus i midten af 1200-tallet, hindrede en gradvis
tilsandingen af vigen besejlingen af byen. Med det resultat at det senere Frederikssund i stadig
starre omfang blev ladeplads for Slangerup. Sammen med den oplandshandel, som Frederikssund
senere tiltuskede sig og den som Hillergd lagde beslag pa, blev recessionen i Slangerup sa udtalt, at
byens kagbstadsstatus i 1809 overfartes til Frederikssund. Hermed overtog sundbyen Slangerups
tilbageveerende opland og fik oplade op mod Frederiksveerk og i hele den nordlige del af
Hornsherred.4

Af kgbstadsringens middelalderbyer blev Kgge den tredje i reekken. Opstaet i 1200-tallet ved Kage
As udlgb i Kgge Bugt og dermed en af periodens kongeanlagte kystkgbstader. Byen havde farst
havn ved algbet, men i slutningen af middelalderen placeredes den ud til kysten. Samme med et
betydeligt opland af agebygdrer, sildefiskeri og gget internationale handel af afgarende betydning
for Kgges handel og sgfart.

Forudsatningen for at Kage fra den sidste del af 1500-tallet og frem til midten af det fglgende
arhundrede gik ind i en vaekstperiode. Som andre steder baseret pa gget handel og handvark og
seerlig en betydelig eksport af korn, men ogsa her afbrudt fra midten af 1600-tallet af den lange
lavkonjunktur, som fulgte af en svagere position i korneksporten og de tilbagevendende krige. Indtil
konjunkturerne andrede sig i den farste halvdel af det 19. &rhundrede. 4

Den sidste af middelalderens byer i kabstadsringen blev Helsinger, men i modseatning til periodens
gvrige kronanlagte kystbyer var sundbyen omgivet af en stor gst for liggende skovbygd.
Kgbstadsdannelsen fra den farste halvdel af 1200-tallet baseredes derimod pa Helsinggrs position
som netveerksby. En falge af byens placeringen ud til den af Europas vigtigste sejlruter mellem
@stersglandene og landede omkring Kattegat, Skagerak og Nordsgen. Helsinger indgik dermed i et
netvaerk, der ikke blot omfattede byerne i disse dele af Europa, men ogsa i det szrlige, som
@resunds kegbstaeder udgjorde som knudepunkt for forbindelserne mellem de danske landskaber:
Sjeelland og Skane.

Helsingar fik herudover i perioden to befaestninger: Borgen Krogen i 1420 erne og dens efterfalger
Kronborg fra slutningen af 1500-tallet. Anlaeg, der ikke blot blev forudsatningen for, at kronen
kunne inddrive @resundstolden. Men ogsa for at handelsskibe matte sgge havn i Helsinger for bade
at betale told, handle og proviantere.
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@resundsomradet omkring ar 1600. | intet dansk farvand havde koncentrationen af kgbsteder siden middelalderen
varet sa tet som langs @resunds kyster. Ved indsejlingen fra Kattegat ses Helsingborg, med borgen Kérnan, og
Kronborg og et steerk fortegnet Helsinggr. P& den @resunds vestside ses nederst til hgjre dele af Kgbenhavn. P&
sundets gstside ses derefter Landskrona og Elbogen, samtidens tyske betegnelse for Malmg. Begge byer er omkranset af
de middelalderlige bymure og har byporte og tet ved liggende senmiddelalderlige borge: Citadellet i Landskrona og
Malmghus i Malmg (Kobberstik af G. Braun og F. Hogenberg, gengivet efter @resundsregionen, 1969, s. 18).

Greensedragningen i @resund i 1660 blev derimod et tilbageslag for Helsingar som konsekvens af,
at den svenske toldpolitik dirigerede en betydelige del af den skanske landbrugsproduktion op til de
centrale dele af Sverige. Ikke desto mindre opretholdtes samspillet i @resunds bynetveerk og den
internationale handels og sgfarts betydning for Helsingar. Som netvaerksby kunne Helsingar i
modsztning til mange af landets gvrige oplandsbaserede kgbstaeder fastholde sin position som
landets tredje eller fjerde starste by frem til 1850.24

Udover de sarlige omstendigheder, der 1a bag Frederikssunds sene kabstadsomdannelse, blev
Hillergd den sidste af kabstadsringens byer, men opstod ikke i middelalderen som de fleste af
landets &lde kgbstaeder. | modseatning til det vestligste Nordsjeelland udgjorde den midterste og
gstligste del en skovbygd, der ferst, men i mindre grad, ryddedes gennem middelalderen. Herved
frigjortes ganske vist i nogen grad dyrkningsarealer, men kun for sma landsbyer i geografisk store
sogne. Hillerad blev en af disse.

Kulturlandskabs- og landsbyformer, der lagde sig i vejen for en kgbstadsdannelse baseret pa

oplandsfunktioner i det meste af Nordsjeelland. Det blev da ogsa farst efter kronens opfarelse og
udbygning af Frederiksborg Slot, at der i fra slutningen af 1600-tallet og i begyndelse af det
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falgende arhundrede opstod en egentlig bydannelse pa stedet. Farst en slotshy, der var afhangig af
de varer og tjenester, som slotskomplekset efterspurgte. Men med de sarrettigheder, som kronen ud
fra den merkantilistiske erhvervspolitik tillagde byen, fik den efterhanden kgbstadsstatus uden, at
den de jura opnéaede denne position. En i gkonomisk forstand kgbstad blev Hillergd i realiteten farst
i den farste halvdel af det 19. drhundrede.

I hovedstadens skygge

Lige pa neer netvaerkshbyen Helsinger udgik byerne i Kgbenhavnsegnens kgbstadsring siden midten
af 1500-tallet de samme urbane konjunkturudsving, som kendetegnede landets gvrige
oplandsbaserede kabsteeder (jf. ovenfor). Stedlige naturgivne og administrative forhold bevirkede
imidlertid, at kebstadsringens byer ikke i samme grad som andre af landets kagbsteeder kunne nyde
godt af gunstige konjunkturer, men ogsa ramtes serlig hardt af lavkonjunkturer.

Med reformationen oplgsning af de kirkelige institutioner decimeredes Roskildes position i
bysystemet i et omfang, som meget fa kabstaeder undergik, samtidig med at Kage med sin serlige
afhengighed af korneksport ramtes sarlig hardt af den urbane stagnation, der satte ind fra midten af
1600-tallet. For den lille Slangerup blev de stadig vanskeligere besejlingsforhold skabnesvanger,
og farst sent overtog Frederikssund den gamle kabstads funktion som oplandsby i Nordsjellands
eneste stgrre agerbygd . Hertil kom, at netop de nordsjellandske skovbygder leenge ikke skabte
grundlag for en kgbstadsdannelse, hvorved Hillergd opstod sent som kgbstad og farst for alvor
rykkede op som oplandsby, da vaekstmulighederne for alvor vendte tilbage i den fgrste halvdel af
det 19. arhundrede.

Generet af den forudgaende feudaloplgsning af den hidtidige landbrugsproduktion og den
efterfalgende kornsalgsperiode (jf. ovenfor). Den afgarende forudsatning for at ogsa kebstasringens
byer opnaede en betydelig oplandsbaseret veekst ligesom landets provinskgbsteeder.

En veekst, der malt i folketal som helhed i denne periode dog blev vasentlige mindre end i ikke blot
Vestdanmarks og Lolland-Falsters kgbstader, men ogsa i forhold til de gvrige sjellandske og
mganske (tabel 5). Periodens befolkningstilvaekst i sidstnaevnte kategori af kgbstaeder blev til
gengeeld mindre end i vestdanske og lolland-falsterske.

Bade i 1801 og 1850 var to af kaghstadsringens byer (Hillerad og Slangerup/Frederikssund) og
starsteparten af de gvrige sjeellandske og magnske kagbstaeder placeret lavet i kabsteedernes
befolkningsmaessige hierarki (tabel 1). | det halve arhundrede mellem de to ar rag kebstadsringens
Kage sammen med Holbak og Kalundborg samtidig ud af kabstadernes toptyve. Neastved opnaede
samtidig en bundplacering, mens Slagelse alene rykkede fra en fjortende plads til en trettende.

Selv om Helsingars befolkningstilveekst var bemarkelsesvardig lav i den ferste halvdel af det 19.
arhundrede, som falge at byens meget begransede opland hindrede, at de gunstige
landbrugskonjunkturer slog igennem, forblev den placeret blandt landets fem starste kabsteeder.
Kun Roskilde kunne blandt bade kabstadsringens og de gvrige sjellandske kagbstader notere en
betydelig befolkningsforggelse i perioden og rykkede fra en trettende til en ottende plads i
kabstaedernes befolkningstoptyve.4® Som konsekvens af byens meget store opland, placering ved
landets vigtigste hovedvej, jernbaneforbindelse fra 1847 og kortere afstand til og dermed teettere
kontakt med hovedstaden.
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Tabel 5. Befolkningstal i danske byer, 1801-1850. Index: 1801=100.

1801 1834 1850
Kgbenhavn 100 118 128
Sjalland og Mgn 100 142 177
@vrige Danmark 100 148 180
Kgbstaeder, total 100 132 158
Roskilde 100 159 215
Kagge 100 125 161
Helsingar 100 135 129
Hillergd 100 141 159
Frederikssund 100 151 233
Kgbstadsring, total 100 139 155
Danmarks folketal 100 132 152

Kilde: Statistisk tabelveerk, 1h.1834 og ny rk. 1.bd, 1850.

De sjellandske og mgnske kgbstaeders mindre befolkningstilvaekst, hvori ogsa kebstadsringens
indregnedes i den publicerede samtidsstatistik fra for 1801, var dog ikke blot et fenomen, der
kendetegnede de sidste 50 ar af den ferindustrielle periode, men rakte leengere tilbage i byhistorien.
Det gjaldt ikke blot tiden mellem 1769 og 1801 (tabel 3), men helt tilbage til 1672, hvor 66
kabstaeders folketal er blevet opgjort (tabell). Langt hovedparten af disse gstdanske byer placerede
sig saledes blandt de 46 af landets mindste kabsteder, der dette ar havde et folketal pa mellem 271
og 1.000 indbyggere.*>°

Alene seks af dem var placeret blandt de tyve starste kebsteeder i 1672, hvoraf fire harte til de ti
mindste i denne kabsteedernes toptyve og her endda sammen med Roskilde fik en endnu lavere
placering i dette befolkningshierarki frem til 1801, hvor de enkelte kabsteeders folketal blev
publiceret i den trykte statistik.

En marginalisering af kabstadsringens byer og de gvrige sjeellandske og mgnske kagbstaeder, der er
blevet fart tilbage til perioden 1548-1638 pa grundlag af skatteansettelser og en herudfra opstillet
placering af landets kgbstaeder i en rangfglge pa 17 trin. Pa de otte nederste trin (fra trin 10 til 17)
indgik i 1638 saledes stort samtlige af disse kgbstaeder og heriblandt ogsa kgbstadsringens Roskilde
og Slangerup. Alene ringens Helsingar og Kegge opnaede dette ar en pa placering pa randfglgens
syvende og ottende plads.

| forhold tiden fa artier efter middelalderens afslutning (1548) havde de to byer, kabstadsringens
gvrige og starstepartens af de sjellandske og megnske kabstaeder i 1638 allerede undergaet en
betydelig marginalisering (tabel 6). Mens godt halvdelen af det gvrige lands kabsteeder i perioden
1548-1638 havde vaeret udsat for en faldende placering pa tre eller flere trin i den samlede mangde
kabstaeders rangfelge, udgjorde samme andel for kgbstadsringens byer og de gvrige sjellandske og
mgnske kgbsteder henholdsvis 75 og 80 procent.

Tabel 6. Procentvis fordeling af fald i antal trin i danske kgbsteders rangordning, 1548 og 1638

Fald i antal Kgbstads- @vrige Sjeel- @vrige Dan-

trin ringen Land og Mgn mark

1 25,0 10,0 14,2
2 - 10,0 333
3 50,0 20,0 17,8
4 - 20,0 17,8
5 - 30,0 14,2
6 eller mere 25,0 10,0 2,7
Total 100 100 100

Kilde: Ole Degn: Byer, byhierarkier og byudvikling i Danmark, 1500-1700, Historie, reekke XV1I,
1987-1989, s. 540-541.151
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Marginaliseringen af kgbstadsringens og det gvrige Sjeelland og Mans kebstaeder, der indledtes i
artierne efter middelalderens afslutning og forsatte op gennem de falgende mere end 300 ar, fik
dermed et tydeligt sammenfald med, at Kabenhavn rykkede fra at veere en af landets storbyer til i
samme periode at blive dets altdominerende centralby. De sjellandske kabstaeder og navnlig
kebstadsringens kom saledes til at ligge i skyggen af den serdeles ekspansive hovedstad. Med den
konsekvens at der ikke blot pa Kgbenhavnsegnen, men pa hele Sjelland ikke blev plads til stgrre
byer.

Med sin udnyttelse og specialisering af landbruget i Kgbenhavnsegen og de samtidige betydelige
leverancer af landbrugsprodukter fra det gvrige Sjeelland, opsugede hovedstaden til eget forbrug og
eksport en sa stor del af den stedlige rurale overskudsproduktion, at en mindre del blev afsat til de
stedlige kabstaeders forsyning. Denne orientering af landbrugsproduktionen ferte samtidig til en
tilsvarende ved oplandets erhvervelse af feerdig- og luksusvarer. Til skade for kgbstadsringns og de
gvrige sjellandske kgbstaders handel og handvark og dermed vaekstpotentiale.

| indberetninger fra 1747 indgik da ogsa betydelige klager over, at bgnder fra Kgbenhavnsegnen og
andre dele af Sjeelland tog til Kebenhavn i hestevogne med korn for her at opna hgjere priser og
udnytte stadens starre vareudbud. Da disse kebsteeder samtidig hjemtog mange varer fra
hovedstaden, blev de lokalt dyrere, som felge af transportomkostningerne.

Pa samme tid gik stersteparten af merkantilismens erhvervsinitiativer i hovedsagen uden om ikke
blot de sjeellandske, men ogsa det gvrige lands kgbstaeder. Her fandtes ikke tilstraekkeligt
kapitalsteerke kebmaend og handelshuse, som kunne bidrage med investeringer i
industrimanufakturer eller i starre skibe, der kunne fragte store godsmaengder over stgrre afstande.
Herudover var det med den udbredte husflidsproduktion og den ringe kabekraft i bondebruget
vanskeligt at afsaette feerdigvarer i kgbstadsoplande, indtil feudaloplgsning og kornsalg farst i
slutningen af perioden s&ndrede ved disse afseetningsforhold.

Vilkarene for kghstadsringens og det gvrige Sjellands kebsteder blev ikke bedre af, at den
enevaldige stat som led i den merkantilistiske erhvervspolitik pabgd provinskgbstaderne at aftage
nogle af de kabenhavnske industrimanufakturers varer og den vin og de tobaksblade, der indfartes
via Kgbenhavn. Hertil kom det periodevise krav om, at en varer skulle aftages direkte fra
afszetningsladet eller neermeste havn. Et krav, som kun de kgbenhavnske handelshuse- og
kompagnier kunne opfylde, pa samme tid som kun et fatal af provinskabstaederne havde kabmand,
der radede over kapital nok til at udsende tilstraekkeligt store skibe til importhandel bl.a. i de
nordtyske og nederlandske byer.>2

En periurbane fase

Med kronens og selve stadens helt serlige specialisering af Kgbenhavnsegnens funktionalitet var
denne egn serlig efter feudaloplgsningen af landbrugsproduktionen fra den sidste del af 1700-tallet
gaet ind i en periurban fase. Serlig udtalt i stadsudkanten, men ogsa i omrader, der omfattede
landsogne i en afstand pa omkring 25 km fra staden. Her var den rurale produktion i de to
oplandszoner yderst specialiseret i forhold til Kgbenhavns forsyning med landbrugsprodukter.

Pa samme tid, som dette omrade omfattede stgrsteparten af Kgbenhavnsegnens landsteder og

industrimanufakturer, og Kgbenhavns narmest liggende sogne havde faet en sarlig periurban
karakter. Som anfart ovenfor gennem velhavende kabenhavneres etbalerig af landsteder og opkaeb
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af garde i Frederiksberg Sogn, Valby i Hvidovre Sogn og i mindre grad i den resterende del af dette
sogn.

Her oprettedes derimod pa nogle af de opkgbte garde i Hvidovre pa kapitalistiske principper
kalkvaerk, tegnverk og lodseri, der skulle lette besejlingen af Kalveboderne.!*® Hvorvidt denne
serlige periurbane karakter kom til at kendetegne andre af Kgbenhavnsegnens indre landsogne, er
ikke blevet afdekket, men antagelig har den gjort sig geeldende i Brgnshgj, Rgdovre, Gladsaxe og
Gentofte sogne.

Mindst udtalt var derimod den periurbane fase slaet igennem i Kgbenhavnsegnens bagland i tiden
frem mod midten af det 19. arhundrede. Ikke desto mindre havde de varestramme, som gik mellem
denne del af egnen og Kgbenhavn, decimeret byerne i kgbstadsringen sa meget, at de ikke fik
samme udviklingspotentiale som oplandsbyer andre steder i landet.

Baglandet omfattede desuden betydelige industrimanufakturer og havde gennem den rurale
produktion og fremstilling af breendsel, temmer og brugstre faet et produktionsgrundlag, som i vid
udstraekning var bundet op pa Kgbenhavns narhed. Selv om baglandets betydelige antal kongelige
jagt- og landslotte mistede deres betydning i slutningen af perioden, var det ogsa pa den made
blevet knyttet til hovedstaden.

Hovedstadsmetropolens opland

Som Danmarks hovedstad og suverant starste by havde Kgbenhavn i midten af det 19. arhundrede
opnaet en befolkning pa 130.000 indbyggere og i forhold til andre danske kabstaeder gvet en sa
langt starre indflydelse pa sit op- og bagland, at det pa dette tidspunkt var indspundet i stadens
udvikling.

| et sadant omfang at Kgbenhavnsegnens stadsudkant og to rurale oplandszoner som anfgrt havde
bevaeget sig ind i en periurbane fase. Mest udtalt i stadsudkanten, hvor i denne fase brat afsluttedes
efter, at demarkationslinjen i 1852 rykkedes tilbage til sgerne og siden oplgstes ved 60" ernes
endelige nedlaeggelse af Kgbenhavns befestningsanlaeg fra 1600-tallet.

Hovedstadsmetropolen

Med den begyndende industrialisering og en voldsom byforteetning spreengte Kagbenhavn sig
saledes ud af eneveeldens og den farindustrielle tids faestningsveerker, og hovedstaden bredte sig i de
falgende artier ind over stadsudkanten. De kabenhavnske broer skad op her og udbyggedes, mens
Frederiksberg med bykvarterer forvandledes fra en landsby til en storby.

Byregionens dannelse

| de indre og e&ldste bro- og bykvarterer med mindre villaomrader og omfattende industri- og
arbejderkvarterer med baggardsbebyggelse med boliger, varksteder og den industri, som bade
placeredes her eller klods op af karrerne. Men i de senere ydre bro- og bykvarter med bebyggelser,
der i hgjere grad var adskilt i forhold til deres funktion. I de enkelte bydele i form af:
Industrikvarterer, andet etagebyggeri for bade overklassen og arbejder- og funktionarlaget og
yderligere villakvarterer.>

Udover Frederiksberg, der blev en del af denne urbane proces, udgjorde Kgbenhavns andre

omgivne sogne den del af Kgbenhavnsegnen, der efter stadsudkanten i midten af det 19. arhundrede
var naet laengst i efterfalgende periurbane faser. Det blev da ogsa her, at der i takt med Kgbenhavns
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Kommunes udbygning inden for de davaerende graenser opstod urbane bebyggelser frem til tiden
omkring ferste verdenskrig.
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Hovedstadens bebyggelse, 1840 (Holm og Johansen: Kgbenhavn 1840-1940, 1940).

I form af industrikvarterer og etage- og villabebyggelser i de centrale dele af Valby, Sundbyerne og
Lygtekvarteret i Brgnshgj Sogn. Og leengere ud med villakvarterer og kolonier af sma kooperative
byggeforeninger. Medvirkende til, at Brgnshgj og Sundbyernes sogne, i henholdsvis Brgnshgj-
Radovre og tidligere Tarnby sognekommune, og Valby og Vigerslev, fra Hvidovre
Sognekommune, indlemmedes i Kgbenhavns Kommune i 1901-1902.1%

Pa dette tidspunkt var der ogsa fremvokset boligforsteeder i Hellerup, Charlottenlund, Klampenborg,
Sgborg, Tarnby og stationshyen Kastrup. Dele af Kgbenhavnsegnen, der ved midten af det forrige
arhundrede tillige havde veeret igennem en videre periurban udvikling og med den steerke
koncentration &ldre landsteder og naturskabte herligheder mod nord tiltrak industrikapitalismens
nye overklasse.>®

Ved afslutningen af verdenskrigen i 1918 havde Kgbenhavn og Frederiksberg udviklet sig til en
integreret hovedstad med et folketal pa over en halv million indbyggere (svarende til mere end en
fjerdedel af landets befolkning) og havde samme med samtidig omliggende boligforstaeder leengere
ude faet karakter af en tidlig hovedstadsmetropol.

En falge af en urban transformationsproces, der op gennem den sidste halvdel af 1800-tallet og i de
farste artier af det efterfglgende fulgte af kapitalkreefternes lokalisering af realkapitalen. Saledes, at
den finansielle, administrative og service- og forretningsmaessige virksomhed koncentreredes til
centralbyen (Kgbenhavns indre fgrindustrielle bydel), som samme med nationale og regionale
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offentlige funktioner og institutioner blev landets og hovedstadsmetropolens centrale
beslutningscentrum.

Mens lands- og regionsdaekkende og eksportorienteret industri udlagdes til tre omliggende bylag:
Pa de kabenhavnske og frederiksbergske bro- og bykvarter og uden omliggende yderdistrikter. Tre
bylag med industri- og boligomrader, der omkransedes af et lag af boligforstader.

Hovedstadsmetropolens udviklede sig dermed i perioden til en tidlig byregion med tre byenheder:
Centralbyen, en byenhed med industri- og boligomrader i tre udenom liggende koncentriske bylag
og udenfor disse: Boligforsteeder. Byeneder, der, som folge af deres forskelligartede funktionalitet,

indbyrdes interagerede med realkapital og arbejdskraft som mobile produktionsfaktorer,
157

arbejdskraftspendling og udveksling af varer og tjenesteydelser.

Hovedstadsmetropolens bebyggelse, 1920. (Holm og Johansen: Kgbenhavn 1840-1940.
Byregionen videre udbredelse.

Trods mellemkrigstidens og 40" ernes tilbagevendende gkonomiske kriser forsatte industrialiseringens
urbanisering og dermed ogsa hovedstadsmetropolens veekst, der i midten af det 20. arhundrede bragte dens
folketal op pa 1,2 mio. indbyggere.

Med kapitalkreefternes forandrede lokalisering af realkapitalen tog hovedstadsmetropolens urbane
transformationsproces i perioden samtidig en ny drejning, der &ndrede metropolens udvikling som
en byregion. Centralbyen med dens bestemmende administrativ- og servicemaessige virksomhed
bredte sig fra Kgbenhavns indre by og ud til de naermeste liggende dele i det forste bylag (de indre
dele af de kabenhavnske og frederiksbergske bro- og bykvarterer). P4 samme tid, som hovedstadens
yderste tredje bylag (dens yderdistrikter) blev udbygget med nye bolig- og industriomrader.
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Et tredje bylag som fik en anden fordeling bebyggelsesarterne end i de to aldre bylag i form af:
Kvarterer med etagebyggeri, villakvarterer, industrikvarterer og langs de gennemgaende gader
etagebebyggelser, der dannede en bymaessig kollisse til bagvedliggende vidtstrakte villakvarterer.
Med udbygningen af dette tredje bylag, opnaede hovedstaden i midten af arhundredet et folketal pa
knapt 900.000 indbyggere.>®

Samtidig med, at det omliggende koncentriske forstadsbalte kunne notere et samlet
befolkningsvolumen pa 300.000 indbyggere. Et omrade, der omfattedes af de allerede opstaede
forsteder og gvrige dele af Kgbenhavnsegnens farindustrielle indre rurale oplandszone. Her var den
periurbane proces frem til omkring ferste verdenskrig blevet forsteerket med ulovligt helarsbeboede
sommer- og lysthusbebyggelse, sma kooperative byggeforeninger, en vis grad af
hovedstadsindustrilokalisering til stationsbyerne samt spekulative opkgb af landbrugsjord med
henblik pa udstykninger til senere bolig- og erhvervsformal.*>®

Grundlaget for et i mellemkrigstiden og 40" erne opstaet 5-15 km bredt og sammenbygget og
koncentrisk forstadsbeelte, der kom til at steekke sig fra @resundskysten i nordest til Kgge Bugt i
sydvest, og som overvejede omfattede boligforsteeder. Dog saledes at &ldre og i perioden
ekspanderende tidligt udflyttet hovedstadsindustri nogle steder inkorporeredes i den stedlige
forstadsdannelse (jf. nedenfor). Med udlegget af et stort industriomrade i Gladsaxe og en hertil
betydelig industrilokalisering i slutningen af perioden, indvarsledes dermed samtidig en mere
vidtgaende industriudflytning fra hovedstaden til forsteederne.

Et forstadsbelte, der omfattede forsteeder, der ikke alene var forskellige for sa vidt
industrilokalisering, men ogsa med hensyn til social ssmmensatning, udbygningsgrad og
bebyggelsesarter. Som et halvcirkelslag uden om hovedstaden var indkomster, ejendomspriser og
social status faldende fra @resundskystens omréde til Kgge Bugts.1®

Med netop farste naevntes naturherligheder og landsstadsbebyggelser for den farindustrielle
kebenhavnske overklasse, blev @resundkysten og dens bagland et yndet boligomrade for
industrikapitalismens nye overklasse. Med det resultat, at Gentofteforsteederne stor set inden midten
af arhundredet var blevet udbygget helt overvejende med villaer fra kystlinjen og i vestlig og
nordlig retning til greenserne til Gladsaxe og Lyngby-Taarbaek sognekommuner.

Etagebebyggelser med enklaver med blokbyggeri fra slutningen af perioden blandede sig her i et
beskedent omfang med villakvartererne. Men i hovedsagen var &ldre etagebyggeri koncentreret til
de gennemgaende forretningsgader: Den inderste del af Strandvejen, den gstlige del af Jeegersborg
Allé, den midterste del af Ordrupvej og Vange Bygade, som var forretningsgade i den vestlige del
af Gentofte Kommune, der i hgjere grad beboedes af funktionaerer pa lavere trin og i nogen grad af
fagleerte arbejdere. %
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1999)

Udover forstadsdannelsen omkring den tidligere Lyngby stationsby (jf. nedenfor) havde den frem til
midten af arhundrederet mod nord taget sin begyndelse i Sorgenfri og Virum, i det vaesentligste
afsluttet i Holte mellem Sgllergd og Furesgen og indledt omkring Birkergd stationsby (jf.
nedenfor).1%2 P& samme tid havde forstadsdannelsen bredt sig fra den aldre Sgborg Villaby i den
gstlige del af Gladsaxe Kommune frem til Bagsverd og omkring Tarnby og Kastrup, mens den var
indledt i Herlev, Skovlunde og Ballerup.'®® Til gengaeld var forstadsdannelsen pa Vestegnen blot
naet 2-4 km fra graensen til Kgbenhavns Kommune og indledt omkring den hidtidige Glostrup
stationsby (jf. nedenfor).164

| samtlige af disse forsteeder var villakvarterer ogsa mest udbredt, men varierede i intensitet og i

villaernes starrelse og kvalitet, som fglge af forstadsbeltets sociale sasmmensztning (jf. ovenfor). Pa
neer et sent etagebyggeri i det centrale Holte og Virum, var villakvarterne dominerede i
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Nordforsteederne. I nogle af de gvrige forsteeder var der opstaet randetagebebyggelse langs de
gennemgaende veje (Sgborg Hovedgade, Hvidovrevej og Amager Landevej), mens der i mange af
disse i den sidste del af perioden var begyndt at fremvokse parkudlagte blokbebyggelser.
Overvejende opfert af almene boligselskaber med omfattende offentlig statte, som ogsa kom en del
af det private etagebyggeri til gode.®®

Med hovedstadens nasten totale udbygning og forstadsdannelserne udviklede
hovedstadsmetropolens sig i mellemkrigstiden og 40 erne dermed til en byregion med fire
funktionelt forskelligartede byenheder: Centralbyen, de omliggende bylag med industri- og
boligomrader, boligforstaeder og industri- og boligforsteeder. Byenheder, der blev sammenbundet af
interaktion mellem disse i henseende til produktionsfaktorernes bevaegelighed og lokalisering,
arbejdskraftspendling og vare- og tjenestemobilitet inden for samme region.6®

Regionale rammebetingelser

Udover interaktionen mellem hovedstadsmetropolens byenheder, blev metropolen i takt med dens
geografiske udbredelse mellem midten af det 19. arhundrede og midten af det fglgende i stadig hare
grad omfattet af regionale rammebetingelser, der understgttede dens funktion som en byregion.
Tidligst fik Kabenhavn og Frederiksberg et starre antal private sporvejsseksaber, men efterhanden
samledes de i et kommunalt sporvejsselskab, der udlagde et finmasket net i hovedstaden med
forbindelseslinjer til de fremvoksende nord- og amagerforstaeder.

| forsteederne blev rutebilsbetjeningen til gengeeld for det mest overladt til en reekke aktgrer: Private
selskaber og vognmand og DSB. Pa samme tid, som der etableredes et naerbanenet, der i 30"- og
40"erne omlagdes til S-banedrift og fartes ud til farst nordforsteederne og til sidste til den yderste
forstad (Ballerup) i Nordvestegnens tidlige forstadsdannelse.

Kgbenhavns og Gentofte Kommuner kom samtidig til at sta for vand-, elektricitets- og
gasforsyningen i de to kommuner og senere i hver sin del af forsteederne. Herudover etableredes
feelleskommunale spildevandsordninger, der ferst omfattede Kabenhavns og Frederiksberg
kommuner og siden de omliggende forstadskommuner. Selv om de to hovedstadskommuner og
Kgbenhavns Amtskommuner opbyggede hver sine sygehusvasener, blev de dog i mellemkrigstiden
forbundet gennem serlige indleeggelsesaftaler. Herved opnaedes en stgrre regional ensartethed i den
fremvoksende hovedstadsmetropols hospitalstilbud. ¢’

Hovedstadsmetropol og metropolopland

Med hovedstadsmetropolens stadig stgrre geografiske udbredelse i den 100 ar lange periode fra
midten af det 19. arhundrede, kom metropolen i meget vidt omfang til at forandre dens opland.
Bade det, der direkte berartes hovedstadsmetropolens successive urbane spredning: Det centrale
opland. Et omrade, som omfattede Kgbenhavnsegnens farindustrielle inderste rurale
produktionszoner og de andre virksomheds- og bebyggelsesformer, der knyttede sig hertil og strakte
sig fra Kgbenhavns indre bydel i afstande pa op til 20 km ud i metropoloplandet.

Hertil kom den del af metropolens opland, som omfattede de omrader, der 1a udenfor dette omrade:
Det perifere opland. De resterende del af Kabenhavns Amtskommune, det meste af Frederiksborg
Amtskommune og hele Roskilde Amtskommune. Et omrade, som bestod af abent land,
kabstadsringens byer og de talrige stations- og landevejsbyer, der i et stort antal opstod i perioden.
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I begge dele af dette metropolopland kom hovedstadsmetropolens vaekst i perioden til at forandre
det abne lands jordbrug, rastofudnyttelse, rekreative udnyttelse og anvendelse til offentlige
institutioner og anleeg. Hertil kom metropolens pavirkning af de oplandsbaserede byer i
kabstadsringen og de omliggende stations- og landvejsbyer. Forandringer, der ikke blot fulgte med
metropolens veekstinerti, men forudsatte en gennemgribende udbygning af den
landtransportbaserede infrastruktur, som Kgbenhavnsegnen havde ved udgangen af den
ferindustrielle periode.

Trafikal infrastruktur

Af de gvrige regionale rammebetingelser, der i perioden tilvejebragtes af hensyn til
hovedstadsmetropolens byregionale funktion, indgik ogsa etablering af et overordnet jernbane- og
vejnet. Ikke blot af betydning for neaer- og S-banedrift og vejtrafik til/fra forstaederne, men ogsa helt
afgarende trafikforbindelserne til/fra og i metropoloplandet og det gvrige land.

Jernbaneanlaggenes guldalder

Lige pa neer mindre skibsfart mellem dette oplands havnekgbstaeder og mindre lokale anlgbspladser,
udgjorde jernbaneanlaeggene ikke blot en trafikal revolution, men var fra midten af det 19.
arhundrede og frem til tiden efter farste verdenskrig samtidig den naermest eneradende
landtransportform. Afgarende for person- og godstransport i et omfang og med en hastig, som ikke
var set far hverken pa landsplan eller i den fremvoksende hovedstadsmetropol og dens opland.

Allerede i 1847 var den farste Vestbanestrekning (Kebenhavn-Roskilde) taget i brug, og inden
1880 udlagdes stambaner fra Kgbenhavn til Helsingar, Hillerad og Frederikssund. Samtidig med at
stambanen vest og syd for Roskilde forlengedes til Korsgr og som en Sydbane til Masnedsund og
en Nordvestbane til Kalundborg.

Som samlingspunkt for landets banenet forte det pa samme tidspunkt og frem til etableringen af den
nuvaerende Kgbenhavns Hovedbanegard (1911) til, at banelinjerne hertil udvides og omlagdes af
flere omgang helt ude fra Vigerslev i vest og til Hellerup i nord. Herved fik Kgbenhavn to tidligere
hovedbanegarde (1847 og 1863), der nedlagdes hver gang banelinjerne omlagdes.

Mens de sidste dele af dette stambanenet feerdiggjordes, abnedes i metropoloplandet de farste
sidebaner. | 1879 fra Kage til henholdsvis Faxe Ladeplads og Rgdvig i 1879 og aret efter fra
Hillerad til Kagerup (Gribskovbanen). Behovet for en betydelig udvidet transportkapacitet fra
kalkforekomsterne pa Stevns til Kgbenhavn og hovedstadens udnyttelse af skovbruget i
Nordsjeelland la bag disse baneanlag.

Samme hensyn og muligheden for den fremvoksende hovedstadsmetropols udnyttelse af andre
rastofforekomster og jordbruget i hele det nordgstsjellandske omrade 13 bag de efterfalgende
sidebaneanlag. | 1896-1897 forleengedes Gribskovbanen til henholdsvis Gilleleje og Helsinge pa
sammen tid, som der anlagdes en jernbane mellem Hillered og Frederiksvaerk.

Neermere den fremvoksende hovedstadsmetropol oprettedes i 1906 en bane fra Lygtekvarteret, der
1a lige uden for Ngrrebro, til Slangerup og Farum, og aret efter Amagerbanen fra Amagerbro til
Drager. 1 1916 forleengedes jernbanen til Frederiksveerk til Hundested, aret efter dbnedes en bane
mellem Kgge og Ringsted, og i 1924 forleengedes Gribskovanen fra Helsinge til Tisvildeleje.

46



METROPOL 2024, NR. 1

I selv hovedstaden afsluttedes de omfattende jernbaneanlaeg i 1930 med en ny godsbanering fra
Hellerup, via de kabenhavnske brokvarterers yder dele og det vestlige Frederiksberg, til Vestbanen i
Vigerslev. Hvorfra, der ogsa skabtes forbindelse til en tidligere anlagt godshane, der gik gennem det
sydlige Valby, dettes store industrikvarter og syd om Vestre Kirkegard, hvorfra den lgb gennem det
vidtstrakte godshaneterraen nord for Sydhavnen og Kalvebod havn og frem til godshanegarden
(1895) ved Bernstorffsgade.

Med denne godsbanes inderste linjeringfgring og omlaegning af Nord- og Kystbanerne, via
@sterport med den nedgravede Boulevardbane til Kgbenhavn H, knyttedes de to stambabaner til de
meget omfattende havneanlag, der udlagdes pa sammen tid: Nord- og Frihavnen, den udvidede
inderhavn, Kalvebod- og Islands Brygge havnene og sidst Sydhavnen. Havneanlag, hvorigennem
en meget betydelig del af landets eksport og import gik, og hvor en betydelig del af det store antal
dampskibe i den nationale rutetrafik lagde til.

En afggrende forudsatning for bade meget kraftigt stigende ind- og udfarsel af samtlige
varegrupper og mobiliteten af disse mellem hovedstadens forskellige godsbanegarde, meget store
havneomrader, fabriksanleeg og kommunale forsyningsveerker med tilslutningsspor samt stationerne
savel i det centrale oplands spirende forsteeder og landdistrikter som i stationsbyer, kabstadsringen
og det abne perifere opland.1®®
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Den udvidede firésporede RdskildéVej i Rgdovre en gang i midten af 40 erne (Rgdovre Kommunes Lokalhistoriske
Samling)
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Det regionale vejnets udbygning

Naede hovedlandevejstrafikken sit forelgbige klimaks, da de sidste streekninger efter en nasten 100
ar lang anlegsperiode udlagdes i landets yderst udkant i 1860 erne, havde landspolitikerne allerede
med de tidligste jernbaner mistet troen til hovedvejenes fremtid. Ved en &ndring i vejlovgivningen i
1867 nedlagdes hovedvejene som vejkategori, mens disses vedligeholdelse og nyanleeg blev
overladt til amtskommunerne. De var blevet oprettet med landkommunalanordningen (1841) og
havde i forvejen ansvaret for de gvrige landeveje, som hovedvejene nu ogsa blev en del af.%°

Trods denne nedprioritering af det overordnede vejveasen, gennemfartes ganske vist i starten af
periode mindre landevejsudvidelser rundt om i landet, men mestendels blev det her og i
metropoloplandet blot til vedligeholdelse og mindre forbedringer af de smalle landevejes
belaegning.'’® Selv om de farste motoriserede karetgjer sas i tiden omkring arhundredskiftet, blev
disse vejforhold farst en udfordring fra tiden omkring farste verdenskrig, hvor der markedsfartes
flere og starre personbiler og ikke mindst lastbiler og rutebiler, der kunne transporterer stgrre gods-
0g passagermeangder.

Fra dette tidspunkt og videre i de falgende artier ggedes saledes antallet af motoriserede individuelt
og kollektivt befordrende karetgjer i hovedstaden og forsteederne i Gentofte Kommune naermest
eksplosivt (tabel 7). Sarligt for lasthilernes vedkommende, men ogsa voldsomt for sa vidt
personbiler og betragteligt for motorcykler. En tendens, som, om end mere moderat, ogsa gjorde sig
geeldende i andre dele af den fremvoksende hovedstadsmetropol og dennes opland, her lagde et
betydeligt pres pa landevejssystemet og kraevede gennemgribende foranstaltninger.’

Tabel 7. Indregistrerede motorkeretgjer, hovedstaden og Gentofte Kommune, 1915-1950, Index: 1915=100.

1915 1920 1930 1940 1945 1950
Personbiler 100 268 931 1643 1282 1717
Lastbiler 100 463 1324 1819 1711 2419
Motorcykler 100 184 307 472 373 561
Total 100 284 691 1095 897 1250

Kilde: Statistisk Arbog for Kagbenhavn, Frederiksberg m.m., 1934, s. 88, 1940, s. 93 og 1951, s. 1 og 92.

Allerede i Igbet af den sidste del af det 19. rhundrede havde de to hovedstadskommuner
gennemfart en koordineret udleeggelse af gennemgaende radiale og koncentriske hovedgader. Mens
Kgbenhavns Kommune i de i 1901-1902 indlemmende distrikter i mellemkrigstiden og 40" erme
udlagde et tilsvarende gade- og vejnet. | dette indgik betydeligt udvidede gader, der fartes frem til
greensen til de tilstadende forstadskommuner i Kgbenhavns Amtskommune.

I form af en 42 m bred Lyngbyvej, Frederiksborgvej, Frederikssundsvej og Roskildevej, der begge
udvidedes fra 13 til 25 m, og for sidstnavntes vedkommende pa det sidst stykke fik karakter af en
35 m bred firesporet vej. Endelig opgraderedes en oprindelige bivej (Gl. Kage Landevej) til en ny
sydgéende udfaldsvej med en bredde p& 28 m."?

Havde de kommunalgkonomisk og forvaltningsmaessigt steerkere hovedstadskommuner ogsa pa
vejomradet flere ressourcer til at handtere deres del af de udfordringer, der ogsa pa vejomradet
fulgte med den fremvoksende hovedstadsmetropol, kneb det for Kgbenhavns Amtskommune.
Landspolitisk var der dog leenge en vis reservation i forhold til de midler, som vejtrafikken kreevede
bade i metropoloplandet og i landet som helhed, men med flere og starre bil- og benzinafgifter
opbyggedes statslige refusionsordninger til den opgradering af landevejssystemet, som den ggede
motoriserede trafik kreevede.
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Hertil kom fra 1931 statslige vejfondsmidler til seerlige vejprojekter og senere i 30"erne og ind i det
nye arti midler til offentlige beskeftigelsesarbejder, som fandt god anvendelse ved de
arbejdsintensive opgaver pa vejomradet. Selv om landevejvasenet forsat forblev amtskommunalt,
sikrede statens sig gennem disse subsidier en langt sterre indflydelse pa landevejenes videre
udvikling.

Som falge af det serligt sterke trafikpres pa landevejene i den fremvoksende hovedstadsmetropols
forsteeder, fik Kgbenhavns Amtskommune ikke blot de seedvanlige refusionsmidler, der deekkede to
tredjedele af vejudgifterne, men tillige serligt hgje bidrag fra vejfonden. Midlerne anvendtes i
farste omgang til at udvide og til med asfalt eller beton at befeaeste de eksisterende landeveje.
Saledes at de sammen med de tilsvarende udvidelser, der gennemfartes inde i Kgbenhavns
Kommune, kunne forsette som radiale udfaldsveje ud til forsteederne og videre ind i de tilstedende
amtskommuner.

Fra kommunegransen nord for Emdrup forsattes saledes Lyngbyvej med samme udformning som
pa den kabenhavnske del som en firesporet vej frem til Lyngby, mens Frederiksborgvej udvidedes
pa straekningen nord for Sgborg Hovedgade. Ude i Herlev forsattes Frederikssundsvej med samme
bredde som pa det yderste stykke af den kebenhavnske del og Roskildevej fra Rgdovre som en
firesporet vej med midterrabat helt ud til Hedehusene. Mellem Charlottenlund og Springforbi
udlagdes en bred strandvej, og i forleengelse af den kebenhavnske del farte Kgbenhavns og
Roskilde amtskommuner Gl. Kgge Landevej i samme bredde videre ned til Kage, hvorfra
landevejen forsatte til Vordingborg.

Udfaldsveje, der, koordineret med hovedstadsmetropolens anden regionale landevejsakter
(Kgbenhavns Kommune), kom til at st i forbindelse med helt tilsvarende gadeanlag, der farte frem
til hovedstadens mere centrale dele, og som var afgagrende for ikke blot den lokale motoriserede
trafik og sporvejs- og trolleybusruter mellem hoved- og forstad. Men ogsa for den vejbarne person-
og godstrafik til/fra bade metropoloplandet og resten af landet.!’®

Selv om udfaldsvejene ikke opgraderes pa samme made som i Kgbenhavns Amtskommune i det
perifere metropolsopland i de tilgreensende amtskommuner, blev landeveje dog her asfalteret og
udvidet eller omlagt pa kortere treekninger. Herved kunne de radiale udfaldsveje fra Kebenhavns
Amtskommune forseette videre til Helsinger, Hillerad, Frederikssund, Roskilde og fra sidstnavnte
videre til Kalundborg og Korsgr. Samtidig med at der skete en opgradering af landevejene mellem
det perifere oplands kgbsteder. Veje, der ligesom i Kgbenhavns Amtskommune blev i stand til at
daekke den stigende individuelle trafik, men i serlig grad de sterre og flere lastbilstransporter og
rutebillinjer, som blev drevet af DSB, privatbaneselskaberne og private vognmand’#

Det &bne lands jordbrug

Trods den specialisering, der kendetegnede jordbruget i den farindustrielle Kgbenhavnsegn i den
farste halvdel af 1800-tallet og de forandringer, som fulgte efter i de falgende 100 ar i
metropoloplandets landbrug, undergik det de samme konjunkturelle og strukturelle bevaegelser, som
satte sig igennem i erhvervet i det gvrige land.

Landbrugets konjunkturelle og strukturelle forandringer

Saledes en forsat kornsalgsperiode frem til omring 1870 med stigende produktion og indkomster til
folge. Fremmet af at landbrugsvarer med jernbane kunne transporteres i starre mangder og over
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leengere afstande til industriel forarbejdning i kebstedernes og Kagbenhavns dampmagller eller
udskibning til eksport i havne samme sted.

Mens visse dele af landets landbrug i et vist omfang omstilledes til sukkerroeproduktion i 70"- og
80"erne, gik denne proces uden om metropoloplandet, der til gengeld blev en del af den
landsomfattende omlaegning til animalsk produktion fra slutningen af arhundredet. Et
produktionsgrundlag for de falgende mere end 50 ars landbrugsudvikling, der understettedes af
jernbane- og vejtrafikkens ikke blot stgrre kapacitet, men ogsa dens hurtigere
fremfgrelseshastighed, hvorved visse landbrugsvarer (meelkeprodukter og grentsager) ikke som
tidligere fordeervedes af leengere transportafstand.

En udvikling, der ledsagedes af en industriel forarbejdning af produktionen (andels- eller
privatejede mejerier og slagterier), som forlengede animalske produkters holdbarhed, yderlige
ggede indkomstdannelse og farte til oprettelse af nye husmandsbrug. En bedriftsform, der var mere
egent til den animalske produktion og statsunderstgttedes i 1899, 1919 og i 30"erne.

Landbrugets konjunkturelle og strukturelle forandringer forte tillige til en betydelig udvidelse af det
dyrkede areal, som ogsa i metropoloplandet udjeevnede forskellene mellem ager- og skovbygderne.
Hertil fgjede sig forbedrede gadningsformer, kraftige landbrugsredskaber og endelig ny teknologi
til hostarbejde.!’

Trods disse forandringer, som stgrstedelen af det dbne lands befolkning omfattedes af, udviste dens
andel af det samlede folketal en vigende tendens i den sidste halvdel af det 19. arhundrede bade i
landet som helhed og metropoloplandet. Pa samme tid, som folketallet ggedes i den fremvoksende
hovedstadsmetropol, kabstadsringen og tidens nye stations- og landevejsbyer.

Tabel 8. Befolkningen i de tre hovedstadsamtskommuner,
1901-1950, Index: 100=1901

Stationsbyer m.m. Landdistrikter Kgbstadsringen Hovedstadsmetropolen
1901 100/11,3 100 100 100
1911 147/17,2 90 132 121
1921 203/25,9 73 168 147
1930 242/30,5 69 204 168
1940 289/35,8 65 216 199
1950 513/50,4 64 223 231

Kilde: Statistisk Arbog: 1904, s. 6, 1913, s. 4, 1923, s. 6, 1933, 5. 6, 1943, 5. 7, 1953, 5. 6. Danske byers
folketal 1801-1981, Statistiske Undersggelser, nr. 42, 1985, s. 8-9, 13 og 8-19. Statistisk Arbog for
Kgbenhavn m.m., 1989, s. 262 Ann. Procentsatsen til venstre for skrastregen angiver stationsby- og

landevejsbyer andel af den samlede befolkning i landdistrikter.

En proces, der forstaerkedes i den farste halvdel af det falgende arhundrede, hvor landbefolkningen i
hele metropoloplandet reduceredes med 36 procent, mens folketallet udviste betydelige veekstrater
for den urbane befolknings vedkommende (tabel 8)

Mest i stations- og landevejsbyerne, der som udgangspunkt havde et beskedens folketal og noget
mindre i kabstadsringen, som i udgangspositionen samlet havde en vasentlig starre befolkning.
Mindst i den fremvoksende hovedstadsmetropol, som fglge af hovedstadens tidlige meget store
befolkningsvolumen.
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Tabel 9. Befolkningen i de tre hovedstadsamtskommuner, 1901-1950, Index: 100=1901.

Kgbenhavns Amtskommune Frederiksborg Amtskommune Roskilde Amtskommune
Stationsbhy m.m. | Landdistrikt | Stationsby m.m. | Landdistrikt | Stationsby m.m. Landdistrikt

1901 100/20,2 100 100/12,7 100 100/1,8 100
1911 127/33,4 64 171/175 94 173/2,9 103
1921 158/52,3 36 187/26,5 78 596/11,4 101
1930 195/52,3 32 229/29,5 74 897/12,1 99
1940 223/79,9 25 285/35,5 69 932/17,1 94
1950 301/85,5 10 610/51,5 70 1188/22,3 91

Kilde: Statistisk Arbog: 1904, s. 6, 1913, s. 4, 1923, s. 6, 1933, s. 6, 1943, 5. 7, 1953, 5. 6 Ann. Procentsatsen til
venstre for skrastregen angiver stationshy- og landevejshyers andel af den samlede befolkning i landdistrikter.

Trods denne generelle tendens udviste periodens befolkningsudvikling betydelige regionale
variationer (tabel 9). Mindst udtalt i Frederiksborg og Roskilde amtskommuner, hvor
landdistrikternes befolkning i perioden reduceredes med henholdsvis 30 og 9 procent. Med ikke
mindre end 90 procent derimod meget markant i Kebenhavn Amtskommune, der omfattede
metropoloplandets centrale del og den inderste del af dets perifere del.

Det centrale opland

| de forste artier efter midten af 19. arhundrede syntes landbrugsproduktion i det centrale
metropolopland at have fulgt erhvervets almindelige udviklingstrend og den seerlige specialisering,
der var udviklet i den fgrindustrielle periode. Saledes kornproduktion og en udstrakt grad af
leverancer af grentsager og melk til Kgbenhavn.’® Udover de betydelige og stigende mengder, der
kunne afsattes i Kagbenhavns Kgdby (1878), blev dette oplands rurale produktionsspecialisering til
gengzld endnu mere udtalt fra arhundredes slutning.

Pa dette tidspunkt blev det almindeligt, at der pa gardene etableredes en primitiv form for
mejeridrift, idet fladen her adskiltes fra malken inden de to produkter fortes til hovedstadens
melkeudsalg, bagerier, hoteller, restauranter og private husholdninger eller forretninger i de
tidligste forsteeder. Samtidig med at der til samme afseetningsmarked dannedes serlige
melkeforpagterordninger, som indebar, at gardene solgte mzalken til en forpagter.

Disse radede for det meste over eget hus med en rummelig kalder, hvor mzalken blev oparbejdet og
forarbejdet pa samme made som pa gardmejerierne. Ofte var der til de sma bedrifter tilknyttet et
svinehus, hvis lille grisebestand fodredes med malkeaffald (bl.a. valle), og det kakkenaffald og den
baerme som malkeforpagterene hjemtog fra restauranterne i hovedstaden, nar har de var her for at
afhande malkeprodukter.

Som felge af den korte afstand hertil og af hensyn til fladens og meaelkens holdhed blev ordningerne
med gardmejerier og mealkeforpagtere serdeles udbredt i det centrale metropolopland og hindrede,
at der her opstod andelsmejerier, som blev steerkt udbredt bade i metropolens perifere opland og i
landet som helhed.t’” Ikke desto mindre kunne de smé& mejeribedrifter i laengden ikke klare sig i den
konkurrence, som udgik fra hovedstadens tre stormejerier og mindre private mejerier, og oplastes
fuldstendigt efter gennemfarelsen af den storkgbenhavnske malkeordning i 1940.

To af hovedstadens stormejerier blev oprettet og drevet pa privatkapitalistiske grundlag pa et af
Frederiksbergs nyudlagte industrikvarter: Dels Det Danske Malke-Compagni (1895), der havde
overtaget Kgbenhavns Malkeforsyning og forsatte driften her under navnet Mejeriet Solberg og
siden opkgbte andre privatejede mejerier i hovedstaden og metropoloplandet. Dels Trifolium
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(1901), der var oprettet af modermejeriet i Haslev, foretog tilsvarende mejeriopkab som
konkurrenten og radede over en malkebedrift i Hgje Taastrup Sogn.!®

4 N : R . . !
Mejeriet Solbjerg i Sindshvilekvarterets industrikvarter ned mod Frederiksberg Banegard, 1936. Et af hovedstadens
stormejerrier, der underminerede grundlagt for de sma melkerier i det centrale metropolopland (Frederiksberg
Stadsarkiv).

Det tredje stormejeri, Enigheden, var, foranlediget af en arbejdskonflikt pa Kgbenhavns
Malkeforsyning, oprettet i 1897 af den socialdemokariske arbejderbeveaegelses kooperation, hvis
virksomheder siden stod bag anden fgdevareindustri, hovedstadsmetropolens brugsforeninger,
stgrstedelen af de almennyttige boligselskaber og handvaerksproduktion. Enigheden opkabte senere
Lautrupgard i Ballerup (1922), der hurtigt fik en stor besatning af malkekveaeg og senere blev til et
manstermejeri til fremstilling af barnemaelk.1™®

Udover de tre stormejerier oprettedes tillige pA samme tid og pa privat initiativ et stort antal mindre
mejerier, der tillige pafarte de tilbagevaerende gardmejerier og maelkeforpagtere konkurrence og
sammen med disse i slutningen af 30"erne bragte det samlede antal mejerier i i
hovedstadsmetropolen op pa 108. Med de mange producerende og mellemhandlende aktgrer kunne
forskellen mellem den pris meelk, som forhandledes til forbrugerne, og den pris, den indkabtes til
ved stalddgren, i slutningen af 30"erne opgares til over 100 procent.

For at reducere fadevarers andel i de brede lags budget, var det for den socialdemokratisk ledede
regering da ogsa afggrende at nedbringe denne store prisforskel. Med dette formal gennemfartes i
1939 lovgivning, der forte til den betydelige velferdsstatslig regulering af produktionsleddet og
detailhandlen, som markedskreefter ikke have kunne udvirke. | Rigsdagen var lovforslaget blevet
mgdt med betydelig modstand fra Venstre og det hgjreorienterede Bondepartiet, men det sikredes i
kraftggf det flertal, som Socialdemokratiet og Det radikale Venstre havde opnaet i Landstinget tre ar
for.!

Til lovgivningens implementering nedsattes aret efter et kommunalt meelkeudvalg med
repraesentanter for kommunerne i hovedstadsmetropolens centrale opland. Med det resultat at det
store antal sma mejerier reduceredes til 16 engrosmejerier, der i stgrrelse, teknologisk og
beliggenhedsmaessigt var mest egent til stordrift for sa vidt malks indfarelse, behandling,
forhandling og udbringning til malkeudsalg i hver sin del af den fremvoksende
hovedstadsmetropol.
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For disse udslags vedkommende farte den storkebenhavnske malkeordning desuden til, at deres
antal pa 3.500 reduceredes til 1628 udslag, hvor af 411 var bagerforretninger, mens resten af
omfattede ismejerier, der udover melkeprodukter forhandlede bgttesmar, fedt, &g og is til tidens
isskabe. Med indgrebene i bade produktions- og forhandlerleddet reduceredes forskellen mellem
maelks indhandlings- og udsalgspris til 40 procent i 194918

Var en betydelig del af det traditionelle jordbrug i den sidste del af det 19. arhundrede saledes
blevet fortreengt af bedrifter med overvejende malkekvaeg, forsterkedes denne forandringsproces i
det centrale metropolopland efter arhundredskiftet. Ikke blot som fglge af den naevnte erodering af
grundlaget for de to former for lokale malkerier, men ogsa som konsekvens af de stigninger i
ejendomsskatter, der fulgte af de forggede jordpriser, som udlgstes af de farste forstadsdannelser og
udstykninger til yderligere sadanne.

Nybrogards Handelsgartneri 196, Gladsaxe Kommune GIdsxeByarkiv)

Afggrende for at benderne selv slog ind pa eller bortsolgte- eller forpagtede jorden til den mere
intensive jordbrugsform, som gartneri udgjorde. Dette blev dermed det helt dominerende
jordbrugserhverv i det centrale metropolopland og ferte bl.a. til, at der alene pa Amager og i
Hvidovre i 30"erne var henholdsvis 57 og 36 gartnerier.

I form af handelsgartnerier, der i stedet for den tidligere udbredte frilandsdyrkning udlagde store
omrader med drivhuse og mistbaenke til dykning af grensags-, frugt og blomster-produkter, som
afhzendedes pa de kebenhavnsk torve og i serlig grad pa granttorvet, hvorfra der distribueredes til
starre dele af detailhandlen i hele metropolens omrade. Dermed et glasdaekket landskab, der i den
farste tid voksede op parallelt med udstykninger til videre forstadsdannelse. En urbane proces, der
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fra 30"erne ogsa begyndte at fortreenge gartnerierne. | takt med grundenes bebyggelse og
forstadsdannelsens yderligere udbredelse, ggedes bade ejendomsskatter- og priser i et omfang, som
ogsa gjorde gartneridrift urentabel 182

Det perifere opland

Med det resultat, at gartnerier forflyttedes til eller nyetableredes i den inderste del af det perifere
metropolopland, der greensede op til det centrale opland. Frem mod midten af arhundredet blev
gartneridrift saledes udbredt bl.a. i Vallensbak, Herstedernes, Ballerup- Malgv, Ledgje-Smgrum,
Verlgse, Torslunde-Ishgj og Greve-Kildebrgnde sognekommuner.

Graenseomradet mellem de to metropoloplande blev da heller ikke sa skarp indenfor malke-
produktionen. Bade i Herstedernes, Vallenshak og Ballerup-Malgv sognekommuner fandtes
malkeforpagtere i slutningen af det 19. arhundrede, og ar 1900 organiserede de sig i
Malkehandlerforeningen for Kgbenhavn og Omegn.

Ikke desto mindre ramtes de og gardmejerierne ogsa af konkurrencen fra stormejerierne i
hovedstaden og de mindre private mejerier i det centrale metropolopland, der forsatte efter den
storkebenhavnske melkeordning. Til gengeeld klarede malkekveegsbedrifterne sig i den gvrige
Hedeboegn ved specialisering i ost- og smgrproduktion og salg af a&g.

Mindre specialiseret blev jordbruget til gengeeld i den ydre del af det perifere opland i den
resterende del af Frederiksborg amtskommune og i Roskilde amtskommune, hvor udviklingen i
hgjere grad flugtede med tendensen i erhvervets konjunkturelle og strukturelle forandringer. Selv
om leverance af hg og halm til hestehold forsvandt i takt med den motoriserede landtransport,
rettede en betydelig del af omradets hidtidige korn- og kartoffelproduktion sig stadig mod
metropolens omrade. Det samme blev tilfeeldet for den animalske produktion, der forarbejdes pa
andelsvisneslagterier i nogle af kgbstadsringens byer og i andelsmejerier i landdistrikterne.

Afgarende blev udbygningen af den trafikale infrastruktur, der som farnavnt bevirkede, at disse
produkter i et langt sterre omfang og med en signifikant hgjere hastighed kunne fares over starre
afstande. Medvirkende til, at den steerkt lokalt bundne specialisering af landbruget i den ydre del af
den farindustrielle Kgbenhavnsegn i stadig starre omfang oplgstes fra slutningen af det 19.
arhundrede. Tillige afgerende for, at der i det perifere metropolopland kunne opsta nye
jordbrugsproduktioner, som f.eks. flugtplantager og noget sa specielt som et lgggartneri og en
champignondyrkningsanstalt uden for henholdsvis Roskilde og Slangerup.'8®

Det &bne lands rastoffer og industrivirksomheder

Mens en reekke af de tidligere industrimanufakturer fra midten af det 19. arhundrede blot
omstilledes til egentlig industriproduktion baseret pa farst dampkraft og siden elektricitet, blev
resten af metropoloplandet i perioden genstand for en omfattende industrielle forarbejdning af dets
naturgivne ressourcer. En proces, der satte sig markante spor i landskabet og blev en fglge et forsat
behov for lokalt produceret breendsel og navnlig forskellige former for materialer til jernbane- og
vejanleg og det gigantiske byggeri, som fulgte med den fremvoksende hovedstadsmetropol.

Braendselsproduktion

Selv om fossile breendsler efterhanden blev helt dominerende til energi- og varmeproduktion,
forsatte udvindingen af metropoloplandets ressourcer til braendsel et stykke ind i perioden.
Kulsvidning fertes saledes videre bl.a. i Gribskov, omkring @lsted, Karlebo og Hillerad, hvor
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navnlig husmend erngrede sig ved denne virksomhed helt frem til 70"erne, hvor produktionen
stilnede af.

En folge af at tarveskering havde vundet yderligere udbredelse i betydelige dele af det perifere
metropolopland i store dele af Nordsjalland. Bl.a. mellem Farum og Slangerup, ast for
Frederikssund og Frederiksvark samt pa Hillergdegnen og Halsnaes, mens de starste
tarveskaeringsomrader blev Gribskovs moser og Norvestegnen nordvest for Ballerup. Ikke desto
mindre fremstilledes ogsa tgrv i det centrale metropolopland (Hegrsholm, Lyngby-Taarbaek og
Gladsaxe sognekommuner) og i den umiddelbart tilstadende del af det perifere opland: Vallenshaek
og Ballerup-Malgv sognekommuner.

Ved tgrveskearingen blev tgrven fra starten skaret fra overfalden, men efterhanden anvendtes
maskiner til opgravning og @ltning af terven, mens den med henblik pa terring blev udlagt manuelt
i opfarte tarvelader. | de egne, der 13 neermest hovedstaden, blev de ferdige torv kart hertil af
producenterne, der herfra hjemtog animalsk affald som gadning til landbruget. Fra Gribskov blev
tarven sammen med skovens braende derimod forsat fragtet ad Esrum Kanal for fra Dronningmaglle
at blive sejlet til Kagbenhavn. Med udlagget af Gribskovbanen overtog denne transporterne til
Hillerad og derfra til Kgbenhavn. Helt tilsvarende som de gvrige baner gennem
tarveskearingsomraderne: Frederikssunds-, Slangerup- og Nordbanenerne.

Med de starre og dermed ogsa billigere importerede mangder af stenkul og bl.a. gasverkernes
koksproduktion, undermineredes grundlaget for metropoloplandets terveproduktion frem mod

arhundredskiftet. Ikke desto mindre fik erhvervet, som falge af manglen pa fossile brendsler et
opsving under de to verdenskrige. 8

Savvaerker

Mens tree til hus- og skibshygning og mabelfremstilling oprindelige blev skaret op
produktionsstedet, farte industrialisering til, at der opstod en egentlig savverksindustri. Fra 70"erne
og frem til arhundredskiftet fik den et meget betydeligt opsving, idet antallet af savveerker i landet
ggedes fra 22 til 288. Stersteparten opstod ikke desto mindre i metropolandet, som falge af
hovedstadsmetropolens store byggeri. | den tidligste fase blev treeet pa savvaerkerne skaret op med
handkraft. For senere af blive behandlet af motoriserede save og afretningsmaskineri fgrst drevet af
dampmaskiner og senere i perioden af elektromotorer.

Selv om der op i den farste del af det nye arhundrede kom nye savvaerker til, blev tilvaeksten af
sadanne ikke sa kraftig som tidligere. Staerkt medvirkende blev anvendelsen af mobilsavvarker, der
drevet af mindre dampmaskiner og senere forbraendingsmotorer kunne flyttes til de af skovene, hvor
treehugsten skulle finde sted.

Tabel 10. Procentvis fordeling af savveerker, 1920-1950,
metropoloplandets amtskommuner
Kgbenhavns Frederiksborg | Roskilde

10,5 65,8 23,7
Kilde: Se note 194

Som fglge af den fremvoksende hovstadsmetropols udbredelse og skovenes lokalisering var alene
en tiendedel af de savveerker, der var i drift i perioden 1920-1950, beliggende i Kabenhavns
Amtskommune del af metropoloplandet. Blandt disse var Hareskov Savverk (1909), der bade
havde et tipvognsnet inde i skoven og et sidespor til Slangerupsbanen, det starste.
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Med de sammenhangende skovomrader fra Hornsherreds rod og frem til egnen syd for Kage, var
knapt en fjerdedel af periodens savveerket lokaliseret til Roskilde Amtskommune med Hvalsg
Savveerk (1935) som det starste. | kraft af Nordsjalland betydelig skovkoncentration opnaede
Frederiksborg Amtskommune derimod en andel pa nasten to tredjedel af savvaerkerne i
metropoloplandet. Et af de stagrste og &ldste blev her Kagerup Savverk (1886), hvis oprettelse blev
fremmet af udleeggelsen af den ferste del af Gribskovbanen fa ar far.

Savvaerket fik da ogsa et serligt sidespor og opbyggede en meget betydelig produktionskapacitet.
Da efterspargslen efter treeuld ggedes ikke blot til mgbelpolstring, men ogsa som pakkemateriale pa
svineslagterier og eggepakkerier, opfartes i tilknytning til Kagerup Savveerk tillige en traeuldsfabrik
(1902).1°

Kagerup Savveerk, 1925 (Gribskov Arkiv)
Grusgravning

Mens grus- og sandgravning hidtil have varet begraenset og omfattede bgnders udgravning i en
narliggende bakke, blev grus- og sandfrembringelse fra slutningen af det 19. arhundrede serdeles
udbredt i metropoloplandet i form af en organiseret produktion. | farste omgang i store grave i de
rige forekomster mellem Lyngby og Bagsverd og nord for. | Sgllered Sognekommune opstod
saledes seks mindre grus- og sandgravninger og i Lyngby-Taarbak og Gladsaxe sognekommuner
11 starre.

Ogsa en fglge af den fremvoksende hovedstadsmetropols storbyggeri, men tillige som et resultat af
de omfattende anlaeg af jernbaner og udvidelse af eksisterende veje. Med forstadsdannelsen i denne
del af det centrale metropolopland lukkedes imidlertid disse anleeg i 40°erne, hvorved grus- og
sandindvinding i serlig grad koncentreredes til omrader ved Hedehusene og vest for Farum.
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Ved Hedehusene var der i 90"erne etableret to grusgrave, der med de falgende artiers udvidelser
kom et at omfatte et 15 km? stort sammenhangende grusgravsomréade, som afgransedes af
linjefaringen mellem Hedehusene, Reerslev, Steerkende, Tune og Vindinge. | starten gavnedes med
handkraft, mens gruset med hestevogne kertes til Hedehusene Station.

Forhold, der &ndredes markant, da grusgravsomradet blev overtaget af Korsgr Stenforretning
(1926), hvorefter der i bunden af grusgravene opstilledes Nordens stgrste mobile knuse- og
gravemaskine, som var fremstillet F.L. Smidth, og sorteringsmaskiner. Fra gravene og op til og pa
terreen udlagdes samtidig et fintmasket tipvognsbanenet, hvorved produktionen med
motorlokomotiver blev trukket til det omrade, hvor den med motorlastbiler enten fartes til stationen
eller metropolens forskellige byggepladser.

T

I et af Hedehusenes grusgrace, 1917 (Byistorisk Samlng og Arkiv i nge-Taasrup ommune.

Pa licens fra det amerikanske moderselskab Baldwin-Hill Co i New Jersey producerede Korsgr
Stenforretning i tilknytning til grusgravene fra 1936 desuden rockwool, der ikke blot solgtes i
Danmark, men ogsa eksporteredes til det gvrige Skandinavien og Tyskland. Mineralulds-fabrikken
kom til at ligge pa grusgravens nordskrant ud til Roskildevej og kunne udnytte gravens ressourcer.
I de farste ar med en forholdsvis beskeden produktion, som i efterkrigstiden siden skulle blive
kolossal.
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Ligesom ved Hedehusene farte undergrundens rastoffer vest for Farum til en betydelig og varieret
produktion. Omradet opkgbtes 1893 af det nyetablerede Farum Kalkverk, der under det senere
navn Sten- og Gruskompagniet her kom til at sta for bade tegl- og kalkverker og sten- og
grusgravning.

Mens gasudvindingen i staten havde samme karakter som i Hedehusene, blev der i grusgravene vest
for Farum tildigt anvendt en grave- og skeerveknusningsmaskine og samtidig udlagt et net af
tipvognsbaner. 1 1899 etableredes desuden et 800 m langt smalsporsnet mellem kalkvaerket og
teglveerket, der sasmmen med grus-, sten- og legravene indgik i det samlede produktionsomrade.

Da hestevognstransporterne med de tunge laes med grus, sten og kalk til den naermeste station i
Allergd, hurtigt blev helt utilstreekkelig i takt med den steerkt stigende produktion, udlagde Farum
Kalkbrud i ar 1900 en 7 km lang normalsporet jernbane fra denne station og frem til og gennem
virksomhedens produktionsomrade. Til varetagelse af karslen erhvervedes et antal brugte
damplokomotiver, grusvogne og et par primitive personvogne til befordring af arbejderne.

Banen til Allergd Station blev dog overflgdig, da Slangerupbanen (1906) kom til at Igbe direkte
gennem Farum Kalkbruds produktionsomrade. Til gengzld blev der til denne mere direkte
jernbanelinje udlagt et 600 m lagt sidespor.18

Med den staerke koncentration af grusgravning ved Hedehusene og vest for Farum blev tilsvarende
virksomhed begranset andre steder i metropoloplandet. Dog kunne Roskilde Amtskommune, som
felge af de geologiske forhold manstre seks yderlige starre grusgrave, mens der i perioden alene
oprettedes to i Frederiksborg Amtskommune.*8’

Teglveerker.

Den fremvoksende hovedstadsmetropols byggeri farte ogsa fra midten af det 19. arhundrede til, at
der etableredes en omfattende teglveerksindustri i metropoloplandet. Pa samme tid, som
teglproduktionen gik fra anvendelse af sma firkantede ovne til ringovne, der bestod af en ringformet
muret kanal med en reekke abninger i ydersiden og aftreekskanaler, der fartes til en hgj skorsten.

Denne opbygning bevirkede, at fylding, breending, afkeling og tamning af sten kunne forega
samtidig forskellige steder i ovnen. Idet ovnens enkelte afsnit lukkedes midlertidigt med murvaerk.
En teknologi, der farte til en markant produktions- og kvalitetsmassige forbedring, pa samme tid
som der opnaedes en betydelig reduktion i breendselsforbruget.

En teknologisk udvikling, der ogsa kom til at omfatte udvindingen af rastoffet i de betydelige
lergrave, som omgav teglvarkerne. | begyndelsen af perioden blev leret udgravet i handen og fart
til teglveerkerne pa hestevogne. En form, som ogsa anvendtes ved den gvrige rastofindvinding i
metropoloplandet, men som ogsa for teglproduktionen undergik betydelige forandringer.

Efterhanden indsattes saledes stadig sterre gravemaskiner og tipvognsbaner til at transportere leret
frem til teglveerket. De &ldste teglveerker var i nogle tilfeelde placeret ved kysten, hvorved
produktionens videre transport kunne gennemfgres ad sgvejen. Langt de fleste af de nyere verker
blev dog lokaliseret teet ved naermeste jernbane, og de starre havde ofte et net af tipvognsbaner fra
lergravene til produktionsstedet og til dette desuden tilslutningsspor til disse baner.
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Tabel 11. Procentvis fordeling af teglveerker i metropoloplandet, 1850-1950

Centrale Perifere opland
opland Resterende Roskilde Resterende Frederikshorg Amtskommune
Kgbenhavns Amtskommune | Nord @st Vest Syd
Amtskommune
25,7 8,2 7,8 18,2 12,2 15,6 12,3

Kilde: Se note 197

AT det store antal teglveerker, der var virksomme mellem 1850 og 1950 var godt en fjerdedel
placeret i det centrale metropolopland. De tidligste i Gladsaxe, Lyngby-Taarbaek og Sgllerad
sognekommer og de gvrige starre eller mindre veerker i resten af dette opland. Da netop
forstadsdannelsen i mellemkrigstiden bredte sig hertil, lukkedes de fleste af teglveaerkerne her og
lergravne opfyldtes.

I den gvrige del af metropoloplandet forsatte teglveerksdriften stort set op til midten af arhundredet.
Af dette oplands samlede antal teglveerker udgjorde veerkerne i den resterende del af Kgbenhavns
Amtskommune alene godt otte procent, men omfattede til gengaeld meget store teglvaerker. Heraf
var Hakkemose Teglveerk (1848) ved Sengelgse et af landets starste, mens det betydelige Klovtofte
Teglveerk (1896) i starten af 20”erne blev overtaget Arbejdernes Andelsboligforening, som indgik i
den socialdemokratiske arbejderbeveegelses kooperation og stod bag en betydelig del af det
almennyttige og offentligt understgttede boligbyggeri.

3 ~—.

Nivéagard Teglvrk, 1946. (Dengang og nu - Nivaagaard Teglvarks Rin.qo(/r;)

En teglveerkskoncentration i denne indre del af det perifere metropolopland, der rakte ind i Roskilde
Amtskommune og bl.a. omfattede det store teglveerk, som Korsgr Stenforretning oprettede ved
lergravene i grusgravsomradet ved Hedehusene. Mens knapt otte procent af metropoloplandets
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teglveerker lokaliseredes til Roskilde Amtskommune, var nasten 60 procent beliggende i
Frederiksborg Amtskommune. Fordelt med nogenlunde samme antal veerker i amtets fire dele.

I amtskommunens sydlige del i Farum, Allergd, Birkergd og Blovstrgd sognekommune.
Sidstnaevnte rummede et af Nordeuropas starste teglveerker (1883), der siden blev overtaget af den
store kgbenhavnske koncern pa omradet: Frederiksholm Teglveerk. Herudover oprettede Farum
Kalkveerk et stort teglveerk i produktionsomradet vest for Farum.

Med stort samme teglveerksandel, som i den sydlige del af Frederiksborg Amtskommune, indgik
dens gstlige del. Her med en steerk koncentration af vaerker i Nivergd og Karlebo, hvoraf nogle ogsa
rangerede som de stgrste i metropoloplandet. Mindre, men i et stgrre antal udgjorde teglvaerkerne i
amtskommunens vestlige, der bl.a. omfattede stgrre vaerker i Ganlgse, Skeevinge og Nr. Herlev, ved
Hillerad og i Skuldelev i Hornsherred.

Starst blev teglvaerkskoncentrationen i Frederiksborg Amtskommunes nordlige del. Heraf indgik
som de starste veaerkerne i Kvistgard (1875), Alsgéarde (1874), Grasted (1903) og Mérum (1911),
der senere ogsa afhandedes til Frederiksholm Teglvaerk. 18

Kalk- og martelveerker

Kalk og martel blev de sidste former for byggematerialer, der industrielt kunne fremstilles af
undergrundens ressourcer i periodens metropolopland. Ogsa pa dette produktionsomrade kom
Farum Kalkveerk til at sta staerkt, og det blev da ogsa metropoloplandets anden store grusproducent,
Korsgr Stenforretning, der i 1919 erhvervede en i 1907 oprettet kalksandstensfabrik i @lby med
tilherende grusgrav og kalkveerk.

Her blev produktionen ogsa betydelig, men overgik i 40"erne, med licens, til fremstilling af den
svensk udviklede gasbetonsten. @lsted blev dermed det forste sted denne produktion fandt sted,
men den blev i starten beskeden for i efterkrigstiden at vokse eksplosivt.

I omrader ved Karlstrup og Solrgd havde naturkraefterne i hgjre grad frilagt kalklagene, hvorfor
udvinding var startet tidligt af benderne til anvendelse i landbruget. Industriel udvinding og
bearbejdning pa stedet indledes omkring arhundredskiftet og blev siden betydelig.

Herudover var kalkudvinding- og forarbejdning mere spredt som mindre produktioner rundt om i
metropoloplandet. Det samme gjaldt martelveerker, som i perioden fandtes i bade Solrad og
Karlstrup, men ogsa ved Lynge Overdrev (Lynge-Ugerlgse Sognekommune), St. Vejled, Slangerup
og Regneark (Nr. Dalby Sogn) samt i tilknytning til kalkveerket i @lsted. At kalkudvinding- og
forarbejdning ikke fik samme omfang som de andre produktioner, der opstod pa grundlag af
metropoloplandets rastoffer, var betinget af de meget betydelige kalkmangder, der kom fra og
forbreendtes pa Stevns og navnlig Faxe Kalkbrud.®

Det abne lands rekreative anvendelse

Med den accelererende udbredelse af bymaessigt bebyggede omrader, der fulgte med den
fremvoksende hovedstadsmetropol, og den fritid, som efterhanden kom brede lag til gode, blev
metropoloplandet i stadig starre omfang ogsa anvendt til rekreative formal i den sidste del af det 19.
arhundrede og op gennem den farste halvdel af det falgende.
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Velhavernes landliggerkultur og sommervillaer

Udover voldsomme forskelle i indkomst- og arbejdsforhold og bolig- og levevilkar afspejledes
industrisamfundets klasseforskelle sig i adgangen til fritid og ferie. Et gode, som helt frem til et
stykke efter arhundredskiftet alene overklassen var begunstiget med, og som den omsatte til
selskabelighed og deltagelse i det kabenhavnske kultur-, idreets- og friluftsliv, der i farste omgang
var forbeholdt de mest velbjaergede.

Da tidens kunstnere i ferste omgang allerede i 70"erene havde sggt inspiration af det seerlige lys og
de pittoreske fiskermiljger ved Kattegatkysten, fulgte hovedstadsoverklassen snart efter. Som
landliggere indlogerede den sig i ferietiden i farste omgang i fiskernes huse i Hornbaek, mens
fikserfamilierne i tog midlertidigt ophold i tilstedende ud- og baghuse. En primitiv
feriebosaetningsform, der i Hornbaek snart erstattedes pensionater og badehoteller.

TN ) SRR S . :
Gilleleje Badehotel. Et af talrige etablissementer, der var med til gare hele @resunds- og Kattegatkysten til et serligt
attraktivt landliggeromrade for hovedstadsmetropolens overklasse. (Foto ca. 1920, Gribskov Arkiv)

Rammer for velhavernes landliggerkultur, der siden bredte sig til Kattegatkystens gvrige fiskerlejer
og til andre kyster i metropoloplandet. Bl.a. i Jyllinge ved Roskilde Fjord, Kulhuse i det nordlige
Hornsherred, ved Bragndby og Greve strande langs Kage Bugt og i Straby Egede pa det nordlige
Stevns.

Trods de mange udadrettede fritids- og ferieaktiviteter blev det villaen, der dannede rammen for
overklassens daglige keernefamilieliv og dermed stersteparten af dens fritid. Villaen var en af tidens
nye boligformer, som blev set som den optimale ramme for den fra produktions- og arbejdslivet
isolerede kaernefamilie. En modreaktion mod industrialismen, den ledsagende urbanismens
forteettede byrum og Kgbenhavns begyndende transformation til en hovedstadsmetropol. Villaen
udtrykte dermed tidens trend: Et liv i eller omgivet af det fri med frisk luft og lys.

Men villaen blev ogsa den form, som overklassen overfarte som boligrammen for
sommerlandliggerlivet i den tidlige hovedstadsmetropols opland. Farst i form af monstrgse
sommervillaer, der bredte sig i smalt bybalte op langs @resundskysten fra Hellerup til syd for
Helsinger. Et sommervillabzlte, som i den sydlige del kom til at blive en katalysator for
velhaverforstaeder mellem Hellerup og Rungsted, men som vest for Helsingar efterhanden bredte
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sig videre langs Kattegatkysten til Hornbaek, hvor der vest for fiskerlejet fra 1893 og i de falgende
artier opstod en egentlig sommervillaby.%

De bedres stilledes sommerhusbyer

Trods tilbagevendende kriser, forsatte industrialiseringen og den gkonomiske veaekst sa meget i
mellemkrigstiden og 40"erne, at der blev samfundsgkonomisk raderum til gget fritid og
realindkomst for bredere samfundslag. Forudsatningen for at perioden med 7.000 sommerhuse
repraeesenterede det farste sommerhusboom i hovedstadsmetropolens abne opland. Blandt
metropolens forskellige byenheder blev sommerhusbyen dermed et nyt feenomen.

N
e Wy

we s Blle rhuset

A.P. Mallers s‘mrﬁehu’s direkte ud tiIUdsc‘)it;Strhd\on;kring 1920 (Gribsko Arkiv)

Strands P

Samtlige af sommerhusbyerne lokaliseredes til kystomraderne i hovedstadsmetropolens udkant i
form af to langstrakte sommerhusbybeelter: Et, der over 50 km fulgte Nordsjallands kystlinjen fra
Helsinger til Hundested, hvor der lzenge far var opstaet et stort antal fiskserlejer, og hvortil farte
gode biveje fra landeveje leengere inde i landet og det nordsjeellandske sidebanenet. Et ved Kage
Bugt, som over en 30 km lang streekning fra Avedgre og til Jersie Strand blev mere tilgeengelig efter
etableringen af den nye hovedlandevej langs bugten i midten af 30"erne.

Herudover opstod langs kyst- og fjordstreekningerne andre steder i hovedstadsmetropens abne
opland en reekke mindre sommerhusbebyer: Pa Amagers sydspinds ud til Kege Bugt, ud til
Isefjordskysten ved Kulhuse i Hornsherred og Roskilde Fjord i Jyllinge samt ved Strgby Strand pa
Nordstevns ved Kgge Bugt sydkyst.

Ligesom den fremvoksende hovedstadsmetropol socialt segregeredes i dens enkelte bydele og

forstadslag, blev det ogsa tilfeeldet for sommerbyerne i metropoloplandet. Med attraktive
kyststreekninger- og landskaber ved Kattegat blev grundpriserne her sa hgje, at sommerhushybeltet
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helt overvejende blev forbeholdt overklassen. Modsat ved Kage Bugt, hvor kystreekningen enten
var bevokset med rarskov eller havde smalle sandstrande. Grundpriserne bragtes dermed sa langt
ned, at sommerhusbybeltet her i vid udstreekning omfattede funktionaerer og mindre selvstendige.

Ud over den signifikante udbredelse langs kyst- og skovlinjerne blev mellemkrigstidens og 40 ernes
sommerhusbyer og- bybelter i hovedstadsmetropolens opland kendetegnet af en koncentrisk byvakst, hvor
et eller flere bebyggelseslag med tiden lagde sig uden om den eldste sommerhusbebyggelse langs
kystomraderne og bredte sig ind i landet.

Da de naermest sommerhusbyerne beliggende aldre eksisterende bymeessige bebyggelser (fiskerlejer og
landsbyer) havde dagligvarebutikker, i nogle tilfeelde ogsa andre former for detailforretninger og
handveerksvirksomheder, knyttedes der i perioden til de nordsjaellandske sommerhusbyer ikke s&rlige
bymeessige servicefunktioner. Til gengald dannede sommerhusbyerne ved Kgge Bugt grundlag for en
stribe af mindre dagligvareforretning og byggehandsveerksvirksomheder ned langs den gennemgaende
Kgge Landevej.'*

Regionale rekreative arealudleeg for de brede samfundslag

| takt med at den tidlige velfeerdsstat i mellemkrigstiden og 40"erne tilvejebragte almene
produktionsbetingelser og samfundsplanlegning- og regulering i videre omfang, blev kultur- og
fritidssajlen efterhanden en af de baerende sgjler i det velferdssystem, der opbyggedes pa samme
tidspunkt. Med arbejderklassens og det lavere funktionaerlags ggede fritid blev det set som et
lighedsskabende velfaerdsmal at demokratisere kulturlivet. | form af en jeevnere fordeling af
kulturgoderne og sterre bredde og lighed i fritids- og kulturtilbuddene for dermed at give de brede
lag adgang til samfundets kulturelle goder og mulighed for et indholdsmassigt og hgjnende
fritidsliv.

Et velfeerdsmal, som i perioden udmgntedes gennem: En betydelig udbygning af
folkebiblioteksvaesenet, anvendelse af folkeskoler til mader, foreningsliv, studiekredse og andet
folkeligt oplysningsarbejde og kommunal tilvejebringelse af idraetsanleeg, svemmehaller, jord til
kolonihaver, ungdoms- og aftenskoler, hvortil der fra 1930 ydedes statstilskud til leererlan.

Hertil fgjede sig: Dels en statslig filmfond til stgtte af en hgjnelse af filmproduktion og anskaffelse
af kvalitetsbarne oplysnings- og undervisningsfilm. Dels en statslig filmcentral til distribution af
disse film samt til kb eller leje af kunstneriske kvalitetsfilm.!%? Dels Statsradiofonien (Danmarks
Radio), som den socialdemokratiske kulturordferer Julius Bomholt betegnede, som: ”Det vigtigste
kulturinstrument i vor tid”.1%

Mens et fritidsliv i det fri hidtil have veeret et gode, som kun mere velbjergede havde nydt, farte
den ggede fritid til, at friluftsliv blev stadig mere udbredt blandt de brede lag af befolkningen. For
den meget store del af befolkningen, der var henvist til etagebyggeriet og dermed ikke havde
adgang til egen have hverken i parcelhus, i sommer- eller kolonihavehus, i et af de relativt fa bygge-
og haveboligforeninger eller i de ganske fa almene bebyggelser, hvor sddanne fandtes, var
friluftslivet derimod henlagt til hovedstadens folkeparker og norforsteedernes mere vidstrakte
naturomrader.

Rammen for bgrnefamiliers og &ldres sgndags- eller sommerudflugter til Dyrehaven og

Dyrehavsbakken, Lyngby og Bagsvaerd Sg samt Furesgen med dertil knyttede sgbadfart og
traktersteder havde lenge veret de mest yndede udflugtsmal for hovedstadens jeevne
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befolkningssegment. Herudover kom Hareskoven og Hareskovpavillonen pa Slangerup-banen og
leengere ude, med eget trinbreet, Fiskebaek hotel og traktarsted mellem Furesgen og Farum Sg og de
dertil liggende meget store skovomrader. I forhold til hovedstadsbefolkningens stadig mere
udbredte friluftsliv var det dog helt utilstraekkeligt.

Det gjaldt tillige muligheden for bgrn og unges mere aktive udnyttelse af naturen til spejderliv,
cykel- og vandreture, lejrliv og mere idreetslignende udfoldelser. Et aktivt friluftsliv, som havde
dannet grundlaget af en raekke organisationer: Det danske Spejderkorps (1910), og senere lignende
korpsdannelser, Lejrklubben Danmark (1926)!%4, Herbergsringen og Dansk Vandrelaug (1930) samt
Friluftsradet (1942), som paraplyorganisation for alle frilufts-, natur- og ungdomsorganisationer.

Da friluftslivet ikke blot udgjorde en kilde til restituering og fysisk udvikling, men ogsa bidrog til
en starre forstaelse af natur- og kulturlandskabet og dermed havde et kulturelt hgjnende og
lighedsskabende aspekt, inkorporeredes det i den tidlige velfeerdsstats kultur- og fritidssgjle. Det
blev séaledes et selvstendigt velfeerdsmal at tilvejebringe rekreative omrader. Ikke blot i form af
folkeparker og andre former for grgnne anleeg i hovedstademetropolen og de stgrre kabstaeder, men
0gsa gennem starre regionale rekreative omrader for almenhedens adgang og ophold.%

Et velfeerdsmal, som stod i modsztning til periodens bebyggelse af de mest attraktive dele af den
fremvoksende hovedstadsmetropol og dens opland:

Dels i metropolens udkant, hvor overklassens sommerhusbybalte lagde beslag pa det meste af
Kattegats kyststreekning, og ved Kgge Bugt, hvor mellemlagets og smaborgerskabets
sommerhusbybalte bredte sig over de eneste neermest liggende strandomrader, der stod til radighed
for metropolens brede befolkning.

Dels i hovedstadsmetropolens bebyggede omrade, hvor overklassens villabzlte langs @resund
tidligt havde lukket adgangen til kysten, og i baglandet, hvor samme befolkningssegments
forstadsvillakvarterer var ved at omslutte Nordegnens skove og sg- og moseomrader. Med risiko for
ikke blot at afsperre adgangen til de brede lags hidtidige rekreative omrade, men ogsa at gdeleegge
de landskabsvardier, der 1a op til disse omrader.

Den velferdstatslige interesse i gennem rekreative omrader at bidrage til forbedrede levevilkar for
de mindst privilegerede og de mere velbjergedes samtidige individuelle og eksklusive
bosetningsbehov bade til helars- og fritidsbrug, repraesenterede dermed en af periodens betydelige
interessekonflikter. En konflikt, der reelt, som pa alle andre omrader, havde karakter af en
klassekonflikt, som den tidlige velfaerdsstat med naturfredningslovgivningen og samtidige
rekreative arealerhvervelser kom til at handtere i almenhedens og dermed ogsa de brede lags
interesse.

Mens naturfredningslovgivningen i fgrste omgang ledte til pletvis bevaring af landets mest
veerdifulde og sarbare naturomrader, forte friluftslivets stadig mere centrale placering i den tidlige
velfaerdsstats kultur- og fritidssgijle i lgbet af 20 erne og i de efterfglgende to artier til, at
lovgivningens anvendelse og andre samtidige offentlig arealerhvervelse drejedes i almenrekreativ
regional retning. I farste omgang ved abningen i 1930 af offentlige strandparker ved eksklusive
@resund mellem Charlottenlund og Klampenborg og en forbindende bred udflugtsvej langs kysten
og uden om de mondane overklassevillaerne i Skovshoved.
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Afszttet for, at regeringen umiddelbart efter palagde det i 1928 nedsatte Egnsplanudvalg at
udarbejde et udkast til regionale rekreative omrader i hovedstadsmetropolens nermeste ydre del,
inden udarbejdelse af en egentlig egnsplan for metropolens bebyggede dele. Et opdrag, der farte til,
at Egnsplanudvalget i 1935 fremlagde den sakaldte granne beteenkning, som lagde optil til meget
vidtgaende offentlige rekreative arealudleg.

I form af: Dels fredning af omfattende arealer op til og som forbindelse mellem Nord- og
Nordvestegnen store skov-, sg- og moseomrader. Dels grenne belter i den flade og mere rurale
Vestegn, som derved blev sat i forbindelse bade Nord- og Nordvestegnens rekreative omrader og de
strandparker ved Kgge Bugt, som tillige indgik i den granne betaenkning. Dels et fintmasket system
af veje og gang- og cykelstier, der skulle forbinde de forskellige rekreative omrader og disse med
hovedstadsmetropolens bebyggede dele.

N
b

L HLAMPENEORE

DEN | HENHOLD TiL NATUR-
FREDNINGSLOVEN OG STILOVEN,
UDARBEIDEDE PLAN FOR ff@gEN
HAVNSEGNENS GRONNE OMRADER .

S swove
FREDNINGSPLAN | MEDFBR AF NATURFREDNINGSLOVENS .§3f

STIFORSLAG AF 13 NOVEMBER 1940

Kgbenhavnsegnens grgnne omrader, 1954.

Med den grgnne betaenkning og friluftslivet som et af regeringens centrale velfaerdsmal
gennemfartes i slutningen af 30"erne a&ndringer i naturfredningsloven, der i 1939 farte til
oprettelsen af landets farste fredningsplanudvalg. Et udvalg, som pa grundlag af den granne
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beteenkning aret efter kunne fremlaegge en fredningsplan for det samme geografiske omrade, som
indgik betenkningen i. Fredningsplanen blev efterfalgende tillyst pa samtlige ejendomme, som den
omfattede, og hindrede bebyggelse eller andre forandringer af landskabet indtil gennemfarelse af
egentlig fredning.

Med fredningsplanen fra 1940 tilvejebragtes i 40"erne og den farste halvdel af 50"erne de regionale
rekreative omrader pa de nord- og nordvestlige egne og ved Kgge Bugt, som indgik i den granne
beteenkning. Skent fredningsplanen dermed gik uden om den vestlige egn, repreesenterede den en
signifikant udvidelse af almenhedens adgang til og ophold i meget betydelige friluftomrader.

Selv om der inden fredningsplanens gennemfarelse ikke var opstaet starre sommerhushebyggelser i
disse egne, satte den her en endegyldig stopper sadan videre bebyggelser. Starst betydning for en
standsning af videre spredning af sommerhusbyer fik fredningsplanen i Kage Bugt-omradet. Her
sikredes almenhedens ret til adgang og ophold ved strande pa samme tid, som samtlige ubebyggede
omrader friholdtes for bebyggelse og udlagdes til strand- og folkeparker. Ofte med tilknyttede
muligheder for friluftsbosztning i form af oprettede teltlejerpladser.

Da hverken 1940-fredningsplanen eller byplanloven fra 1939 omfattede hovedstadsmetropolens
abne opland i det gvrige Nordgstsjeelland, kunne spredningen af sommerhusbyer derimod her
forsaette uhindret op gennem 40" erne. Det gjaldt ikke blot sommerhusbybeltet ved Kattegat, men
ogsa langs Roskilde Fjord og i Hornsherred, hvor tillgb til starre sommerhusbyer begyndte at tegne
sig i landskabet.'%

Det &bne lands offentlige anleeg og institutioner

Udover forandringerne i og den yderlige specialisering af jordbruget, breendselstilvirkning,
udvinding og forarbejdning af undergrundens ressourcer og rekreativ anvendelse, udnyttede den
fremvoksende hovedstadsmetropol ogsa pa en lang reekke andre mader oplandet fra midten af det
19. arhundrede og i de fglgende 100 ar.

Vandindvinding

En helt fundamental regional rammebetingelse for hovedstadsmetropolens funktion som en
byregion blev i perioden en tilstreekkelig og rationelt organiseret regional vandforsyning af
realkapitalens produktionsanlaeg og arbejdskraftens boliger. Til dette formal opbyggede de to
hovedstadskommuner og senest Gentofte Kommune hver sin vandforsyning, mens de gvrige
forsteeder forelghig matte klare sig med private vandboringer pa de enkelte parceller.

| takt med det stigende folketal op gennem den farste halvdel af det 19. arhundrede nedsatte
Borgerrepraesentationen i 1847 et udvalg med henblik pa etablering af en moderne og hygiejnisk
vandforsyning og kloakering, der, nar der alligevel i den forbindelse skulle gennemfgres omfattende
jordarbejder, lige sa godt kunne kombineres med et forsyningsnet for en af tidens nye energiformer:
Gas.

De omfattende kommunale vandanleegsarbejder, der i farste omgang afsluttedes i 1859, kom til at
omfatte: Indvinding af overfladevand fra Harrestrup og Krags aernes oplande og vandboringer i
samme omrader i Brgnshgj-Redovre Sognekommune. Damhussgens sydlige del udvidedes til et
ydre opsamlingsreservoir, hvorfra vandet i abne lgb ledtes frem til jernrer lengere inde og gennem
disse til Sankt Jargens Sg, der blev omdannet til et indre reservoir. @st herfor anlagdes fem store
bassiner til vandfiltrering i Vestre Voldkvarter, hvorfra vandet fartes det sidste stykke til en
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damppumpestation, der blev etableret pa selve det gamle faestningsanlag ved den nuvarende ydre
del af Studiestraede.

Fra pumpestationen fartes vandet nu som trykvand videre i jernrar til byens enkelte ejendomme,
hvor det kunne aftappes oppe pa etagerne. Overskydende vand ledtes fra pumpestationen til et
underjordisk reservereservoir i Sgndermarken pa Frederiksberg; nuveerende cisternerne.

Med Kgbenhavns fortsatte urbanisering og udlaeggelse af et stadig mere fintmasket vandledningsnet
pa de fremvoksende broer, blev vandindvindingsanlaeggene udvidet kraftigt fra 1870 og frem til i
arhundredskiftet. | form af nye boringer med mindre damppumpeanlag i de nevnte aers adale og
ved erhvervelse af Sgndersg og stadig starre omkringliggende arealer i Verlgse Sognekommune,
hvor der gennemfartes sa omfattende boringer, at grundvand i lgbet af 90"erne erstattede
overfladevandet som drikkevand. I tilknytning til det udvidede vandindvindingssystem opfartes ved
hjgrnet Gl. Kongevej og Vester Sggade en ny damppumpestation samt et filtrerings- og
pumpeanlaeg pa den nordlige, kebenhavnske, del af Grgndalsengen ved det senere kryds Borups
Allé og Hillergdgade.

| kraft af denne kapacitetsudvidelse kom Kgbenhavns vandvaesen til at handtere et vandforbrug, der
mellem 1860 og ar 1900 mere end firedobledes. Det var langt mere end den fordobling, som
folketallet gennemgik i samme periode, men det var betinget af, at vandforbruget pr. indbygger
forggedes med to tredjedele som falge af bade husstandenes stigende forbrug, den stadig starre
fremkomst af vandklosetter i slutningen af perioden og den ekspanderende industris vandforbrug.

Sem fglge af de sidste udbygninger af de kabenhavnske ydre broer, bebyggelsen af stersteparten af
de 1 1901-1902 indlemmede distrikter og den samtidige varetagelse af hovedparten af
vandforsyningen pa Frederiksberg, matte Kgbenhavns Kommune op gennem den fgrste halvdel af
det 20. arhundrede gennemfare meget omfattende yderligere udvidelser af dens
vandindvindingsomrader.

Farst med udnyttelse af de righoldige kilder i Lille VVejleadalen i Ishgj-Torslunde Sognekommune.
Her opfartes vandveerket Thorsbro, hvorfra vandet ledtes til bade reservoiret i Sendermarken og en
nyetableret hgjdebeholder pa Branshgj Bakke lige sydgst for den gamle landsby. Under farste
verdenskrig og op gennem 20"erne opkebtes betydelige arealer dels vest for Sgndersg dels ved
Nybglle nordvest for Tastrup, hvor der opfartes et vandveerk og i tilknytning til viderefordeling af
vandet derfra tillige et vandvark ved Islevbro pa grensen mellem Kgbenhavns og Rgdovre
kommuner.

I 30"erne fulgte vandvaerker ved Marbjerg nord for Flgng med tilhgrende kildepladser, ved Agerup
og mellem Nybglle og Roskilde Fjord. Vandets ledtes derfra til vandveerket ved Islevbro og derfra
til et nyanlagt hgjdereservoir pa Tinghgj i Gladsaxe Sognekommune. Til disse anleg fajede sig et
vandvaerk, der nord for Lejre stationsby vest for Roskilde placeredes centralt i midten af et
stjerneformet system af boringer, som udgik fra veerket. Endelig pabegyndtes etableringen af et
meget omfattende vandforsyningsomrade omkring Slangerup. 40" erne farte til udvidelser og
moderniseringer af vandveerkerne ved Sgndersg og Lejre, der begge blev sat i forbindelse med
anleegget pa Tinghgj, samt af vandveerket Thorsbro, hvortil der knyttedes nye boringer i
Vallensbak, Store Vejleadal og ved Karlslunde.
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ns Kommunes Thorsbro Vandverk i Ishgj, u.d. (Ishgj Lokalhistorisk Arkiv)

Med de meget betydelige udvidelser af det kebenhavnske vandindvindingsomrade blev det
kommunale vandvaesen i stand til at handtere mere end den femdobling af vandforbruget, der fandt
sted op gennem den farste halvdel af det 20. arhundrede, og som ikke blot blev genereret af en
befolkningstilvaekst pa 92 procent i samme periode, men tillige af det voldsomt stigende
vandforbrug. En falge af, at vandklosetter i stigende grad indlagdes i &ldre ejendomme, at
mellemkrigstidens og 40" ernes nybyggeri i de indlemmede distrikter havde wc som standardudstyr,
og at ganske mange boliger her samtidig udstyredes med kar- eller brusebad. Hertil kom sé&
industriens fortsat stigende vandforbrug.

I takt med mellemkrigstidens accelererende forstadsdannelse fik sterstedelen af de stedlige
kommuner problemer med at udvide vandindvindingskapaciteten fra egene vandveerker. Idet
sadanne dispositioner kom i konflikt med de meget betydelige vandindvindingsomrader, som
Kgbenhavns vandvasen allerede havde underlagt sig i bade det centrale og perifere
metropolopland. Udfordringer, som dog lgstes ved, at hovedstadsmetropolens tre permanente
statslige landveesenskommissioner, enten fastlagde dem mangde vand, som Kgbenhavns Kommune
skulle levere til forstadskommunerne, eller fordelte vandressourcerne mellem disse kommuner i
forhold til deres forventede forstadstilvaekst og den store hovedstadskommune.

Da det kabenhavnske vandmonopol ikke omfattede de nordgstlige forstadskommuner, og disse
efterhanden ikke kunne udvinde tilstreekkeligt med vand fra egne vandveerker- og boringer, indgik
kommunerne i starten af 30" erne i en felles vandforsyning fra et vandindvindingsomrade omkring
Sjeelsg. 1%
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I/S Isefjordsveerkets farste kraftveerk, Kyndby Veerket, i 1940 (Frederiksberg Stadsarkiv).

Elektricitetsproduktion

Som vandforsyning blev elektricitetsforsyning fra arhundredeskiftet tillige en afgerende regional
rammebetingelse for den formevoksende hovedstadsmetropols funktion som en byregion. | farste
omgang etablerede Kgbenhavns og Frederiksberg kommuner hver sine elektricitetsveerker- og
forsyningssystemer, mens opgaven i Gentofte-forstaden blev overladt til private Tuborg-
Klampenborg Elektriske Sporvej, der etablerede et elveerk i Skovshoved. Med en omorganisering af
sporvejs- og busdriften i hovedstaden og Gentofte-forstaden overgik i 1911 sidstnavnte selskab til
Nordsjellands Elektricitets- og Sporvejsaktieselskab (NESA), der blev overtaget af Gentofte
Kommune i 1915, yderligere udbyggede produktions- og forsyningsnettet og indgik leveringsaftale
med det skanske kommunale Sydkraft AB.

Grundlaget for, at NESA kom til at elektrificere forsteederne og stadig starre dele af
Nordgstsjeelland uden for hovedstaden i et sddant omfang, at elektricitetsimporten fra Sverige
efterhanden blev utilstraekkelig. I lyset af at der pa Frederiksberg samtidig ikke var friarealer til
etablering af det nye hgjspaendingsveerk, der var afgerende for byens videre elforsyning, og
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Nordvestsjellands Elektricitetsveerk (NVE) ogsa havde behov for kapacitetsudvidelser, indgik
Frederiksberg Kommune, NVE og NESA i I/S Isefjordsveerket (IFV) med henblik pa opferelse og
drift at et feelles kraftveerk.

Valget faldt pa et strandomrade ud til Isefjorden ved Kyndby i Horns Herred, hvor der var
tilstreekkeligt dybt vand til at modtage kulskibe. Til det kommende kraftveerk opkgbtes pa stedet 12
landbrugsejendomme og en samlet kyststreekning pa 3 km. Det nye Kyndbyvaerk, der blev taget i
brug i 1940, omfattede havn til kulskibe, kulgrube, kedelhus med jernskeletbygning med plads til 2
dampturbiner og 3 dampkedler samt en bagvedliggende koloni af 127 arbejder- og
funktionaerboliger.

Pa samme tid stod Sydsjeellands Elektricitetsaktieselskabs (SEAS) Masnedgveerket pa den lille g
mellem Sjeelland og Falster, hvorfra ogsa den nye Storstramsbroen udgik, feerdig. Med en
kabelforbindelse mellem de to nye hgjspaendingsveerker blev der skabt mulighed for samkering
mellem SEAS’ og [FV’s vaerker og dermed af elforsyningen til bide NSEA, NVE, SEAS og de to
hovedstadskommuner. Trods Kyndbyveerkets meget betydelige kapacitet, matte der som falge af det
generelt stigende elforbrug i slutningen af 40" og ind i 50"erne gennemfares omfattende udvidelser
af veerket.1%

Lufthavnen

Som falge af den flyteknologiske udvikling fik den luftbarne godsbefordring farst meget sent i perioden
stgrre betydning. Med de meget betydelige rejseomkostninger var passager lufttransport samtidig yderst
begranset, da den var forbeholdt overklassens privatrejser og arbejds- eller tjenstligt betingede rejser for
ledende erhvervsfolk og det hgjt placerede embedsmandslag.

Ikke desto mindre gav transportformen med dens, i forhold til andre transportmidler, ekstremt hgje
fremfarelseshastighed, mulighed for afgarende personkontakter over meget store afstande af savel
erhvervsmassig som politisk-administrativ karakter. Landanleeg til afvikling af luftfarten matte derfor ud
fra netop dette hensyn tilleegges stadig sterre betydning.

Efter en raekke flyvninger fra mere eller mindre interimistiske graesbaner, og efterhanden som en
mere organiseret passagerflyvning blev mere almindeligt, eksproprierede staten i starten af 20 erne
et areal af den sydvest for Kastrup liggende flade slette, der var yderst velegnet til lufthavnsanleg.
Umiddelbart efter udlagdes et graeslandingsfelt med en bredde af 750 m og en leengde af 900 m. |
tilknytning til banen opfartes en lufthavnsbygning og en hangar, mens en &ldre bygning
ombyggedes til hotel og restaurant.

Op gennem den resterende del af mellemkrigstiden gennemfartes udvidelser af landingsbanen, der
fik fast beleegning og udstyredes med tidens tekniske landingsanlaeg, sa som natbelysning og
radionavigationsanleeg. Der opfertes yderligere to hangarer og forskellige veerkstedbygninger samt
en i 1939 moderne stramt funktionalistisk lufthavnsbygning tegnet af Vilhelm Lauritzen.

Lufthavnsudvidelserne muliggjorde indsattelse af starre fly i lgbet af 30 erne, hvorved Det Danske
Luftfartsselskab, der siden blev en del af det feellesnordiske statsejede SAS, ggede antallet af ruter
og bidrog til, at lufthavnen blev en naturlig transitlufthavn for flytrafikken mellem Norden og resten
af Europa. Med en heraf fglgende meget voldsom stigning i passagertal. Mens statsmagten, via
Statens Lufthavnsvasen, stod bag etableringen af alle faste og tekniske anlaeg og bygninger, lejede
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lufthavnsselskaberne og de andre erhvervsdrivende de lokaliteter og faciliteter, som der var behov
for, og svarede herudover en reekke serlige afgifter til staten.

Trods mellemkrigstidens betydelige udvidelser stod det tidligt klart, at de eksisterende bygninger og
faciliteter indenfor en kortere arraekke ville vere utilstraekkelige, ligesom de starre flyvemaskiner
med hgjere veegt og sterre landingshastighed ville ngdvendiggere faste start- og tilkerselsbaner og
reservation af betydelige friarealer af hensyn til indflyvningen. Under indtryk af den nazistiske
besattelsesmagts udstrakte anvendelse af lufthavnen blev en raekke af de ngdvendige arbejder
gennemfart som en del af samarbejdspolitikken i besettelsesarene; bl.a. fire betonbelagte baner pa
mellem 1200-1800 m.**°

Militeere anlaeg

Med afviklingen af det farindustrielle faestningsanleeg uden om det eldste Kgbenhavn og efter en
voldsom landspolitisk polarisering, hvori spgrgsmalet om demokratiet videre udvikling indgik,
opfartes 1886-1894 hovedstadens nye befaestning. For at sikre at fjendtlige styrker ikke kunne na
ind til den indre kabenhavnske bydel, udlagdes anlaeggene i det centrale metropolopland.

| form af en landbefaestning omfattede den 16 km lange Vestvold fra Kage Bugt til Utterslev Mose,
der blev sat i forbindelse med sluser og kanaler saledes, at det blev muligt at oversvemme store
omrader fra mosen over Gentofte til Klampenborg med vand fra Furesgen. | det nord for liggende
kuperede omrade opfartes en raekke forter og batterier. Tilsvarende byggedes i @resund og langs
kysten.

Til landbefaestningen knyttede en reekke kasernelignende omrader: Ejbylejren, Husum Kaserne,
Glostruplejren samt Avedgrelejren, der fra 1917 anvendtes som militeer flyveplads.

Den forventede forstadsveaekst og artilleriets sterre reekkevidde gjorde ikke desto mindre den nye
befeestning utidssvarende, og med 1908-harloven blev det besluttet, at landbefaestningen skulle
opgives i 1922.

Til gengeld blev der gennemfart en ny harordning. Medvirkede til, at der i arene 1909-1912
etableredes en raekke kaserner i det perifere metropolopland: Sandholmlejren, Havelte Kaserne,
Arresgdallejren, Jeegersprislejren og Jonstruplejren pa hvis omrade, der 1934 etableredes en militeer
flyvestation.?%

Feengsler

Som falge af et stiegnede antal kabenhavnske fanger etableredes med henblik pa isolation allerede i
1859 i udkanten af det kommende metropolopland Statsfeengslet Vridslaselille. Feengslet udvidedes
af flere gange og kom i sin endelige udformning til at fremsta som et stjerneformet hovedkomplet
pa fire etager i fire flgje udgaende fra en centralhal. Kompletset fik Igbegarde og funktionzrboliger,
blev omgivet af en hgj ringmur og rummede 400 celler. | 1935 tilfgjedes en sakaldt
psykopatforvaring.

Helt ude i det perifere metropolopland oprettedes Horsergdlejren til internering af russiske
krigsfanger under fgrste verdenskrig. I mellemkrigstiden anvendtes lejren til humaniteere formal,
men i besattelsesarene til internering af tyske emigranter og senere danske kommunister og
modstandsfolk. Efter besettelsen blev lejren overtaget af feengselsvaesenet med en kvindeafdeling
og mandsafdeling for fanger med TB.?%
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Latrin- og lossepladser

| det indre farindustrielle Kgbenhavn og pa de fremvoksende kabenhavnske broer og
frederiksbergske brokvarterer matte ngdtgrften forrettes i baggardslokummerne i industri- og
arbejderkvartererne eller i serlig klosetrum i villakvarternes enkelte huse. Bortskaffelsen af latinen
gennemfortes af forskellige vognmaends “natmand”, men overgik forst til Kebenhavns
Renovationskompagni (1872), Nyt Renovationskompagni (1884) og fra 1898 til Kagbenhavns
Grundejeres Renholdningsselskab.

Latrinen blev kert til latrinkuler udenfor byen. I begyndelsen til Radmandsmarken og Lersgen, men
efter handen blev der indgaet kontrakt med DSB om latrinkarsel til Hedehusene, Allergd og Malgyv,
hvor begnderne pa szrlige oplagspladser kunne kabe latrin til ggdning. Omkring arhundredeskiftet
samledes og udbyggedes det kabenhavnske og frederiksbergske kloaksystem under et, hvorved der
kunne gennemfgrtes en samlet udpumpning til @resund af spildevand og latrin fra Amagers
gstkystkyst og Svanemgllen samt udledning til Kalvebod Strand.

En ordning, der medfarte, at der kunne installeres wc”ere i gardlokummerne og i villaer og
nyopfarte etagehuse. Farst med wc’ere for to lejligheder pa hver etage i baggardenes trappetarne og
omkring ferste verdenskrigs i hver enkelte lejlighed. En facilitet, der dog langt tidligere indrettedes i
herskabelige etageejendomme pa @sterbro og Frederiksberg.

Med disse installationer kunne latrinkarslerne gradvist reduceres for i det vasentligste at veere
forsvundet i slutningen af 30"erne. Til gengeeld sgedes meaengden af husholdnings- og industriaffald.
Mens Frederiksberg Kommune lgste udfordringen med dagrenovation ved etablering af en
forbraendingsanstalt (1903), matte Kgbenhavns Kommune og de fremvoksende forstadskommuner
etablere stadig flere og lossepladser.

En betydelig del af det kebenhavnske affald afleessedes pa Amager Falled og senere pa
Vestamager, indtil dette omrade fra slutningen af 30"erne blev genstand for en egentlig opfyldning.
| forstaederne anvendtes affaldet til opfyldning af moser, enge og navnlig af de grus- og lergrave,
der 13 tilbage efter, at teglproduktionen og grusindvindingen var rykket ud i det mere perifere
metropolopland.?%?

Institutioner

Et stort antal offentlige og privat selvejende institutioner blev desuden i perioden lokaliseret til
metropoloplandet. Det gjaldt lejrskoler og feriekolonier, der for det meste blev placeret ved
sommerhusbyerne ved Kattegat og Kegebugt, kurbadeanstalter ved @resundkysten, offentligt
understgttede private opdragelse- og barnehjem- og asyler, rekreationshjem og sygehusfunktioner.

Blandt de starre af disse institutioner tegnede Kgbenhavns Kommune sig for en meget betydelig
andel. Til behandling af patienter med TB oprettede kommunen bl.a. et pleje- og rekreationshjem
for meaend Virum, et rekreationshjem i Ngdebo og Naerum og serlige sanatorier i Boserup vest for
Roskilde og Avnstrup udenfor Hvalsg. Rekreationshjem oprettedes bl.a. pa Neseslottet i Holte og i
Rungsted. Hertil kom kommunens bgrnehjem i Neerum, Glostrup, Spanager (Ejby Sogn),
Snekkersten og Hornbaek.2%

Stations- og landevejsbyer

Med landbrugets produktionsomlaegning- og veekst og stadig @gede eksport, udlaeg af landets stam-
0g sidebaner og modernisering af hovedlandevejene opstod op gennem den sidste del af det 19.

72



METROPOL 2024, NR. 1

arhundrede og i de ferst artier af det fglgende nye bydannelser. Station- og landevejsbyer, der rundt
om i landet lokaliseredes i starre afstand fra kebsteederne, hvorved disse byer bade kunne opsuge en
del af kgbstadsoplandenes landbrugsproduktion til forarbejdning eller videre befordring og samtidig
forsyne disse med varer og tjenesteydelser.

En forarbejdning, der almindeligvis medfarte, at de danske stations- og landevejsbyer som oftest fik
et andelsmejeri og i sjeeldnere tilfeelde en dampmalle og et privat eller andelsbaseret slagteri.
Oplandets forsyning med varer blev varetaget af store kebmandshandler, senere egentlige
detailhandel, forskellige handveerksmestre og egentlig industriproduktion. Helt overvejende
jernstaberier, maskinfabrikker, cementstgberier og savskarerier.

Herudover fik de fleste af landets stations- og landevejsbyer post- og telegrafekspedition,
grundskole, kro, bankfilial og senere vand- gas- og elektricitetsvaerk og alderdomshjem, mens de
starre tillige rummede flere pengeinstitutter, hotel, apotek, handels- og tekniske skoler, private
realskoler, kommunekontor og senere biograf og kommunale centralskoler. Et mindretal af byerne
fik desuden et privat eller senere et offentligt gymnasium, et amtssygehus og et ting- og arresthus
for den stedlige jurisdiktion.

De mellemstore og sterste stationsbyer fik i deres fagrste urbane fase frem til forste verdenskrig et
bykvarter med randtagebebyggelse langs en hovedgade med forretninger i stueetagen omkring
stationen og pa sidevejene enkeltstaende eller sammenbyggede gadehuse, villabebyggelser og
omrader til stgrre industri og handverksvirksomheder. Med mellemkrigstidens og 40" erne videre
industrialisering og dermed afledte urbanisering opstod samtidig nye stations- og landevejshyer. Pa
samme tid, som der udenom de eldre stationsbyers bykvarterer lagde sig yderdistrikter, der med
villa- og erhvervskvarterer i mindre skala fik samme urbane karakter som i kabstaederne. 2%4

Det centrale opland

| det centrale metropolopland dannedes i perioden pa samme made som i resten af landet flere
stationsbyer. P4 Nordbanen med Lyngby som den starste og Birkergd som den langt mindre og pa
Vest- og Amagerbanen henholdsvis Glostrup og Kastrup. Herudover fik Hgrsholm som landevejsby
en stationsbylignende urban udvikling.

Selv om disse stations- og landevejsbyer i den farste del af perioden fastholdt funktionen som rurale
oplandsbyer, kom de i stadig hgjere grad til at interagere med den fremvoksende
hovedstadsmetropol. Farst med industri, der udflyttedes fra selve hovedstaden eller havde hele
metropolen og landet som afseetningsmarked. Senere i form boligforstadsdannelser omkring de
&ldre stationsbyer.

Lyngby blev den starste af disse stationsbyer, der allerede i slutningen af det 19. arhundrede fik en
meget betydelig hovedstadsindustri.?®> Gennem 20 erne opstod samtidig et villakvarter, der langs
Jeegersborgvej syd for stationsbyen bredte sig ned mod den forstadsdannelse, som var indledt i den
nordlige del af Gentofte Kommune. En forstadsdannelse, der i 30"- og 40”erne forsatte vest for
stationsbyen og helt mod vest kom til at vokse sammen med den forstadsdannelse, der var indledt i
den gstlige del af Gladsaxe Sognekommune.

Forstadsdannelsen vest for Lyngby Station blev en af de fgrste kommunalt planlagte og omfattede

lige ud for stationen en randetagebebyggelse omkring Ulrikkenborg Plads. Med butikker i
etagebebyggelsens stueplan og med billetekspedition ved en tunnel, der ferte frem til S-banens spor,
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repraesenterede denne bebyggelse den farste form for stationscenter i hovedstadsmetropolens
forsteeder.
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rste forstadsstationscenter (Lyngby-Taarbak

.Ulrikkenborg Plads i slutningen af 30 erne. Hvedtadsmetropolens fo
Stadsarkiv)

Bag Ulrikkenborg Plads opstod pa samme tid et beboelseskvarter med aftrappende hgjde og
bebyggelsesgrad. Farst i form af storgardskarrer med parklignende anleeg pa gardarealet, derefter
bolighlokke og leengst ude vidtstrakte villakvarterer. Sammen med stationscentret pegede
bebyggelsen af dette omrade frem mod den struktur, som slog igennem i hver af efterkrigstidens
forsteeder langs de radiale forstadsband, der kom til at lgbe fra hovedstadsmetropolens &ldre
koncentriske forstadslag og frem til den omgivende kgbstadsring.2%

Den naststgrste af det centrale metropolsoplands stationsbyer blev Glostrup, men ogsa her
etableredes en betydelig hovedstadsindustri.?°” Samtidig opstod villakvarterer i gstlig retning langs
Vestbanen og Roskildevej, og i slutningen af perioden opfartes de farste almennyttige
blokbebyggelser i parklignende omgivelser. Som Lyngby blev Glostrup pa samme tid integreret i
hovedstadsmetropolens forstadsdannelse.?%

Med industrimanufakturet Kastrup Verk med tilhgrende havn kunne den lille landsby i Tarnby
Sognekommune tidligt tiltreekke en meget betydelig hovedstadsindustri. Det gamle verk forsatte
efter 1850 funktionen som kalkbraenderi, mens Kastrup Glasvark var oprette tre ar for. Udover et
senere badebyggeri, et bryggeri og Dampveeveriet, der udflyttedes fra Kgbenhavn i 1882, fulgte i
90"erne betydelig hovedstadsindustri.?%°
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Selv om Kastrup med abningen af Amagerbanen i 1907 i den offentlige statistik rykkede op som
stationsby?%°, fik byen som falge af hovedstadens narhed ikke samme karakter som resten af
landets stationsbyer. Det blev da ogsé ny stor hovedstadsindustri, der herefter lokaliseredes hertil. 2%
Med de villakvarterer og til sidst de farste almene boligblokbebyggelser, der mod vest voksede
sammen med tilsvarende i Tarnby, blev Kastrup ogsa i perioden integreret i metropolens
forstadsdannelse.?*2

I den yderste del af det centrale metropolopland voksede Hgrsholm op som en landevejsby med
erhvervsmaessigt tyngdepunkt i den militeere kaedefabrik i Ussergd. Siden fulgte hovedstadsindustri
som et bryggeri, en mgbelfabrik, en filial af Solbjerg Mejeri og en kartonnagefabrik. Ogsa udenom
landevejshyen, som efterhanden voksede helt sammen med Ussergd, opstod i den sidste
mellemkrigstid og 40”erne betydelige villakvarterer og enkelte almennyttige blokbebyggelser.
Sammen med de @ldre villakvarterer ved Rungsted blev Harsholm Sognekommune dermed ogsa en
del af forstadsdannelsen i hovedstadsmetropolen.?t?

En urbane proces, der i samme periode kom til at kendetegne Birkergd Sognekommune med
tilsvarende forstadsbebyggelser omkring Birkerad stationsby. Denne blev dog den mindste af de
stationsbyer, der efter baneudleeggene voksede op i det central metropolopland og fik da ogsa i et
begranset omfang egentlig hovedstadsindustri.?**

Den inderste del af det perifere opland

I modsatning til det centrale metropolopland naede den fremvoksende hovedstadsmetropols
forstadsdannelse inden midten af arhundredet ikke i videre omfang ind i den inderste del af det
perifere opland. Trods udstykninger til og begyndende bebyggelse med enfamilieshuse heller ikke
til de stedlige stationsbyer. Blandt de stgrste blev de to pa Vestabanen: Taastrup og Hedehusene.

Med denne beliggenhed kunne de to stationsbyer tiltraeekke en vis hovedstadsindustri. Taastrup: En
konserves- og marmeladefabrik, en konfektionsfabrik, en treevare- og mgbelfabrik og en
mineralvandsfabrik. Hedehusene: Kaffesorogatfabrikken Danmark, brgdfabrik, mineralvandsfabrik
og det store andelsmejeri Hedelykke, der ogsa leverede til selve hovedstadsmetropolen. De to
stationsbyer, var desuden steerkt forbundet med metropolen som fglge af de udenom liggende
virksomheder, der udnyttede de udenfor liggende rastofforekomster (jf. ovenstaende). For Taastrups
vedkommende Hakkemose Teglveark og for Hedehusenes det store produktionsomrade syd for byen
med grusgrave, teglveerk m.m.?*

Langs de gvrige jernbaner i den inderste del det perifere metropolopland opstod alene stationsbyer i
Ballerup og Farum. Af hovedstadsindustri lokaliseredes i Ballerup et stgrre privat mejeri,
konservesfabrik, Dahls Tapetfabrik, der allerede flyttedes til Ballerup i 1887, og Levens Kemiske
Fabrik, som rykkede ud til stationsbyen i slutningen af 40”erne. Udover det store grus- og
kalkproduktionsomrade vest for byen, opndede Farum inden midten af arhundredet ikke at tiltreekke
hovedstadsindustri. Til gengald ned stationsbyen godt af de sgndagsturister, der kom hertil med
Slangerupbanen eller badfarten fra Lyngby.?
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Fiskeribyer i det perifere opland

Selv om fiskeriet fra Skovshoved og Tarbak i perioden udvidedes med bade salg til
engroshandlende og pa Gammel Strand, kom den fremvoksende hovedstadsmetropols forsyning
med fisk og en del af fiskerieksporten fra et stgrre omrade i det perifere metropolopland

Bade fra fiskerlejer pa den gvrige @resund- og Kattegatkyst og Jyllinge ved Roskilde Fjord.
Sidstnaevnte sted etableredes i 1906 en egentlig havn og fiskeriet fra byen blev det stgrste i den
sydlige del af fjorden og medvirkede til etablering af badeveerft og pakkassefabrik. For opna
fortjeneste ved aleeksporten oprettede de stedlige fiskere senere Jyllinge Fiskeexport og da byens
fiskeri kulminerede i 1940 omfattede den 42 erhvervsfiskere.

==

£ = e S
Gilleleje Havn, ca. 1950 (Gribskov Arkiv).

Starst betydning opnaede fiskeriet i Hornbaek og Tisvildeleje, men mest markant i Gilleleje og
Hundested. Med et mindre ruralt opland fik Gilleleje ganske vist som andre stationsbyer
industrivirksomheder, der knyttede sig til landbruget. Men det blev her og i Hundested den centrale
beliggenhed ud til Kattegat, der blev den afgarende vaekstgenerator. | begge byer anlagdes havnene
i 70"erne, og siden udvidedes de af flere omgange til betydelige fiskerihavne og i Hundested tillige
med en trafikhavnedel.

Fiskeriet skabte dermed forudsatningen for smede- og maskinveerksted, badeveerft, maskinfabrik og
fiskeeksportsvirksomhed i Gilleleje. | Hundested for konservesfabrik, motorfabrik,
stalmontagefabrik, hermetikfabrik, netfabrik, fiskefodermelsfabrik, rageri og shippingvirksomhed.
Hundested fik desuden et erhvervsmaessigt tilskud af engrosfirmaer, virksomheden Hundested
Kulimport og bilfaergeruter til Rgrvig (1927) og Grena (1938).
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Udover de stadig taettere forbindelser til den fremvoksende hovedstadsmetropol, som fikserriet var
helt afhaengig af, blev bade Gilleleje, Hundested, Hornbaek og Tisvildeleje og Kattegatkystens
gvrige mindre fiskerlejer ogsa en form for indkebscentre for det velhaversegment fra hovedstaden
og nordforstaederne, der i fritiden beboede kystens sommerhusbybalte (jf. ovenstdende).?!’

Stations- og landvejsbyer i det gvrige perifere opland

Ogsa udenfor den indre del af det perifere metropolopland opstod i perioden et meget stort antal
bade sterre og mindre stations- og landevejbyer langs de jernbaner og hovedlandeveje, der farte ud
til bade den gvrige del af dette opland og resten af @stdanmark. | modsatning til stationsbyerne i
den fremvoksende hovedstadsmetropols indre perifere opland bevarede disse byer i langt videre
omfang deres karakter af rurale oplandbyer. Ikke desto mindre knyttedes en reekke af disse stations-
og landevejsbyer produktionsmaessigt stadig mere til metropolen.

Viby og Skeavinge gennem de to teglveerker, der far arhundredskiftet oprettedes udenfor de to
stationsbyer, og i @lsted i kraft af gasbetonfabrikken. Helsinge gennem et bomuldsspinderi og
Borup med i 1908 oprettede Borup Kemi, der i en lang arraekke opkagbte tomme flasker navnlig fra
hovedstadsmetropol, som efter rensning blev solgt tilbage til producenterne. Hvalsg med en
brgdfabrik og et savveark, som grundlagdes i 1935 og blev en af landets stgrste pa omradet.

Samtidig fulgte konservesfabrikker i Slangerup og Hvalsg og gl- og/eller mineralvandsbyggeri i
Kirke Sonderup, Havdrup og Kirke Hyllinge. Hertil fagjede sig en pakkassefabrik i Kirke Saby,
fjerkreaeslagterier i Skibby og Slangerup, en dampkedelfabrik og treedebilfabrik i Gadstrup, en
skotgjsfabrik og stigefabrik Havdrup og sidst i perioden lokaliseredes Skandinavisk Akrylindustri i
Viby.

Desuden knyttedes Hvalsg direkte til hovedstaden med: Dels Frederiksberg Kommunes
rekonvalescenthjem (1923); Hvalsg gamle legebolig. Dels Kgbenhavns Kommunes TB-sanatorium
(Avnstrup). Endelige fik Skibby et statsligt optagelseshjem for vaergeradsbarn og Jaegerspris en
militeerkaserne (jf. ovenfor).?t

Kgbstadsringen

Dannelsen af stations- og landevejsbyer, hovedstadens vaekst og transformation til en tidlig
hovedstadsmetropol var dog kun en af udlgberne af den farste industrialiseringsfases urbanisering i
tiden frem til forste verdenskrig. Uden om landets &ldre kebsteeder opstod samtidig starre eller
mindre brokvarterer. | de starste med bebyggelsesarter, der svarede til hovedstaden: Industri- og
arbejderkvarterer og villakvarterer og senere andre former for rent etagebyggeri og
industrikvarterer. | de mindre kabsteeder med bebyggelsesarter, der bestod af mindre
karrédannelser, sammenbyggede eller enkeltstaende gadehuse, villakvarterer og senere regulaere
industrikvarterer.

Med den forsatte industrialiserings urbaniseringen i mellemkrigstiden og 40"erne fik nogle af
landets store stationsbyer kgbstadskommunal status, mens der omkring de &ldre kgbstaeders
hidtidige brokvarterer lagde sig yderdistrikter. De fik i det vaesentligste samme bebyggelsesarter
som hovedstadens yderdistrikter og forsteeder i form af: Kvarterer med etagebyggeri, villakvarterer
og industrikvarterer og i de helt store byer med etagebyggeri ud til de gennemgaende gader, der
skabe bymaessige kollisser til bagvedliggende villakvarterer.?®
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Oplandskaebsteder

En urban proces, som i perioden tillige kom til at kendetegne kagbstadsringen i det perifere
metropolopland. Her som i den gvrige danske provins en fglge af, at kabsteedernes oplandsfunktion
blev styrket markant, som konsekvens af de konjunkturelle og strukturelle forandringer, som
landbrugsproduktionen undergik pa samme tid.

Medvirkede til landdistrikternes bade ggede behov for udfaersel og industriel forarbejdning af den
kraftigt stigende produktion og samtidig stigende indkomster og dermed kgbekraften. En proces,
der ikke blot understgttedes af landeveje, der farte frem til kabsteederne, men i seerlig grad af udleeg
af stam- og sidebaner.

A~ .
Byoplande i det perifere metropolopland 1940. Det hvide omrade udgeres af fremvoksende hovedstadsmetropolens

omrade samt det centrale metropolopland og den indre del af et perifere metropolopland (Hillergdbogen (red. Anders
Uhrskov, 1948))

Som fglge af den sterke sammenkobling mellem kgbstedernes og deres rurale opland generedes i
disse en betydelig vaekst i handel, omsztning, finansiel virksomhed og handveerk og en stadig starre
industrialisering. | farste omgang i form af virksomheder med tilknytning til oplandets forbrug og
produktion: Bryggerier, garverier, savveerker, dampmgller og jernsteberier, tekstilfabrikker,
cementvarefabrikker, slagterier, mejerier og maskinfabrikker

Med stillingen som oplandsbyer fulgte i periodens kegbstaeder en reekke institutioner: Kommunale
by- og borgerskole, private mellem- og realskole, tekniske skoler, handelsskoler kommunale
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hospitaler eller amts- og bysygehuse samt kommunale vand-, gas- og elektricitetsveerker. Nogle af
byerne have samtidig amtstue, amtslige arbejds- og forsgrgelsesanstalt og aldre latinskoler.??°

Hovedstadsmetropolens pavirkning

Selv om kgbstadsringens byer opstod som oplandsbyer og bevarede denne position i de 100 ar
mellem midten af det 19. arhundrede og midten af det fglgende, pavirkede den fremvoksende
hovedstadsmetropols betydelige vaekst i stigende grad byernes udvikling i perioden.

Med metropoloplandets samtidig steerke produktionsspecialisering og det stadig mere fintmaskede
jernbane- og vejet, der etableredes i perioden, orienteredes en ikke ubetydelig del af
landdistrikternes produktion og efterspgrgsel i den ydre del af det perifere metropolopland mod
metropolens centrale dele og gik dermed uden om kgbstadsringens oplandsbyer. P4 samme tid, som
hovedstadsmetropolen havde en sa udtalt erhvervsmassig tilveekst og dynamik, at den kunne
tiltreekke et starre befolkningsvolumen end kebstadsringen og de fleste gvrige kabsteder i
@stdanmark.

Figur 1. Folketallet i danske byer og kgbstadsringen, 1845-1950,
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Malt i befolkningstilvaekst blev kabstadsringens da ogsa markant mindre end landets byer
tilsammen frem til omkring farste verdenskrig (figur 1). Landets fem stgrste provinskgbstader 1a
saledes i Vestdanmark, og selv om Helsingar placerede sig pa en ottendeplads, optradt de gstdanske
kabstaeder leengere nede i det befolkningsmaessige hierarki. Blandt kabstadsringens byer med
Roskilde pa en fjortende plads og Hillerad, Kege og Frederikssund plads 30, 38 og 54.

Fra tiden omkring farste verdenskrigs ggedes kabstadsringens folketal derimod mere end i landets
byer tilsammen, hvorefter dens befolkning fik samme stigningstakt frem til midten af arhundredet
som i samtlige danske byer. En befolkningsforggelse i den angivne periode, som antagelig fulgte af,
at kegbstadsringens byer i den angivne periode gik ind i en mere udtalt vaekstperiode, da de i endnu
hgjere grad begyndte at orientere sig mod den fremvoksende hovedstadsmetropol.
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Tabel 12. Negletal for Gresundsoberfarterne, 1921-1951. Index: 100=192122

1921 1931 1941 1951
H-H K-M H-H K-M H-H K-M H-H K-M
Antal anlgb 100 100 119 166 159 38 351 203
78,1 219 72,0 28 93,7 6,3 85,6 14,4
Tonnage 100 100 160 179 263 48 482 427
53,4 46,6 471 52,9 86,5 13,5 56,7 43,3
Godsii t. 100 100 187 168 360 234 753 411
431 56,9 458 54,2 52,9 47,1 64,7 35,3

Anm: H-H: Helsinggr-Helsingborg-overfarten. K-M: Overfarten: Kgbenhavns Frihavn-Malmg

Med Helsinggrs mindre rurale opland og steerke orientering mod handel og sgfart var byen, i
modsatning til den gvrige kegbstadsring, langt tidligere blevet knyttet til Kgbenhavn. Med
indseettelse af dampskide ggedes interaktionen med varer mellem hovedstaden og Helsingar, indtil
Nord- og Kystbanen ndede byen i den sidste halvdel af det 19. arhundrede.

Med Nordbanens omlagning i Helsingar by i 1891 til den nye havnebanegard og DSBs indszttelse
af jernbaneferger til Helsingborg blev byen af afgaende betydning for ikke blot persontrafikken,
men navnlig for godsud- og indfarsler mellem det gvrige Skandinavien og den fremvoksende
hovedstadsmetropol og det gvrige Danmark.

Fra 1895 etablerede DSB ganske vist og en jernbanefergeforbindelse mellem Kgbenhavns Frihavn
og Malmg, hvorved faergetonnagen og godsoverfarslernes fordelte nogenlunde ligeligt mellem
denne overfart og Helsingar-Helsingborg-overfarten (tabel 12).22 Indtil tonnagen, antal havneanlgh
og overfart gods ggedes mere pa den nordlige overfart end den sydlige. Med det resultat at
Helsingar-Helsingborg-overfarten var blevet den vigtigste i person- og godtrafikken mellem
metropolen, det gvrige land og kontinentet pa den ene side og den skandinaviske halvg pa den
anden. En fglge af erhvervelse af flere og starre jernbaneferger og fra 1932 indszttelse af en sarlig
bilfeerge.

Udover interaktion med varer og person- og godstrafik knyttedes Helsingar ogsa ganske tidligt til
Kgbenhavn og den tidlig hovedstadsmetropol i henseende til udflytning af realkapital til sundbyen.
Byens suverant starst arbejdsplads, skibsveerftet, etablerede saledes af Rederiet Norden med
hovedsade i Kgbenhavn og blev dermed et af de farste skibsveerfter, som de store internationale
rederier- og handelskoncerner lokaliserede uden for hovedstaden. Bl.a. @Ks Nakskov Skibsvaerft
(1916) og A.P. Mgller-Marsks Odense Stalskibsvarft (1917).

Trods skiftede ejerforhold forblev Helsinger Skibsveerft en del af den kebenhavnske storkapitals
dispositioner, idet det 1919 overgik til et konsortium med B&W og DFDS, der alene overtog
virksomheden i 1916. Fra 1935 dog med en licensaftale med B&W om produktion af dieselmotorer.

Verftet blev dog ikke den eneste industrivirksomhed, der i Helsingar og som i andre af
kebstadsringen byer inden midten af det 20. arhundrede blev forbundet med den tidlige
hovedstadsmetropol. Spritfabrikker i Helsingar og Roskilde udflyttedes saledes meget tidligt fra
Kgbenhavn og blev 1923 en del af De Danske Spritfabrikker, mens kgbenhavnsk kapital
medvirkede, da en svensk koncern i 30" erne oprettede Helsingars gummifabrik.

En orientering mod den fremvoksende hovedstadsmetropol, der trafikalt indledtes med farnaevnte

Nordbane fra Kgbenhavn (1863) og serlig styrkedes gennem den mere direkte Kystbane (1897). 1
tak med at baeltet med sommervillaer ved @resund efterhanden overgik til helarsbeboelse og der her
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opfartes tilsvarende store villaer, dannedes der langs Kystbanen et smalt forstadsbhand helt op til
Helsinger, som dermed efterhanden kom til at indga i en sammenhangende bebyggelse, rakte helt
ind til @sterport. Medvirkende til at Kystbanen allerede ved anlaeggelsen fik et starre antal lokale
standsningssteder med mondane stationsbygninger, der betjentes af en stadig hyppigere
narbanetoggang.

Med Helsingars placering ved bade @resunds og Kattegats kyster blev byens kystopland tillige en
del af den landliggerkultur og sommervillabebyggelse, som fra den sidste del af det 19. arhundrede
kom til at kendetegne den gvrige nordsjeellandske kyst og knyttede omradet til hovedstadens og
nordforstaeedernes velhaversegment.??*

Selv om Hillerad i perioden voksede sig stor pa grundlag af byens store rurale opland, fik
Nordstens Maskinfabrik efterhanden karakter af hovedstadsindustri, da den blev en af landets
stgrste producenter af landbrugsmaskiner. Det samme blev tilfeeldet for Hillerads C. Weitzmanns
fabrik for naturvidenskabelige leeremidler, som i en lang arraekke forsynede skoler i flere lande med
skoleapparater til fysiskundervisningen. Hillergd blev herudover hjemsted for statens
landbrugsvidenskabelige forsagsvirksomhed (1917) i form af forsggsgardene Favrholm og
Trollesminde og det mellemliggende forsegsmejeri.

I 30"erne var Nordbanen til Hillergd desuden blevet udvidet til en dobbeltsporet jernbane, og
metropolens S-bane fart frem til Holte og forsteederne i Sgllerad Kommune. Da der samtidig
indsattes naerbanetog med timesdrift pa streekningen Kgbenhavn-Hillerad (med standsning i Holte),
forvandledes Birkergd til en af hovedstadsmetropolens nye forstaeder i Frederiksborg
Amtskommune (jf. ovenfor). P4 samme tid som en starre tilflytning fra metropolen til Allerad og
Hillerad var blevet indledt.?? Staerkt medvirkende til, at den landskendte og visionzre
byplanlaegger Peter Bredsdorff 226 op til udarbejdelsen af Hillergds farste dispositionsplan i 1950
satte nye pejlemarker for byens videre udvikling.

Udover Hillergds forsatte position som oplandskebstad for en betydelig del af det rurale nordligste
Nordsjelland, forestillede Peter Bredsdorff sig ved udarbejdelsen af byens dispositionsplan, at den
til en vis grad ville udvikle sig som en art planetby. En ny forstadsform, der indgik i samtidige
egnsplaner for en reekke vesteuropziske byregioner og byggede pa udflytning af erhverv og store
befolkningsgruppe fra de hidtil sammenbyggede metropoler med béade centralbyer og forstaeder.??’

Med Hillergds omgivende natur- og kulturhistoriske attraktioner sa Bredsdorff muligheder for nye
kvarterer med etagebyggeri og enfamiliehuse, der skulle sikre Hillergd et stgrre volumen af
tilflyttere. Tilflyttere, som med allerede gode og siden forbedrede trafikforbindelser ville pendle til
metropolens centrale dele eller finde beskeftigelse ved den erhvervstilvaekst, som udgjorde
forudseetningen af Bredsdorffs visioner for Hillergd.

Opnaet ved yderligere ekspansion i den industri, de handvaerk, den handel og de offentlige
institutioner, der betjente byens rurale opland, men serlig indenfor erhverv, som havde
hovedstadsmetropolen eller det gvrige land som afseetningsmarked. Det drejede som en gget
produktion pa nogle af Hillergds eksisterende industrier og ikke mindst nyoprettede eller fra
metropolen tilflyttede. Herudover forestillede Bredsdorff sig Hillerad som lokaliseringspunkt for
kost- og kursusskoler, fra centralbyen udflyttede leereanstalter og kongrescentre, og lagde vagt pa
de muligheder, som byens attraktioner gav for restaurations- og hotelbranchen.??
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Havde bade Hillergd og Helsinger frem til midten af arhundredet i stadig starre grad orienteret sig
mod den fremvoksende hovedstadsmetropol, blev det tillige tilfeeldet for kgbstadsringens to gvrige
starre byer. Selv om Kgge ikke havde samme gunstige landtrafikale beliggenhed i forhold til
hovedstadsmetropolen, men til gengaeld radede over en havn, som i vidt omfang udvides i perioden,
lokaliseredes ogsa hovedstadsindustri i byen.

Allerede i 1840 erne var en papirfabrik etableret, og 1889 fulgte Collstrop, der oprettedes af en
kebenhavnske treehandler, som havde faet patent pa en impraegneringsmetode, der anvendtes til
fremstillingen af jernbanesveller, telefon- og hegnspzle. 1 1903 etableredes Kage Treaevarefabrik,
som bl.a. fremstilledes treefodtej, og i 1908 Dansk Afvulkaniseringsfabrik.

Samme ar dannedes Codan Gummifabrik, som i starten producerede cykeldak- og slanger, for
senere ogsa at sla ind pa produktion af galoche og andre gummiprodukter. Kgge fik desuden to
kortlivede, men slet ikke undseelige veerfter fra 1918 og 1919. 1930 oprettedes desuden Junckers
Savveerk, som fremstillede gulve ved at udnytte overskydende birketrae fra svelleproduktionen.
Endelig fulgte Dansk Kemisk Vark Kage efter i 1934.2%°

Med den direkte hovedvejslinje og landets forste jernbanestreekning blev Roskilde tidligt forbundet
med Kgbenhavn. Fra Ladegarden pa Frederiksberg flyttedes Sankt Hospital allerede i 1854 til et nyt
sygehuskompleks vest for Roskilde, og af hovedstadsindustri fik Roskilde allerede i 1831 en
papirfabrik og siden fulgte en reekke andre: Bl.a. en spritfabrik (1881), en cykelfabrik (1895), en
madrasfabrik (1921), en leederfabrik (1914) og en konservesfabrik (1935).2%°

Ved udarbejdelse af den ferste byplan i slutningen af 30"erne og ved dennes farste fase opkabte
Roskilde Kommune betydelige landbrugsarealer og skitserede et ringvejssystem. Malet var med et
efterfglgende offentligt subsidieret byggeri af enfamiliehuse og alemnyttige blokbebyggelser at
tilvejebringe boligkvarterer, der kunne tiltreekke udflyttere fra hovedstadsmetropolen.?3!

Trods sin mere isolerede beliggenhed fik ogsa Frederikssund nogen hovedstadsindustri i perioden.
Bl.a. en vognfabrik, et skibsveerft og en strampefabrik. Byen blev desuden den naermeste kabstad
fra den sommerhusby, der voksede frem ved Kulhuse i 40" erne (jf. ovenfor).??

Udenfor kgbstadsringen fem byer var Frederiksveerk med sin industrimanufaktur tildigt knyttet til
Kgbenhavn. En tilknytning, der fastholdtes efter, at veerket i 1857 blev overdraget til den
kabenhavnske fabrikant Anker Heegaard (Anker Heegaards fabrikker), mens krudtfabrikationen
forsatte i statsligt regi (Statens Krudtveerk). Virksomheder, som blev afgarende for byens vakst, der
bevirkede, at Frederiksveerk i 1907 fik kgbstadskommunalstatus. Udlaeggelsen af jernbanen
Hillergd-Frederiksveerk fastholdt byens erhvervsmaessige tilknytning til den fremvoksende
hovedstadsmetropol, der i serlig grad styrkedes ved oprettelsen af Stalvalseveerk (1942), der kom til
at producere profil- og stangjern, beholdere og skibsplader af affaldsjern.?®

Udover lokalisering af betydelig hovedstadsindustri til Frederiksveerk og kebstadsringens byer,
trafikal infrastruktur og byplanlaeggeres bestraebelser for at knytte Hillergd og Roskilde til
hovedstadsmetropolen i slutningen af perioden, blev byerne ogsa forbundet med metropolen i
henseende til elektricitetsforsyning. Som falge af det vidt forgrenede elnet, som NESA ikke blot
udlagde i forsteeder, men tillige udbredte til hele Nordgstsjeelland. I de fleste af kabstadsringens
byer havde kommunerne ganske vist selv etableret elektricitetsveerker, men da NESA fra 1915
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modtog starsteparten af sin stram fra det skanske kommunalt ejede Sydkraft (jf. ovenfor), kunne
denne leveres til en sa lav pris, at kommunerne opgav selv at producerede elektricitet.?*

Med de attraktive naturomrader og markante historiske bygninger og bymiljger fik Helsingar,
Hillergd, Roskilde og Kage desuden en betydelig tilstremning af turister fra savel metropolen som
ind- og udland. Grundlaget for en markant stigning i byernes antal hoteller og geestgiverier.2%

Konklusion

Denne artikel har haft il formal at afdaekke, hvorledes ferst Kgbenhavn og siden den fremvoksende
hovedstadsmetropol siden begyndelsen af 1600-tallet udnyttede og funktionelt forandrede det
omgivne opland.

Kgbenhavnsegnen

Med denne problemstilling har artiklen som udgangspunkt pavist Kebenhavns ekstreme
veekstforlgb fra blot at tilhgre en af Danmarks starste byer i starten af 1500-tallet til i midten af det
19. arhundrede at udgere landets ubestridt altdominerende eneste storby af europaiske dimensioner.
Samme med en afdaekning af den samtidige udvikling i landtransport, har artiklen dokumenteret, at
Kgbenhavns opland (Kebenhavnsegnen) i perioden kom til at besta af: En stadsudkant, et opland og
et bagland.

Mens stadsudkanten, som falge af sin beliggenhed lige udenfor det feestningsindespearrede
Kgbenhavn hurtig fik en multifunktionel karakter i forhold til selve staden, har artiklen pavist,
hvorledes hovedstadens narhed, den trafikale infrastruktur, kulturlandskabs - og landsbyformer og
ejendomsforhold medvirkede til en opdeling af opladet i to rurale produktions zoner, mens
baglandet kom til at udggare en tredje og yderste zone.

Oplandet

| oplandets farste produktionszone, der strakte sig i en afstand pa 15 km fra staden, blev
landbrugsproduktion i serlig grad specialiseret til fremstilling af meelk, flade og grensager, som
folge af Kgbenhavns naerhed og dermed produkternes holdbarhed efter en kort transport til staden.
Hertil kom en yderlige specialisering i form af &rtedyrkning, havredyrkning- og maling, opkab og
opfedning af fjerkree og &ggehandel.

Artiklen har herudover pavist, at denne indre del af Kgbenhavnsegnen blev kendetegnet af
tarveskering og teglveerksdrift og kulsvidning i Harreskoven. Dermed en alsidig produktion, der
gav mulighed for ikke blot at hjemtage stadens affald til foder og gedning, men ogsa til erhvervelse
af feerdig- og luksusvarer.

Det blev desuden i denne indre del af Kgbenhavnsegnen, at kronen lokaliserede nogle af sine
ladegarde, hvoraf den starste blev Kgbenhavns Slot ladegard, hvis mark fra 1621 kom til at omfatte
det nuveerende Frederiksberg. Marken blev i farste omgang drevet som en almindelig
hovedgardsmark med markarbejde udfart af de omgivende landsbyer faestebgnder. Indtil driften
bortfaestedes til overtallige bgnder af hollandsk oprindelse fra St. Magleby, der samtidig etablerede
Frederiksbergs landshy.

Landsbyens erhvervsgrundlag forsvandt imidlertid, da kronen i de sidste ar i 1600-tallet inddrog
starsteparten af bymarken til hemark, og udlagde resten til haver til sommerresidensslottet:
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Frederiksherg. Hermed abnedes der for, at Kgbenhavns absolutte overklasse ogsa udnyttede
oplandets indre produktionszone til rekreative formal.

Med det resultat, at stgrsteparten af de 108 landsteder, der opfartes i Kgbenhavnsevnen mellem
midten af 1700-tallet og midten af det falgende arhundrede, blev lokaliseret i oplandets farste rurale
produktionszone. Bade pa Frederiksberg, saledes at landstederne kunne give sommerresidensslottet
passende mondane omgivelser, men i serlig grad i den nordlige skov- og sgrige del af den indre
Kgbenhavnsegn.

Omgivelser, der sammen med Dyrehavsbakken ogsa blev udflugtsmal for det brede lag af
kebenhavnere, som tillige sggte til Frederiksberg for evt. at kunne iagttage de kongelige, nar de
residerede pa slottet. Grundlaget for oprettelse af gastgiverier bade pa Frederiksberg og det farste
stykke af Strandvejen.

Til Kabenhavns forsyning med bade drikkevand og vand til mgller i stadsudkanten og i stadens
voldgrave har artiklen endvidere pavist, at der ude i oplandets farste produktionszone udlagdes et
stadig sterre vandforsyningssystem. Denne zone kom samtidig til at omfatte bade kronens starste
jagtmarker (Dyrehaven) og Kgbenhavnsegnens starste koncentration af industrimanufakturer.

I en afstand pa op til 25 km fra Kgbenhavn har artiklen iagttaget oplandets anden rurale zone.
Udover den almindelige landbrugsproduktion kendetegnet ved en specialisering i hg- og
halmbjergning og kartoffeldyrkning. En fglge af at disse produkter udgjorde en sa lav veerdi i
forhold til deres volumen, at det ikke kunne betale sig at transportere dem over lengere afstande. En
afstand fra denne del af Kgbenhavnsegnen til staden, der af hensyn til holdbarhed til gengeeld
udelukkede malk- og fladeproduktion, men medfarte, at meelken her forarbejdes til ost og smar.

I denne mellemliggende del af Kgbenhavnsegnen blev der samtidig i vidt omfang foretaget
tarveskaring og kulsvidning. Samtidig med, at to store industrimanufakturer og jagt- og landslottet
Hirschholm lokaliseredes hertil.

Baglandet

Kgbenhavnsegnens tredje rurale produktionszone, ser artiklen brede sig i en afstand pa mere end 25
km fra staden. Landbrugsproduktionen og udnyttelsen af de naturgivne gvrige ressourcer blev her sa
forskelligartet i forhold til selve opladet, at denne del af Kgbenhavnsegene betragtes som et
bagland.

En falge af at landbrugsproduktionen ikke her specialiseredes pa samme made, som det blev
tilfeldet i den del af Kgbenhavnsegnen, som indgik i oplandet. Pa naer visse omrader med
kartoffeldyrkning blev korn saledes den rurale produktion, der orienteredes mod Kgbenhavn. En
folge af at det kunne betale sig at transportere dette produkt over stgrre afstande.

Hertil fgjer sig, at dette bagland ikke kom til at omfatte landsteder og alene kun husede
industrimanufakturer i Hellebaek og Frederiksveerk. Til gengeld placeredes en betydelig del af
kronens jagt- og landslotte og tilknyttede jagtomrader hertil. Medvirkende til baglandets tilknytning
til Kgbenhavn, men ikke i det vaesentligste afgarende for forandringer i dets produktionsgrundlag.

Det gjorde til gengeeld de gvrige naturgivne ressourcer. De nordsjallandske skove og de
tilgreensende omrader blev saledes et tyngdepunkt for teglproduktion, tarveskering, kulsvidning,

84



METROPOL 2024, NR. 1

indsamling af breende og skovhugst med henblik pa tilvejebringelse af brugstree og tammer. | et
sadant omfang, at der som fglge af denne produktions fysiske tyngde og afstanden til Kgbenhavn
efterhanden etableredes forskellige former for sgtransport. | form af en udskibningshavn i Kulhuse
pa Hornsherred nordspids, Esrum Kanal med omlastning til stgrre bade ved Dronningmglle samt
udfarelse af teglveerksproduktionen fra Niva Bugt

| forhold til landets gvrige egne adskilte baglandets sig desuden ved, at grundlaget for de
oplandsbarede byer i kgbstadsringen i et betydeligt omfang undermineredes af Kgbenhavns narhed.
Idet staden til egen forsyning og eksport opsugede kabstadsoplandenes produktion bade i de
fjernere dele af Kgbenhavnsegnens bagland og i dettes mere centrale dele.

Pa samme tid, som faerdig- og luksusvarer i udstrakt grad erhvervedes i Kgbenhavn. Samtidig med
at den merkantilistiske erhvervspolitik gik uden landets kabsteder og dermed ogsa kebstaadsringen,
og tillige omfattede en reekke restriktioner, som begunstigede hovedstaden.

Kgbenhavnsegnen i en tidlig periurban fase

| forhold til den europeeiske forskning, der har bergrt den fgrindustrielle by-landrelation og dermed
en bys udnyttelse og funktionelle forandring af sit opland, paviser artiklen samme halvt rurale, halvt
urbane udvikling i den kabenhavnske stadsudkant, som Harald Gustafsson ser i den stockholmske.
Dog saledes at denne udvikling i Kgbenhavns mere havde en produktionsmaessig karakter end en
bebyggelsesmassig. Idet demarkationslinjer udenom det feestningsindespzrrede Kgbenhavn
hindrede en grundmuret bebyggelse, hvorved den kabenhavnske stadsudkant alene bebyggedes med
lave bindingsvarkbygninger ved udfaldsvejene.

Ud fra den rurale produktionszonering, der har veeret udbredt i den europaiske forsknings opdeling
af forskelle storbyoplande, paviser artiklen i Kgbenhavnsegnens farste oplandszone samme
differentierede erhvervs- og bebyggelsesmaessige struktur, som Gustafsson ser kendetegne
Stockholms “ndromland”, tysk forskning paviser i et "Umland”, der staekker sig i en afstand pa 10-
30 km fra byen, og indgar i britiske undersagelsers karakteristik af en storbys inderste omgivne
omrade.

Saledes her en landbrugsproduktion koncentreret til grantsager, mealkeprodukter og hgbjergning og
et omrade, hvor storbyens overklasse fra 1700-tallet opferte landsteder. | det stockholmske
“naromland” iagttager Gustafsson desuden den koncentration af industrimanufakturer, som tillige
ses i Kgbenhavnsegnens farste produktionszone.

En farindustriel produktionsform, der tillige indgik i oplandets anden produktionszone, som artiklen
specifikt ser kendetegne Kgbenhavnsegnen. En zone, som samtidig havde en betydelig hg- og
halmbjergning, kartoffeldykning og smar- og osteproduktion, og hvor der tillige forekom
tarvegravning og kulsvidning.

Til gengeeld paviser artiklen en produktionsstruktur i den del af Kgbenhavnsegnen, der udgjorde
stadens bagland, som svarer til Gustafssons stockholmske vidare omland”, tysk forskning
“Hinterland” og britiske undersegelsers karakteristik af en storbys anden zone. Kendetegnet ved
skovbrug, kornavl, kveeghold og kebstaeder, der havde vanskeligheder ved at opna starre betydning,
som falge af konkurrencen fra storbyen.
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De britiske undersggelser paviser desuden en yderste zone med mere ekstensivt landbrug og
greesningsomrader samt protoindustriel virksomhed pa basis af ledig arbejdskraft og lokale ravarer
til iseer tekstilproduktion. En storbyoplandsform, som Gustafsson ikke paviser i Stockholms opland,
og heller ses i tysk forskning eller i denne artikels behandlings af Kgbenhavnsegnen. Dermed en
serlig zone udenfor storbyer, som blev karakteristisk for den farste fase i Englands meget tidlige
industrikapitalistiske revolution i slutningen af 1700-tallet.

Udover artiklens dokumentation af ligheder og forskelle mellem den farindustrielle Kgbenhavnsegn
og andre samtidige europaiske storbyoplande, paviser den tillige, inspireret af Poul Sverrilds
arbejde med periurbane faser til pavisning af Hvidovres veje til forstad, at det kebenhavnske opland
og bagland bevegede sig ind i en tidlig periurban fase fra den sidste del af 1700-tallet. Mest udtalt i
stadsudkanten, men ogsa i de landsogne pa Kgbenhavnsegnen, der indgik i denne egns farste rurale
zone.

Her var den rurale produktion yderst specialiseret i forhold til Kgbenhavns forsyning med
landbrugsprodukter, pa samme tid, som dette omrade omfattede starsteparten af Kgbenhavnsegnens
landsteder og industrimanufakturer. Samtidig med at Kgbenhavns naermest liggende sogne havde
faet en seerlig periurban karakter. Her blev et stgrre antal garde opkabt af velhavende kgbenhavnere,
der sikrede sig supplerede indkomster ikke blot pa landbrugsdriften, men ogsa pa de tidlige
privatkapitalistiske industrivirksomheder, der om end i et begraenset omfang opstod samme sted.

Metropoloplandet

Da en byregions pavirkning af og interaktion med sit opland ikke er afdaekket, er det ikke muligt at
indplacere denne artikels resultat i forhold til foreliggende forskningspositioner for sa vidt
metropoloplandets udvikling i de 100 ar mellem midten af det 19. arhundrede og midten af det
fglgende. Til gengaeld har artiklen taget afszt i den svenske byhistoriker Bo Ohngrens pavisning af,
hvorledes stadsvaeksten i industrialiserede byer og den trafikale infrastrukturs udbygning generede
to former for byoplande.

Pa dette grundlag har artiklen pavist savel den meget kraftige og accelererende stadsvaekst, der i
perioden udgik fra den fremvoksende hovedstadsmetropol, som samtidens udleg af bade radiale
trafiklinjer fra Kgbenhavn og et finmasket sidebanenet udgaende fra Helsingar, Hillerad og Kage.
Afgarende for forandringer af landbrugets produktionsform, industriel og rekreativ udnyttelse af det
abne lands naturgivne ressourcer og de urbane bebyggelser: Kgbstadsringen byer og det store antal
stations og landevejsbyer, der sked op i perioden. Medvirkede til, at metropoloplandet i perioden
langt mere gennemgribende udnyttedes og funktionelt forandredes end den fgrindustrielle
Kgbenhavnsegn. Pa en sddan made, at der udvikledes et centralt og perifeert metropolopland.

Det centrale metropolopland

De funktionelle forandringer, der i perioden kom til kendetegne det centrale metropolopland, havde
radder i den udvikling, som den fagrindustrielle Kebenhavnsegns farste rurale produktionszone
havde undergaet far midten af det 19. arhundrede. En position som hovedstadens og senere den
fremvoksende hovedstadsmetropols nseromrade, som artiklen i de efterfglgende 100 ar ser
yderligere cementeret. | kraft af den korte afstand mellem det centrale metropolopland og
hovedstadsmetropolens bebyggede dele og samtidig sma afstande mellem de radiale trafiklinjer.

I det centrale metropolopland lokaliseredes tidligt det farste storfeengsel uden for Kgbenhavn, og
det blev hertil Kgbenhavns Kommunes vandindvindingsomrade farste naede, og hvorfra det

86



METROPOL 2024, NR. 1

samtidig bredte sig fra. Den kabenhavnske landsbefaestning kom derudover her til at seette sig
markante fysiske spor, mens lufthavnen gjorde det i slutningen af perioden.

Selv om en traditionel landbrugsproduktion opretholdtes i et vist omfang i det centrale
metropolopland, dokumenterer artiklen, at maelkeforpagterordninger og gardmejerier her blev
dominerede i jordbrugserhverv i den farste del af perioden. Indtil hovedstadens stormejerier, de
mange gvrige, men mindre private mejerier og til sidste den storkgbenhavnske malkeordning tog
livet af denne primitive form for maelkeri

En proces, der indledes omkring arhundredeskiftet, hvor gartneridrift til gengeeld tog over som den
meste betydende jordbrugsform. En fglge af at almindelig landbrugsdrift blev urentabel i takt med
de stigende jordpriser og ejendomsskatter, som fulgte af gardslagtningernes smaparceludstykninger
og det boligbyggeri, som her rejste sig.

En urbane proces, der siden accelererede og med deraf falgende yderligere stigende
ejendomsverdier- og skattetryk i stadig sterre grad fortreengte gartnerierne. | takt med at
boligforsteeder i mellemkrigstiden og 40”erne med villakvarterer og siden tidlige blokbebyggelser i
stadig sterre omfang kom til at dominere det centrale metropolopland. Der-med en glidende
overgang fra en sidste periurban fase til en urban, som Poul Sverrild paviser for Hvidovres
vedkommende, og som artiklen tillige iagttager.

I den periurbane fase har artiklen samtidig afdaekket, at hovedstadsindustri fra den sidste del af det
19. arhundrede var blevet lokaliseret til det centrale metropoloplands stationsbyer. Med de samme
forandringer i landbrugsproduktionen i disse stationsbyers omliggende landdistrikter, som
kendetegnede det gvrige centrale metropolopland, blev byerne en del af mellemkrigstidens og
40"erne forstadsdannelse. Uden om opstod saledes villakvarterer og i farste omgang mindre
omrader med boligblokbyggeri. Medvirkede til at periodens forstadsdannelse ogsa kom til at
omfatte industri- og boligforsteeder.

Artiklen dokumenterer desuden, at den parrallet lgbende forstadsdannelse og de faktorer, der
successive underminerede jordbrugserhvervet i det centrale metropolopland, ogsa i
mellemkrigstiden helt fortraengt de virksomheder, der her i den periurbane fase hidtil havde
udvundet og industrielt forarbejdet undergrundens rastoffer: Grus, sten, ler og kalk. Virksomheder,
der var opstaet i den sidste del af det 19. arhundrede som fglge af bade det kraftige byggeri i
hovedstadens bro- og bykvarterer og de samtidige anlag af jernbaner og veje.

Det indre perifere metropolopland

En udvinding og forarbejdning af disse rastoffer var ganske vist blevet indledt i den indre del af det
perifere metropolopland i den sidste del af et 19. arhundrede, men forstaerkedes voldsomt op
gennem det fglgende. | den forbindelse paviser artiklen, at et stort antal meget omfattende grus-, ler-
, sten- og kalkgrave med tilhgrende omfattende tegl-, kalk- og martelvaerker satte sig markante spor
i landskabet i den del af det perifere opland, der 13 op til det centrale metropolopland.

Da hidtidige savvaerker ogsa fortraengtes af forstadsdannelsen i det centrale metropolopland, ser
artiklen op gennem det 20. arhundredes en geografisk forskydning af den periurbane zone og fase
farst og fremmest til den inderste del af det perifere metropolopland. Det blev saledes ogsa her, at
melkerier i et vist omfang voksede frem og oplgstes pa samme tid som i det centrale
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metropolopland, og hvor nye gartnerier senere blev udbredt, da denne jordbrugsform fortraengtes fra
hovedstadsmetropolens centrale opland.

Det indre perifere opland fik desuden en stor produktion af ost, smar og &g. Tillige blev det samme
opland, som bade blev inddraget i Kgbenhavns Kommunes udvidede vandindvindingsomrade og
kom til at rumme de omfattede regionale rekreative omrader, der i slutningen af perioden fulgte
med den farste fredningsplanleegning. Endelig kom dette oplands stationsbyer til at rumme
betydelig hovedstadsindustri og begyndende udstykninger til enfamilieshuse, og husede tillige
leenge de store kabenhavnske latrinpladser, hvorfra de stedlige bgnder forsynede sig med ggdning.

Det gvrige perifere metropolopland

Selv om de gvrige dele af det perifere opland ikke kom ind i samme periurbane udviklingsfase, som
inden midten af det 20. arhundrede kendetegnede den indre del af dette opland, har artiklen pavist,
at dette i perioden undergik betydelige funktionelle forandringer, der rummede betydelige
periurbane elementer.

Udover periodens konjunkturelle og strukturelle landbrugsudvikling, som ogsa her satte sig
igennem, blev det stedlige jordbrug kendetegnet af korn- og kartoffelproduktion og leverancer af
slagteriprodukter og bearbejde malkeprodukter. Staerkt understettet af, at sddanne produktioner
bade i starre omfang og med en hgjere hastighed kunne transporteres over stgrre afstand som falge
af periodens signifikante udbygning af landtransportens infrastrukturen.

Tillige afgarende for, at navnlig Nordsjelland fik en meget betydelig udvinding af grus, sten, kalk
og tree og industriel forarbejdning heraf. Pa samme tid, som de nordsjallandske @resunds- og
Kattegatkyster kunne tiltreekke den fremvoksende hovedstadsmetropols overklassesegment, der
tidligst slog sig ned her som landliggere og opferte sommervillaer og senere sommerhuse. En
fritidsbebyggelse, der udviklede sig til sammenhangende sommerhusbyer langs hele Kattegat og
Kgge Bugt.

Acrtiklen har herudover afdaekket, at det ydere perifere metropolopland blev kendetegnet af det
kasernebyggeri, som fulgte af 1908-harloven og samtidig aflaste den kabenhavnske
landbefaestning. Til dette opland lokaliseredes samtidig en raekke offentlige institutioner og i 1940
Kyndbyvearket, der blev det farste kraftveerk udenfor Kgbenhavn. Verket kom samme med
elektricitetsimport fra Sverige til at forsyne ikke blot hovedstadsmetropolen, men ogsa betydelige
dele af Sjelland.

Som fglge af de rige forekomster i Kattegat har artiklen endvidere pavist, at der i perioden langs
dette farvandes kyst opstod en ny byform: Fiskeribyen. Helt overvejende baseret pa fangst,
forarbejdning og leverance af fisk til hovedstadsmetropolen. Derimod kom metropolen i mindre
grad til at pavirke det gvrige perifere metropoloplands stations- og landevejsbyer. Selv om der
enkelte steder lokaliseredes nogen hovedstadsindustri, forblev disse byer helt overvejende rurale
oplandsbyer frem til midten af det 20. arhundrede.

En bymaessig funktion, som artiklen ogsa ser kendetegne kabstadsringens byer og Frederiksveerk.
Disse fik dog i forhold til landets gvrige byer en svagere stigning i befolkningstallet frem til
begyndelsen af arhundredet. En falge af at produktionen og efterspgrgslen fra byernes omliggende
landdistrikter med den udbyggede trafikale infrastruktur i endnu hgjere grad orienterede sig mod
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den fremvoksende hovedstadsmetropol. P4 samme tid som metropolen kunne tiltraekke et starre
befolkningsvolumen end kgbstadsringen.

En demografisk udvikling, som artiklen paviser, @ndredes fra omkring farste verdenskrig, hvor
kabstadsringen fik en stgrre og siden samme befolkningstilvaekst som landet gvrige byer. En falge
af at rigens kebstaeder og Frederiksveerk i hgjere grad orienteredes mere mod
hovedstadsmetropolen. Byerne havde og fik siden en ikke ubetydelig hovedstadsindustri, ligesom
store statslige og kommunale institutioner lokaliseredes hertil. Herudover ggedes persontogsgangen
til kabstadsringen med deraf fglgende mulighed for tilflytning fra metropolen. Pa samme tid, som
byplanleegningen i slutningen af perioden i Roskilde og Hillergd direkte sigtede mod, at de to byer i
fremtiden skulle blive en del af hovedstadsmetropolen.

Fra periurban til urban udvikling

Med pavisningen af de forskellige former for periurbane faser og omrader, som artikel ser
kendetegne metropoloplandet mellem midten af det 19. arhundrede og midten af det falgende,
understgttes Poul Sverrilds analyse af Hvidovres forstadsdannelsesproces og de starre perspektiver,
som han udleder pa dette grundlag. Hovedstadsmetropolens forskellige former for
forstadsdannelser, integrationen af kgbstadsringen heri, transformationen af tidligere rurale byer til
pendlersatellitbyer og dannelsen af sommerhushyer skete sa at sige ikke fra den ene dag den anden.
Men var et resultat af en eller flere periurbane faser.

Med udgangspunkt i den tidlige periurbane karakter, som den farindustrielle Kgbenhavnsegn i
starre eller mindre grad havde i midten af det 19. arhundrede, aflastes den i det centrale
metropolopland, hvor det periurbane gennemslag havde veret mest udtalt, af en ny periurban fase.
Kendetegnet ved en gennemgribende forandring og senere underminering af jordbruget og de
rastofindvindende- og forarbejdede erhverv og en parallelt Isbende urban proces.

Dermed en periurban fase, der mellemkrigstiden og 40 erne gik ind i en urban fase med en stadig
kraftigere forstadsdannelsen, der samtidig heri integrerede det centrale metropoloplands
stationsbyer. Forudsatning for, at dette opland stort set i det farste efterkrigsarti (50" erne) blev
udbygget og lagde sig som et op til 15 km bredt koncentrisk forstadslag uden om hovedstaden.

Et forstadslag, der med de tidligere stationsbyers hovedstadsindustri og senere fra hovedstaden
udflyttet og nyetableret industri kom til at omfatte et betydeligt antal industri- og boligforsteeder.
Mens nordforstederne i det vaesentligste forblev boligforsteeder, som falge af egnens naturskenne
landskaber, der tiltrak hovedstadsmetropolens overklasse. Helt svarende til det fgrindustrielle
Kabenhavns storborgerskab tiltreekning af samme landskabsmaessige herligheder, der skabte
grundlaget for et stort antal landsteder i den tidlige periurbane fase.?*®

Mens det centrale metropolopland frem til midten af arhundredet beveegede sig fra en periurban til
en urban fase, indgik det nsermest liggende indre perifere metropolopland pa samme tid i den
periurbane fase, som tidligere havde kendetegnet det centrale metropolopland. En periurban fase,
der i efterkrigstiden aflgstes af en urban i form af radiale forstadshand, der lgb langs trafiklinjerne
fra det koncentriske forstadslag i det tidligere centrale metropolopland og frem til kgbstadsringens
byer. Forstadsband, der tillige kom til at omfatte et betydeligt antal industri- og boligforsteder pa
samme made som i det &lde koncentriske forstadslag.?®’
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Med kgbstadsringens hidtidige hovedstadsindustri og i slutningen af perioden udtalte orientering
mod hovedstadsmetropolen, blev dens byer med udflyttet og nyetableret industri og pendling fra
nye boligkvarterer ogsa i efterkrigstiden integreret i den starre byregion, som metropolen udviklede
sig til.Z*® En proces, der forlgb parallelt med, at det gvrige perifere oplands stations- og
landevejshyer transformeredes til pendlersatellitbyer. | kraft af bade de billigere byggegrunde, som
disse byer kunne tilbyde, og undermineringen af de tidligere stations- og landevejsbyers opland.?3®

En udlgber af efterkrigstiden endrede landbrugsstruktur, hvor automatising ferte til
landbrugssammenlaegninger, afvandring fra landbruget og nedlaeggelse af lokal handel, og
handvaerk. Trods ggede bilisme undgik hovedstadsmetropolen ikke den afvikling af sidebaner, som
kendetegnedes resten af landet i efterkrigstiden. Pendlersatellitoyerne og de gigantiske
sommerhusbyer, der enten opstod som nye eller udvikledes pa grundlag af mindre og aldre, blev
afgarende herfor.4

Mens forandringerne i det indre og perifere metropolopland fer midten af arhundredet alene havde
veaeret bestemt af den fremvoksende hovedstadsmetropols urbane tilvaekst, trafiklinjerne og sent af
den tidlige lokalkommunale byplanlaegning, indordnes dette opland i efterkrigstiden som en del af
metropolens samlede udvikling som en funktionel byregion. Og dermed ud fra dennes behov for
rekreative omrader og udnyttelse af det abne lands produktion.

En folge af en stadig mere indgribende regionale fysiske planleegning. | form af retningsgivende
egnsplansskitser og implementerende statslige fysisk planleegning (byudviklingsplaner og Kage
Bugt-planen), der afstak den urbane spredning, den regionale fordeling af bebyggelsesarter og det
abne land, som ikke matte bebygges. Et dbent land, som blev overladt til fredningsplanlaegningen,
der udlagde betydelige dele af dette til regionale rekreative omrader.?4

En planform, der i den sidste efterkrigstid aflgstes af Hovedstadsradets regionsplanlagning, der
videreudviklede egns- og fredningsplanlaegningens planspor, men samtidig gav bindende
retningslinjer for det abne lands anvendelse. Ikke blot til regionale rekreative formal, men ogsa for
skov- og landbrug og rastofudvinding- og forarbejdning.?*? En planform, der undermineredes med
Hovedstadsradet nedlaeggelse og forsvandt helt ved 2007.-strukreformen. Til skade for
hovedstadsmetropolens sammenhangskraft som en byregion.?*3

Summary
This article is entitled, "Upland". Copenhagen area and metropolitan area before 1950", and consists
of two parts. Up until the middle of the 19th century, it is shown how Copenhagen developed from
around 1600 into Denmark's largest city, which was the only one to achieve European metropolitan
dimensions. With the result that the surrounding Copenhagen area changed far more than other
Danish rural districts.

Just outside the fortress-enclosed Copenhagen, an urban fringe was formed with a highly
differentiated business structure and outside this a catchment zone, where rural production
specialized in the production of vegetables, dairy products and the harvesting of hay and straw. The
zone also included industrial manufactories, the crown's summer residence castle and its nearest
hunting area, as well as country estates for Copenhagen's upper class.

Outside the catchment zone, the Copenhagen area consisted of a hinterland, where agricultural
production specialized in grain breeding and potato cultivation. In the hinterland, various types of
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natural fuel and wood were also produced for the construction of ships and buildings. The
hinterland also included the crown's hunting and country castles, to which large hunting areas were
attached.

From the middle of the 19th century to the middle of the following, the article demonstrates how
Copenhagen was transformed into a capital metropolis. An urban region with a central city and
functionally diverse urban units that interacted with the membrane. With the emerging metropolitan
metropolis, the outskirts of the city and the parishes in the inner part of the Copenhagen area
became the much larger central city that Copenhagen developed into. While the metropolitan area
underwent changes that were more far-reaching than in the pre-industrial Copenhagen area, and
came to include a central and peripheral part.

In the central part of the metropolitan catchment area, suburbanization became so strong in the
interwar period that further specialized milk production and horticulture, which became the last
form of agriculture in this catchment area, was displaced to the inner part of the surrounding
peripheral catchment area. The same applied to the extraction and industrial processing of wood,
gravel, stone, lime and clay. The inner peripheral metropolitan catchment thus underwent the peri-
urban development in the interwar period that the central metropolitan catchment had undergone in
the latter half of the 19th century and up to the First World War, until the post-war suburbanization
also reached here.

Out into the rest of the peripheral catchment, grain and potato diving also continued between the
middle of the 19th century and the middle of the following, at the same time as production became
more specialized for deliveries of butchery and fishing products and processed milk products. This
also came to include the extraction and industrial processing of the natural resources and also came
to accommodate the upper-class summer cottage towns along the coastlines.

While the peripheral upland ring of market towns in pre-industrial times and until the beginning of
the 20th century stood in the shadow of first Copenhagen and then the early capital metropolis,
towards the middle of the century these were oriented towards the metropolis and thus achieved a
growth that corresponded to the country's other cities. The ring of market towns then also became
part of the capital metropolis in the post-war period, at the same time as station and road towns
were transformed into commuter satellite towns, and extensive summer cottage towns arose in the
outermost part of the metropolis' open land.

While the changes in the inner and peripheral metropolitan catchment before the middle of the
century had been solely determined by the urban growth of the emerging capital metropolis, the
traffic lines and later by the early local municipal urban planning, this catchment was classified in
the post-war period as part of the overall development of the metropolis as a functional urban
region. And thus based on its need for recreational areas and utilization of the open lands
production.

A consequence of increasingly intrusive regional physical planning. In the form of indicative
regional plan sketches and implementing state spatial planning (urban development plans and the
Kgge Bugt plan), which demarcated urban sprawl, the regional distribution of building types and
the open land that was not allowed to be built on. An open land which was left to conservation
planning, which laid out significant parts of it for regional recreation areas.
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A form of planning that in the last post-war period was replaced by the Capital Metropolis Council's
regional planning, which further developed the plan track of regional and conservation planning,
but at the same time gave binding guidelines for the use of open land. Not just for regional
recreational purposes, but also for forestry and agriculture and raw material extraction and
processing
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Middelalderen i Halsnees Kommune | lex.dk — Trap Danmark

Middelalderen i Lejre Kommune | lex.dk — Trap Danmark 1536-1850 i Lejre Kommune | lex .dk — Trap Danmark
Middelalderen i Kgge Kommune | lex.dk — Trap Danmark 1536-1850 i Kgge Kommune | lex.dk — Trap Danmark
Kulturlandskabet i Rgdovre Kommune | lex.dk — Trap Danmark

Kulturlandskabet i Hvidovre Kommune | lex.dk — Trap Danmark

Middelalderen i Glostrup Kommune | lex.dk — Trap Danmark

Middelalderen i Hgje-Taastrup Kommune | lex.dk — Trap Danmark

1536-1850 i Solrgd Kommune | lex.dk — Trap Danmark

.Middelalderen i Herlev Kommune | lex.dk — Trap Danmark 1536-1850 i Herlev Kommune | lex.dk — Trap Danmark
Middelalderen i Lyngby-Taarbek Kommune | lex.dk — Trap Danmark 1536-1850 i Lyngby-Taarbsek Kommune | lex.dk
— Trap Danmark

Middelalderen i Gladsaxe Kommune | lex.dk — Trap Danmark 1536-1850 i Gladsaxe Kommune | lex.dk — Trap
Danmark

Middelalderen i Rudersdal Kommune | lex.dk — Trap Danmark 1536-1850 i Rudersdal Kommune | lex.dk — Trap
Danmark

| Middelalderen i Greve Kommune | lex.dk — Trap Danmark 1536-1850 i Greve Kommune | lex.dk — Trap Danmark
Middelalderen i Egedal Kommune | lex.dk — Trap Danmark 1536-1850 i Egedal Kommune | lex.dk — Trap Danmark
Middelalderen i Rudersdal Kommune | lex.dk — Trap Danmark 1536-1850 i Rudersdal Kommune | lex.dk — Trap
Danmark

Middelalderen i Halsnees Kommune | lex.dk — Trap Danmark

Middelalderen i Frederikssund Kommune | lex.dk — Trap Danmark

1536-1850 i Frederikssund Kommune | lex.dk — Trap Danmark

Middelalderen i Roskilde Kommune | lex.dk — Trap Danmark 1536-1850 i Roskilde Kommune | lex.dk — Trap
Danmark

Middelalderen i Lejre Kommune | lex.dk — Trap Danmark 1536-1850 i Lejre Kommune | lex .dk — Trap Danmark
Middelalderen i Lejre Kommune | lex.dk — Trap Danmark 1536-1850 i Lejre Kommune | lex .dk — Trap Danmark
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Danmark 1920-1970 i Furesg Kommune | lex.dk — Trap Danmark Kulturlandskabet i Egedal Kommune | lex.dk — Trap
Danmark 1850-1920 i Egedal Kommune | lex.dk — Trap Danmark 1920-1970 i Egedal Kommune | lex.dk — Trap
Danmark 1850-1920 i Gribskov Kommune | lex.dk — Trap Danmark 1920-1970 i Gribskov Kommune | lex.dk — Trap
Danmark 1850-1920 i Furesg Kommune | lex.dk — Trap Danmark 1850-1920 i Egedal Kommune | lex.dk — Trap
Danmark 1850-1920 i Frederikssund Kommune | lex.dk — Trap Danmark 1920-1970 i Frederikssund Kommune | lex.dk
— Trap Danmark 1850-1920 i Helsinggr Kommune | lex.dk — Trap Danmark 1850-1920 i Fredensborg Kommune |
lex.dk — Trap Danmark 1920-1970 i Fredensborg Kommune | lex.dk — Trap Danmark Kulturlandskabet i Hillergd
Kommune | lex.dk — Trap Danmark 1850-1920 i Hillered Kommune | lex.dk — Trap Danmark 1920-1970 i Hillerad
Kommune | lex.dk — Trap Danmark 1850-1920 i Kgge Kommune | lex.dk — Trap Danmark 1920-1970 i Kgge
Kommune | lex.dk — Trap Danmark 1850-1920 i Roskilde Kommune | lex.dk — Trap Danmark 1850-1920 i Lejre
Kommune | lex.dk — Trap Danmark 1920-1970 i Lejre Kommune | lex.dk — Trap Danmark 1850-1920 i Solrgd
Kommune | lex.dk — Trap Danmark

1850-1920 i Egedal Kommune | lex.dk — Trap Danmark 1920-1970 i Egedal Kommune | lex.dk — Trap Danmark
Allergd Teglveerk | lex.dk — Trap Danmark

Farum sten og gruskompagni A/S (jernbanen.dk) Karlstrup Kalkgrav | lex.dk — Trap Danmark 1850-1920 i Solrgd
Kommune | lex.dk — Trap Danmark 1850-1920 i Allergd Kommune | lex.dk — Trap Danmark

www.dfi.dk

1850-1920 i Frederikssund Kommune | lex.dk — Trap Danmark
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https://trap.lex.dk/1920-1970_i_Hiller%C3%B8d_Kommune?_gl=1*wi0pqx*_up*MQ..&gclid=EAIaIQobChMI_u-QtuTvgwMVWaaDBx0IRAJPEAAYASAAEgI-5fD_BwE#-Infrastruktur
https://trap.lex.dk/1850-1920_i_K%C3%B8ge_Kommune?_gl=1*16z0go7*_up*MQ..&gclid=EAIaIQobChMI6uPRg-XvgwMVy5iDBx0jXwr1EAAYASAAEgKMfPD_BwE
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https://trap.lex.dk/1850-1920_i_Aller%C3%B8d_Kommune#-Bebyggelse_og_erhverv
http://www.dfi.dk/
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Kulturlandskabet i Egedal Kommune | lex.dk — Trap Danmark Kulturlandskabet i Egedal Kommune | lex.dk — Trap
Danmark 1850-1920 i Egedal Kommune | lex.dk — Trap Danmark 1920-1970 i Egedal Kommune | lex.dk — Trap
Danmark 1850-1920 i Vallensba&ek Kommune | lex.dk — Trap Danmark 1850-1920 i Ballerup Kommune | lex.dk — Trap
Danmark 1850-1920 i Furesg Kommune | lex.dk — Trap Danmark 1920-1970 i Furesg Kommune | lex.dk — Trap
Danmark 1850-1920 i Fredensborg Kommune | lex.dk 1920-1970 i Fredensborg Kommune | lex.dk — Trap Danmark
1850-1920 i Halsnees Kommune | lex.dk — Trap Danmark 1850-1920 i Hillersd Kommune | lex.dk — Trap Danmark
1850-1920 i Hillerad Kommune | lex.dk — Trap Danmark

https://trap.lex.dk/1850-1920 i Gribskov_Kommune#-Bebyggelse og_erhverv 1920-1970 i Gribskov Kommune |
lex.dk — Trap Danmark 1850-1920 i Hillered Kommune | lex.dk — Trap Danmark
https://evp.dk/index.php?page=hareskov---farum Om os - Hvalsg Savverk (sawmill.dk) Kagerup Savveaerk A/S
(kagerupsavvaerk.dk) Sidespor ved Kagerup Savveaerk - med PJR 13975 plus vognkasse - Jernbanehistorisk forum
(jernbanen.dk)

Danske TeglvA!rker database 16-12-18.xlIsx (teglhistorie.dk)
https://www.cph.dk/legacy/om-cph-old/profil/historie/

Kgbenhavns Befaestning < Kgbenhavns Befaestning 1880-1920 (vestvolden.info)

Vridslgselille Fengsel | lex.dk — Trap Danmark

Byhornet 2020-1.pdf (balleruphistoriskeforening.dk) Latrin — Dragoerhistorie.dk 3. Byudvikling og infrastruktur,
Miljgstyrelsen (mst.dk)

1920-1970 i Glostrup Kommune | lex.dk — Trap Danmark

1850-1920 i Hgje-Taastrup Kommune | lex.dk — Trap Danmark

1850-1920 i Furesg Kommune | lex.dk — Trap Danmark 1920-1970 i Furesg Kommune | lex.dk — Trap Danmark
Hundested Motorfabrik A/S - Dansk Motor- & Maskinsamling (motorsamlingen.dk) Hundested Bédeveerft —
Totallgsninger til den kraesne badejer (hundestedbaadevaerft.com)

Helsinggr Leksikon (helsingorleksikon.dk)

Noter

Forkortelser:

RDT: Rigsdagstidende:

FT: Folketingstidende

TA: Tilleg A

TB: Tilleg B

TC: Tilleg C

FF: Folketingets forhandlinger

LF: Landstingets forhandlinger

Lovt.: Lovtidende

BRF: Kgbenhavns borgerreprasentanters forhandlinger
KBF: Frederiksberg Kommunalbestyrelses forhandlinger

! Holger Rasmussen: Kgbenhavnsbgnder, Historiske meddelelser om Kgbenhavn, 1963, s. 75-98. Jargen Mikkelsen: Kgbenhavns
nare og fjerne opland far industrialiseringen, METROPOL, 2020, s. 49-58.

2 Jgrgen Mikkelsen: Kgbenhavn og historien, Historisk Tidsskrift, 123:1, 2023, s. 258.

3 Poul Sverrild. Veje til Hvidovre. Om den periurbane udvikling i en kabenhavnsk forstadskommune, 2020, s. 267.

4 Sverrild: Veje til Hvidovre, 2020, s. 266-268.

5 Sverrild: Veje til Hvidovre, 2020, s. 268.

6 Sverrild: Veje til Hvidovre, 2020, s. 58.

" Ena Hvidberg og Hannelene Toft Jensen: Vestegnen- fra gartneriland til forstads, 1986. Ena Hvidberg og Hannelene Toft Jensen:
Nordvestegnen — fra bondeland til bylandskab, 1987. Ena Hvidberg og Hannelene Toft Jensen: Udsigt til Amager, Udviklingen i
Tarnby og Drager kommuner i dette &rhundrede, 1993. Peter Sorenius: Kgbenhavns Amts. Kulturhistorisk oversigt. Nyere tid 1536-
1997, 1999. Poul Sverrild: Fire lokalhistoriske arbgger. En analyse af Gentofte-, Sgllerad, Glostrup-bogen og Gladsaxe arsskriftet.
Upubliceret aflgsningsopgave til konferensstudium i historie, Kabenhavns Universitet, 1981, Forstadsmuseets smaskriftssamling.
Sverrild: Veje til Hvidovre, 2020, s. 269-276.

8 En proces, der indledtes tidligere de fleste vesteuropaiske byer, men senere i det gvrige Norden. | Stockholm farst i 1870 erne. Jf.
Gustafsson: Stad-omland-perspektivet. Et socken i Stockholmtrakten under forindustriell tid, Historisk Tidsskrift, 1990:1, Stockholm
1990, s. 58-59.

9 Jargen Mikkelsen: Urbanisering og bysystemer i Europa indtil ca. 1800., 2012, s. 132. Udenfor raekke af byer, der falder indenfor
centralstedsteoriens rammer, nevner Mikkelsen nogle sgfartsbyer og byer med betydelig eksport handel: Bl.a. Helsingar, Marstal og
Ribe.

10 Ved nuanceringerne af centralstedsteoriens grundform er der udover byerne distribution af varer og tjenester lagt veegt pa deres
rolle som politiske, administrative, kulturelle og religigse centre for starre eller mindre oplande. Centralstedsteorien er desuden
blevet kombineret med den netvaerksteori, der ligger til grund for forstaelse af byregioner efter midten af det 19. arhundrede.
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https://trap.lex.dk/Kulturlandskabet_i_Egedal_Kommune?_gl=1*17c46km*_up*MQ..&gclid=EAIaIQobChMI7fb2mqz9gQMVt4loCR2Smwo1EAAYASAAEgLjRPD_BwE
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https://trap.lex.dk/1850-1920_i_Egedal_Kommune?_gl=1*q0e93a*_up*MQ..&gclid=EAIaIQobChMI7fb2mqz9gQMVt4loCR2Smwo1EAAYASAAEgLjRPD_BwE#-Bebyggelse_og_erhverv
https://trap.lex.dk/1920-1970_i_Egedal_Kommune?_gl=1*lr8lf6*_up*MQ..&gclid=EAIaIQobChMI7fb2mqz9gQMVt4loCR2Smwo1EAAYASAAEgLjRPD_BwE#-Administrativ_inddeling
https://trap.lex.dk/1920-1970_i_Egedal_Kommune?_gl=1*lr8lf6*_up*MQ..&gclid=EAIaIQobChMI7fb2mqz9gQMVt4loCR2Smwo1EAAYASAAEgLjRPD_BwE#-Administrativ_inddeling
https://trap.lex.dk/1850-1920_i_Vallensb%C3%A6k_Kommune?_gl=1*xwv0j*_up*MQ..&gclid=EAIaIQobChMI8_vCjtD7gQMVtGGRBR34KQ_KEAAYASAAEgLxR_D_BwE#-Befolkningsudvikling
https://trap.lex.dk/1850-1920_i_Ballerup_Kommune#-Administrativ_inddeling
https://trap.lex.dk/1850-1920_i_Ballerup_Kommune#-Administrativ_inddeling
https://trap.lex.dk/1850-1920_i_Fures%C3%B8_Kommune?_gl=1*16ea9nr*_up*MQ..&gclid=EAIaIQobChMIjPK92cz9gQMVCVFBAh1MyAQrEAAYASAAEgLpGfD_BwE#-Bebyggelse_og_erhverv
https://trap.lex.dk/1920-1970_i_Fures%C3%B8_Kommune?_gl=1*tck0dm*_up*MQ..&gclid=EAIaIQobChMIjPK92cz9gQMVCVFBAh1MyAQrEAAYASAAEgLpGfD_BwE#-Bebyggelse_og_erhverv
https://trap.lex.dk/1920-1970_i_Fures%C3%B8_Kommune?_gl=1*tck0dm*_up*MQ..&gclid=EAIaIQobChMIjPK92cz9gQMVCVFBAh1MyAQrEAAYASAAEgLpGfD_BwE#-Bebyggelse_og_erhverv
https://trap.lex.dk/1850-1920_i_Fredensborg_Kommune#-Bebyggelse_og_erhverv
https://trap.lex.dk/1920-1970_i_Fredensborg_Kommune#-Infrastruktur
https://trap.lex.dk/1850-1920_i_Halsn%C3%A6s_Kommune#-Bebyggelse_og_erhverv
https://trap.lex.dk/1850-1920_i_Hiller%C3%B8d_Kommune#-Bebyggelse_og_erhverv
https://trap.lex.dk/1850-1920_i_Hiller%C3%B8d_Kommune#-Bebyggelse_og_erhverv
https://trap.lex.dk/1850-1920_i_Gribskov_Kommune#-Bebyggelse_og_erhverv
https://trap.lex.dk/1920-1970_i_Gribskov_Kommune#-Bebyggelse_og_erhverv
https://trap.lex.dk/1920-1970_i_Gribskov_Kommune#-Bebyggelse_og_erhverv
https://trap.lex.dk/1850-1920_i_Hiller%C3%B8d_Kommune#-Bebyggelse_og_erhverv
https://evp.dk/index.php?page=hareskov---farum
https://sawmill.dk/om-os/?_gl=1*6fzgep*_up*MQ..&gclid=EAIaIQobChMIlfTJ3Nf0gwMVmpiDBx2Rcw-lEAAYASAAEgLOZfD_BwE
http://www.kagerupsavvaerk.dk/
http://www.kagerupsavvaerk.dk/
https://www.jernbanen.dk/forum2/index.php?mode=thread&id=35624
https://www.jernbanen.dk/forum2/index.php?mode=thread&id=35624
https://teglhistorie.dk/wp-content/uploads/2020/09/Database-DT-VB-SOGNE.pdf
https://www.cph.dk/legacy/om-cph-old/profil/historie/
https://www.vestvolden.info/
https://trap.lex.dk/Vridsl%C3%B8selille_F%C3%A6ngsel?_gl=1*mfs5dj*_up*MQ..&gclid=EAIaIQobChMI-8G0nsv7gQMV7QuiAx3Uew1uEAAYASAAEgIjOvD_BwE
https://www.balleruphistoriskeforening.dk/ByhornArkiv/Byhornet%202020-1.pdf
https://www.dragoerhistorie.dk/laes-om-lokalhistorien/leksikon/l/latrin/
https://www2.mst.dk/udgiv/publikationer/2002/87-7972-015-3/html/kap03.htm
https://www2.mst.dk/udgiv/publikationer/2002/87-7972-015-3/html/kap03.htm
https://trap.lex.dk/1920-1970_i_Glostrup_Kommune#-Bebyggelse_og_erhverv
https://trap.lex.dk/1850-1920_i_H%C3%B8je-Taastrup_Kommune?_gl=1*dx7918*_up*MQ..&gclid=EAIaIQobChMItIWq-Mz7gQMVzEKRBR2b8guYEAAYASAAEgLK5fD_BwE#-Administrativ_inddeling
https://trap.lex.dk/1850-1920_i_Fures%C3%B8_Kommune?_gl=1*16a4e7c*_up*MQ..&gclid=EAIaIQobChMIhpGKpb75gwMVF66DBx2XEAXxEAAYASAAEgIyTvD_BwE#-Administrativ_inddeling
https://trap.lex.dk/1920-1970_i_Fures%C3%B8_Kommune?_gl=1*x6wqty*_up*MQ..&gclid=EAIaIQobChMIhpGKpb75gwMVF66DBx2XEAXxEAAYASAAEgIyTvD_BwE
https://motorsamlingen.dk/fabrikker/hundested-motorfabrik-as/
https://www.hundestedbaadevaerft.com/
https://www.hundestedbaadevaerft.com/
https://helsingorleksikon.dk/index.php/Forside
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41 Strandvejen — far og nu, bd. 2, (Red: Bo Bramsen),1998, s. 390-396.

42 Axel Wittendorff: Alfarvej og kongevej. Studier i samfardselsforhold og vejens topografi i det 16. og 17. arhundrede, 1973, s.307-
308. Steffen Elmer Jgrgensen: Fra chaussé til motorvej. Det overordnede danske vejnets udvikling fra 1761, 2001, s. 23-25.

43 Wittendorff: Alfarvej og kongevej, 1973, s. 208-243. Strandvejen — far og nu, bd. 1, (Red: Bo Bramsen),1998, s. 10-19. Michael
Bach m.fl.: Gennem veje og alléer pa Frederiksberg, 2005, s. 134. Sverrild: Veje til Hvidovre, 2020, s. 45-48.

44 Wittendorff: Alfarvej og kongevej, 1973, s. 164-199 og 244-297. Michael Bach m.fl.: Gennem veje og alléer pa Frederiksberg,
2005, s. 134.

45 | Frankrig var der tidligere i arhundredet etableret et landsdaekke hovedvejsnet, hvor ved der her var opnaet betydelig erfaring i
moderne vejudleg.

46 Dette indebar at vejene i reglens udlagdes i en bredde af 20 alen og med tre fod dybe grefter langs siderne til bortledning af
regnvand. En ni alen brede karebane for hestekaretajer pa vejens midte blev befastet. Dette indebar, at karebanen hvilede pé et lag af
paksten og herover lag af ler og skaerver og gverst grus kantet af randsten. P& karebanens to ydersider udlagdes en grushelaegning for
gdende og ridende.

47 Charles Haugbgll: Frederiksbergs veje og gader, 1971, s. 74. Strandvejen — far og nu, bd. 1, (Red: Bo Bramsen),1998, s. 10-19.
Strandvejen — fgr og nu, bd. 2, (Red: Bo Bramsen),1998, s. 379-383.

Ngrrebrogade — KEND K@BENHAVN (hovedstadshistorie.dk).

48 Wittendorff: Alfarvej og kongevej, 1973, s. 136-156 og 298-299.
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49 Udviklingen af bygdebegreberne er foretaget i: Per Grau Magller og Erland Porsmose: Kultur historisk inddeling af landskabet,

1997, s. 10-67. Udover de to grundformer fandtes sakaldte hedebygderne i Midt- og Vestjylland, der opstod pa hedeslette eller

bakkeg. Her udgjorde heden mindst 35 procent af jorden, men pa naer sma herregarde havde bygden samme bebyggelseskarakter som

skovbygden. Endelig udgjorde de vestlige kystomraderne i den sydligste del af Narrejylland, Slesvig og Holsten marskbygder.

50 Kulturlandskabet i Hvidovre Kommune | lex.dk — Trap Danmark

Kulturlandskabet i Ragdovre Kommune | lex.dk — Trap Danmark

Middelalderen i Glostrup Kommune | lex.dk — Trap Danmark

Middelalderen i Hgje-Taastrup Kommune | lex.dk — Trap Danmark

Middelalderen i Vallensbeek Kommune | lex.dk — Trap Danmark

Middelalderen i Ishgj Kommune | lex.dk — Trap Danmark 1536-1850 i Ishgj Kommune | lex.dk — Trap Danmark

.Middelalderen i Herlev Kommune | lex.dk — Trap Danmark 1536-1850 i Herlev Kommune | lex.dk — Trap Danmark

Middelalderen i Ballerup Kommune | lex.dk — Trap Danmark 1536-1850 i Ballerup Kommune | lex.dk — Trap Danmark

Hjortholm. Middelalderen i Lyngby-Taarbeek Kommune | lex.dk — Trap Danmark 1536-1850 i Lyngby-Taarbaek Kommune | lex.dk —

Trap Danmark

Middelalderen i Gladsaxe Kommune | lex.dk — Trap Danmark 1536-1850 i Gladsaxe Kommune | lex.dk — Trap Danmark

Middelalderen i Roskilde Kommune | lex.dk — Trap Danmark 1536-1850 i Roskilde Kommune | lex.dk — Trap Danmark

Middelalderen i Keage Kommune | lex.dk — Trap Danmark 1536-1850 i Kgge Kommune | lex.dk — Trap Danmark

Middelalderen i Lejre Kommune | lex.dk — Trap Danmark 1536-1850 i Lejre Kommune | lex .dk — Trap Danmark

51 Kulturlandskabet i Egedal Kommune | lex.dk — Trap Danmark 1850-1920 i Egedal Kommune | lex.dk — Trap Danmark 1920-1970

i Egedal Kommune | lex.dk — Trap Danmark

Middelalderen i Hillerad Kommune | lex.dk — Trap Danmark 1536-1850 i Hillerad Kommune | lex.dk — Trap Danmark

Middelalderen i Frederikssund Kommune | lex.dk — Trap Danmark

52 Middelalderen i Rudersdal Kommune | lex.dk — Trap Danmark 1536-1850 i Rudersdal Kommune | lex.dk — Trap Danmark

Middelalderen i Allersd Kommune | lex.dk — Trap Danmark  1536-1850 i Allerad Kommune | lex.dk — Trap Danmark

Middelalderen i Harsholm Kommune | lex.dk — Trap Danmark 1536-1850 i Hgrsholm Kommune | lex.dk — Trap Danmark

Fredenshorg Kommune, harte séledes til skov- og overdrevsbygden. Middelalderen i Fredensborg Kommune | lex.dk — Trap

Danmark 1536-1850 i Fredensborg Kommune | lex.dk — Trap Danmark

Middelalderen i Hillerad Kommune | lex.dk — Trap Danmark 1536-1850 i Hillerad Kommune | lex.dk — Trap Danmark

Middelalderen i Helsinggr Kommune | lex.dk — Trap Danmark 1536-1850 i Helsinggr Kommune | lex.dk — Trap Danmark

Kulturlandskabet i Gribskov Kommune | lex.dk — Trap Danmark Middelalderen i Gribskov Kommune | lex.dk — Trap Danmark

1536-1850 i Gribskov Kommune | lex.dk — Trap Danmark

53 Kulturlandskabet i Gribskov Kommune | lex.dk — Trap Danmark Middelalderen i Gribskov Kommune | lex.dk — Trap Danmark

1536-1850 i Gribskov Kommune | lex.dk — Trap Danmark

Middelalderen i Halsnees Kommune | lex.dk — Trap Danmark

54 Middelalderen i Lejre Kommune | lex.dk — Trap Danmark 1536-1850 i Lejre Kommune | lex .dk — Trap Danmark

Middelalderen i Kgge Kommune | lex.dk — Trap Danmark 1536-1850 i Kgge Kommune | lex.dk — Trap Danmark

5 Kulturlandskabet i Redovre Kommune | lex.dk — Trap Danmark

Kulturlandskabet i Hvidovre Kommune | lex.dk — Trap Danmark

Middelalderen i Glostrup Kommune | lex.dk — Trap Danmark

Middelalderen i Hgje-Taastrup Kommune | lex.dk — Trap Danmark

1536-1850 i Solred Kommune | lex.dk — Trap Danmark

.Middelalderen i Herlev Kommune | lex.dk — Trap Danmark 1536-1850 i Herlev Kommune | lex.dk — Trap Danmark

Middelalderen i Lyngby-Taarbeek Kommune | lex.dk — Trap Danmark 1536-1850 i Lyngby-Taarbaek Kommune | lex.dk — Trap

Danmark

Middelalderen i Gladsaxe Kommune | lex.dk — Trap Danmark 1536-1850 i Gladsaxe Kommune | lex.dk — Trap Danmark

Middelalderen i Rudersdal Kommune | lex.dk — Trap Danmark 1536-1850 i Rudersdal Kommune | lex.dk — Trap Danmark

| Middelalderen i Greve Kommune | lex.dk — Trap Danmark 1536-1850 i Greve Kommune | lex.dk — Trap Danmark

Middelalderen i Egedal Kommune | lex.dk — Trap Danmark 1536-1850 i Egedal Kommune | lex.dk — Trap Danmark

Middelalderen i Rudersdal Kommune | lex.dk — Trap Danmark 1536-1850 i Rudersdal Kommune | lex.dk — Trap Danmark

Middelalderen i Halsnees Kommune | lex.dk — Trap Danmark

Middelalderen i Frederikssund Kommune | lex.dk — Trap Danmark

1536-1850 i Frederikssund Kommune | lex.dk — Trap Danmark

Middelalderen i Roskilde Kommune | lex.dk — Trap Danmark 1536-1850 i Roskilde Kommune | lex.dk — Trap Danmark

56 Middelalderen i Lejre Kommune | lex.dk — Trap Danmark 1536-1850 i Lejre Kommune | lex .dk — Trap Danmark
Middelalderen i Lejre Kommune | lex.dk — Trap Danmark 1536-1850 i Lejre Kommune | lex .dk — Trap Danmark

57 Pa Roskildeegnen bl.a. Vibygard, Lindholm, Sonnerupgérd, Skullerupholm, Ryegard og Egholm og pa Kegeegnen bl.a. Vallg.

% p& Roskildeegnen bl.a. Risbyholm og p& Kggeegnen Juellund og Rudholt.

%9 P& Roskildeegnen Ledreborg og pa Kageegnen Gl. Kggegard, Lellingegard, Svenstrup, Taagergd, Lidemarksgard, Jonstrup og

Giesegard. Opstaet ved nedleggelse af en raekke egnens landsbyer.

60| forhold til Kebenhavnsegnen gvrige landsogne fik Frederiksberg Sogn en seregen udvikling og position. Selv om det

frederiksbergske omrade farst sent blev et selvsteendigt sogn (1737), udgjorde starstedelen af dette bymarker til en starre landsby

Solbjerg og en mindre Nyby. Under de skiftende feudalherrer udviklede landsbyerne sig som de gvrige i Kgbenhavnsegnens sogne,

indtil de i perioden 1621-1765 udskiltes som landegardsmark under Kgbenhavns Slot og senere som hgmark for de kongelige stalde i

staden. Farst med de frederiksbergske gardmaends indfaestning (1740) og senere selveje (1775) af de vestlige dele af hemarken og
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https://trap.lex.dk/Hjortholm
https://trap.lex.dk/Middelalderen_i_Lyngby-Taarb%C3%A6k_Kommune?_gl=1*1h3zftv*_up*MQ..&gclid=EAIaIQobChMIoaC5vtL9gQMVmZOyCh1CjwK3EAAYASAAEgJs1_D_BwE
https://trap.lex.dk/1536-1850_i_Lyngby-Taarb%C3%A6k_Kommune?_gl=1*q01y1m*_up*MQ..&gclid=EAIaIQobChMIoaC5vtL9gQMVmZOyCh1CjwK3EAAYASAAEgJs1_D_BwE#-Bebyggelse_og_erhverv
https://trap.lex.dk/1536-1850_i_Lyngby-Taarb%C3%A6k_Kommune?_gl=1*q01y1m*_up*MQ..&gclid=EAIaIQobChMIoaC5vtL9gQMVmZOyCh1CjwK3EAAYASAAEgJs1_D_BwE#-Bebyggelse_og_erhverv
https://trap.lex.dk/Middelalderen_i_Gladsaxe_Kommune?_gl=1*153728e*_up*MQ..&gclid=EAIaIQobChMIw8z_tLH9gQMVUFFBAh3sygYoEAAYASAAEgKyXfD_BwE
https://trap.lex.dk/1536-1850_i_Gladsaxe_Kommune?_gl=1*17u4ewk*_up*MQ..&gclid=EAIaIQobChMIw8z_tLH9gQMVUFFBAh3sygYoEAAYASAAEgKyXfD_BwE#-Bebyggelse_og_erhverv
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https://trap.lex.dk/Middelalderen_i_Lejre_Kommune
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https://trap.lex.dk/Middelalderen_i_H%C3%B8rsholm_Kommune
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https://trap.lex.dk/1536-1850_i_Herlev_Kommune?_gl=1*1k8qp31*_up*MQ..&gclid=EAIaIQobChMIzNrW8af9gQMVwQIGAB3q7QgsEAAYASAAEgL6evD_BwE#-Administrativ_inddeling
https://trap.lex.dk/Middelalderen_i_Lyngby-Taarb%C3%A6k_Kommune?_gl=1*1h3zftv*_up*MQ..&gclid=EAIaIQobChMIoaC5vtL9gQMVmZOyCh1CjwK3EAAYASAAEgJs1_D_BwE
https://trap.lex.dk/1536-1850_i_Lyngby-Taarb%C3%A6k_Kommune?_gl=1*q01y1m*_up*MQ..&gclid=EAIaIQobChMIoaC5vtL9gQMVmZOyCh1CjwK3EAAYASAAEgJs1_D_BwE#-Bebyggelse_og_erhverv
https://trap.lex.dk/1536-1850_i_Lyngby-Taarb%C3%A6k_Kommune?_gl=1*q01y1m*_up*MQ..&gclid=EAIaIQobChMIoaC5vtL9gQMVmZOyCh1CjwK3EAAYASAAEgJs1_D_BwE#-Bebyggelse_og_erhverv
https://trap.lex.dk/Middelalderen_i_Gladsaxe_Kommune?_gl=1*153728e*_up*MQ..&gclid=EAIaIQobChMIw8z_tLH9gQMVUFFBAh3sygYoEAAYASAAEgKyXfD_BwE
https://trap.lex.dk/1536-1850_i_Gladsaxe_Kommune?_gl=1*17u4ewk*_up*MQ..&gclid=EAIaIQobChMIw8z_tLH9gQMVUFFBAh3sygYoEAAYASAAEgKyXfD_BwE#-Bebyggelse_og_erhverv
https://trap.lex.dk/Middelalderen_i_Rudersdal_Kommune?_gl=1*1r8xtlr*_up*MQ..&gclid=EAIaIQobChMI9ZKxytX9gQMVf1mRBR1GLwPlEAAYASAAEgLBqfD_BwE
https://trap.lex.dk/1536-1850_i_Rudersdal_Kommune?_gl=1*2fl4ws*_up*MQ..&gclid=EAIaIQobChMI9ZKxytX9gQMVf1mRBR1GLwPlEAAYASAAEgLBqfD_BwE#-Befolkningsudvikling
https://trap.lex.dk/Middelalderen_i_Greve_Kommune?_gl=1*k7vtpy*_up*MQ..&gclid=EAIaIQobChMItsXQnNb7gQMVRE6RBR3t3wcPEAAYASAAEgLdy_D_BwE#-Befolkningsudviklinghttp://
https://trap.lex.dk/1536-1850_i_Greve_Kommune?_gl=1*1ad8idk*_up*MQ..&gclid=EAIaIQobChMItsXQnNb7gQMVRE6RBR3t3wcPEAAYASAAEgLdy_D_BwE#-Bebyggelse_og_erhverv_p%C3%A5_landet
https://trap.lex.dk/Middelalderen_i_Egedal_Kommune?_gl=1*15kw3lo*_up*MQ..&gclid=EAIaIQobChMI7fb2mqz9gQMVt4loCR2Smwo1EAAYASAAEgLjRPD_BwE
https://trap.lex.dk/1536-1850_i_Egedal_Kommune?_gl=1*z7se2n*_up*MQ..&gclid=EAIaIQobChMI7fb2mqz9gQMVt4loCR2Smwo1EAAYASAAEgLjRPD_BwE#-Bebyggelse_og_erhverv
https://trap.lex.dk/Middelalderen_i_Rudersdal_Kommune?_gl=1*1r8xtlr*_up*MQ..&gclid=EAIaIQobChMI9ZKxytX9gQMVf1mRBR1GLwPlEAAYASAAEgLBqfD_BwE
https://trap.lex.dk/1536-1850_i_Rudersdal_Kommune?_gl=1*2fl4ws*_up*MQ..&gclid=EAIaIQobChMI9ZKxytX9gQMVf1mRBR1GLwPlEAAYASAAEgLBqfD_BwE#-Befolkningsudvikling
https://trap.lex.dk/Middelalderen_i_Halsn%C3%A6s_Kommune
https://trap.lex.dk/Middelalderen_i_Frederikssund_Kommune
https://trap.lex.dk/1536-1850_i_Frederikssund_Kommune#-Bebyggelse_og_erhverv_p%C3%A5_landet
https://trap.lex.dk/Middelalderen_i_Roskilde_Kommune
https://trap.lex.dk/1536-1850_i_Roskilde_Kommune#-Bebyggelse_og_erhverv_p%C3%A5_landethttp://
https://trap.lex.dk/Middelalderen_i_Lejre_Kommune
https://trap.lex.dk/1536-1850_i_Lejre_Kommune#-Befolkningsudvikling
https://trap.lex.dk/Middelalderen_i_Lejre_Kommune
https://trap.lex.dk/1536-1850_i_Lejre_Kommune#-Befolkningsudvikling

METROPOL 2024, NR. 1

bortforpagtningen af markens nordlige del (1765) til landsteder fik Frederiksberg Sogn en udvikling som kendetegnede egnens gvrige
sogne. Jf. Eiler Nystrgm: Frederiksbergs historie, bd. 1., 1942, s. 5-30.

61 Kgbenhavns Amt. Kulturhistoriske oversigt. Nyere tid 1336-1997, Kgbenhavns Amtskommune, 1999, s. 11-19, 34-37, 211-213,
296-297, 342-352. Poul Sverrild: Veje til Hvidovre, 2020. s. 33-54, 77-83. Urskov: Fra landbrugets verden, Fra stavnsband til vore
dage. Skildringer af Nordsjeellands Kulturhistorie, bd. 1, 1938, s. 9-81. Trap: Hillerad Kommune, 2018, s. 28.Trap: Danmark, 5. udg.,
bd. 11,3, 1960 s. 935-1014 og bd. 111, 1, 1953, s. 96-266. Henning Bro og Michael Bach: Ude pa Frederiksberg, 2001, s. 11-40.
Henning Bro og Helga Mohr: Frederiksberg Kommune 1858-2008, 2008, s. 9-21. Michael Bach, Henning Bro og Helga Mohr:
Gennem veje og alleer pa Frederiksberg, 2005, s. 134-135. Trap: Danmark, bd. 1, Danmark- natur og landskab, 2022, s. 132-154 og
180-191.

62 Jorgen Mikkelsen: "Handlingen i de smaa Kjobsteder bestaar i dend bahre Credit”. @konomiske vilkér for sjelalndske kobsteder i
1700-tallet — belyst gennem indberetninger, Det store i det sma (red. Knud Prange m.fl.), 1997, s. 127 og 131-133. Jespersen m.fl.
Danmark byer fra renassance til enevalde, 2023, s. 93-94. Wittendorff: Alfarvej og kongevej, 1973, s. 109-113.

8 Jargen Mikkelsen: Kebmeandenes kontaktflade — en regionalundersggelse, Erhvervshistorisk Arbog, 1994, s. 130, 132-133 og 140.
64 Wittendorff: Alfarvej og kongevej, 1973, s. 130. Jespersen m.fl.: Danmark byer fra renassance til eneveelde, 2003, s. 146-148.

85 Kgbenhavn fra bispetid til borgertid, 1947, s. 219-222. Nystrgm: Frederiksbergs Historie, bd. 1, 1942, s. 17-23.

% Haugbgll: Frederiksbergs veje og gader, 1971, s. 39. https://www.hovedstadshistorie.dk/noerrebro-2/noerre-alle/

671 blegedammene blev veevede lenger af taj dyppet i lud og strakt ud i lange baner for at blive bleget af solen.

% En betegnelse, der skyldtes, at abningen og lukningen af kveegmarkedet blev markeret med trommeslagning hver onsdag og lgrdag.
Med den kveegslagtning- og handel, der knyttede sig til Vestre Voldskvarter og Vesterbro, er der en lige linje til @ksenhallen og
Kgdbyen fra det 19. drhundredes slutning og den farste halvdel af det falgende.

9 Helge Gamrath: Residens- og hovedstad, Kgbenhavns historie, bd. 2, 1980, s. 9-93 og 232-235. Svend Cedergreen Bech:
Storhandlens by, Kgbenhavns Historie, 1728-1839, bd. 3, 1981, s., 110-116 og 338-343. Kgbenhavn fra bispetid til borgertid, 1947,
s. 222-230. Kagbenhavn far og nu. Frederiksberg, Yderkvarterer, Forsteeder (Red. Svend Aakjeer, Mogens Lebech og Otto Norn), s.
131-139, 1950. Jespersen m.fl.: Danmark byer fra renassance til eneveelde, 2003, s. 67-68, 318, 387-389. Vesterbro-Kongens
Enghave | lex.dk Trap Danmark Ngrrebros historie | lex.dk — Trap Danmark @sterbros historie | lex.dk — Trap Danmark

70 Kulturlandskabet i Redovre Kommune | lex.dk — Trap Danmark Kulturlandskabet i Hvidovre Kommune | lex.dk — Trap Danmark
Kulturlandskabet i Albertslund Kommune | lex.dk — Trap Danmark Middelalderen i Vallensbaek Kommune | lex.dk — Trap Danmark
Middelalderen i Ishgj Kommune | lex.dk — Trap Danmark 1536-1850 i Ishgj Kommune | lex.dk — Trap Danmark

1536-1850 i Solred Kommune | lex.dk — Trap Danmark Middelalderen i Herlev Kommune | lex.dk — Trap Danmark 1536-1850 i
Herlev Kommune | lex.dk — Trap Danmark Hjortholm Middelalderen i Lyngby-Taarbsek Kommune | lex.dk — Trap Danmark 1536-
1850 i Lyngby-Taarbseek Kommune | lex.dk — Trap Danmark

Middelalderen i Gladsaxe Kommune | lex.dk — Trap Danmark 1536-1850 i Gladsaxe Kommune | lex.dk — Trap Danmark
Middelalderen i Ballerup Kommune | lex.dk — Trap Danmark 1536-1850 i Ballerup Kommune | lex.dk — Trap Danmark
Middelalderen i Furesg Kommune | lex.dk — Trap Danmark 1536-1850 i Furesg Kommune | lex.dk — Trap Danmark

" Trap: Danmark, 1. udg., bd.1, 1858, s. 148-151. Trap: Danmark, bd. 11,3, 1960, s. 936-937. Kghenhavns Amt. Kulturhistoriske
oversigt, 1999, s. 14-15, 187, 298 og 300.

72 Wittendorff: Alfarvej og kongevej, 1973, s. 109.

73 Joachim Junge: Den nordsjellandske Landalmues Characteer, Skikke, Meninger og Sprog: med en nordsjzllandsk Ordbog, 1798.
S. Sterm: Statistisk-Topographisk Beskrivelse over Kjgbenhavns Amt tildeels efter meddeelte Efterretninger fra vedkommende
Embedsmend og Ejere, 1834. Joh. Phil Hage: Bidrag til kundskab om de danske provinds nuveerende tilstand i oeconomisk
Henseende, ellevte stykke, Kjgbenhavns Amt,1839. Ogsé grundlaget for de to artikler, der anfares i note 2.

74 Hage: Bidrag til kundskab om de danske provinds nuvarende tilstand i oeconomisk Henseende, 1839, s. 80.

5 Hage: Bidrag til kundskab om de danske provinds nuvaerende tilstand i oeconomisk Henseende, 1839, s. 113 ff. Ballerup og
Skovlunde, (red. Bente Dahl Hanen), 2018, s. 105 og 156-157. Bente Dahl Hasen: Malgv. En by pa landet, 1997, s. 31. Kgbenhavns
Amt. Kulturhistoriske oversigt. Nyere tid 1336-1997, Kgbenhavns Amtskommune, 1999, s. 14-15, 118, 210. Kulturlandskabet i
Rgdovre Kommune | lex.dk — Trap Danmark Kulturlandskabet i Hvidovre Kommune | lex.dk — Trap Danmark Kulturlandskabet i
Albertslund Kommune | lex.dk — Trap Danmark Middelalderen i Vallensbeek Kommune | lex.dk — Trap Danmark Middelalderen i
Ishgj Kommune | lex.dk — Trap Danmark 1536-1850 i Ishgj Kommune | lex.dk — Trap Danmark 1536-1850 i Solrgd Kommune |
lex.dk — Trap Danmark Middelalderen i Herlev Kommune | lex.dk — Trap Danmark 1536-1850 i Herlev Kommune | lex.dk — Trap
Danmark Hjortholm Middelalderen i Lyngby-Taarbeek Kommune | lex.dk — Trap Danmark 1536-1850 i Lyngby-Taarbek Kommune
| lex.dk — Trap Danmark Middelalderen i Gladsaxe Kommune | lex.dk — Trap Danmark 1536-1850 i Gladsaxe Kommune | lex.dk —
Trap Danmark Middelalderen i Ballerup Kommune | lex.dk — Trap Danmark 1536-1850 i Ballerup Kommune | lex.dk — Trap
Danmark Middelalderen i Furesg Kommune | lex.dk — Trap Danmark 1536-1850 i Furesg Kommune | lex.dk — Trap Danmark

76 Sterm: Statistisk-Topographisk Beskrivelse over Kjgbenhavns Amt tildeels efter meddeelte, 1834, s. 271 ff

" Trap: Danmark, 1. udg., bd.1, 1858, 5.153-168.

8 Ole Berthelsen: Fra det nordlige Sokkelund. Noget om geologi, teglvaerker, grusgravning og tarveskering i Sgllerad, Lyngby-
Taarbak, Gentofte og Gladsaxe kommuner, 1995, s. 61-65. Kagbenhavns Amt. Kulturhistoriske oversigt. Nyere tid 1336-1997,
Kgbenhavns Amtskommune, 1999, s. 14-15, 118, 210 og 212, Bente Dahl Hasen: Mélgv. En by pa landet, 1997, s.33....
Kgbenhavns Amt. Kulturhistoriske oversigt. Nyere tid, 1997, s. 136-137, Trap: Danmark, 1. udg., bd.1, 1858, s. 154-156, 170-171.
8 Kgbenhavns Amt. Kulturhistoriske oversigt. Nyere tid 1336-1997, Kgbenhavns Amtskommune, 1999, s. 14-15. Trap: Danmark,
bd. 11,3, 1960, s. 952

8 Ballerup og Skovlunde, (red. Bente Dahl Hanen), 2018, 5.106-107. Bente Dahl Hasen: Malgv. En by pa landet, 1997, s. 31-33.

81 Berthelsen: Fra det nordlige Sokkelund, 1995, s. 31-51.

82 Kghenhavns Amt. Kulturhistoriske oversigt. Nyere tid 1336-1997, Kgbenhavns Amtskommune, 1999, s. 14-15.

101


https://www.hovedstadshistorie.dk/noerrebro-2/noerre-alle/
https://trap.lex.dk/Vesterbro-Kongens_Enghave
https://trap.lex.dk/Vesterbro-Kongens_Enghave
https://trap.lex.dk/N%C3%B8rrebros_historie?_gl=1*myjccz*_up*MQ..&gclid=EAIaIQobChMIivCknYjKgwMVBw-LCh3pEgUIEAAYASAAEgIsZPD_BwE
https://trap.lex.dk/%C3%98sterbros_historie
https://trap.lex.dk/Kulturlandskabet_i_R%C3%B8dovre_Kommune
https://trap.lex.dk/Kulturlandskabet_i_Hvidovre_Kommune#-Middelalder
https://trap.lex.dk/Kulturlandskabet_i_Albertslund_Kommune?_gl=1*or2kwd*_up*MQ..&gclid=EAIaIQobChMI-8G0nsv7gQMV7QuiAx3Uew1uEAAYASAAEgIjOvD_BwE
https://trap.lex.dk/Middelalderen_i_Vallensb%C3%A6k_Kommune?_gl=1*1rks24*_up*MQ..&gclid=EAIaIQobChMI8_vCjtD7gQMVtGGRBR34KQ_KEAAYASAAEgLxR_D_BwE
https://trap.lex.dk/Middelalderen_i_Ish%C3%B8j_Kommune?_gl=1*1yvhux5*_up*MQ..&gclid=EAIaIQobChMIjfDq8NL7gQMVf1mRBR1GLwPlEAAYASAAEgJV5vD_BwE
https://trap.lex.dk/1536-1850_i_Ish%C3%B8j_Kommune?_gl=1*cj44jh*_up*MQ..&gclid=EAIaIQobChMIjfDq8NL7gQMVf1mRBR1GLwPlEAAYASAAEgJV5vD_BwE#-Bebyggelse_og_erhverv
https://trap.lex.dk/1536-1850_i_Solr%C3%B8d_Kommune#-Bebyggelse_og_erhverv
https://trap.lex.dk/Middelalderen_i_Herlev_Kommune?_gl=1*9asgvy*_up*MQ..&gclid=EAIaIQobChMIzNrW8af9gQMVwQIGAB3q7QgsEAAYASAAEgL6evD_BwE
https://trap.lex.dk/1536-1850_i_Herlev_Kommune?_gl=1*1k8qp31*_up*MQ..&gclid=EAIaIQobChMIzNrW8af9gQMVwQIGAB3q7QgsEAAYASAAEgL6evD_BwE#-Administrativ_inddeling
https://trap.lex.dk/1536-1850_i_Herlev_Kommune?_gl=1*1k8qp31*_up*MQ..&gclid=EAIaIQobChMIzNrW8af9gQMVwQIGAB3q7QgsEAAYASAAEgL6evD_BwE#-Administrativ_inddeling
https://trap.lex.dk/Hjortholm
https://trap.lex.dk/Middelalderen_i_Lyngby-Taarb%C3%A6k_Kommune?_gl=1*1h3zftv*_up*MQ..&gclid=EAIaIQobChMIoaC5vtL9gQMVmZOyCh1CjwK3EAAYASAAEgJs1_D_BwE
https://trap.lex.dk/1536-1850_i_Lyngby-Taarb%C3%A6k_Kommune?_gl=1*q01y1m*_up*MQ..&gclid=EAIaIQobChMIoaC5vtL9gQMVmZOyCh1CjwK3EAAYASAAEgJs1_D_BwE#-Bebyggelse_og_erhverv
https://trap.lex.dk/1536-1850_i_Lyngby-Taarb%C3%A6k_Kommune?_gl=1*q01y1m*_up*MQ..&gclid=EAIaIQobChMIoaC5vtL9gQMVmZOyCh1CjwK3EAAYASAAEgJs1_D_BwE#-Bebyggelse_og_erhverv
https://trap.lex.dk/Middelalderen_i_Gladsaxe_Kommune?_gl=1*153728e*_up*MQ..&gclid=EAIaIQobChMIw8z_tLH9gQMVUFFBAh3sygYoEAAYASAAEgKyXfD_BwE
https://trap.lex.dk/1536-1850_i_Gladsaxe_Kommune?_gl=1*17u4ewk*_up*MQ..&gclid=EAIaIQobChMIw8z_tLH9gQMVUFFBAh3sygYoEAAYASAAEgKyXfD_BwE#-Bebyggelse_og_erhverv
https://trap.lex.dk/Middelalderen_i_Ballerup_Kommune
https://trap.lex.dk/1536-1850_i_Ballerup_Kommune#-Administrativ_inddeling
https://trap.lex.dk/Middelalderen_i_Fures%C3%B8_Kommune?_gl=1*zx1z1l*_up*MQ..&gclid=EAIaIQobChMIjPK92cz9gQMVCVFBAh1MyAQrEAAYASAAEgLpGfD_BwE
https://trap.lex.dk/1536-1850_i_Fures%C3%B8_Kommune?_gl=1*16ea9nr*_up*MQ..&gclid=EAIaIQobChMIjPK92cz9gQMVCVFBAh1MyAQrEAAYASAAEgLpGfD_BwE#-Bebyggelse_og_erhverv
https://trap.lex.dk/Kulturlandskabet_i_R%C3%B8dovre_Kommune
https://trap.lex.dk/Kulturlandskabet_i_R%C3%B8dovre_Kommune
https://trap.lex.dk/Kulturlandskabet_i_Hvidovre_Kommune#-Middelalder
https://trap.lex.dk/Kulturlandskabet_i_Albertslund_Kommune?_gl=1*or2kwd*_up*MQ..&gclid=EAIaIQobChMI-8G0nsv7gQMV7QuiAx3Uew1uEAAYASAAEgIjOvD_BwE
https://trap.lex.dk/Kulturlandskabet_i_Albertslund_Kommune?_gl=1*or2kwd*_up*MQ..&gclid=EAIaIQobChMI-8G0nsv7gQMV7QuiAx3Uew1uEAAYASAAEgIjOvD_BwE
https://trap.lex.dk/Middelalderen_i_Vallensb%C3%A6k_Kommune?_gl=1*1rks24*_up*MQ..&gclid=EAIaIQobChMI8_vCjtD7gQMVtGGRBR34KQ_KEAAYASAAEgLxR_D_BwE
https://trap.lex.dk/Middelalderen_i_Ish%C3%B8j_Kommune?_gl=1*1yvhux5*_up*MQ..&gclid=EAIaIQobChMIjfDq8NL7gQMVf1mRBR1GLwPlEAAYASAAEgJV5vD_BwE
https://trap.lex.dk/Middelalderen_i_Ish%C3%B8j_Kommune?_gl=1*1yvhux5*_up*MQ..&gclid=EAIaIQobChMIjfDq8NL7gQMVf1mRBR1GLwPlEAAYASAAEgJV5vD_BwE
https://trap.lex.dk/1536-1850_i_Ish%C3%B8j_Kommune?_gl=1*cj44jh*_up*MQ..&gclid=EAIaIQobChMIjfDq8NL7gQMVf1mRBR1GLwPlEAAYASAAEgJV5vD_BwE#-Bebyggelse_og_erhverv
https://trap.lex.dk/1536-1850_i_Solr%C3%B8d_Kommune#-Bebyggelse_og_erhverv
https://trap.lex.dk/1536-1850_i_Solr%C3%B8d_Kommune#-Bebyggelse_og_erhverv
https://trap.lex.dk/Middelalderen_i_Herlev_Kommune?_gl=1*9asgvy*_up*MQ..&gclid=EAIaIQobChMIzNrW8af9gQMVwQIGAB3q7QgsEAAYASAAEgL6evD_BwE
https://trap.lex.dk/1536-1850_i_Herlev_Kommune?_gl=1*1k8qp31*_up*MQ..&gclid=EAIaIQobChMIzNrW8af9gQMVwQIGAB3q7QgsEAAYASAAEgL6evD_BwE#-Administrativ_inddeling
https://trap.lex.dk/1536-1850_i_Herlev_Kommune?_gl=1*1k8qp31*_up*MQ..&gclid=EAIaIQobChMIzNrW8af9gQMVwQIGAB3q7QgsEAAYASAAEgL6evD_BwE#-Administrativ_inddeling
https://trap.lex.dk/Hjortholm
https://trap.lex.dk/Middelalderen_i_Lyngby-Taarb%C3%A6k_Kommune?_gl=1*1h3zftv*_up*MQ..&gclid=EAIaIQobChMIoaC5vtL9gQMVmZOyCh1CjwK3EAAYASAAEgJs1_D_BwE
https://trap.lex.dk/1536-1850_i_Lyngby-Taarb%C3%A6k_Kommune?_gl=1*q01y1m*_up*MQ..&gclid=EAIaIQobChMIoaC5vtL9gQMVmZOyCh1CjwK3EAAYASAAEgJs1_D_BwE#-Bebyggelse_og_erhverv
https://trap.lex.dk/1536-1850_i_Lyngby-Taarb%C3%A6k_Kommune?_gl=1*q01y1m*_up*MQ..&gclid=EAIaIQobChMIoaC5vtL9gQMVmZOyCh1CjwK3EAAYASAAEgJs1_D_BwE#-Bebyggelse_og_erhverv
https://trap.lex.dk/Middelalderen_i_Gladsaxe_Kommune?_gl=1*153728e*_up*MQ..&gclid=EAIaIQobChMIw8z_tLH9gQMVUFFBAh3sygYoEAAYASAAEgKyXfD_BwE
https://trap.lex.dk/1536-1850_i_Gladsaxe_Kommune?_gl=1*17u4ewk*_up*MQ..&gclid=EAIaIQobChMIw8z_tLH9gQMVUFFBAh3sygYoEAAYASAAEgKyXfD_BwE#-Bebyggelse_og_erhverv
https://trap.lex.dk/1536-1850_i_Gladsaxe_Kommune?_gl=1*17u4ewk*_up*MQ..&gclid=EAIaIQobChMIw8z_tLH9gQMVUFFBAh3sygYoEAAYASAAEgKyXfD_BwE#-Bebyggelse_og_erhverv
https://trap.lex.dk/Middelalderen_i_Ballerup_Kommune
https://trap.lex.dk/1536-1850_i_Ballerup_Kommune#-Administrativ_inddeling
https://trap.lex.dk/1536-1850_i_Ballerup_Kommune#-Administrativ_inddeling
https://trap.lex.dk/Middelalderen_i_Fures%C3%B8_Kommune?_gl=1*zx1z1l*_up*MQ..&gclid=EAIaIQobChMIjPK92cz9gQMVCVFBAh1MyAQrEAAYASAAEgLpGfD_BwE
https://trap.lex.dk/1536-1850_i_Fures%C3%B8_Kommune?_gl=1*16ea9nr*_up*MQ..&gclid=EAIaIQobChMIjPK92cz9gQMVCVFBAh1MyAQrEAAYASAAEgLpGfD_BwE#-Bebyggelse_og_erhverv

METROPOL 2024, NR. 1

83 Mikkel Leth Jespersen, Jargen Mikkelsen og Jakob @rnbjerg: Danmark byer fra renzssance til eneveelde, 2003, s. 60, 396-397.
84 Kgbenhavn fra bispetid til borgertid. Byplanmassig udvikling til 1840, Stadsingenigrens Direktorat, 1947, s. 239-256.

8 Strandvejen — far og nu, bd. 1, (Red: Bo Bramsen),1998, s. 198-199. Bakkens Historie - Dyrehavsbakken vokser frem Bakkens
Historie - Sommersolhverv, Sankthans og Bakken Bakkens Historie - Den arlige bakkerejse

Bakkens Historie - Klasserne blandes p& Bakken Bakkens Historie - Bedre tider

8 Hage: Bidrag til kundskab om de danske provinds nuvaerende tilstand i oeconomisk Henseende, 1839, s. 113 ff.

87 Bente Dahl Hasen: Malgv. En by pa landet, 1997, 5.33. Kgbenhavns Amt. Kulturhistoriske oversigt. Nyere tid 1336-1997,
Kgbenhavns Amtskommune, 1999, s. 14-15, 212.

8 Kgbenhavns Amt. Kulturhistoriske oversigt. Nyere tid 1336-1997, Kgbenhavns Amtskommune, 1999, s. 14-15, 118, 210.

8 Ballerup og Skovlunde, (red. Bente Dahl Hanen), 2018, s.106-107. Bente Dahl Hasen: Malgv. En by pa landet, 1997, s. 31.

90 Hage: Bidrag til kundskab om de danske provinds nuvarende tilstand i oeconomisk Henseende, 1839, s. 113 ff.

9 Anders Urskov: Fra landbrugets verden, 1938, s. 70-72.

92 Strandvejen — far og nu, bd. 1, (Red: Bo Bramsen),1998, s. 161 og 244-250. Strandvejen — far og nu, bd. 2, (Red: Bo
Bramsen),1998, s., 9-16, 146-148, 226-229, 248-251, 293-297, 318-320 og 329-332.

9 Trap: Danmark, 1. udg., bd.1, 1858, s. 182.

9 L.P. Petersen: Kulturbilleder fra Nordsjeelland, 1915, s. 64-71. Trap: Danmark, 1. udg., bd.1, 1858, s. 79, 82, 84, 85, 86, 91, 97, 98,
99, 100, 110, 111, 115, 117, 119, 120 og . 178-179.

% Trap: Danmark, 1. udg., bd.1, 1858, s. 178-179, 183, 186, 203-204.

% Trap: Danmark, 1. udg., bd.1, 1858, s. 79, 82, 83, 85, 86, 88, 92, 95, 98, 101, 111, 120, 122.

97 Kulturlandskabet i Gribskov Kommune | lex.dk — Trap Danmark

% |_.P. Petersen: Kulturbilleder fra Nordsjeelland, 1915, s. 11-12, 60-64.

9 Trap: Danmark, bd. 111, 1953. s. 152.

100 Middelalderen i Frederikssund Kommune | lex.dk — Trap Danmark

101 Kulturlandskabet i Gribskov Kommune | lex.dk — Trap Danmark Middelalderen i Gribskov Kommune | lex.dk — Trap Danmark
1536-1850 i Gribskov Kommune | lex.dk — Trap Danmark

102 Trap: Danmark, 1. udg., bd.1, 1858, s. 169.

108 Trap: Danmark, 1. udg., bd.1, 1858, s. 82, 84, 85, 94, 99, 112, 124,

104 Strandvejen — fgr og nu, bd. 2, (Red: Bo Bramsen),1998, s. 192-196. Nivaagaard Teglveerk

105 En position, der samtidig blev understattet af, at landshyen blev et selvsteendigt sogn med kirke, praestegérd, skole og fattighus.
Frederiksberg fik da ogsé de fattig- og skolekommissioner, der gennemfartes i @stdanmark efter arhundredskiftet og blev aflgst af en
sognekommune (samme med Hvidovre) i 1842.

106 Ejler Nystrgm: Frederiksbergs historie, bd. 1., 1942, s. 30-214 og bd. 3, 1953, s. 102-130. Sverrild: Vej til Hvidovre, 2020, s. 74-
76.

107 parforcejagt kendtes fra middelalderen, men fik farst efterfalgende starre betydning for at kulminere i 1700-tallet. Jagtformen
kreevede meget store arealer, da den udgjorde en forfglgelsesjagt, hvorved jeegerne til hest og ved hjelp af hunde jagede vildtet
(kronvildt, vildsvin, ulve og raeve) til udmattelse, sdledes at det kunne draebes med lanse eller hirschfeengere: Store jagtknive elle
korte sveerd ofte med tveagget klinge jf. parforcejagt | lex.dk — Den Store Danske.

108 Trap: Danmark, bd. 111, 1953, s. 112-121, 139-144, 209-229, 270-277. Trap: Danmark, bd. I1,1 2, 1960, s. 771-772. Trap: Hillerad
Kommune, 2018, s. 20-22.

109 Ingemar Johansson: Stor-Stockholms bebyggelsehistoria. Markpoliti,planering och byggande under sju sekler, 1987, s. 117 og
Ann Katrin Phil Atmer: Sommarnéjet i Skargarden, 1987, s. 24-35.

110 Trap: Danmark, bd. 11,3, 1960, s. 705-707.

111 Knapt en tredjedel af landsteder i denne del af Kgbenhavnsegnen 13 dog i Valby og dermed i nr tilknytning til de
frederiksbergske landsteder.

112 Nystrgm: Frederiksbergs historie, bd. 2, s. 1946, s. 139-146, 165-171 og 202-216, bd. 3, 1953, s. 81-102 og 116-127.

113 Trap: Danmark, bd. 111, 1953, s. 130-131.

114 Trap: Danmark, bd. 11,3, 1960, s. 989-990.

115 Trap: Danmark, bd. 11, 2. 705-709, 768-773. Trap: Danmark, bd. 11,3, 1960, s. 958-962. Strandvejen — fgr og nu, bd. 1, (Red: Bo
Bramsen),1998, s. 65, 174 og 188-197.

116 Trap: Danmark, bd. 111, 1953, s. 139-144. Strandvejen — far og nu, bd. 2, (Red: Bo Bramsen),1998, s. 134-137, 174-177 og 180-
182.

17 Trap: Danmark, bd. 11,3, 1960, s. 1002.

118 Trap: Danmark, bd. Il, 2. 709-711 og 774. Trap: Danmark, bd. 11,3, 1960, s. 967- 971. Strandvejen — far og nu, bd. 1, (Red: Bo
Bramsen),1998, s. 262 og 277.

119 Trap: Danmark, bd. 11,3, 1960, s. 1011.

120 Trap: Danmark, bd. 111, 1953, s. 101.

121 Trap: Danmark, bd. 11,3, 1960, s. 951-952.

122 Trap: Danmark, bd. 11,3, 1960, s. 954.

123 Trap: Danmark, bd. 111, 1953. s. 244,

124 Trap: Danmark, bd. 11,2, s. 774-778. Trap: Danmark, bd. 11,3, 1960, s. 980. Strandvejen — fer og nu, bd. 1, (Red: Bo
Bramsen),1998, s. 322-326, 344-345, 391-395, 404-406, 411-419 og 440-443. Strandvejen — fgr og nu, bd. 2, (Red: Bo
Bramsen),1998, s. 21-24.

125 Sverrild: Veje til Hvidovre., 2020. s. 77 og 94-95. Af Hvidovre Sogns 9 landsteder 14 de 7 i VValby

126 Trap: Danmark, bd. 11,3, 1960, s. 1195.
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127 Trap: Danmark, bd. 111, 1953, s. 136.

128 Trap: Danmark, bd. 11,3, 1960, s. 940.

129 Trap: Danmark, bd. 11,3, 1960, s. 1126.

130 For sa vidt ovennavnte landsteder henvises til henvisningerne i tabel 8.

131 Mellem linjen Gl. Kongevej/Smallegade/Peter Bangsvej i syd og ladegards- og Grgndalsérene mod nord.

182 Nystrgm: Frederiksbergs historie, bd. 1., 1942, s. 214-217.

133 Nystrgm: Frederiksbergs historie, bd. 2, s. 1946, s. 120-121. bd. 3, 1953, s. 51-67 og 72-75.

134 Jeppe Tensberg: Brede Klaedefabrik. I.C. Modeweg & Sgn A/S : den danske kleedeindustri i international belysning, 2004.
Industrialiseringen af Lyngby. Treek af byens udvikling 1840-1916, 1984, s. 4-25. Jeppe Tgnsberg: Lyngby Nordre Mglle,
Lyngbybogen 1991, 1991. Langs Mglleden (red. Jeppe Tansberg),. Lyngbybogen 1998. Strandvejen — far og nu, bd. 1, (Red: Bo
Bramsen), 1998, s. 299-305. Trap: Danmark, bd. 11,3, 1960, s. 966-967 og 970.

135 Med dampmaskinen som en mobil produktionsfaktor blev dette egentlige gennembrud fra midten af &rhundredet til gengaeld
lokaliseret til Kabenhavns indre farindustrielle gamle bydel og pé de brokvarterer, der her i og landets starste byer kort efter voksede
frem udenfor.

136 Kgbenhavns Amt. Kulturhistoriske oversigt. Nyere tid 1336-1997, Kgbenhavns Amtskommune, 1999, s. 281.

187 Trap: Danmark, bd. 111, 1953, s. 128.

138 A.B. Gjerlev og H.C. Rosted: Den militzere Kledefabrik, 1948. Ellen B. Danstrup: Den militeere Kleedefabrik i Usserad og livet i
det lille samfund 1791-1981, 1987. Trap: Danmark, bd. 111, 1953, s. 128 og 146.

139 Aksel E. Christensen: "Tiden indtil c. 1730", Industriens Historie i Danmark, | (Axel Nielsen (red.), 1943, s. 70-71. Victor
Thalbitzer: Hellebak i @lder tid, Fra Frederiksborg Amt Aarbog for 1929.

140 Udover Kghenhavnsegnens fabriksbyer kendes byfeenomenet kun fa andre steder i landet. Bl.a. bebyggelsen omkring
Holmegardveerk nord gst for Neaestved. Fra efterkrigstiden i to tilfeelde: Munkebo nordgst for Odense og Nordborg pa Als

141 Carl Christensen: Frederiksveerk: En dansk fabriksbys historie, 1926. Jargen Aagesen: Bronzeartilleriet fra General J.F. Classens
kanonstgberi 1756-1832, 1993. Allan VVendeldorf: Classens vark, 2011. Frank Allan Rasmussen : J.F. Classens Frederiks Vaerk
1717-1832 med serligt henblik pa arbejderboligerne, deres arkitektur, forbilleder og beboere, Fabrik og Bolig, 2020, s. 18-43.
Jespersen m.fl.: Danmark byer fra renassance til eneveelde, 2003, s. 417-419.

142 Jespersen m.fl.: Danmark byer fra reneessance til enevalde, 2003, s. 415.

143 Trap: Danmark, bd. 11,3, 1960, s. 940. Fajancer og stengods fra Kastrup Veerk (red. Inger Kjer Jansen og Inge Dybbro), 2003.
Kirsten Ngrregaard Pedersen: Kastrup Verk Bryggergarden, 1749-1900, 2014. Toft Jensen m.fl: Udsigt til Amager, 1993, s. 61-62.
144 Roskilde bys historie — tiden indtil 1536 (red. Ernst Verwohlt m.fl.), 1992. Jespersen m.fl.. Danmark byer fra renaessance il
enevalde, 2023, s. 168-170, 178-179, 415-416.

145 Svend Arpe: Frederikssund: 300 ars kgbstadstilveerelse, 1965. Knud B. Christoffersen: Kgbstaden Frederikssunds historie 1801-
1970, 1993, s. 12-112. Frederikssunds 200 ars kgbstadsjubilzeum (red. Vibeke C. Larsen), 2009. Jespersen m.fl.: Danmark byer fra
rengssance til eneveelde, 2023, s. 41-44 og 259.

146 Kgge Bys Historie 1288-1988, bd. 1, 1288-1850 (red. Helge Nielsen), 1985, s. 6-355. Jespersen m.fl.: Danmark byer fra
renzassance til enevalde, 2023, s. 158-159 og 164-166.

147 Knud Klem: Helsinger, 1972, s. 7-11. Helsinger. Kommuneatlas, 2000, s. 4-11. Jespersen m.fl.. Danmark byer fra renzassance til
enevelde, 2003, s. 39-43, 95-96, 106-107, 111-112, 159-160, 344-345, 362-363, 441-442 0g 496-497. Helsinggr Leksikon
(helsingorleksikon.dk)

148 Hillergd by, 1925, s. 7-142. Hillergdbogen (red. Anders Uhrskov), 1948, s. 9-36 og 209-331. Bogen om Hillergd (red. Jargen
Andersen), 1981, s. 9-39 og 61-85. Jespersen m.fl.: Danmark byer fra renassance til enevelde, 2003, s. 42-44.

149 Ogsa Frederikssund opnaede en betydelig befolkningstilveekst i periode, men det blev dog alene en fglge af byens meget lille
folketallet i udgangspunktet.

150 Ole Degn: Byer, byhierarkier og byudvikling i Danmark, 1500-1700, Historie, reekke XVII,

1987-1989, s. 540-541

151 Degn gennemfarte pa grundlag af skatteansettelser i neevnte artikel en rangfglge for danske kgbsteeder fra et hgjeste trin 1 til
laveste trin ”17” i de tre angivne ar.

152 jespersen m.fl.: Danmark byer fra renassance til enevalde, 2003, s. 19-20, 60. 281-289. Jargen Mikkelsen: Korn, kebmeend og
kreditter. Om kornhandel og kornpriser i Sydvestsjaelland ca. 1740-1807, Fortid og Nutid, 1993, s. 179-180.

153 poul Sverrild: Veje til Hvidovre. Om den periurbane udvikling i en kabenhavnsk forstadskommune, 2020. s. 74--97.

154 Henning Bro: Boligen mellem natvagterstat og velferdsstat, Bygge- og boligpolitik i Kebenhavn 1850-1930, 2008, s. 74-105 og
110-116.

155 De indlemmede distrikter, 1940, s. 5-23. Sverrild; Veje til Hvidovre, 2020, s. 78-81. Toft Jensen m.fl: Udsigt til Amager, 1993, s.
74-78.

156 Bro: Hovedstadsmetropolen, 2023, bd. 1, s. 154. Sverrild; Veje til Hvidovre, 2020, s. 299-300.

157 Bro: Hovedstadsmetropolen, 2023, bd. 1, s. 288-289.

158 Bro: Hovedstadsmetropolen, 2023, bd.1, s. 314-321.

159 Sverrild: Veje til Hvidovre, 2020, s. 101-1060g 126-142. Toft Jensen m.fl: Udsigt til Amager, 1993, s. 74-78. Henning Bro:
Sommerhushyen. Ssommerhusbyer i mellem- og efterkrigstiden hovedstadsmetropol, 2021, i Metropol, 2021, nr. 1, s. 81-89.

160 Trap: Danmark, 1. udgave, bd. 1, 1858, s. 148-172. 2. udgave, bd. 3, 1872, s.146-188. 3. udgave, bd. 2, 1898, s. 235-303. 4.
udgave, bd. 2, 1928, s. 255-325. 5. udgave, bd. 11.3, 1960, 5.936-1014. Hovedstadens forstadskommuner, Statistisk Méanedsskrift,
1930. nr. 6-8, s. 62-141. Hovedstadens forstads- og omegnskommuner, Statistisk Manedsskrift, 1951, nr. 5-6, s. 103-234. Peter
Sorenius, Jens Johansen og Niels Peter Stilling: Kabenhavns Amt, Kulturhistorisk oversigt, 1999, s. 34-37, 95-100, 186-188, 216-
224, 296-304, 316-322, 342-360 og 402-408
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161 |, Gotfredsen: Byggeri i Gentofte Kommune gennem to arhundreder, 1964, s. 7-47. Gentofte. Atlas over bygninger og miljger,
Kulturarvsstyrelsen, 2004.

162 Henning Bro: Kommunal boligpolitik og boligbyggeri 1890-1930, Lyngbybogen 1990, s. 91-165.Lise Skjgt-Pedersen: Forstaden
som aktar i velferdsstaten, Caspar Christiansen: Naturfredning og byplanlaegning- Bevaring og udvikling i Sgllerad,
Hovedstadsmetropolen efter 1945 (red. Henning Bro), 2008. Niels Peter Stilling: Billige boliger i Sgllerad Kommune, 1994, s. 21-37.
163 Ena Hvidberg og Hannelene Toft Jensen: Nordvestegnen, 1987, s. 7-33, 55-63, 72-77, 89-100, 103-104, 115-123, 127-149.
Charlotte Voss: Gladsaxe industrikvarterer 1930-1940. Hovedstadsmetropolen efter 1946 (red. Henning Bro), 2011, s. 87-103. Toft
Jensen m.fl: Udsigt til Amager, 1993, s. 64—72 og 78-80.

164 Ena Hvidberg og Hannelene Toft Jensen: Vestegnen, 1986, s. 7-17, 29-55, 67-81, 85-89, 101-103, 111-115. Sverrild: Veje til
Hvidovre, s. 143-143-248. Henning Sarensen: Brgndbyvester, 2002, s. 19-71. Rgdovre 1901—1976 (red.: Sigurd Rambusch), 1978.
165 Se ovenstaende note 158-160

166 Bro: Hovedstadsmetropolen, 2023, bd. 1, s. 594-595.

167 Bro: Hovedstadsmetropolen, 2023, bd. 1, s. 292-304 og 598-612.

168 Bro: Hovedstadsmetropolen, 2023, bd. 1, s. 192-204 og 363-372. Jgrgensen: Fra chaussé til motorvej, 2001, s. 141-143.

169 Harald Jgrgensen: Lokaladministrationen i Danmark. Oprindelse og historiske udvikling indtil 1970, 1985, s. 199-207. Jgrgensen:
Fra chaussé til motorvej, 2001, s. 159-174 og 33-138.

170 Jgrgensen: Fra chaussé til motorvej, 2001, s. 174-176.

171 statistisk Arbog 1920, s. 95, 1931, s. 89, 1951, s. 142.

172 BRF 1903/04, s. 1723-1726, 1904/05, s. 535-537, 1917/18, s. 2537-2537-2540, 1918/19,s. 3086-3086, 3119-3120, 1922/23, 415-
41, 1925/26, s. 2207-2211, 1926/27, s, 637-639. 1928/29, s. 480-482, 1930/31, s. 2106-2110, 1931/32, s. 452-455, 1934/35, s. 135-
137, 1935/36, s. 208-209. J.nr. 145.2, 1920-1947, Sekretariatet for Den tekniske Forvaltning [Frederiksberg Stadsarkiv, A 1202].

173 |ovt. 1941, s. 676-677 og 1942, s. 674-675. RDT 1941/42, TA, s. 2663-2670, FF, 727-731, 797-810, 1136-1140, 1148.
Statistiske Manedsskrift, nr. 6-8, 1930, s. 123-124, nr. 5-6, 1951, s. 156-157. Olaf Forchammer: Byplan, 1939, s. 60-71 og 81-84.
Anders Nyvig: Bilveje i Kgbenhavns-egnen, 1952, J.nr. 1945-4, 1937-1970, Sekretariatet for Den tekniske Forvaltning
[Frederiksberg Stadsarkiv, A 1202], Steffen Elmer Jgrgensen: Fra chaussé til motorvej, Det overordnede danske vejnets udvikling
fra 1761, 2001,s . 217-219, 232, 238-258 0g 288-304. Tom Rallis og Uno Helk: Motorvejens historie, Notat 1992-2, Institut for veje,
trafik og byplan, Danmarks tekniske Hgjskole. 1992, s. 1-4 og 1618. J.nr. 145.3, 1914-1954, Sekretariatet for Den tekniske
Forvaltning [Frederiksberg Stadsarkiv, A 1202].

174 Helsinger-Hillergd-Roskilde-Kage, Frederiksvark-Frederikssund, Frederikssund-Hillergd og Frederiksvaerk-Hillergd og
Helsinggr-Frederiksveerk.

175 Trap: Danmark, bd. 1, Danmark- natur og landskab, 2022, s. 154-168 og 192-193. Kghenhavns Amt. Kulturhistoriske oversigt.
Nyere tid 1336-1997, Kgbenhavns Amtskommune, 1999, s. 15-20.

176 Trap: Danmark, 1. udg., bd.1, 1858, s. 153-165. Trap: Danmark, anden udg., 1872, del Ill, s. 161-169, 177-181.

177 Sverrild: Veje til Hvidovre, 2020, s. 98-99. Ballerup og Skovlunde, (red. Bente Dahl Hanen), 2018, s. 313-322. Sigurd Rambusch:
Regdovre 1901-1976, 1978, s. 11, 42 og 80. Trap: Danmark, II. Bd., 1920, s. 315.

1850-1920 i Brgndby Kommune | lex.dk — Trap Danmark 1850-1920 i Lyngby-Taarbseek Kommune | lex.dk — Trap Danmark 1850-
1920 i Herlev Kommune | lex.dk — Trap Danmark 1920-1970 i Herlev Kommune | lex.dk — Trap Danmark

178 Mogens Lebech, Solbjerg — 1895-1970, Aktieselskabet Det Danske Mzalke-Compagni, Kgbenhavn, 1970. Bo Bramsen: Trifolium
gennem nasten 75 ar: En beretning om sjallandske og lollandske herregardes mejerivirksomhed, 1972.

179 Enigheden | Arbejdermuseet

180 RDT 1939/49, TA, s. 5015 ff og FF s. 5100 ff, 5166 ff og 5178 ff.

181 Kgbenhavns Kommune 1940-1955, 1957, s. 162-164.

182 Sverrild: Veje til Hvidovre, 2020, s. 97-98. Ballerup og Skovlunde, (red. Bente Dahl Hanen), 2018, s. 314-318. Sigurd Rambusch:
Redovre 1901-1976, 1978, s. 11, 42 og 80. Toft Jensen m.fl: Udsigt til Amager, 1993, s. 29-36, 48-51. Hvidberg og Toft Jensen:
Vestegnen- fra gartneriland til forstad, 1986, s. 29, 70, 72, 102. Hvidberg og Toft Jensen: Nordvestegnen, 1987, s. 15-16, 29-30, 33,
61-62, 1332-135, 143,Kgbenhavns Amt, 1999, s. 23, 296 og 347. Trap: Danmark, tredje udgav, bd. 2., 1908, s. 238-288. Trap:
Danmark, 11. Bd., 1920, s. 257-286 og 293-306. Trap: Danmark, bd. 11,3, 1960, s. 939, 985, 988-990 og 1006. Kulturlandskabet i
Hvidovre Kommune | lex.dk — Trap Danmark 1850-1920 i Hvidovre Kommune | lex.dk — Trap Danmark Kulturlandskabet i
Regdovre Kommune | lex.dk — Trap Danmark 1850-1920 i Rgdovre Kommune | lex.dk — Trap Danmark 1850-1920 i Brgndby
Kommune | lex.dk — Trap Danmark 1850-1920 i Lyngby-Taarbseek Kommune | lex.dk — Trap Danmark 1850-1920 i Herlev
Kommune | lex.dk — Trap Danmark 1920-1970 i Herlev Kommune | lex.dk — Trap Danmark 1850-1920 i Rudersdal Kommune |
lex.dk — Trap Danmark 1920-1970 i Rudersdal Kommune | lex.dk — Trap Danmark 1850-1920 i Hgrsholm Kommune | lex.dk — Trap
Danmark

183 |_.P. Petersen: Kulturbilleder fra Nordsjeelland, 1915, s.74-75. Trap: Danmark, 1. udg., bd.1, 1858, s. 83-129 og 165-207. Trap:
Danmark, anden udg., 1872, del 111, s. 33-117 og 181-227. Trap: Danmark, tredje udgav, bd. 2., 1908, s. 52-182 og 288-354. Trap:
Danmark, 11. Bd., 1920, s. 65-200 og 308-382. Trap: Danmark, bd. 111, 1953. s. 130 og 237. Trap: Danmark, bd. 11,3, 1960, s. 998,
1010, 1105, 1111 og 1187. Trap: Gribskov Kommune, 2018, s. 44. Trap: Danmark: Frederikssund Kommune, 2018, s. 39- 44. Trap:
Danmark, Roskilde Kommune, 2022, s. 34-36. Trap: Danmark, Halsnaes Kommune, 2018, s. 38-41. Trap: Danmark, Kage
Kommune, 2022, s. 36-39 og Strgby Kommune, s. 33-36. Trap: Danmark, Gribskov Kommune, 2018, s. 43-46 1850-1920 i Hgje-
Taastrup Kommune | lex.dk — Trap Danmark 1850-1920 i Vallensbeek Kommune | lex.dk — Trap Danmark 1920-1970 i Greve
Kommune | lex.dk — Trap Danmark 1850-1920 i Furesg Kommune | lex.dk — Trap Danmark 1920-1970 i Furesg Kommune | lex.dk
— Trap Danmark Kulturlandskabet i Egedal Kommune | lex.dk — Trap Danmark 1850-1920 i Egedal Kommune | lex.dk — Trap
Danmark 1920-1970 i Egedal Kommune | lex.dk — Trap Danmark 1850-1920 i Gribskov Kommune | lex.dk — Trap Danmark 1920-
1970 i Gribskov Kommune | lex.dk — Trap Danmark 1850-1920 i Furesg Kommune | lex.dk — Trap Danmark 1850-1920 i Egedal
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198 Bro: Hovedstadsmetropolen, 2023, bd. 1., s. 510-514.

19 Trap. Danmark, 5, udg., bd. 1,2, 1959, s. 672-680. Skitseforslag til egnsplan for Storkgbenhavn, Teknisk Kontor for udvalget til
planlzgning af Kgbenhavnsegnen [Fingerplanen], 1948, s. 118-120. Notat om Storkgbenhavns planlaegning af 30.5.1960, J.nr. 33-
114-60, Boligministeriets 2. Kontor [Rigsarkivet]. Hovedstadsomradet. Befolkning. Opgaver. @konomi. Hovedstadsreformudvalget,
1970, s. 71-73. https://www.cph.dk/legacy/om-cph-old/profil/historie/

200 Kghenhavns Amt, 1999, s. 22-23, 97-98 og 283. Hvidberg og Toft Jensen: Nordvestegnen, 1987, s. 118-120. Trap: Danmark, 1.
Bd., 1920, s. 307 og 324-325. Trap: Danmark, bd. 111, 1953, s. 130

Kgbenhavns Befastning < Kgbenhavns Befeestning 1880-1920 (vestvolden.info)

201 Hvidberg og Toft Jensen: Vestegnen, 1986, s. 85-87. Trap: Danmark, bd. I11, 1953, s. 106. Vridslgselille Feengsel | lex.dk — Trap
Danmark

202 Sgren Federspiel: Vi tog skraldet. Renholdning af Kgbenhavn 1098-2011, 2011, s. 15-35. Hvidberg og Toft Jensen:
Nordvestegnen, 1987, s. 62-63. Ballerup og Skovlunde, (red. Bente Dahl Hanen), 2018, s. 310-311. Byhornet 2020-1.pdf
(balleruphistoriskeforening.dk) Latrin — Dragoerhistorie.dk 3. Byudvikling og infrastruktur, Miljgstyrelsen (mst.dk)

203 Trap: Danmark, I1. Bd., 1920, s. 289, 299 og 308. Trap: Danmark, bd. 111, 1953, s. 103, 139-141, 154. Trap: Danmark, bd. 11,3,
1960, s. 1128. Lokaliseringen af forskellige former for private og offentlige institutioner i metropoloplandet er ikke afdaekket
naermere, men rummer mulighed for en gennemgribende kortleegning.

204 Trap: Danmark, bd. 1, Danmark- natur og landskab, 2022, s. 200-2004 211 og 217-220.

205 S3ledes: Dansk Gardin- og tekstilfabrik, Kgbenhavns Silkeveeveri, Kgbenhavns Gardinfabrik, Lyngby Tekstilfabrik, Dansk
Rayon, Dansk Farveri og Merceriseringsanstalt, Porcelensfabrikken Danmark, A/S Binder & Co’s Klade-, uldvare- og teeppefabrik,
Sukkerraffinaderi, Drivremsfabrikken Dana, Solex Kemisk fabrik og papirposefabrik Trio, Herudover stalrgrsfabrik, treevarefabrik,
vognfabrik og de teet ved Lyngby liggende tidligere industrimanufakturer, der i perioden omstilledes til moderne industriproduktion.
Jf. Jeppe Tansberg: Industrialiseringen af Lyngby - traek af byens udvikling 1840-1916, Lyngbogen, 1984. Jeppe Tgnsberg: Handel i
Kongens Lyngby gennem 100 &r 1887-1987, Lyngbybogen 1987.

206 Henning Bro: Kommunal boligpolitik og boligbyggeri i Lyngby-Taarbak 1890-1930, Lyngbybogen, s. 154-157. Lise Skjadt:
Forstaden som akter i velferdsstaten, Hovedstadsmetropolen efter 1945 (red. Henning Bro), s. 109-132.

207 Fra slutningen af det 19 arhundrede og frem til efter farst verdenskrig: Kebenhavns Oliefabrik, Glostrup Bryggeri, Glostrup
Traeskofabrik, Glostrup Jern- og Metalstaberi, J. Chr. Abildgaards Biscuitfabrik, fabrikken Samona, Traevarefabrikken Arbus. Hertil
kom fedtraffinaderi, fralager, motorfabrik og privat ismejerivirksomhed. I mellemkrigstiden oprettedes Dansk Engelsk Lakridsfabrik,
sebefabrikken Sunlight, Tobias Jensens mekaniske Etablissement, Isfabrikken Premier IS  Tobias Jensens mekaniske Etablissement
og Ejbyholm Glasveerk, mens Poul Bergsge & Sgn i 1937 flyttede den i 1902 i Kgbenhavn etablerede metaloparbejdningsvirksomhed
til Glostrup.

208 Kghenhavns Amt, 1999, s. 76-77 og 79. Hvidberg og Toft Jensen: Vestegnen- fra gartneriland til forstad, 1986, s. 70-72 og 81-82.
Trap: Danmark, 1. Bd., 1920, 5.306-307. Trap: Danmark, bd. 11,3, 1960, s. 987 og 989. 1920-1970 i Glostrup Kommune | lex.dk —
Trap Danmark

209 A/S Svovlsyre — og Superfosfatfabrik, Kgbenhavns Margarinefabrik, Ny Kalkbreenderi og A/S Dansk Plyds- og mgbelstoffabrik.
210 Statistiske Meddelsler, 4. r., 37 bd. 1. hf, 1911, s. 105.

211 Nordisk Benzin Kompagni med aftapnings- og beholderanlag (1911), Harresen og Schliers Olietgjsfabrik (1908), A/S Danske
Porceleensfabrikker (1917), Konservesfabrik (1918), Kartoffelmelsfabrik (1918), Glykosefabrikken (1919) og samt senere
elektropletfabrik, treebehandlingsanstalt, maskinfabrik og motorfabrik.

212 Toft Jensen m.fl: Udsigt til Amager, 1993, s. 61-64. Kgbenhavns Amt, 1999, s.296-297.

213 En konservativ succes? Politik og boliger i Harsholms historie 1940-1960, Hovedstadsmetropolen efter 1945 (red. Henning Bro),
2011, 159-180. Trap: Danmark, bd. 111, 1953, s. 139-142. Trap: Danmark, bd. 11, 1920, s. 87.

214 Filtfabrik, mgbelfabrik, farvefabrik, tubefabrik, vaeveri, emballagefabrik, sglvvarefabrik, metalvarefabrikker, karosserifabrik,
fledefabrik og to hovedstadsvaskerier. Jf. Trap: Danmark, bd. 111, 1953, s. 134. Trap: Danmark, bd. 11, 1920, s. 85.

215 Kgbenhavns Amt, 1999, s. 120, 125-126 og 129. Hvidberg og Toft Jensen: Vestegnen- fra gartneriland til forstad, 1986, s. 72-75
0g 77-78. Trap: Danmark, Il. Bd., 1920, s. 314. Trap: Danmark, bd. 11,3, 1960, s. 995. 1850-1920 i Hgje-Taastrup Kommune | lex.dk
— Trap Danmark

216 Ballerup og Skovlunde, (red. Bente Dahl Hanen), 2018, s. 182-185. 323. Kgbenhavns Amt, 1999, s. 217, 323-355. Hvidberg og
Toft Jensen: Nordvestegnen, 1987, s.55-58 og 82. Trap: Danmark, bd. 11,3, 1960, s. 1006. Bjarne Birkbak: Den lange vej til
Kgbenhavn, Hovedstadsmetropolen efter 1945 (red. Henning Bro), 2011, s. 181-185. 1850-1920 i Furesg Kommune | lex.dk — Trap
Danmark 1920-1970 i Furesg Kommune | lex.dk — Trap Danmark

217 Kenn Tarbensen: Fisk til folket, 2019, s. 40-41. Gilleleje 1488-1988, Gilleleje Museumsforening, 1988, s. 14-16, 31-35, 49-57 og
61-70. Hans Mortensen: Helsinge i ord og billeder, 1860-1970, Arbog, 1996, Gilleleje Museum, 1996, s. 20-28. J.P. Trap: Danmark,
bd. 11, 1920, s. 104 og 131. J.P. Trap: Danmark, bd. 111, 1953, s. 163 og 204-205. Trap: Danmark: Gribskov Kommune, 2018, s. 55-
57. Trap: Danmark, Halsnaes Kommune, 2018, s. 5-56. Hundested Motorfabrik A/S - Dansk Motor- & Maskinsamling
(motorsamlingen.dk) Hundested Badeveerft — Totallgsninger til den kraesne badejer (hundestedbaadevaerft.com)

218 Hans Ethelberg: En landsby i vaekst. Traek af Helsinges historie i 1800-tallet, 2001, s. 40-75, 79-99. J.P. Finn Erik Kramer og Inge
Kristensen: Skavinge, Nomus, 2010, s. 19-25. Christian Larsen: Landshyen Slangerup 1809-1970, 1997, s.37-48 og 125.
Jubileeumsskrift, 3, Lokalhistorisk forening for Slangerup, 2022, s. 4-5. Slangerup ved arhundredskiftet, Ejegod Tidende, nr. 3, 1998,
s. 17-23. Fisker, borger og bonde. Bramsnaes, Hvalsg og Lejre gennem 100 &r, Roskilde Museums forlag, 2007, s. 8-11, 14-22, 25-27
0g 28-31. Peter Thor Andersen: Landkommunen for enden af byen. Lejre Kommunes historie, 2006, s. 37-59, 78-81 og 140-147.
Helmuth Larsen: Hvalsg bymidte, 1900-2000, 2001, s.9-47. Bent: Gottfredsen: Bogen om Hvalsg, Egnshistorisk Forening, 1982, s.
126-129, 149-177. Trap: Danmark, bd. 11, 1920, s. 108, 122, 131, 158, 347, 351-352, 363, 381, J.P. Trap: Danmark, bd. 111, 1953, s.
169 og 257. Trap: Danmark, bd. 11,3, 1960, s. 1135, 1142, 1146, 1160, 1163, 1178, 1186 og 1194, 1194 og, 1200 Trap: Danmark:
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Gribskov Kommune, 2018, s. 51-55. Trap: Danmark, Frederikssund Kommune, 2018, s. 52-57 og 269-270. Trap: Danmark, Lejre
Kommune, 2022, s. 41-44. Trap: Danmark: Kgge Kommune, 2022, s. 49-51 Om 0s - Hvalsg Savverk (sawmill.dk)

219 Trap: Danmark, bd. 1, Danmark- natur og landskab, 2022, s. 200-2004 211 og 217-220.

220 Helsingar, Knud Klem: Helsinggr, 1972, s. 7-8, 9-37. Helsingar. Kommuneatlas, 2000, s. 4 og 11. 47. Kenno Pedersen: Helsingar
Havn- historisk set, Geografisk Orientering, nr. 6., 2004, s. 518-525. Kenno Pedersen og Henrik A. Bengtsen: De nye tider i
Helsingar, 5-36. Birger Mikkelsen: Helsinggr. Sundtoldsstad og borgerby, 1976, s. 221-229. Kenno Pedersen; Helsinggrs farste
industrikvarter, Helsingar Dagblad, 25.1.1997. Helsingar. Kenno Pedersen og Lars Bjgrn Madsen: Bygge og bo — gennem 50 &r. Det
sociale Boligselskab i Helsingar 1938-1988, 1988, s. 5-10. 100 ar mes resultater. Traek af den helsinggrske arbejderbeveaegelses
historie, 1998, a.11-39. Helsinggr Leksikon (helsingorleksikon.dk) Trap: Danmark, 1. udg., bd.1, 1858, s. 66-72. Trap: Danmark,
anden udg. 1872, del 111, s. 222, Trap: Danmark, tredje udgav, bd. 2., 1908, s. 17-27, Trap: Danmark, Il. Bd., 1920, s. 10-34.
Hillergd, Hillergd by, 1925, s. 7-15. Hilleradbogen (red. Anders Uhrskov), 1948, s. 209-217. Bogen om Hillergd (red. Jargen
Andersen), 1981, s. 9-39, 61-85, 150-151, 154-155, 196, og 203 -331. Hilleradbogen (red. Anders Uhrskov), 1948, s. 9-36, 77-205
0g 441-456. Hillergd 1945-2006 (red. Kirsten Baunegaard), 2006, s. 110, 113, 115, 118-120, 213, 228, 242-243 og 264-265. Trap:
Danmark, 1. udg., bd.1, 1858, s. 74-76 Trap: Danmark, anden udg., 1872, del 111, s. 26-30, Trap: Danmark, tredje udgav, bd. 2.,
1908, s. 41-46, Trap: Danmark, Il. Bd., 1920, s.48-53. Frederikssund, Frederikssunds 300 rs kgbstadstilvarelse, s. 8-12.
Frederikssunds 200 ars kgbstadsjubileeum, Frederikssund Kommune, 2009, s. 27. Frederikssund Kommune Atlas - byer og bygninger
2002, Kulturarvsstyrelsen, 2002, s. 6-8. Trap: Danmark, 1. udg., bd.1, 1858, s. 76-78, Trap: Danmark, anden udg., 1872, del Ill, s.
30-32, Trap: Danmark, tredje udgav, bd. 2., 1908, s.46-51, Trap: Danmark, II. Bd., 1920, 5.54-60-64. Roskilde, Trap: Danmark,
anden udg., 1872, del 111, s. 120-128, Trap: Danmark, tredje udgav, bd. 2., 1908, s. 188-199, Trap: Danmark, 11. Bd., 1920, s. 206-
217. Kage, Stefan Ott: Byens udvikling og planlaegning, Kage Bys Historie 1288-1988, 1988, s. 301-304, 307 og 311-317. Kai
Horby: Kebstaden Koges &ldste historie”, Kage Bys Historie 1288-1988, 1988, s 39-40. Poul Stramstad, Poul: Erhvervslivet i Kage
- en oversigt, 1988, s. 19, 35-41, 48-49, 52-54 og 68-69. Victor Hermansen og Povl Engelstoft: Kgge Bys Historie, 1932 s. 37-19.
Trap: Danmark, anden udg., 1872, del 111, s. 141-146, Trap: Danmark, tredje udgav, bd. 2., 1908, s.221-231, Trap: Danmark, 1. Bd.,
1920, s. 240-252.

221 Danske byers folketal 1801-1981, Statistiske Undersggelser, nr. 42, 1985, s. 8-9, 13 og 8-19.

222 statistiske Efterretninger, 4. r., 66.bd. 6.hf., 1921, s. 50. 4. 1., 93. bd., 1 hf., 1931, 5. 58. 4. 1. 117. bd., 4. hf., 1941, s. 56 0g 4.r.
154. bd, 4 hf., 1951, s. 78.

223 Reduktionen af antal anlgb og tonnage i 1941 pa Kgbenhavn-Malmg-overfarten var en falge af den nazityske beszttelsesmagts
krav om forlaegning af en af overfarten en faerger til Gedser- Warnemiinde-overfarten for at sgede kapaciteten af overfarsel af
krigsmateriel.

224 Mogens Ngrgaard Olesen: Helsingar-Helsingborg overfarten gennem tiderne, 1992, s. 21-36. Mogens Ngrgaard Olesen:
Jernbaneoverfarne Kgbenhavn Malmg, 1989, s. 11- 32. Birger Mikkelsen: Helsinggr. Sundtoldsstad og borgerby, Kenno Pedersen:
Helsingar Havn- historisk set, Geografisk Orientering, nr. 6., 2004, s. 525-526. Birger Mikkelsen: Helsinggr. Sundtoldsstad og
borgerby, .1976, s. 239-249. Helsingar. Kommuneatlas, 2000, s. 5. Henning Bro: Sommerhusbyen. Sommerhusbyer i mellem- og
efterkrigstidens hovedstadsmetropol, METROPOL, 2021, s. 46-151. Helsinggr Leksikon (helsingorleksikon.dk)

225 Se under Hillergd i note 229.

226 peter Bredsdorff (1913-1981). Hovedophavsmanden bag bade Hillergd farste dispositionsplan og hovedstadsmetropolens farste
egnsplan, Fingerplanen (se nedenstaende afsnit).

227 | den samtidige generalplan for Stockholm-metropolen betegnedes disse nye ydre byformer for “’planetbyer” og *New Towns i
den regionsplan for London-regionen, der fremlagdes lige efter afslutningen af verdenskrigen.

228 peter Bredsdorff og A. Mygind Sgrensen: Hillergd kebstad. Byplanmaessige udvikling, , Hilleradbogen (red. Anders Uhrskov),
1948, s. 445- 476.

229 poul Strgmstad: Erhvervslivet i Kgge - en oversigt, 1988, s. 19, 35-41, 52-54 og 68-89.

230 Trap: Danmark, bd. 11, 1920, s. 216. Trap: Danmark, Il, 3, 1960, s. 1033-1034 og 1039.

231 Eva Tgnnesen: Roskildes vej fra kabstad til planetby, Hovedstadsmetropolen efter 1945 (red. Henning Bro), 2011, s. 337-341.
232 Trap: Danmark, bd. 11, 1920, s. 63. Trap: Danmark, 11, 1953, s. 92.

233 Trap: Danmark, bd. 111, 1953, s. 83-88.

234 Se note 229.

235 e note 229.

236 Bro: Hovedstadsmetropolen, 2023, bd. 2, s. 61 og 65-77.

237 Bro: Hovedstadsmetropolen, 2023, bd. 2, s. 61-65.

238 Bro: Hovedstadsmetropolen, 2023, bd. 2, s. 73-75.

239 Henning Bro: Pendlersatellitbyen. Hovedstadsmetropolens pendlersatellitbyer; Metropol 2023, nr. 1. s. 38-144.

240 Bro: Sommerhusbyen, Metropol, 2021, nr. 152-283.

241 Bro: Hovedstadsmetropolen, 2023, bd. 2, s. 139-220

242 Bro: Hovedstadsmetropolen, 2023, bd. 2, s. 465-516.

243 Henning Bro: ”Et udpraget hastveaerksarbejde”. Hovedstadsradets nedleggelse og efterdgnningerne, Historisk Tidsskrift, 2024, nr.
1.
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