Rederiernes Regnskabsvasen.

Af Poul Hanszen 1)

Rederivirksomhed kan dels omfatte Befordring af Gods, dels Person-
befordring. Befordring af Personer forekommer som Regel kun, hvor
Skibene sejler i faste Ruter, Rutesejlads (Liniefart) er iovrigt ogsaa For-
udsaetningen for Befordring af Stykgods, hvorved forstaas Befordring
af mindre Godsforsendelser afskibet af mange forskellige Afsendere og
bestemt til mange forskellige Modtagere.

En almindeligt forekommende Driftsform er »Trampfarts, d.v.s.
Bortfragtning af Skibe til Transport af almindeligvis hele Skibsladnin-
ger mellem to, eventuelt flere 1 det enkelte Tilfwelde aftalte Havne og
fil en mellem Rederiet og Befragteren aftalt Fragt. Fraglen answettes
som oftest som en vis Fragtrate pr. Ton, men kan i nogle Tilfxelde fast-
s@tles som en bestemt samlet Sum (Lumpsum). Det sidste vil fortrins-
vis vmre Tilfmldet, hvor Befragteren ikke ved, hvor stor Ladning han
har, og Bortfragteren ensker at have garanteret en bestemt Fragt,

En serlig Form for Bortfragtning er det saakaldte »Timecharters,
ved hvilket Befragterne lejer Skibet for et bestemt, ofte meget langt
Tidsrum, maaske flere Aar. I delle Tilfmlde betales en ved Aftale
fastsat Leje, som hyppigt beregnes pr. Maaned, men ogsaa kan vere
fastsat for andre Tidsenheder eller for hele Perioden. Under denne
Form for Bortfragining betales de mere faste Udgifter som Hyre og
Kost til Mandskabet, Skibets Assurance og de almindelige Vedhige-
holdelsesudgifter af Rederiet, medens de mere beviegelige Omkosininger
som Skibets Kul- eller Olieforbrug, Havne., Lods- og Kanaludgifter,
Laste- og Losseomkostninger m. v. inden for de i Certepariiet fastsatte
Greenser betales af dem, der har fragtet Skibet. Det er under denne
Ordning den, der har lejet Skibet, der beslemmer, hvorhen det skal
sejle. Dog er der ofte ved Aftalen fastlagt Greenser, uden for hvilke
Skibet ikke skal sejle.

1 Lektor ved IHandelshojskolen, statsaut. Revisor, ILID.
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Som Regel oprettes der for enhver Borlfragining af Skibe — uanset
hvilken af ovennmvnte Former, der benyttes — et »Certeparti«, der er
en Kontrakt mellem Rederiet og den, der fragter Skibet. Af Certepartiet
fremgaar Baadens Navn og de lrufne Aftaler, f. Eks. Fraglrale, Ladnin-
gens Kvantitet og Art, Regler for Liggedage, Havne m. v.

Afgerende for, hvilken Fragt der kan opnaas, er naturligvis Fragt-
rateniveauet, men i det enkelte Tilfelde ogsaa Skibets »Klasse#, d. v. s.
Skibets Indretning oz Vedligeholdelsestilstand, Klassifikalionen fore-
tages af et af de internationale Klassifikationsinstitutter, f. Eks. »Lloyds
Register« i London eller »Bureau Veritas« i Paris. Skibet gennemgaar
Klassifikation hveri fjerde Aar, og det er derfor i Rederiets Interesse
at holde Skibet vedlige i en saadan Tilstand, at det kan bevare sin
Klasse. Som Falge heraf gennemgaar Skibet i Forbindelse med Klassi-
fikationen en Hovedreparation, og dette medflerer atter, at Vedlige-
holdelsesudgifterne ikke afholdes jmvnt over Aarene. Dette imedegaas
regnskabsmsasssigt ved, at der aarligt henlsegges en anslaact Belab {til
en Klassifikationskonto.

I Danmark og i andre Lande med en Handelsflaade af tilsvarende
Standard er det en Selviplge, at Skibene altid er i bedste Klasse, og
Klassifikationen former sig derfor saaledes, at Klassifikationsinspekto-
rerne for Reparationerne syner Skibene og bestemmer, hvad der skal
udbedres og fornyes, for at Skibet kan holde Klassen,

Bortfraginingen aftales f. Eks. ved Forhandling mellem en Skibs-
mamegler, der representerer den egentlige Befragier, og en Funktiongr,
kaldet »Befragteren®, der forhandler for Rederiet. Sterre Rederier har
en serlig Befraginingsafdeling, der i hvert Tilfmlde beregner, hvilke af
de foreliggende Tilbud fra Befragtere, der bedst kan betale sig for Rede-
riet, naar Hensyn tages til, hvor Skibene befinder sig, og hvilke Fragt-
muligheder der eri de tilbudte Lossehavne.

Bogferingen i et Rederi foregaar i veesentligt Omfang paa Grundlag
af indsendte Bilag og Regnskaber fra Skibenes Kaptajner og fra Mazg-
lere samt efter Faliturser fra Kulleveranderer og Skibsveerfler m. v.
For Sterstedelen indgaar Bilagene saaledes fra fremmede Pladser. Rede-
riets Hovedkontor afholder selv kun forholdsvis faa af Udgifterne.
Fragtindtegterne betales som oftest i & conto Belob gennem Mmeglerne,
men kan ogsaa indgaa direkle il Rederiet.

Mange Udgifter udbetales af Kaptajnerne, der bl a. som Regel ud-
betaler Hyren lil Mandskabet. En ret stor Del af de hertil nedvendige
Belab heves hos Rederiets Forbindelser i Havnene, Meglerne. Regnskab
herover samt Rejserapporter indsendes smdvanligvis hver Gang, Skibet
er i Havn, De af Kaplajnerne indsendle Bilag opferes af denne paa en
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Liste »Kaptajnens Regnskab«, og Bogholderiet — eller i sterre Rederi-
virksomheder en szerlig Revisionsafdeling — reviderer derefter disse
Regnskaber ved, at deres Overensstemmelse med Mmglerafregninger og
Rederiets Noteringer om afsendte Pengebeleb m. v. underseges.

Fakluraer fra Leveranderer og Afregninger fra Maeglere fremkom-
mer ofte ferst temmelig lenge efter en Rejses Afslutning, og det kan
derfor blive nedvendigt at afslutte Efterkalkulalionen af en Rejse,
inden de sidste Bilag vedrerende denne er fremkommet,

Det bemmrkes, at der i denne Fremstilling ses bort fra de smrlige
regnskabsmamssige Problemer, som knytter sig lil Transport af Passa-
gerer samt af Stykgods; Redegoerelsen tager altsaa navnlig Siglte paa
Rederier, der driver Trampfart.

Stoffet er i det efierfelgende behandlet inden for felgende Hoved-
afsnit:

I. Oversigt over Konti i Rederiernes Bogforing.

II. Beger m. v., der anvendes i Rederiernes Bogfering.
ITI. Speciells Spergsmaal i Forbindelse med Udarbejdelsen af Rede-
riernes Aarsregnskab m. v.

1. Oversigt over Konti { Rederiernes Fogfering.

For Rederier som for andre Virksomhedsformer gelder det, at Konto-
planen kan filretielsegges mere eller mindre specificeret. I denne Frem-
slilling er der lagt Vgt paa at give en principiel Redegorelse for Stof-
fet, og der er derfor valgt en Konloplan, som er noget mere kompliceret,
end det som oftest er Tilfseldet i Praksis. Paa de Punkter, hvor dette
kan vere Tilfeldet, er der imidlertid i Fremstillingen segt redegjort
derfor.

Som Bilag I er vedfejet en Owversigl, der viser, hvorledes de Konti,
der kan anvendes i et Rederis Bogfering, kan grupperes i principielt
forskelligartede Kontoklasser.

Paa tilsvarende Maade som ved den industrielle Kontoplan') skelnes
der mellem Kontoklasser, hvis Konti tjener Finansieringskontrollen og
Kontoklasser, hvis Konli tjener Renltabilitetskontrollen. Kontoklasserne
er iovrigt placeret i den Riekkefolge, hvori Posteringerne normalt for-
laber.

Kontoklasserne 0 og 1 indeholder de to Hovedgrupper af Konti (Pas-
siver og Aktiver), hvis Talsterrelser benyltes ved Finansieringskontrol-
len, d. v.s. til Udarbejdelse af Statusopgerelsen,

1) S¢ Palle Hansen: Industricns interne Regnskabsvoesen. Harcks Forlag, Kbhwvn, 1945,
Side 217 I1.
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Kontoklasserne 2 og 3 omfatler de Konli, der registrerer de i Peri-
odens Leb forbrugte Goder og Tjenesteydelser, d. v. s, Rederiets Om-
kostninger. )

Kontellasse 4 indeholder de Konti, der svarer til det industrielle
Regnskabsvaesens Omkostningssteder.,

Kontoklasse 5 indeholder Konti, der opsamler de fra Omkostnings-
stederne afregnede Beleb.

Kontoklasse 6 omfatter de Konti, der kan sideslilles med det indu-
strielle Regnskabsvaesens Omkostningsbmrere, og endvidere Konti, der
opsamler de Differencer, som kan fremkomme mellem de virkeligt paa-
lobne og de afregnede Omkosininger.

Kontoklasse 7 indeholder de ordinmre, primmre Indtsgter, alminde-
ligvis alene den indsejlede Fragt.

KontoLlasse 8§ opsamler Rederiets sekundzre og ekstraordinere Ind-
{mgter og Udgifter.

Kontoklasse 9 omfatter Bogholderiets Afslutningskonti, d.v.s. Ba-
lancekonto og Tabs- og Vindingskonto,

Klasse 0, Kapitalanskaffelzen.

I denne Kontoklasse samles Rederiels Passiver, saavel Fremmed- som
Egenkapital, Medens de fleste af de her forekommende IKeonli, her-
under Konte for skyldige Omkostninger, ikke adskiller sig principielt
fra de tilsvarende Konlti i industrielle Virksomheders Regnskabsvmsen,
findes der enkelte Konti, der er specielle for Rederiers Boglering, og
som derfor maa kommenteres yderligere.

Prioritetsgeeldskonto. Skibspantebrevene svarer ganske til Priorilets-
geelden i fast Ejendom; det skal dog nsevnes, at Skibspantebrevene ofte
foreligger i Form af Ejerpantebreve, der gives til Sikkerhed for Laan.

Klassifilkationskonto, Som omtalt i Indledningen, er det almindeligt,
at Skibene hverl fjerde Aar klassificeres og af Hensyn hertil gennem-
gaar en ofte omfatiende Istandssettelse, medens de aarlige lebende Ved-
lizeholdelsesudgifter kun omfatter ejeblikkeligt nedvendige Repara-
tioner. Delle medferer, at Vedligeholdelsesudgifterne fordeles meget
uregelmsessigt over Aarene, og dette vilde forvanske Driftsregnskaberne
i et ikke uvesentligt Omfang, hvis Rederierne ikke gennem Oprettelsen
af en Klassifikalionskonto segte at raade Bod derpaa. Det gores ved,
at man paa Grundlag af indvundne Erfaringer seger at beregne, hvor
stora Klassifikationsudgifterne kan forventes at ville blive, og derefier
aarligt henlsegger et saa stort Beleb, at de hvert fjerde Aar afholdte
Klassifikationsudgifter kan dmkkes deraf. De aarligt henlagte Beleb
belastes Skibenes Drift ved Debitering af Konto for Klassifikalions-
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udgifter i Klasse 3 og krediferes Klassilikationskonto. Naar Skibet gen-
nemgaar Klassifikationen, debiteres Kontoen i Kontoklasse 0 for Ud-
gifterne dertil.

Konte for uafsiuttede Rejser. Ligesom industrielle Virksomheder som
oftest ilike optager Avance paa igangverende Arbejder, er det alminde-
ligt, at Rederier kun lader Resultatet af afsluttede Rejser paavirke
Driftsresultatet. Som Felge heraf maa der ved Aarsafslutningen fore-
tages forelebige Overfersler fra de enkelte Rejsers Konti i Klasse 6
og for Honto for indsejlet Fragt i Klasse 7 til Konte for uafsluttede
Rejser, som herer til i Klasse 0, hvis der forefindes Kreditsaldo, i Klasse
1, hvis der er Tale om Debetsaldo.

I Tilfrelde, hvor en forholdsvis langvarig Rejse kommer til Afslut-
ning kort Tid ind i det nye Regnskabsaar, er det dog ikke ualmindeligt,
at man tager en saadan Rejse fuldt ud med i Driftsresultatet for det
gamle Aar. Man maa i saa Fald huske ogsaa at indkalkulere de til-
svarende faste Omkosininger og optage dem som Passiv i Aarsregn-
skabet.

Klasse 1, Kapitalanvendelsen,

I denne Kontoklasse findes Rederiregnskabets Aktiver. Foruden al-
mindeligt forekommende Konti, der her ikke giver Anledning til sser-
lige Bemmrkninger, findes der Beholdningskonti for Kul og for Stores,
Havari Konto og Konto for uafsluttede Rejser samt Skibenes Veerdi
Konti og de til disse knyttede Afskrivningskonti.

Konto for Beholdninger af Kul (Olie). Hvis Rederiet har Kullager
(Oliclager), benyttes denne Konto paa ganske samme Maade, som det
er Tilfeldet med tilsvarende Konti i det industrielle Regnskabsvesen.
Ved Aarsafslutningen opgeres Beholdningerne om Bord i Skibene af
Skibenes Mandskab og opgives til Bogholderiet. Disse Beholdningers
Verdi debiteres Konto for Beholdninger af Kul og krediteres Konto
for Kulforbrug (Klasse 3).

I Praksis er det dog almindeligt, at Skibets Veerdi indbefatter alle
Udgifter til den Dag, da Skibet kan indgaa i Driften, herunder ogsaa
normale Bunkers- og Storesbeholdninger. Anvendes denne Ffemgang&
maade, skal der ved Regnskabsafslutningen kun tages Hensyn til Af-
vigelserne fra det nmormale.

Konto for Beholdninger af Stores. Beholdningerne af Stores omfalter
Lagre af forskellige Reparalionsmaterialer som Sejldug, Tovvoerk,
Maling m. v. Ligesom Konto for Beholdning af Kul behandles denne
Konte i Lighed med Konti for Beholdninger af Hjelpematerialer i det
industrielle Regnskabsvasen, saaledes at Konloen debiteres ved Keb af
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disse Materialer og krediteres til Debet for Reparation af Skib og Dxek
{Klasse 3) wved Udlevering til Skibene. Ogsaa disse Beholdninger op-
tlles af Skibenes Mandskab ved Regnskabsafslulningen, og Behold-
ningernes Vardi overferes ved en forelebig Postering til Debet for
Konto for Beholdninger af Stores og til Kredit for Konto for Repara-
tion af Skib og Dak.

Som nwevnt foran under Omtalen af Konto for Beholdninger af Kul
er det i Praksis almindeligt, at den normale Beholdning af Stores er
includeret i Skibets Veerdi, i hvilket Tilfwlde der kun foretages Poste-
ring af Afvigelserne fra den normale Beholdning ved Status.

Havari Konto. Denne Konto belasles for Udgifter til Reparalion efter
Havarier og derudover eventuelt for Udgifter til {f. Eks. Hyre, Proviant
og Pladsudgifier, der afholdes i Havaritiden. Undertiden omfatter
Assurancen ogsaa Godigerelse af faste Udgifter saasom Renler og Af-
skrivninger. Er dette Tilfieldet, maa Kontoen ogsaa belastes for disse.
Konloen krediteres for de tilsvarende ydede Erstalninger. Den opgjorte
Skade debiteres paa Grundlag af Regninger fra Veerfter m. m.; det kan
ofte viere vanskeligt at afgere, hvor stor en Del der skal debiteres
Havari Konto, og der kan hengaa lang Tid, inden der foreligger Op-
gerelser fra Assuranderer eller Dispacherer over, hvor meget der aner-
kendes som Udgifter vedrerende Havariet. En eventuel fremkommet
Kreditsaldo fradrages i Praksis hyppigt Skibenes Driftsudgifier, men
bor rigtigere fores til Indtzegt ved Overfersel til en Konto i Klasse 8.

Konto for uafsluttede Rejser er omtalt foran under EKlasse 0.

Klasse 2, Kalkulerede Meromkostninger, .

Ligesom i det industriclle Regnskabsviesen kan der i Rederiernes
Bogfering indarbejdes Omkostninger, der ikke modsvares af nogen
Udgift. Det kan isser dreje sig om indkalkuleret Renle af Egenkapital
og om andre Afskrivningssatser end de, der onskes benyttet i det offent-
liggjorte Aarsregnskab, som Regel de af Skattevesenet godkendte.
Inden man konstaterer Periodens (Aarets) Omkosininger grupperet
efter Arter, indskydes der derfor en szrlig Kontoklasse.2, der indehol-
der Konti for disse kalkulerede Meromlkostninger.

De kalkulerede Renter beregnes paa tilsvarende Maade som i Indu-
strivirksomheder af de i Virksomheden benyttede Aktiver (Skibene
m. v.) uden Hensyn til, hvorledes den i Virksomheden placerede Kapi-
tal er forrentet,

Hvis man, hvad der hyppigt er Tilfmldet, baserer de aarlige Afskriv-
ninger i Driftsregnskab og Status paa de af Skallevaesenet anerkendte
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Afskrivningssatser, men alligevel med Henblik paa Kontrollen med
Skibenes Driftsresultater ensker at arbejde med individuelle Afskriv-
ningsheleh, fastsat efter egen Opfattelse, kan man i Klasse 2 oprette
Konti for kalkulerede Afskrivninger. Disse Konti krediteres for de paa
Kontiens for Omkostningsarter debiterede Afskrivninger; ved Aars-
afslutningen maa disse Afskrivninger tilbageferes over Tabs- og Vin-
dingskonto, medens de endelige Afskrivninger, der er i Overensstem-
melse med Skatteveesenets Regler, debiteres denne Konto.

Klasse 5, Omkostningsarter.

Det er i Praksis neppe almindeligt, at man i Rederiernes Boglering
forst samler Regnskabet med alle Omkostningsarter paa s®rskilte
Konti og herfra foretager Overfersel til Omkostningssteder (Skibenes
Driftskonti)., Hyppigt posteres direkte paa Skibenes Driftskonti. Det
synes dog at have den sterste Interesse at kende de samlede Omkost-
ninger fordelt efter Arier, og det er som Hovedregel ogsaa disse Tal,
der indgaar i det aarlige Drifisregnskab. Dels af denne Aarsag og dels
for principiclt at kunne vise Gangen i Omkostningernes regnskabsmees-
sige Behandling, er Kontooversigten og Omtalen af Omkostningerne
her tilrettelagt saaledes, at Omkostningerne forst registreres efter Arter.
Det opnaas herigennem, at det aarlige Driftsregnskab kan opbygges paa
Grundlag af Kontoklasserne 3, 7 og 8, medens Kontoklasserne 4, 5 og 6
ljener Kontrollen med de enkelte Skibes og de enkelte Rejsers Resul-
tater.

Principielt vil Omkostningerne inden for Rederiernes Bogfering saa-
ledes undergaa en lignende Behandling som i Industrivirksomhedernes
Bogforing. Omkostningerne vil efter at vere konstateret som Omkost-
ningsarter blive overveltet til Omkostningssteder (Skibenes Driftskonti)
og derefter ved Hjmlp af Afregningskonti til Omkosiningsbheerere (de
enkelte Rejser).

Omkostningerne lader sig som Regel direkte og uden Hjelp af For-
delingsnegler overfere til Skibenes Driftskonti. Ved Owerforslen til de
enkelte Rejser er der Tale dels om direkte, dels om kalkulerede Belob,
Til Stette for disse Overforsler tjener Skibenes Driftsbog'), hvori Om-
kostningerne specificeres i Arter for hvert Skib, samt Rejsebogen'), der
samler Omkostningerne i Arter for hver Rejse.

Af nedenstaaende Oversigt fremgaar Gangen i Omkosiningernes
regnskabsmamssige Behandling:

1} So Alsnittet: Boger m. v, der anvepdes i Rederiernes Bogloring, Poag. 6311
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Quersigt over Ombkostningernes regnskabsmeessige Behandling
i Rederiernes Bogfering.

Omkostningsarier  Skibenes Driftskonti Afregningskonti - Konti for Rejser

-—-—a-.a - - b R =

- | Skibenes Driflshog |{ Rejschogen

a. Paalebne Omkostninger grupperet efter Arter.

b. Omkostninger overfart lil Skibenes Driftskonti og specificeret efter
 Arter for hvert Skib i Skibenes Driftsbog.

¢. Omkostninger overfort til Konto for Rejser paa Grundlag af Rejse-
bogens Specifikation af Omkosiningerne for hver Rejse,

Af Kontooversigtens Klasse 3 fremgaar de smdvanligt forekommende
Omkostninger grupperel efter Arter. Til de enkelte Poster skal her
fejes nogle Kommentarer,

Hyre. Kontoen debiteres paa Grundlag af Kaptajnernes Afregninger
for den samlede Hyre til Mandskaberne til Kredit for Kaptajnernes
Konti, idet Hyren som oftest udbetales af Kaptajnerne. En Del af Hyren
kan dog eventuelt blive haevel al Mandskabets hjemmeverende Familie
paa Grundlag af »Traeksedler« hjemsendt af Mandskabet. I saadanne
Tilfzlde debiterer Rederiet aptajnernes Konli for det udbetalte Belob,
medens Kaptajnen i sine hjemsendte Regnskaber debiterer Rederiet for
den samlede Hyre for hele Mandskabet.

Til Kaptajnerne betales ofte en Art Tantiéme, kaldet Kaplak. Denne
beregnes ved Aarsafslutningen som en Procentdel af den af hver Kap-
tajn indsejlede Bruttofragt.

Kost. Med Hensyn til Provianten anvendes ofie den Fremgangs-
maade, at Rederiet giver Hovmesteren Forplejningen i Enlreprise til en
fast daglig Pris pr. Mand. Hvis Rederiet selv serger for Provianten, er
det almindeligt, at der paa Forhaand cr afsluttet Overenskomsier med
*Kontraklleveranderer« paa de forskellige Pladser, Disse Aftaler traf-
fes for at undgaa Returkommissioner. Kontoen vil saaledes blive debi-
teret for Udgifterne til Mandskabets Kost enten paa Grundlag af Hov-
mesterens Opgorelser, Kaptajnernes Afregninger eller Falcturaer fra
Kontraktleveranderer.

Kulforbrug (Olieforbrug). Konloen debiteres for Kulforbruget (Olie-
forbruget), der er en af de forholdsvis faa Udgifter, som normalt {il
Dels afholdes direkte af Rederiets Kasse. Ligesom ved Keb af Proviant
kan der vsere afslutlet Aftaler med Konlraktleveranderer paa andre
Pladser. Sterre Rederier kan have en sierlig Bunkers Afdeling og ligge
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med Lagre af Kul. I saa Tilfelde udsteder denne Afdeling Fakturaer
over Kul, der udleveres til Skibene fra Lagrene, og Konto for Kulfor-
brug debiteres for disse Leveringer til Kredit for Konto for Kullageret.
Ved Regnskabsafslutningen ber Lagrene om Bord i Skibene opgeres af
Mandskabet, og disse Beholdningers Verdi krediteres Konto for Kul-
forbrug og debileres Konlo for Kullageret. 1 Praksis er det dog almin-
deligt, at Beholdninger om Bord i Skibene ikke optages smrskilt i Regn-
skabet (se foran Side 53).

Reparation af Skib og Dwmk debiteres for saadanne Udgifter vedra-
rende selve Skibet (men ikke Maskinen), som ikke vedrerer Fornyelser
af Betydning for Skibets Vierdi eller Reparationer efter Havari, Sterre
Rederier har almindeligvis Beholdninger af Stores, der administreres
af Proviant Afdelingen, som i saa Fald foretager Indkebene af Skibenes
Tilbehor. Ved Udlevering til Skibene udskriver denne Afdeling Fak-
turaer, paa Basis af hvilke Konto for Reparation af Skib og Da:k debi-
teres til Kredit for Konto for Beholdninger af Stores, Ved Regnskabs-
afslutningen ber ogsaa disse Beholdninger om Bord paa Skibene opgo-
res af Skibenes Mandskaber og krediteres Kontoen til Debet for Be-
holdningskontoen,

Kontoen kan i mere omfattende Regnshaber med Fordel opdeles
saaledes, at der oprettes en swrlig Konto for Storesforbrug.

Maskinudgifier debiteres paa lilsvarende Maade som Konto for Re-
paration af Skib og Dek for samtlige Udgifter vedrerende Maskinen
bortset fra Udgifterne 1il Keb af Kul (Brendselsolie).

Assurancer udger i et Rederiregnskab en meget vmsentlig Udgift.
Som det senere omtales, findes der i sterre Rederier en ssrlig Forsik-
ringsafdeling, der forer en Oversigt over de lebende Assurancekontrak-
ler, paa Grundlag af hvilken man ved Regnskabsafslutningen kan be-
regne og postere de forbrugte henholdsvis forudbetalle Forsikrings-
preemier.

Enkelle sterre Rederier med mange Skibe selvforsikrer, saaledes at
der i Stedet for Preemiebetaling til Forsikringsselskaber foretages Hen-
lzggelser til en Fond, der debiteres for de forekommende Skader.

Medens en veesenllig Del af Assuranceudgiflerne er konstante i den
Forstand, at de paaleber, uanset hvor Skibet sejler, er der ogsaa en
Del »rejsebestemtes Assurancepraemier, f. Eks. en Del Krigsforsikrings-
premier, Ispreemier m. v. Af Hensyn til Indkalkuleringen af disse Om-
kostninger kan dette Forhold medfere, at det bliver formaalstjenligt
at opdele Kontoen.

Havne-, Lods- og Kanaludgifter (Pladsudgifter) omfatter alle Udgif-
ter vedrorende Skibels Ophold i Havn, som f. Eks. Havnepenge, Lods-
udgifier m. v.
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Laste- og Losseomkostninger debiteres, som det fremgaar af Beteg-
nelsen, for Udgifter vedrerende Lastning og Losning.

Pensions- og anden Forsikring vedrosrende Mandskabet. Pensions-
forsikringspremier omfatter som Regel alene Udgifter vedrerende Offi-
cerernes Pension. Det er almindeligt, at Kontoen debiteres for hele
Udbetalingen og ULrediteres for den Del, som Skibets Officerer selv
skal bmre.

Kommissioner. Storre Rederier har almindeligvis en ssrlig Befragl-
ningsafdeling, der borifragter Skibene, men herudover kan der blive
benyttet Mellemmeend, som har Krav paa Kommission for deres Med-
virken. Kommissionssatsernes Storrelse fremgaar som oftest af de af-
sluitede Certepartier eller Konnossementer.

Porto og Telegrammer omfatter Porto og Telegramudgifter, der kan
henferes til det enkelte Skib.

Kontingenter registrerer de ofte betydelige Udgifter til Medlemsskab
i faglige Sammenslutninger o, lign,

Klassifikationsomkostninger omfalter de foran under Redegorelsen
for Klassifikationskonto (Klasse 0) omtalte beregnede Belsb, der aar-
ligt henlegges til Dxkning af den hvert fjerde Aar foretagne Klassi-
fikation. '

Afskrivninger belastes for de indkalkulerede Afskrivningsomkostnin-
ger, Hvis disse er i Overensstemmelse med Aarsregnskabets Afskrivnin-
ger, kan Afskrivningskonto {Klasse 1) krediteres; hvis ikke maa Konto
for kalkulerede Afskrivninger (Klasse 2) krediteres.

Renfer. Hvis Skibenes Driftskonli belastes for Renter af den i Ski-
bene indestaaende Kapital, debiteres denne Konto til Kredit for Konto
for kalkulerede Renter under Klasse 2.

Administrationsomkostninger. Kontoen debiteres for samitlige Kon-
tor- og evrige Administrationsudgifter, der ievrigt ikke adskiller sig
fra det i Handels- eller Industrivirksomheder sezdvanlige. Det paa Kon-
toen opsamlede Beleb debiteres almindeligvis Tabs- og Vindingskoento
uden at blive fordelt paa Skibene eller paa Rejserne (Omkostnings-
bzrerne), og det vil ievrigt vaere vanskeligt at finde et anvendeligt
Grundlag for en saadan Fordeling. Nogle sterre Rederier foretager dog
ogsaa Fordeling af Adminislrationsomkostningerne paa de enkelle
Skibe og Rejser.

Hvis Kontoen ikke, som det vil viere Tilfmldet, hvor der anvendes
Gennemskrivningsbogholderi, er opdelt i Underkonii efter Administra-
tionsomkostningernes Arter, maa der til Specifikation af disse fores en
Analysebog.
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Klassze &, Skibenes Driffsomkostningskonti.

I denne Kontoklasse samles de Konti, der svarer til det industrielle
Regnskabsvesens Omkostningssteder, nemlig Skibenes Driftsomkost-
ningskonti. I mere simple Rederiregnskaber foretages denne Fordeling
af Omkostningerne uden for det egentlige Bogholderi i en Analysebog
indeholdende Konti for hvert Skib med Omkostningerne fordelt efter
Arler, Ogsaa ved den her tenkte Fremgangsmaade danner en tilsva-
rende Bog, hvori samtlige Skibenes Driftsomkostninger opnoteres,
Grundlaget for Omkostningernes periodiske Overforsler til de enkelte
Skibes Driftsomkostningskonti, der imidlertid her indgaar som et Led
i Bogferingen.

Klasse 5, Afregningskonti,

I denne Kontoklasse forefindes de Konti, der opsamler de fra Skibe-
nes Driftsomkostningskonti (Omkostningsstederne) afregnede Beloh.

Afregningskonfo  for Hyre. Medens den faste Hyre Dortset fra
AEndringer af Lenningssatserne praktisk talt forbliver uforandret fra
Periode til Periode, er dette ikke Tilfmeldet med Overtidshetaling, Krigs-
tilleg m. v., og da disse sidstnmvnte Hyreudgifter kan vsere af meget
viesentlig Betydning, vil det veere formaalstjenligt af Hensyn til Ind-
kalkuleringen af disse Omkostninger at opdele saavel Konto for Hyre
som Afregningskonto for Hyre 1 hver to Konli.

Medens de szerlige Hyreudgifter maa overfores enkeltvis til hver
enkelt Rejse, kan Afregningskontoen for den faste Hyre krediteres paa
Grundlag af det Antal Dage, der er medgaaet til Rejsen, til Debet for
Konto for Rejser, Naar den endelige Hyreudgift vedrerende Rejsen kan
opgeres, maa Forskellen mellem denne og den beregnede IHyre over-
feres fra Afregningskontoen til Konto for diverse Kalkulationsdiffe-
rencer., Forskellen mellem den paa Skibenes Driftsomkosiningskonto
debiterede Hyre og den til Konto for Rejser overforte vedrerer herefter
vafsluttede Rejser og kan ved Regnskabsafsluiningen ved forelobig
Postering overferes til Konto for uafsluttede Rejser (Klasse 0 eller 1).

Da man som meddelt i Praksis ofte lader Driftsresultatet blive paa-
virket af en Rejse, der forst er afsluttet lidt ind i det nye Aar, kan det
endvidere blive nedvendigt at beregne og indkalkulere Hyre for dette
Tidsrum udover Statusdagen, samlidig med at Belebet optages som
Passiv.

Afregningskonto for Kost. Ligesom det var Tilfxldet med Afreg-
ningskonto for Hyre, krediteres denne Konto, naar en Rejse er afsluttet,
for Udgiften til Kost, beregnel paa Grundlag af det Antal Dage, som
Rejsen har varet. Hvis Kosten er givet i Entreprise til Hovmesteren for



60

el bestemt Beleb for hver Mand pr. Dag, skulde Beregningen normalt
viere overensstemnmende med den virkelige Udgift. Ellers maa Kalkula-
tionsdifferencer overferes til Konto for diverse Kallkulationsdifferencer
(Klasse 6).

Afregningskonte for Assurancer Da som foran omtalt en Del af
Assuranceudgifterne er faste, medens en anden Del er »rejsebestemtes
(f. Eks. Krigsforsikringspreemier, Ispreemier m. v.), kan det vere ned-
vendigt at opdele baade Konto for Assurancer og Afregningskonto for
Assurancer i hver to Konti, nemlig en for faste og en for »rejsebeslemtes
Assurancer.

Afregningskontoen for faste Assurancer krediteres da, paa ganske
{filsvarende Maade som Afregningskonto for den faste Hyre og Afreg-
ningskonto for Kost, for den til Rejsens Varighed svarende beregnede
Del af Assuranceudgiften vedrerende Skibet. Afregningskontoen for
srejsehestemtes Assurancer maa krediteres for hvert enkelt Beleb til
Debet for den Rejse, Udgiften vedrerer.

Afregningskonto for Reparation af Skib og Dk, Det ligger i Sagens

Natur, at almindelige Reparations- og Vedligeholdelsesudgifter falder
tilfeeldigt og uregelmemssigt fordelt over Perioden, og det vilde give et
ukorrekt Billede af Resultatet af de enkelte Rejser, hvis hver af disse
skulde bmre de Reparationsudgifter, der netop paaleb under denne
Rejse. Afregningskontoen krediteres derfor til Debet for den enkelte
Rejses Konto for et Beleb pr. Dag, fastsal paa Grundlag af stalistiske
Beregninger baseret paa tidligere Perioder. Ved Regnskabsafslulningen
overferes Kalkulationsdifferencen til Konto for diverse Kalkulations-
differencer.
" Afregningskonto for Maskinudgifter. Med Hensyn til denne Konto
gelder det samme som omtalt for Afregningskonto for Reparalioner
af Skib og Dk, saaledes at Kontoen krediteres til Debet for den en-
kelle Rejse for et beregnet Beleb, medens Kalkulalionsdifferencerne ved
Aarsafslutningen overferes til Konto for diverse Kalliulationsdiffe-
rencer.

Afregningskonio for Afskrivninger, Ved hver Rejses Afslutning kre-
diteres Kontoen for Skibels kalkulerede .e".fskn‘.rmnger beregnet for hver
Dag, Rejsen har varet.

Afregningskonto for Renter. Ogsaa denne Konto kredileres til Debet
for den enkelte Rejses Konto for de pr. Rejsedag beregnede Renter af
Skibets Veardi.

Afregningskonto for Klassifikationsudgifter krediteres paa lilsvarende
Maade til Debet for den enkelte Rejse for de for vedkommende Skib
pr. Dag beregnede Klassifikationsudgifter.
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Afregningskonto for andre Driftsomkostninger. Denne Konto kredi-
teres ved Rejsens Afslutning for de virkelige ifelge Skibenes Driftsbog
paalebne evrige Omkostninger vedrerende Rejsen. Der kan saaledes
kun opstaa Kalkulationsdifferencer i de Tilfzlde, hvor Efterkalkula-
tionen af Rejsen afsluttes, ferend de sidste Bilag er fremkommet,

For Renter, Afskrivninger og andre faste Omkostninger gmlder det,
at de ogsaa maa indkalkuleres for de Tidsrum, i hvilke Skibet ligger 1
Dok eller er oplagt, hvorfor der tillige maa foretages Postering heraf.
Der henvises herom til nedenstaaende Omtale af Konti for Rejser m. v.

Klasse 6, Konfi for Rejser m. v,

1 denne Kontoklasse findes Konti for de enkelte Rejser (Omlkost-
ningshererne) visende de afregnede Omkostninger for hver af disse.
Disse Omkostninger specificeres i Rejsebogen'), der indeholder Sider
for hver af Rejserne og tjener som Efterkalkulation af disse.

Maa et Skib sejle i Ballast, altsaa uden Ladning, f. Eks. fordi saadan
ikke har kunnet opnaas i den Havmn, hvor Skibet sluttede sidste Rejse,
eller maa Skibet oplegges for en Periode eller gennemgaa Reparationer,
kan sandanne Tidsrum behandles som Rejser, saaledes at der oprettes
e¢n Konto herfor, der debiferes for den pr. Dag beregnede Andel af
Afskrivninger, Renter, Klassifikationsudgifter og andre Omkostninger,
der kan henferes til disse Perioder. En saadan Konle eller saadanne
Konti vil derefter give regnskabsmeessigt Udtryk for Rederiels Tab ved
denne s@rlige Form for »*Tomgang«.

Det maa dog nmvnes, at Omkosiningerne f. Eks. under Oplegning
ikke ganske svarer til de faste Omkostninger, der indkalkuleres ved
Rejser; saaledes bliver der Tale om swrlig Forsikring under Oplegning
i Havn og om Hyre til det Mandskab, som man vil beholde, selv om
Skibet er oplagt 0. s. v. Det kan derfor blive nadvendigt af Hensyn
hertil at foretage forskellige Reguleringer af de indkalkulerede Belab.

I denne Forbindelse maa desuden nmvnes, at det ofte vil vare na-
turligt at henfere Udgiften ved Sejlads i Ballast til den Rejse, der forte
til Lossehavnen, idet man muligvis allerede paa Forhaand har regnet
med, at Skibet maalle gaa tomt tilbage, oz derfor i Forkalkulationen
har indregnet dette Tab.

I Kontoklasse 6 findes endelig Konto for diverse Kalkulationsdiffe-
rencer, enten, f. Eks. hvor der anvendes Gennemskrivningshogholderi,
opdelt i Underkonti eller grupperet i en Specifikationsbog efter de en-
kelte Kalkulationsdifferencers Art.

1 5S¢ Afsnittet: Boger m. v., der anvendes i Rederiernes Bogforing, Pag. 6310
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Klasse 7, Ordinere Indiegter.

I denne Klasse findes kun Konto for indsejlet Fragt, der almindelig-
vis foruden den indsejlede Bruttofragt krediteres for Fautfragter'),
Godtgerelsen for Liggedage og Owerliggedage o. lign. Ogsaa Fraglind-
teegterne er specificeret for hiver Rejse 1 Rejsebogen.

Klasse 8, Sekundwre og ekstraordinere Indtegter og Udgifler.

Medens Kontoklasserne 3, 6 og 7 herefter viser Resultalerne af den
ordinere, primaere Drift, findes i Klasse 8 Konti, der registrerer sekun-
dzre og ekslraordinmre Indiegter og Udgifter. Herunder findes f. Eks.
Rente Konte, Konto for Skatter og eventuelt Ejendommes Driftskonli.
Hvis den endelige Opgerelse af et Havari viser et Resultat, der afviger
fra det paa Havarikontoen debilerede, ber Differencen formentlig lige-
ledes fores til Indtmeglt eller til Udgift ved Overforsel til en Konto for
regnskabsmessigt Tab eller Fortjeneste ved Havariet. I Praksis vil
Kontoen, hvis den ogsaa debiteres for Andel i faste Omkosininger, altid
vise Tab, Ud fra den Beltragining, at dette Tab er en Folge af en for
Rederier naturlig og uundgaaelig Risiko, er det almindeligt, at det hen-
fores til den ordinaere Drifts Resultat.

Klasse 9, Aarsafslufningens Konti,

Herunder horer Tabs- og Vindingskonto og Balancekonte. Til Tabs-
og Vindingskonto overferes Saldoen paa Konlo for indsejlet Fragt
(Klasse 7), Saldiene paa Konti for Rejser samt Kalkulationsdifferencer
(Klasse 6) tilligemed Saldoen paa Konto for Administrationsudgifter
(Klasse 3). Herudover overferes Saldiene paa Kontiene i Klasse &
indeholdende de sekundmre og ekstraordinwere Indtegler og TUdgifter,
deriblandt de virkelige Renter. Tabs- og Vindingskonto krediteres for
do indkalkulerede Renter og Afskrivminger, medens de Afskrivninger,
der indgaar i Aarsregnskabet, debiteres Kontoen til Kredit for Afskriv-
ningskontiena i Klasse 1. I Regnskaberne kan Opdelingen af Skibenes
Udgifter for hver Rejse ifalge Klasse § erstatles med Opdelingen i Om-
kostningsarter i Henhold til Klasse 3. Medens Klasserne 4, 5 og 6 saa-
ledes har deres Betydning for Kalkulationen af de enkelte Rejser, kan
Aarets Driftsregnskab opbygges paa Grundlag af Klasserne 2, 3, 7 og 8.

Balancekontoen samler paa smdvanlig Vis Saldiene for Kontiene i
Klasserne 0 og 1 (Passiver og Aktiver) samt Saldo for Tabs- og Vin-
dingskonto.

1y Den Gedigerclse, som Belragtercn maa yde Rederiet 1 Tilfwelde af Tilbagetraden
frg Befraginingskontrakien; samme Betegnelse anvendes opsaa ofte om den Fragt, der
betales for den ikke leverede Del af det aftalie Gods.
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1I. Beger m. v., der anvendes { Rederiernes Bogfoering.

Opdelingen af Bogholderiet i forskellige Boger kan foretages paa
mange forskellige Maader, der er varieret for hvert enkelt Rederi under
Hensyn til Virksomhedens Omfang, Personalets Sterrelse og andre spe-
cielle Forhold. Her vil derfor kun blive omtalt de for Rederivirksom-
heder almindelige og karakleristiske Beger, Fortegnelser og Kartoteker.

I selve Bogholderiet fores:
Kassebog,
Journal,
Hovedbog,
Statusbog,
Fescontri for Leverandoerer, Assurandorer
og Mm=glere,
Rescontri for Kaptajner,
Specifikationsbog for Skibenes Drift,
Specifikalionsbog for Administrationsomkostninger,
Rejsebog,
Afskrivningshog for Skibene,

Kassebogen indeholder som oftest kun Kolonner for Kasse, Bank,
Skibenes Drift samt en Diverse-Kolonne, hvori Posteringer vedrorende
de avrige Hovedbogskonti fares.

Journalen er opdelt i en Kolonne for Skibenes Drift, en Kolonne for
personlige Konti og en Kolonne for alle evrige Hovedbogskonti.

Hovedbog, Statushog og Rescontri adskiller sig ikke fra de tilsva-
rende Boger, saaledes som de forekommer inden for andre Erhvervs-
grene.

Specifikationsbog for Skibenes Drift (Skibenes Drifishog) omfaiter
Eonti for hvert enkelt Skib; den enkelte Konto har igen Specifikations-
kolonner til Udgifterne samt en Kolonne for Fragtindtmgter og en Ko-
lonme for avrige Indtmgter. I Overensstemmelse med Konloplanen kan:
der til Specifikation af Udgifterne oprettes folgende Kolonner:

Hyre,

Eost,

Kulforbrug,

Reparation af Skib og D=k,

Maskinudgifter,

Hawne-, Lods- og Kanaludgifter,

Pensions- eller anden Forsikring
vedr. Mandskabet,
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Kommissioner,

Porto og Telegrammer,
Kontingenter,
Klassifilkationsudgifter,
Afskrivninger,

Henter,

Diverse Udgifler.

Dia Klassifikationsudgifter, Afskrivninger og Renter kan posteres med
ect Beleb ved Udgangen af hver Maaned, kan Kolonner for disse Om-
koslinger udelades. I denne Bog specificeres saaledes Fragtindtseglerne
(Konto for indsejlet Fragt) under Hensyn til, hvilket Skib de vedrorer,
medens de i Rejsebogen specificeres efter den enkelte Rejse. For Ud-
gifternes Vedkommende f{oregaar der en lilsvarende Opdeling, og
Skibenes Driftsbog danner i mere komplicerede Bogholderier Grund-
laget for Overferslen af Omkosiningsarterne il Skibenes Driftskonti
{Omkostningsstederne).

Specifikationsbog for Administrationsomkostninger svarer ganske til
de inden for andre Brancher anvendte Omkosiningsanalysebager.

Rejsebogen (Tradeshogen) anvendes til Efterkaikulation af de fore-
tagne Rejser. I mere komplicerede Regnskahssystemer danner Bogen
endvidere Grundlaget for Overferslerne til Kontiene for de enkelte Rej-
ser (Omkostningsbererne, Klasse 6). Bilag II viser et Eksempel paa,
hvorledes en Rejsebog kan veere indrettet, .

Som det fremgaar af Bilaget, indeholder Bogen, foruden Oplysninger
om de indgasede Indtegter og paalsbne Udgifler vedrorende Rejserne
samt disses Overskud eller Underskud, almindeligvis ogsaa Oplysninger
om Ankomst- og Afsejlingstidspunkter til og fra de forskellige Havne
paa Rejsen og udger derigennem en Art kronologisk Oversigf over
Skibets Anvendelse m. m. Disse sidstnsevnte Oplysninger indferes i
Rejsebogen paa Grundlag af Rejserapporter, som Kaptajnen afsender,
naar Skibel ankommer til eller sejler fra en Hawn,

De i Kolonnerne under Betegnelsen »Indkalkulerede Driftsomkostnin-
ger# angivie Udgifter beregnes paa Grundlag af det Antal Dage, Rejsen
har varet, og indferes, naar Efterkalkulationen afsluttes. Rejsebogen
viser ikke altid de enkelte Beleb for de forskellige Arter indkalkulerede
Driftsomkosininger, men undertiden kun samlede Beleb (»Kalkulations-
tilleg«) til Dekning af samtlizge Omkostninger af disse Arter. Denne
Fremgangsmaade vil naturligvis veere lettere at benytie, men hvor Rejse-
bogen som her antaget skal danne Grundlaget for Krediteringen af Af-
regningskontiene 1 Klasse 5 og Debiteringen 1 Klasse §, maa det fore-
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tielikes, at de enkelie Belsb fremkommer specificeret. Det ligger i
Sagens Natur, at en Del af disse indkalkulerede Driftsomkostninger ikke
vil komme til at svare ganske til de virkelig afholdte Udgifter, og dertil
kommer, at Efterkalkulationerne i Praksis hyppigt maa afslultes fer de
sidste Bilag vedrorende Rejserne er fremkommet. Som Felge heraf vil
der fremkomme Kalkulationsdifferencer, der maa overfores til Konto
for diverse Kalkulationsdifferencer (Klasse 6).

Afskrivningsbog for Skibene fores paa lilsvarende Maade som Af-
skrivningsoversigterne over f. Eks. Maskiner i en industriel Virksom-
hed, saaledes at det for hvert Skib fremgaar, til hvilket Beleb Skibet
er anskaffet, hvad der hidtil er afskrevet, Aarets Afskrivning og Anskaf-
felsesbelobet med Fradrag af samtlige Afskrivninger.

Udenfor det egentlige Bogholderi findes i alt Fald i sterre Rederier
en Del Beger og Kartoteker. I det felgende omtales nogle af de almin-
deligst foreckommende.

I Skibsinspeklionen feres Specifikationsbeger, dels for Nybygninger,
dels for Reparationer,

I Proviantafdelingen feres Fortegnelse over Skibenes Tilbehor, Spe-
cifikationsbeger for Forbrug af Stores samt Lagerkariotek.

Bunkersafdelingen forer tilsvarende Specifikalionsbog for Kulfor-
brug samt Lagerkartotek, ligesom der som Regel feres et Kartotek over
indgaaede Kebskontrakter for disse Varer.

I Forsikringsafdelingen fores i Bog- eller Kartoteksform Oversigter
over de forskellige Forsikringskontrakter for de enkelte Skibe. Heri an-
feres nejagtig Forfaldsdag for Preemien samt Forsikringernes Lebetid
0. lign. Oversigten danner ved Regnskabsafslutningen Grundlaget for
Bogholderiets Beregning af forudbetalte Forsikringspriemier. Desuden
ferer denna Afdeling i Form af en »Erstainingsrescontro« en Oversigt
over Havarier og indgaaede Erstatninger i Forbindelse hermed.

Endelig fores i Mandskabsafdelingen Specifikationshog for Hyrer,
ligesom der feres Regnskab med Beleb, der haeves paa Grundlag af
Treksedler.

IT11. Specielle Sporgsmaal i Forbindelse med Udarbejdelsen af
Rederiernes Aarsregnskaber m. v.

Der findes ingen smrlig Lovgivning vedrerende Rederivirksomhed,
og de Lovbestemmelser, der har Betydning for Rederiernes Bogfering
og Regnskabsafleeggelse, er saaledes Lov om Bogfering af 10, Maj 1912
samt, for Alctieselskabernes Vedkommende, Lov om Altieselskaber af
15. April 1930,

Hnndlelsvidenalkalieligh Tidsakeln &—61. 5
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Medens Aktieselskabsformen er den almindeligste Virksomhedsform
for sterre Rederier, findes der mange mindre Rederier, der er orga-
niseret som Partrederier, medens enkelte Rederier ejes og drives af En-
keltmand.

Med Hensyn til Partrederier indeholder Selov af 1937 i §5§ 9 til 23
nogle smrlige Bestemmelser, hvoraf en Del har Betydning for Regn-
skabsafleggelsen. Det bestemmes saaledes, at hvor andet ikke er aftalt
ved Kontrakt eller anden Aftale, er Sterrelsen af hver Deltagers Andel
i Skibet afgerende for hans Part i Vinding og Tab, for hans Bidrag til
Bestridelse af Udgifter og endelig for hans Heftelse for de af Rederiet
indgaaede Forpligtelser,

Medens der med Hensyn til Vurderingen i Almindelighed henvises til
den derom foreliggende Litteratur, skal der her kun omtales visse for et
Rederiregnskab swerlige Vurderingsspergsmaal,

Beholdninger af Kul og Stores. Disse Beholdninger ansalies til Ind-
kobspriser, hvis Dagsprisen ikke er lavere. I Praksis medregnes ikke
altid de Beholdninger, der befinder sig paa Skibene (de anses for inklu-
deret i Skibenes Verdi). - Hvis der imidlertid er vasentlig Forskel paa
Veerdien af disse Beholdninger ved Aarets Begyndelse og Afslutning, vil
Undladelsen af at give regnskabsmmssig Udtryk herfor kunne for-
vanske Driftsregnskabet 1 vesentligt Omfang.

Havari Konfo. Der er her ikke saa meget Tale om egenthg Vurde-
ring som om saa rigtigt som muligt at opgere det Belob, der kan for-
ventes at ville indgaa i Erstatning fra Forsikringsselskabet. Denne Op-
gorelse kan dog vere besveerlig nok, da Skibet hyppigt, naar det efter
et Havari kommer paa Verft til Reparation, samtidig bliver hovedrepa-
reret. Regningen fra Verflet kan derfor baade omfalte Havarirepara-
tion, almindelige Reparationsudgifter og Klassifikationsudgifter. Opge-
relsen maa foretages paa Grundlag af Oplysninger fra Verfiet, Assuran-
derer og Rederiets Skibsinspekter.

Uafsluftede Rejser. Som omialt foran er det almindeligt, at man i
Rederiregnskaber kun lader Resultatet af afsluttede Rejser paavirke
Driftsregnskabet. Hvis de afheoldte Udgifter vedrerende en afsluttet
Rejse er storre end de indgasede Indbegter, maa Differencen derfor i
Aarsregnskabet optages som Aktiv, medens den optages som Passiv,
hvis det omvendte er Tilfmldet. Skulde det seerlige Tilfaelde forekomme,
at en Rejse maa antages at ville give Underskud, ber der dog tages Hen-
syn hertil, og der maa saaledes foretages en vis Vurdering af dette
Aktiv (henholdsvis Passiv).

Skibenes Vardi. De fleste Rederier lader Skibene optage i Status til
Anskaffelsespris minus Afskrivninger, og giver saaledes, ligesom de
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fleste andre Virksomheder, ikke Udtryk for de faste Aktivers svingende
Handelsveerdi. Afskrivningernes Sterrelse er bl. a. afhengig af, hvilken
Fart Skibet er sat ind i samt af Skibefs Konstruktion, saaledes om det
er et Damp- eller Motorskib. Nogen fast Regel kan saaledes ikke opstil-
les, men en Afskrivningsprocent paa 4 eller 5 er almindelig for nye
Skibe.



