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nogen Chance for Genskabelsen af frie Forhold indenfor den internationale
Handel i Fremtiden, finder Forfaiteren, al Indfoarelsen afl ef Siatsmonopol paa
Importen vilde medfere store Fordele. Men da Indforelsen af of saadant
Monopol af politiske Grunde ikke synes praktisk gennemfgrlig, foreslaas
subsidimrt to andre Fremgangsmaader: 1) at man tilsirmeher flere af Stats-
driftens Fordele ved at erstalie Bevillingssyslemet med Fallesindkeb; og
2) at man mndrer Reglerne for Tildeling af Imporibevillinger saaledes, at
der bliver mere Plads for Konkurrence. I Pjecens sidste Alsnit 2Fra Libe-
ralisme til Korporalionsaande skitseres en saare viglig Side af Nuotidens ako-
nomiske Udvikling, der har medfgrl en sladig Indskrankning af den en-
kelle private nieringsdrivendes Dispositionsfrihed, ikke blot som Fplge af
voksende Statsindgreb, men tillige som Fglge af Vecksten i de private Er-
hvervsorganisationers Omfang og Magl.
Joprgen Gelling.

P. P. Sveistrup: Trafikmidlernes Driftsekonomi. Nyl Nordisk Forlag,
Arnold Busck. Kebenhavn 1945, 268 Sider. Kr. 12,75,

Kebenhavns Universitels Loerer 1 Driflsekonomi, Kontorche! P, P. Svei-
sirup har med denne Bog tilfejet det fjerde Led 1 sin Bmkke af drifiseko-
miske Lmrehoger og med delle sidste Vark tillige givet en Aflloser for den
af L. V, Birck 1 1931 ndgivne Trafikekonomi, der paa flere Punkler alle-
rede nu maa anses for delvis foreldet.

Den foreliggende Bog indeholder i det veesentlige en Fremstilling af Se-
fartens, Jernbanernes, Bilernes, Vejenes og Posiviesenels Hislorie og Drifts-
akonomi, men i Forordet bebudes et andet Bind, som foruden atl supplere
det foreliggende forste Bind med en Gennemgang af Lufuitrafik og Sporvejs-
veesen vil blive adarbejdet ud fra det Synspunkt ikke al betragle de for-
skellipe Trafikgzrene som smaa isolerede Enheder, men tvaertimod zom dels
samarhejdende, dels RKonkurrerende Midler til Tilfredsstillelse af et samlet
Trafikbehov. Dette sidste Synspunkt, der omend i mere parliel Form blev
anlagl af Forfatleren i 1936 i den i Nordisk Tidsskrift for Teknisk @ko-
nomi sammen med Ekspeditionssekreticr Tork publicerede Afhandling om
Baner og Biler, maa anses for verdifuldt ikke blot fra et driftsekonomisk,
men ogsaa og vel navnlig ud fra el mere vidt samfundsekonomisk Syns-
punkt, og det vil derfor vere naturligt at afvenie dette andet Bind for da
al kunne give en samlet Vurdering,

En kritisk Bemierkning skal dog af Anmelderen [remseltes til bare ef
enkelt Punkl i det foreliggende Bind, pag. 134, i Afsnitlet om Jernbaners
Tariferingspolilik. Forfalteren er her inde paa det for Baner viglige Pris-
differentieringsproblem og mevner som el serligt Eksemipel Muligheden
for at tage forskellige Priser for Vognladningsgods efter Godsets Art. Som
Forfatleren — og sikkert rigtigt — nmevoer, kan Eftersperpgslen her oplases
i enkelte vafhengige Grupper, fordi Mulighederne for at lade forelage For-
sendelser med urigligt angivet Indhold er megel sman. Der eksislerer der-
for for hver Godsart en separat Efterspergselskurve og dertil svarende
Greenseindimegtskurve, hvilket illustreres for et Eksempel med to Varer i
Bogens Fig, 4 og 6. Forl, indtegner imidlerlid ogsaa paa disse lo Figurer
separate Groenseomkosiningskurver og leser derved Tariferingsproblemet
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separat for hver Art Vognladningsgods for sig. Men dette er dog nmeppe
den helt korrekte Losning af detle Spgrgsmaal, thi der maa veere en Sam-
menhazng mellern Banens Omkostninger ved Forsendelse af forskellige
Godsarter. Der kan derfor ikke eksistere en separat Omkostningskurve for
hver Forsendelsesarl. Tilfacldets principicll rviglige Lesning maa forfglge
en af to forskellige Linier efter de faktiske Betingelser, der maatte raade
under konkrete Omstondigheder. Den forste Mulighed er den simpleste,
men dog mindre enkel end den af Forf., angivoe neppe holdbare Lesning
og foreligger i del Tilfwelde, hvor Banens Ydelse al Banevogn leknisk og
omkosiningsmiessigt kan betragtes som én og samme »Vares ligegyldigt
hvilket Gods, som enskes befordret. Da vil der gmlde en Graenseombost-
ninzskurve for denne »Vare«, som maa bringes til Skering med en Griense-
indtagtskurve dannet ved vandret Summalion af de separate Groenseind-
tiwptskurver, hvorved bestemmes det gunstigste Udbud af Banevogne. De
for forskelligt Vognladningsgods — under Forudswetning af forskellige Pris-
elasticiteler — forskellige gunstigste Priser bliver herefter de Prizer, hvor-
til svarer separale Graenscindtaegler, der stemmer overens med GraEnseom-
kostningen ved det gunstigsle samlede Udbud af Vogne. En anden mere
indviklet Losning bliver nodvendig, hvis Banens Ydelse af Banevogn teknisk
of omhostningsmmssigh ikke kan belragles som én og samme »Vares uaf-
heengig af Arten af det befordeede Gods. I delte Tilfielde bliver Banens
Omkostninger en Funktion »paa samme Tids af Banevogne til den ene An-
vendelse o Banevogne H] den anden Anvendelse. T saa Tilfwelde maa Pris-
differenticringsproblemel loses under Anvendelse af Teorien om forenet

Froduklion.
Borge Barfod.

A. Smith-Isaksen: Industriregnskapet og Generalkontoplanen, J, W,
Cappelens Forlag, Oslo. 1945, 194 Sider.

I Efteraaret 1941 udgav MNorsk Standardiserings-Forbundet en »Konto-
ramme med eksempler paa kontonummerering, kontogruppering og konto-
plane (NS 573). En wilvidel Komité har sencre arbejdel med Sagen, og i
Oktober 1944 wdkom sIndstilling fra Standardiserings-Forbundets Selv-
kostberegningskomilé anglende Generalkonloplan for industrielle og lig-
nende Vicksombeler med forslag il Norsk Standards (N5 439).

Hovedformanlet med det her foreligoende Arbejde af A, Smith-Isaksen,
der som Repraseniant for Bedriftsphonomisk Forening har vaeret Medlem
af den i 1942 nedsatte Komité, er al give en praklisk belonet Vejledning for
Industrivirksomhedens Regnskabsafleggelse efler Generalkontoplanen. For
al faa fuldstiendigt Udbytte af Bogen maa den Lieses i Forbindelse med
ovennmyinte Forslag 1l Generalkontoplan. Tovrigt henvises ofle til Forslag
il Morsk Standard 437: sTerminologi for industriell og lignende kostnads-
regning m. v.¢ samt til Forslag til Norsk Standard 438: 2Selvkostberegnin-
ger og deres krav Ul det evrige regnskapsvesen i indusirielle og lignende
bedrifter.s

I Indledningen gives en kortere Redegorelse for Bogloring og Regnskalis-
voesen 1 Almindelighed, op efter en Gennemgang af Generalkontoplanen og
en Omliale af Voerdi- og Periodeafgrensningsproblemerne gaar Forfatleren



