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fatteren gaar over til de egenllige Hovedafsnit om Kalkulalionsmetoder og
Kalkulationsgrundlag. I denne Opbygning er jeg jkke helt enig med For-
fatteren, idet det forekommer mig, at man paa en lidt uheldig Maade
sammenblander en Rwekke Ting, der 1 og for sig ikke har noget direkte
med Kalkulalionsmeloder at gere. Det geelder de under Afsnit VII C,
Tillzegskalkulation, anforte Kapitler om Fordeling of fndirekie Omkosininger
paa Omkostningssteder og Fordelingen af fndirekie Omkosininger fra Om-
kosiningssieder (0 Omkosiningsbeerere, Disse Fordelinger foretages jo og-
saa i industrielle Virksomheder, der ikke benytter Tillsegskalkulation. Efter
min Opfaftelse havde det vaeret bedre at benyite den Schmalenbachske Dis-
position: Omkostningsarter, Omkostningssteder, Omkostningsbaerere og da
under Omkostningssteder uden Hensyn til de forskellige Former for Kal-
kulationsmetoder at vise Indholdet af sDebet og Kreditsidene paa de respek-
tive Konti for Hoved- og Hjxlpeafdelinger inden for Produktion og Salg.
Hele Omraadet Ombkostningssfeder, synes at svomme noget ud i Skares Bog.
Al denne Grund savner man ligeledes en klar og overskuelip Gennemgang
af de almindeligt forekommende Former for Kalkulationsdifferencer, der
er af saa vesendlig Betyvdning, men som her gemmer sig rundt ombkring i
Fremstillingen,

Afsnitlet om Fesfswllelsen of Kellbwlationsgromdloge! bygger i det veesent-
lige paa 5. 1. 8. Kommissionens Bog: Enhetliga Principper [br sjilvkostnads-
beriikningar. Man undres i denne Forbindelse, og forevrigt ogsaa ved Gen-
nemlesningen af det sidsle Howvedalsnit: Om Bogferingens Opbygning,
Konloplaner over, at den norske Standard overhovedet ikke omtales, Selvom
man palurligeis allid vil kanne diskutere Punkter i et saadant Arbejde,
finder en udenforsiaaende Lieser det meerkeligt, at Skare ikke har omlalt
det norske Forslag til Kontoplaner, der dog er pganske veerdifuldt, Under
Gennemgangen af Kontoplaner omitales nemlig alene Schmalenbachs Ar-
bejde samt den tyske Pligtkontoramme af 1937 og det af Sveriges Mekaniska
Verksleders Forening ved Professor R, Kristensson fremlagle Forslag il
svensk Normalkonloplan for Industri. Men der foreligder maaske smerlige
Grunde for at undlade en Omiale af det norske Forslag?

Handelskandidat Skare har med den foreliggende Bog sikkert givet Prak-
tikere i Norge ef udmierket Grundlag til Brug ved Arbejdet med Tilrette-
lpgpelse af Industriens interne Regnskabsviesen, og det kan tilfejes, al
ogsaa danske Regnskabsfoll med Udbytle kan give sig § Lag med denne Bog.

Palle Hansen.

Johannes Humlum: Overseiske Transportproblemer, Handelshoj-
skolen i Kebenhavn, Erhvervsgeografiske Skrifter 1. Einar Harcks
Forlag, 1943. 112 Sider. 6 Fig. og 6 Tavler.

Denne Bog hestaar af 1o selvstzendige Afsnitl, der dog tilssmmen udgpr
en HMelhed., 1. Afsnit, »Verdenshandelens marilime Hovedvejes, har veeret
trykt fgr, i 19041, Det vil viere bekendt, at denne Afhandling dels bragte
en regionalt ordnet Redegorelse for samltlige Fraghruler kvantitativt bedoml,
dels en Analyse af, hvilke Varegrupper, der var reprasenteret i Fragterne,
det hele fremslillet paa Baggrund af de erhvervsgeografiske Forhold, der
er Transporlernes Forudsmininger,
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Kortel over de vigligsle transoceanske Rutebaand giver 1 skematiseret
Form Kvintessensen af disse Undersegelser, — det er et Kort, der utvivl-
somt hurtigt vil finde Vej (il kommende Haandbpger og Leksika, Med
Tydelighed fremgaar det, at Atlanierhavet i overveeldende Grad er det
slerkest trafikerede Ocean; Vesteuropa er, sammenlignet med Jordens avrige
Tatbygder, et dominerende Samlingssted for Rulebaand. For mange vil
det sikkert vaere en Owverraskelse, al Forbindelsen Sydamerika—Europa for
Fodevare- og Raastoftransporternes Vedkommende overgaar Bulerne gen-
nem den nordlige Aflant, Det er iser Majs- og Pelroleumsiragierne, der
teller med.

I 2, Afsnit, »De maritime Transportkrav for en Raokke al Verdens-
handelenz wvigtigste Raastoffers, — et Afsnit, der udggr langt den over-
vejende Del af Bogen, — forelmpger Forfalteren Resoltatet af fortsatte
Studier over samme Emne, men efter ny Metodik. I denne Afhandling under-
spges de Transportkrav, der paa forskellige Ruler stilles af folgende 14 Raa-
stoffer: Majs, Hvede, Ris, Bomuld, Sukker, Jordnpdder, Kopra, Kaulsjuk,
Uld, Troe, Masse, Fosfat, Benzin og Raajern. Disse Varer udger tilsammen
ca. 1, af den transporlerede Mmngde, og der bebudes en fremtidig Under-
spgelse af Kul- og Malmiransporterne, der udgpr over en Trediedel af
Verdenseksporten.

Forfatleren er Geograf, og det mmrkes hurtipt, al geografisk Arbejds-
maade: Konstatering af Udbredelsesforhold som Grundlag for Udredelse
af Aarsapssammenheng 1 Forbindelse med kartografisk Fremstilling, ved
Lpsning af Opgaver som nmrverende giver rigt Udbytte, Skildringen bliver
derigennem ikke alene en Opimlling af fakliske Transporiprastationer,
men en Beskrivelse, der tillige forklarer Faenomenerne ud fra deres Forud-
setninger af geografisk, geopolitisk, teknisk og handelspolitisk Art.

Alsnittet om Sukkertransporlerne, [ Eks, indledes saaledes med en kort
Omtale af Produktionen: Sukkerplanterne — Roen og Reret — deres Vakst-
betingelser og Udbredelse. Det konstateres statistisk, at Roesukkeret prak-
tisk talt forbruges i Produktionsomraaderne, medens Rersukkeret (ra de
mange tropiske Vmkstlokaliteler indpgaar i Verdenshandelen. Hermed er
Grundlaget givel for Forslaaelse af Sukkerets mangfoldige Transportveje
til Hovedkonsumstederne: 1. & A., Europa og Japan.

Ved Analysen af de forskellige Sukkertransporters Tonnagekrav demon-
streres Begreberne naturlig o kunstig Produklion med Tydelighed, MNaar
Philippinernes Sulkkereksport, der udger 8% af den lolale, beslaglazpger
220y af Sukkertonnagen, medens Cuba, der leverer 1fy af Eksportsukleret,
kun benytter 12 % af Sukkerfllaaden, saa forstaar man, at den ene Sukker-
cksport kriwver Beskyttelse for at kunne bestaa, — et Forhold, der gen-
tager sig for Hawaiis Vedkommende. Det er aabenbart ikke saa meget for
at faa Sukker, at Amerikanerne har sat sig fast disse Steder! Saadan er
Bogen fuld af fengslende Stof og giver egenllig meget mere, end Titlen
lover, nemlig tillige de nmvnte Raastoffers erhvervsgeoprafiske Forhold
set under trafikgeografisk Synsvinkel,

Ikke mindst Interesse knytler der sig til Bogens aktuelle Stof. Man [aar
saaledes et levende Indiryk af den svenske Lejdetrafiks Betydning, naar
man erfarer, at cet stort dansk Skib paa 3—10 Maaneder vilde kunne hjem-
fgre Danmarks Forbrug af Kautsjuk, Bomuld, Kaffe, Kakao, Te og Tobak.
Oni del blot snart maatle sejle!
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Slutningens Rmsonnementer over Krigens Smnkninger og Tonnagekrav,
— et Emne, hvorom der ikke egentlig savnes Lmsestof! — hehandles her
paa det ved Underspgelsen skabte eksakte Grundlag. Og det er velggrende!
De pgeopolitiske Betragtninger er priaeget af Forfatterens Neglernhed og
Respekt for facts, Nybygningernes Kapacitet og Hastighed, Krigsruternes
Forlpgh og Konvojeringens Indilydelse paa Farlen er saa ubestemie Stpr-
relser, at eksakle Beregninger ikke er mulige.

Tabellerne giver Bogen en smrlig Vardi som Opslagsvark., Et stort Stof
er her samlet og ordnet i sammentrengt Form, saa enhver, der vil arbejde
dermed, her har Tallene for Perioden 1936—38 f[or Transportmasngde,
Distance, Tonnagekrav i t-Spmil m., m,

Forfatterens pmdagogiske Evne, der paa saa mange Maader ger Bogen
varrdifuld, wiser sig maaske Ikke mindst 1 de ledsagende kartografiske
Fremstillinger paa Tavlerne, Paa disse er Transporterne af Majs, Bomuld,
Sukker, Kautsjuk, Uld og Benzin anskueliggjort paa smrdeles instrukliv
Vis, Buter og Rulebaand er paa Verdenskor! fremstillel som Striber, hvis
Bredde staar i Forhold til Fragtmmngden, og hvis Areal saaledes direkte
er Udtryk for Tonnagekravel.

Dizse Tavler er priegtige Anskuelsesmidler, — de vil blive benyitet ved
Undervisning, og de vil gaa igen I Lilleraturen, Man kunde have gnshket
flere af dem, — men Tid og Penge maa jo tages i Betragtning!

Hvem vil nu have Glmde af at slifte Bekendtskab med denne Bog? For
shipping-Folk har den en selviolgelig Interesse, dels som Opslagsbog, dels
fordi den enkelte her vil kunne se sit specielle Arbejdsomraade placeret
i en sterre Sammenhmng. Men DBogen henvender sig til alle merkantilt
interesserede og til langt stgrre Kredse endnu, — til alle, der er interesseret
i at fple Tidens Puls, og den foles godt paa dette Sted!

For Geograliundervisning i alle Former [ra Folkeskolens il Gymnasiets,
og specielt for Handelsskolerne, er der Inspiration at hente i denne Bog,
som er et Fund for enhver Geografilierer, der ikke vil ngjes med at spise
sine Elever afl med en Oplysning om, al saa og saa mange Procent af
et Lands Befolkning ernerer sig ved Handel og Trafik! Det er Anmelderens
Erfaring, af de trafikgeografiske Forhold, der netop ved deres Tilknytning
til det praktiske Liv og Dagens Problemer allerlettest fanger Elevernes
Interesse, ofte negligeres, — antagelig fordi fortrmffelige Boger, som den
heromialte, hidtil har varel sieldne i dansk Faglitteralur,

En Skgnhedszfejl maa anholdes! Side 106 skrives der under Omtalen af
Tonnagens Udnyitelse, al det almindelige Forhold, 2 Dage 1 Havn, 3 i
Spen giver 409 Udnytielse. Det maa viere G09% — eller ogsaa er For-
udsminingerne fejlaglige. For det efterfglgende Rmsonnement faar delte
Forhold dog kun ringe Betydning, da der i Forvejen opereres med til-
lerupede Stgrrelser af lignende Ubesternthed.

Forfallerens Haal om Bogens praktiske Anvendelighed wvil ikke blive
gjort til Skamme, — den vil snarere finde Loesere i langt stprre Kredse
end maaske beregnet. Man maa Ivkenske det Initialiv, der har {rembkaldt
denne ny Skriftrackke, og man gleder sig til kommende Publikationer af
denne Art fra Dr. Humlums Haand. Axel Schou.



