BELIGGENHEDSLARE.

Af Jul. Hirsch.

1. Almindelig Beliggenhedslere.

For Driftsherren er det et rent Kalkulationsproblem, hvor det er
fordelagtigt at legge en Bedrift eller en Del af en Bedrift. For det
akonomiske Samfund gmlder det [ferst rigtigt, naar det samtidig be-
tones, at den ekonomisk bedste Beliggenhed for en Virksomhed kan
veere bestemmende for et Lands Verdensbetydning og Kulturniveaun.
[ sit Valg af Beliggenheden er den enkelle Driftsherre tilsyneladende
suveren indenfor visse Greaenser. [ Virkeligheden har man tidligt op-
dagel, at Friheden til at valge en Bedrifls Beliggenhed havde sine
meget sneewre Greenser. Den folger nemlig de almindelige Omkostnings-
love. Landbruget wvar det Omraade, hvor man ferst konstaterede
detie Forhold. Det nweste var Trafikvesenet og derefter omkring Aar-
hundredeskiftet den industrielle Produktion. Ved Handelen er disse
Forseg betydeligt yngre, men derfor ikke af mindre Betydning.

Produktionsstedet er aabenbart i vid Udslreekning geografisk bestemt.
Kul kan man kuan finde, hvor Naturen opbevarer dem, Oliefelter kan
kun bores, hvor der lindes Olie, og Daddelpalmer vil man med ringe
Resullat plante paa Grenland. Ogsaa ved Forseg, som Frederik den
Stores med Morbartrzeer Llil Silkeormelarver i Mark Brandenburg, har
man indlil nu kun spundet lidt Silke. Klima og Raastoflejer danner
Rammen om Beliggenhedsproblemet.

Dertil kommer de polifiske Hindringer. Hvor det omkostningsmaes-
sigt er [ordelagtigt at [remstille et eller andet Produkt, kan det ofie
af politiske Grunde ikke lade sig gore. Naar man i U. 5. A, skal finde
den gunstigsle Beliggenhed for en Bednft, behever man kun at tage
Hensyn til Faktorer som Naturen og Befolkningens geografiske For-
deling, Aldersfordeling ete. Under ellers ens Forhold bestemmes Be-
liggenheden foruden af Arbejdsomkostningerne, of Afstanden til Afszetl-
ningsmarkedet og de Omkostninger, der er forbundet med at overvinde
denne Afstand, Fragt, Assurance, ele. [ Europa derimod, paa et
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Areal af nogenlunde samme Sterrelse som U. 8. A,, findes der ca. 30
forskellige Stater med mange Tusinde Kilometer Griense og i Forbin-
delse hermed Indforselsforbud, Eksportpramier, Told afl forskellig
Hojde for det samme Produkt i ellers ens Siater, o.s. v. Disse er
faktiske, om end ikke allid fornuftige Beliggenhedsmomenter. Laren
om den internationale Arbejdsdeling lader sig, som Robinson') ger det,
fremslille som et Siykke Beliggenhedslaere og Slatens Indflydelse paa
Beliggenhedsmomenterne. Polilikeren vil maaske streebe efler at faa
de poliliske Beliggenhedsmomenters Betydning formindskel; for Drifts-
skonomen er og bliver de Kendsgerninger, han maa tage med 1 sine
Beregninger.

Hvad denne Byrde betyder, viser felgende Tal. Den tyske Told ud-
gjorde i 1936 c. 209%, af den samlede Indfersel. Det tilsvarende Tal
for Danmark er 7—8%. Den Byrde, der ved Versailles-Traktalens
rensidige Mestbegunstigelse« blev lagt paa den tyske Kebmand over-
for hans gunstigere stillede Konkuorrenter, beregnede vi paa Konfe-
rencen i Cannes i Begyndelsen af 1922 il c. /s afl den tyske Eksports
Vaerdi. Den engelske Konsul i Odessa beregnede saaledes i 1914 Ind-
ferselsbelastningen for engelske Varer il Odessa til 131 % af Ind-
kebsverdien.

Ser man nu bort fra Forskellen i Klima og de forskellige Raa-
stoffers tilfeeldige Forekomst, saa er Spergsmaalel om den gunstigste
Beliggenhed for en Bedrift aabenbart et rent Omhkostningsspergsmaal.
Den gunstigsie Beliggenhed overfor el givet Marked er der, hvor
Summen al Produktions- eller andre Prmestationsomkostninger og Om-
kostningerne ved at komme fra Produklionsstedetl til Afselningsmar-
kedet, almindeligvis Fragten, er Minimum. Er Arbejdsomkostningerne
i et Land ensartede, og er der endvidere givet el eneste centralt Marked,
saa bestemmer Transportomkostningerne il delte centrale Marked den
gunstigsie Beliggenhed for Virksomhbeden. Heraf kan man nu, som
Englinder® har gjort det, rent teorelisk aflede en hel Del Sztninger.
Gaar man ud fra et ensartet Produktionssted med et vbegraenset Af
seelningsomraade, saa bliver det fjerneste Sted, hvor Varerne endnu
kan afsmltes, bestemt af Prisen, som angiver den sidste Aftagers Vil-
lighed til at kebe et Stykke af den paagmldende Vare, minus Prisen
paa Produktionsstedet. Denne Differens divideres med Fragtraten, og
giver denne Division en usegte Brek, er del Tegn paa, at den yderste

— — —

'} Se E.A.G.Robinson: The Structure of Competitive Industry, 3.ed. Cambridge,
1937, 5. 156—1638.

) Handwdrterbuch d. Staatswissensch. Bd. 7, Artikel Standeort, 5.857—6% og den
der anferte Litteratur..



109

Afseeiningsgraense endnu ikke er naaet. Gaar vi derimod ud fra et
ensartet Forbrugscentrum og et vidt udbredt Leveringsomraade, saa
vil Produktionen i et saadant Omraade fortsztte saa langt vaek fra
Afsminingsomraadet, indtil der paa Afsmtningsmarkedet p. G. a. de
udbudte M@ngder og Efterspergselen elter Varen dannes en Pris, der,
naar Fraglen er trukket fra, giver den f[jerneste Producent Dakning
for sine Omkostninger plus den til saadanne Udgifter ellers svarende
Fortjeneste. Saadanne tecretiske Overvejelser lader sig nu viderefere,
saaledes som Englinder og andre har gjort det. Vi vil i Stedet for-
sage al hehandle Beliggenhedsproblemet i forskellige vigtige Erhvervy
paa Grundlag af de foreliggende Kendsgerninger og den deraf afledede
Regelbundethed.

2. Beliggenhedsproblemet i Landbruget.

Spergsmaalet er, hvilken Indflydelse Produklionsstedernes geogra-
fiske Forhold har paa deres Produktivitet og privatekonomisk paa
deres Rentabilitef. Detle Spergsmaals Betydning bliver slerre, efter-
haanden som den frie Konkurrence paa sterre og sterre Omraader
fremtvinger mere rationelle Produktionsmetoder.

Derfor viste Problemet sig ferst i det kapitalistiske Storlandbrug,
hvor det dukkede op allerede paa Overgangen fra det 18. (il det 19.
Aarhundrede, altsaa paa et Tidspunkt, hvor den moderne Industri
endnu sted i sin Vorden, og det moderne Transporivasen endnu
neppe var begyndl at udvikle sig. Den geograliske og skonomiske
Afstand mellem to Byer faldt decfor paa den Tid som Regel sammen,
medens der nutildags kan vare stor Forskel paa disse to Begreber.
Billige Fragter lil Ses og lave Jernbanetariffer n®rmer to geografisk
fjernt fra hinanden liggende Byer ekonomisk mere til hinanden, end
to geografisk neere Byer, hvorimellem der ingen billig Transportfor-
bindelse findes. For den erhvervsmassigt drevne Landbrugbedrift og
dens Leder gjaldt det dengang om at afveje et Produkts gunstigste
Forhold til Hovedmarkedet i Afsmtning og Pris saaledes, at der op-
naaedes den sterst mulige Gevinst. Paa detle Grundlag uwdviklede
von Thiinen') i Midten af forrige Aarhundrede en Beliggenhedsteori
for Landbruget. Han ser borl fra Forskelligheder i Jordens Bonitet
og finder saa ud af, at Afstanden mellem Gaarden og Markedet er
bestemmende for, hvad Bonden skal benytte sin Jord til. En Stigning
i det landbrugsmeessige Udbylte pr. Arealenhed er for ham ensbety-

"} H. v. Thitnen: Der isolierte Staat inm Beziehung auf Landwirtschaft und Natio-
naldkonomie. 2. Aufl. Jena 1921,
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dende med veesentlig storre Arbejdsydelse. Afslanden fra det vigtigste
Marked, [. Eks. fra en stor By, er den vigtigste Regulator af Trans-
porlomkostningerne for Landbrugets Produkler. Jo hojere Transport-
omkostningerne er for de konsummodne Varer, jo mindre maa de i
Varerne indkorporerede Arbejdsomkosininger vare, ellers vilde Sum-
men af Transportomkostninger og Arbejdsomkostninger overstige den
Pris, der kan opnaas paa del paageldende Marked. Saaledes naaede
von Thiinen il det Resultat, at Jordens forskellige Anvendelse er en
Funktion af Afstanden (il Markedefs Midipunki, Byen. Derfor findes
der efter hans Teori omkring en By en Rekke Zoner, der viser, hvor-
ledes man samtidig med, at man fjerner sig fra Byen, gaar over il
mere ekstensiv Drift. Nedenstaaende Tegning viser, hvorledes wvon
Thiinen tenkte sig, at Zonerne laa. (De »Thiinenske Kredse«),
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I, Velsecldrift. o nedlagle Dyrs Skind og ikhe
1¥.  Komhineret Horn- o Grasavl. avls- deres Had.
V.  Trevangsbrug. former.  yi1], Den okonomiske Brken.

Det maa antages, at dette Skema gav et nogenlunde rigtig Billede
af den fakliske Fordeling indenfor el Land og over Jorden, som For-
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holdene var dengang. Imidlertid har det moderne Trafikvaesen medfert
en Del fundamentale Endringer. Da den ferste Jernbane gennemskar
det amerikanske Konlinent, og de tekniske Fremskridt indenfor Skibs-
farten nedsalle Fragterne, afllestes Bjernejsegerne derovre af Hvede-
farmerne; i Dag tjener de tilsvarende Arealer i Argenlina afvekslende
Agerdyrkning og Kvegavl, og paa New Zealand finder vi et hejt ud-
viklet Mejeribrug og Slagterivirksomheder. Alt dette har flyttet Skov-
brugel ud i den yderste Zone.

Samtidig har den moderne Teknik indenfor Landbruget fert Lil
Kvagavlens Tilknytning til de ferskellige Foderplanter i det intensive
Landbrug, forstzerket ved Anvendelse af Kunstgedning og Keb af Kraft-
foder fra delvis fjernt liggende Distrikter. Alt delte ger, al der nu-
tildags ikke er ret meget tilbage af von Thiinens oprindelige Skema.

Allipevel er Teoriens logiske Opbygning riglig. Det er det menne-
skelige Konsum, der har @ndret Relning, der har vendt sig bort fra
den vegelabilske Nsring til Fede af animalsk Karakler. Detie har
medfert en Forskydning i Produkternes Priser, der lillader hajere
Produklionsemkostninger (alisaa Arbejds- og Transportomkostninger)
for animalske Produkter end paa von Thinens Tid. Ssetler man
imidlertid Produktionsomkoslningerne i denne Betvdning i Forhold
til Markedsprisen, saa bestemmer Transportomkostningernes Hojde
stadig de Ofre, der kan ydes ved Fremstilling af et Produkt. Denne
viglige Erkendelses praktiske Betydning bliver imidlertid igen [for-
mindsket ved Anvendelse af Kunstgedning, der faar Landbrugsud-
bytlet 1il alt stige samlidig med el Fald i Produklionsomkostninger
pr. Enhed. 1 Stedet opstaar Kalkulationssystemet: Hpad er mest
renlabelt, al skaffe Produkferne frem fra fjernereliggende Produktions-
steder eller at anvende mere Gedning eller Arbejdskraft paa el givet
Jordareal?

1 denne Forbindelse skal det nmvnes, at ogsaa andre Momenler
kan spille ind ved en saadan Afgerelse. Ser vi f. Eks. paa Landbruget
i Danmark, viser det sig, at der findes en Beliggenhedsfaklor af seer-
egen Art i selve Landbrugels Organisation (saa at sige Organisationen
som Beliggenhedsfordel).

Disse nye Muligheder bevirker, at der til Menneskenes Ernwring
ikke beheves saa stort et Areal som fer, og forbinder Landbrugels
Beliggenhed med Muligheden for Anvendelse af Kunstgedning, Ma-
skiner og Bedrifternes Samvirke. Indenfor de saaledes skabte nye
Rammer gelder von Thiinens Grundidé dog stadig.!)

"y Se T. Palander: Beitrige zur Standertstheorie. Uppsala 1935, Seedor[-Hesse:
Grundriss der landwirtschaftlichen Marktlehre. Berlin 1932, Fr. Aercboe: Allgemeine
landwirtschaftliche Betriebslehre. 6. Aufl. Berlin 1923.
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3. Industriens Beliggenhedslare,

a) Historisk.

For den industrielle Produktion stiller Sagerne sig noget anderledes.
En Tid lang foregik den haandvarksmzassige Produkbion som ofltest
i Byerne, d. v. s. der, hvor Fortjenesterne fra Handelsvirksomheden
hobede sig op, og hvor de adelige Herrers Indtegter fra Land og Folk
ofte blev forbrugt. Selve Bydannelsen var i hejeste Grad afhmngig
af Transportomkoslningerne. Naar Byerne som Regel blev lagl i en
Afstand af 20—30 km fra hinanden, skyldtes det deres vigtigste Be-
liggenhedsfaktor, Bonden. Denne skulde paa een Dag let kunne kere
til Byen og tilbage igen. Omkostningsmassige Overvejelser bevirkede
ofte, at industriel Fremstilling flytlede borl fra Byen ud paa Landet,
hver man om Vinteren kunde faa billig Arbejdskrafl!). Fabriken farte
Arbejderne lilbage lil Byen, idet Knapheden paa lil Raadighed staa-
ende Jord ofte drev dem vak. Med Sammenhobningen af Menne-
sker 1 den industrielle Produklion blev Byerne Centrum for Masse-
forbruget, et Centrumn, der tidligere havde ligget paa Landet; yderligere
opstod et Masseforbrug, der i Felge sin Natur fordrede indusiriel
Produktion for at blive tilfredsstillet. Saaledes hlev Byen Tiltrek-
ningspunkt for den konsumorienterede Produktion og bar i sig Ten-
dens til stadig Vaekst.

Denne Vakst blev dog straks medt af betydelige Vanskeligheder.
Ophobning af saa store Menneskemasser paa eet Sted fik Grundrenfen
i Byen til at stige, saaledes at Driftsherren ikke alene skulde betale
mere for den Grund, hverpaa hans Bedrift var lagt, men ogsaa maatle
betale hejere Lenninger for at gore det muligt for Arbejderne at be-
tale den dyrere Bylejlighed. Den store Konsumplads tabte derved
noget af det Forspring, den havde som Produktionssled fremfor Landet
og den mindre By. Imidlertid er Forbruget som Rettesnor for Pro-
duktions- og Handelsarbejdet stadig af afgerende Betydning.

Trods alt viser det virkelige Billede af den tyske Indusliris geogra-
fiske Fordeling fer den kapitalistiske Eras Begyndelse omkring 1860,
saaledes som Schlier®) har vist det, at ved den wvirkelige Gruppering

[T S

') Saaledes for ikke lenge siden | Polen of Rusland, hvor Arbejderens Skiften
mellem Sommerarbejde i Landbruget op Vinterarbejde § Haandveerket lod en kapital-
svag, med billig Arbejdskraft og ringe Risike arbejdende Industri opstan op bestaa.
Serlig drastisk fremstillet af B. Luxemburg o Fr. Bielschowsky § Schmaollers For-
schungen.

| Schlier, Der deutsche Industrickrper seit 1860, Tibingen 1922, 1. Heft der
Standortsserie, herausgegeben von Alfred Weber.
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af den iyske Industri har Arbejdskraflen wveeref en afgerende Falkior,
dog med Undlagelse af visse Omraader, hvor Eksistensen af Kul,
Trae, Skind etc. gjorde det naturligt at placere visse [ndustrier. Billig
Arbejdskraft paa den ene Side og gammel Teknik af haj Kvalitet paa
den anden, findes ofte paa det samme Sted og flytter Grundlaget for
den fersle industrielle Fremstilling til Lande, der tidligere kun var
haseret paa Landbrug. Ferst den sterre ekonomiske Frihed og med
den, lil dels igennem den, Raastoffernes slerre Betydning for det indu-
strielle Fremskridt gor Beliggenhedsproblemet til et praktisk Problem
i Kempeformat for den enkelte Kebmand. De felgende Oplysninger
viser lilfulde dette.

I 1800 havde hele Jordens Befolkning, der udgjorde !/s—!/4 af
den nuvzrende, et Forbrug af Kul paa ¢. Yo af, hvad der for-
bruges i Nutiden, af Jern kun !/me. Et af de sterste »Veaegtiabs-
materialer« kom dermed forst riglig ind i Menneskenes skonomi-
ske Overvejelser; i Stedet for den rene Konsumorientering traadte
Industriens Transportorientering, og denne rykker stadig mere og
mere i Forgrunden. Den ger det efter al Sandsynlighed i voksende
Omflang. Arbejdsorientering og Konsumorientering taber i Betydping
overfor Transportorientering. De vigligste Produkters Lagre og Krafl-
kilder bliver i den industrielle Verden mere og mere beslemmende
for Gruppering al Forbrug og Arbejde.

Udfra disse almindelige Synspunkter gik Alfred Weber!), ligesom
nogle af hans Forgengere over til at opstille en »ren«< og en »kapi-
talistisk« Teori for den industrielle Produktions Beliggenhed. Hoved-
indholdet er som foelger:

by Den srene Beliggenhedsleoric.

Ser man bort fra, at Landegrenser, samfundsmaessige Szdvaner,
Relsorden og meget andet paavirker de skonomiske Overvejelser ved
Skabelsen og Udviklingen af de forskellige Industribedrifter, ja ofte endog
er steerkere end disse, og tenker man sig en Stat, hvor kun ekono-
miske Overvejelser har Betydning. saa lader den rene Teoris Froblem-
kreds sig bedst inddele paa felgende Maade:

1. Hvor finder den enkelte Produklionsproces bedst Sted indenfor
et givel Omraade?

2. Paa hvilket Sted lader ligeartede eller paa hinanden falgende
industrielle Processer sig bedst forbinde?

3. Da de forskellige Produktionsprocesser haenger sammen med hin-

1 Alfred Weber: Uesber den Standert der Iudustriem, 1. Teil: Beine Theorie des
Standorts. 2. Aufl. Tabingen 1922
]
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anden og har Beroringspunkter, paa hvilket Sted fejer man dem
da bedst sammen?

Rent geografisk er udover Forbrugsstedet ire Momenter af Betyd-
ning for en Produktions Beliggenhed :

Transportomkostningerne,
Raastof- og Drivkraftpriserne og
Arbejdsomkosiningerne.

Idet vi nu 1menker os, at de forskellige Priser for Raastofferne og
Drivkraften i veesentlig Grad skyldes den geografiske Afstand fra Ind-
kebsstedet 1lil del mulige Produktionssled, kan vi forenkle Teorien
derhen, at hvor det kun er skonomiske Overvejelser, der har Belyd-
ning, er det oprindeligt Transport- og Arbejdsomkostningerne, der be-
stemmer, hvor en Industri skal ligge.

Som tredie Faktor kommer saa det, som Alfred Weber kalder
» Agglomerationstendensen«, og hvorved han forstaar den gunstige Ind-
virken, del kan have paa en Bedrift, at der paa samme Sled ligger
flere Bedrilter af samme eller beslzgtet Art eller med nogenlunde
samme Teknik. '

Tre Steder indenfor et givet Areal har nu Belydning for, hvor Pro-
duktionsstedet bliver; Forbrugsstedel, Stedet med den billigste Arbejds-
kraft og Stedel, hvor de vigfigsfe Raastoffer ligger. Antager vi nu rent
teoretisk, at Transportomkostningerne for de forskellige Produkter er
ens, altsaa betragter disse som kun verende bestemt af Vgt og Af-
stand, saa gives der forskellige Muligheder for, hvor indenfor den af
Raastofleje, Forbrugssted og gunstigste Arbejdssted hestemte Trekant
vi finder den bedste Beliggenhed for den paagmldende Produktion.
Alfred Weber kombinerer nu disse Faktlorer og faar derved mange
interessante »Beliggenhedsfigurere.

Som Eksempel er tegnel nedenstaaende Beliggenhedstrekant.

K,
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hvor K, er Forbrugssiedet, M, Raastoflageret og A, Stedet med den
billigste Arbejdskralt. De gaar straks over i det praktiske under [agl-
tagelse af foelgende Synspunkter:

s Ubiquitelers, Ren- og » Vegllabse-Malerialer.

Man skelner forst mellem de Raastoffer, der set fra et Transporl-
synspunkt er bundel til visse Steder, og saadanne, som man kan finde
naesten overalt, [ Eks, Jord, Vand, almindeligt udbredte Stenarter
etc. Disse sidste kalder Weber » Ubiguifefer«. Af de sjmeldne Sloffer
er der nogle, der med hele deres Vaegt gaar over i det nye Produkt,
f. Eks. Guld og lignende wmdle Metaller. Det er sRenmaferialers.
Ved dem er det af Hensyn til Veglen ligegyldigt, hvor Produktionen
finder Sted, idet Transporlomkostningerne for denue Del af Pro-
duktet er de samme, hvad enten man lransporterer Varen halvizerdig
den halve Vej eller transporterer den som fardigl Produkt hele
Vejen.

Ganske anderledes ligger Forholdene ved den Slags Produkter, hvor
der under Forarbejdelsen opstaar store Vagttab, som f. Eks. ved Kul,
der ved Forbrezndingen overhovedet ikke selv gaar med ind i det
nye Produkt, men kun virker omformende, eller ved Malmudvinding,
hvor der bliver store Affaldsmsngder tilbage, eller ved Aluminiums-
frembringelse af Lerjord, hvor kun en ganske ringe Del af den be-
arbejdede Lerjord bliver viderebearbejdel. Disse » Vegllabsmalerialer«
bevirker naturligvis, at Produktionssitedet bliver lagt i Neerheden al|
hvor disse Materialer findes, eller i det mindste, hvor de bliver af-
ladet, for Eks. ved Enden af billig Setransport. Herudlra gives der,
set fra et Transportsynspunkt, allerede tre Muligheder. Det naturlige
Produklionssted var, fer »Vasgtlabsmaterialerne« begyndte at spille
nogen Rolle, Forbrugssiedet. Set fra et Transporlsynspunkt blev Pro-
duktionen trukket vk fra Forbrugssledet, naar el Raastofs Vapttab
var lig med eller sterre end de andre Raastoffers Viegl i det ferdige
Produkt. Den Kraft, der treekker Produklionen fra Forbrugsstedet til
Raastoflejet, kaldes =Maferialeindexets. Del viser Forholdet mellem
Vaegltabet i Produktionen og Produktets samlede Vgt Saetter man
dette til 1, kan kun Industrier, der har et Materialeindex, der er
slerre end 1, siges at veere malerialeorienterel.

Den anden afgerende Faktor ved Bestemmelsen af den rene Belig-
genhed er Arbejdsomkosiningerne. Jo mindre Arbejdsomkostningerne
er 1 Forhold til Produktionsresultatet, sammenlignet med andre Ar-
bejdssleder, jo gunstigere er Arbejdspladsen. Vil man betragte Arbejds-
omkostningerne beliggenhedsmaessigt, maa man nu swelle dem i Re-
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lation til Raasioffernes Beliggenhedsvagt paa samme Maade, som vi
viste ovenfor. Den af Raasloflejerne og deres Afstand til Forbrugs-
stedet beslemte gunstigste Beliggenhed for Industrien bliver ogsaa
paavirkel af den gunstigste Beliggenhed for Arbejdskraflen. Om denne
Paavirkning fra Arbejdskraften er i Stand til at flylte den gun-
sligsle Beliggenhed for Bedriflen, afhzenger af, om den Besparelse,
der faas i Arbejdsomkostningerne, er tilstrazkkelig til at opveje de for-
agede Transporlomkoslninger. For Forlovelsesringes Omkostninger er
det ligegyldigt, om man f[remsliller Ringen ved Gruben i Johannis-
burg eller i Keberens By Kebenhavn. En Indusiris Arbejdskoefficient
maales ved at finde Arbejdsomkostningerne pr. den i1 Produktions-
processen dellagende Vagimasse, altsaa pr. lon Beliggenhedsoegl.
Allerede den rene Teori kan ikke se bort fra en Samling al Feer-
digvareindustrier paa samme Sted. Ligzer » Vagtiabsmaterialer<, som
. Eks. Kul og Malm, i Nerheden af hinanden, saa grupperer der sig
omkring dem en Ra:zkke andre Arhejdsprocesser, allsaa de trekker
andre til sig. Dér, hvor der p. G. a. billig Arbejdskralt er skabt Indu-
stricentrer, dér findes ogsaa for mangen en Hjmlpeindustri, for Re-
servearbejde i daarlig Tid, et gunstigt Reservoir af Arbejdskralt, der-
for en :Beliggenhedsfakiors. Her kan man ogsaa rent logisk udlede
visse Seininger. Antager man, al en enkelt Industris Enkeliproduktioner
fra Begyndelsen, fordi der kun blev taget Hensyn til Transportomkost-
ningerne, har veeret ligeligt fordell over Omraadet, anlager vi end-
videre, at deres Samling paa et bestemt Sted medferer Besparelser
paa visse Omraader, en »Zusalzkvoliente, saa lader del geografiske
Sted for Produktionen sig nu beregne saaledes, at man afvejer de to
Hensyn mod hinanden. Det samme galder igen for Arbejdsgennnem-
farelsen, » Formveerdiene, Vi undlader al forsege at stille dette Forhold
matematisk op, da det praklisk er af ringe Betydning. Praktisk anser
vi de tre Hjerner i Beliggenhedstrekanten, Maleriale, Konsum og Arbejds-
plads for stadig at veere de beslemmende Faktorer. Ogsaa i et Samfund,
der overhovedel ikke er bundet af historiske eller politiske Forhold,
vilde vi se Indusiriens Samling udfra et af de lre af Naturen betingede
Synspunkter: Konsumorienfering, hvor man forarbejder s Ubiquitetere,
vil allid bevirke, at Industrierne rent stedligt samler sig noget, saaledes
ved Teglverker, Bryggerier og Slagterier (som Smaabedrifler); den
materialeorienierede Industri, ved hvilken den vigltigsle Omkosinings-
fordel, den beslemmende Beliggenhedsfaktor, er Arbejdskrafiens bedsie
Udnyttelse, dens hojeste Uddannelse og den bedste Sammenfejning af
alle Arbejdsprocesserne. Del typiske Eksempel paa Arbejdsorientering
efter Alfred Weber kan ses i Lancashires Indusiri; et lignende og
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ikke mindre plastisk Billede viser Automobilindustriens Samling i
Detroit; med akkurat de samme Beliggenhedsmomenter havde den for
20 Aar siden kunnet ligge 500 km mere estlig. Tidspunktet er forpasset,
sAgglomerationen<, engang skabt i Delroit, udever allerede nu for
sterk Tillrekningskraft. Beliggenhedsmomenter gelder praktisk ofte
kun paa Tid.?)

Saaledes opstaar, vi taler stadig om den rene Teori, et Billede af
Industriens samlede Organisme og dens Forandringer.

Efter Raastoffets Udvinding var Produktionsprocessen i tidligere Tid
som Regel lagt ved eller i Nerheden af Forbrugsstedet. Saa udvik-
ledes der en faglig Arbejidsdeling, og den fulgles snart af en beliggen-
hedsnuessig. Saaledes indlraadte Trininddelingen (»Stufengliederunge«).
En Del af Produktionsprocessen, der er stzrkt materialeorienteret,
linder Sled i Neerheden af Raasloflejet, en anden, stmerkt arbejds-
orienteret, ved det gunstigste Arbejdsmarked, en tredje bliver af Hen-
syn lil Keberklassernes swerlige Smag ellér Behov lagt i Neerheden af
Forbrugsstedet. Om denne Produoktionsdeling samtidig medforer
en Adskillelse i Henseende til Ejer {det engelske System), om den be-
strzzber sig paa en besiddelsesmassig Koncenlralion af de adskilte
Produktionstrin {det amerikanske System), eller om disse gennem soci-
aliserede Virksomheder bliver ledet af det offentlige (Kommunisme),
det er for den {eoretiske Beliggenhedslere ligegyldigt, idet den ikke
holder sig til noget bestemt Rets- og Samfundssystem.

Ligesom Trindelingen spreder Produktionsprocesser, der herer sam-
men, bliver p. G. a. Omkostningslordele ogsaa mange, der ikke uden
videre herer sammen, samlet paa eet Sted. De er forbundne, snart
teknisk, snart med Hensyn til Afseining og snarl gennem Biproduk-
ter. Saaledes opstaar Industriorganismen. Alfred Weber mener, at
den almindelige Udviklingstendens viser, al med Forbedringen af det
tekniske Apparat har Transportomkostningerne en Tendens til al
synke, og Arbejdspladserne en Tendens til Udligning.

¢) Den skapitalistiske Teorie.
Weber seger nu al uddrage visse Karakteristika for det moderne
Samfund, Kapitalismen, af sin rene Teoris Leerebygning. For An-

'} Edward Jones: The Administration of Industrial Enterprises, New York 1923,
5.51: #1 1903, da Automaobilproduktionen var mulig i enhver By, havde Scheneetady
i New York weret of ideelt Frodulitionssted. 1 1921 var Choncerne tabt for evigt
Hansas City ser ud til at vere ligesaa egnet som Centrum for Skoindustrien som
5t Louis. Kun har 5t Louis den virkelige Opbyguoing, og der cr ingen Chancer mere
for Kansas City. Pladsen er rigtig, Tidspunktet imidlertid forpasset.s
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tiken finder han, at moderne Beliggenhedsmomenter ingen Betydning
har haft; han ser i den ferkapitalistiske Tid fra det 16.—18. Aarhun-
drede, i den retslige Binding af Arbejdskraften til Jorden, Stavnsbaandet,
en saa steerk Hemning, at de andre Beliggenhedsmomenter, bortset fra
meget tunge Varer, som dog dengang ingen sterre Rolle spillede, naeppe
kunde komme til at virke. Ferst da Arbejdskraften fra at vere en
varelignende skonomisk Genstand blev til en bevagelig Vare, :som
man lejer og afskediger, som selv her og der gor sig nyltig, og som
kan vandre hen, hvor den vile, forst da traadte Arbejdsorienlering
som Beliggenhedsfaktor frem. I den ser Weber det Element, der er
karakteristisk for den kapitalistiske Tid. Set fra et Beliggenheds-
Synspunkt tredeler Hejkapitalismens Rodder sig: Forst de Steder,
hvor Raaslofferne og Kraften udvindes, hveor ferst Jernhamre og Kobber-
hamre lagde sig omkring de skovklmzdte Bjerge; saa Landbrugets Bi-
beskefligelse, med den arbejdsorienlerede Hjemmeindustri og tilsidst
indenfor Byerne Forlagshaandvaxrket, hvor Arbejdet bliver sal ind for
et ubekendt Marked. Forlagshaandvserket i Byerne udgik fra de store
Handelsudfaldsbyer, det landlige Haandvaerk, fra de laitigsle Bjergegne,
som ikke kunde ernzre sin voksende Befolkning paa anden Maade.
Saaledes samlede Jern- og Kobberhamrene, Glasvaerkerne, Papir- og
Savmellerne sig i Skov- og Bjergegne, Luxusindustrien sogte Fyrstens
Residensstad {Gobelins, Sévres, Meisen) og de rige Kebmandsbyer. Det
begyndende Forlagshaandverk speendle over fri Arbejdskraft fra de
fattigste Egne og den tetteste Storbybefolkning.

Forskydningen under den saakaldle frie Kapifalisme viser saa fal-
gende Billede:

Skov- og Bjergegnenes gamle mindre Svaerindustri rykker hen enten
i Nerheden af Kul eller til Vandvejene og antager valdige Dimen-
sioner. Rundt omkring disse lejrede sig p. G. a. Agglomerationsfak-
torer forskellige Industrier, der havde Tilknytning til disse: Det mo-
derne Industridisirikt opstod.

Det gamle Haandverk blev, selv hvor dets Beliggenhed var bedst,
efter Webers Mening opspist (weggefressen). Det var efter vor Mening
alligevel ikke nogen entydig Proces. [ selve Byerne rykkede Arhejdet
i Virkeligheden vak fra Forbruget, dér opstod Naringsmiddelindu-
strien, Bygningshaandveerket, store Bogtrykkerier og igen tet ved For-
brugeren et Installationshaandveerk, der dog efterhaanden delvis var
gaaelt over til at blive Handel. Det beted altsaa ikke, at alle Bedrif-
ter fuldkommen blev taget bort fra Forbrugerens Narhed, men kun
en yderligere Trindeling, Produktionsadskillelse. Dertil traadle Ar-
bejdskraftens Nygruppering. Hvor er den bedst at finde? Sociale og
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siedvanemsessige Agglomerationsforhold virker ogsaa i moderne Tid i
Kempeformalt. De ger del ikke alene i gamle Lande, hvor Jordhun-
dethed i Aarhundreder har virket ind paa Menneskene, hvor arvet
Ejendom er el smlsomt bindende Beliggenhedsmoment, der altfor ofle
er til mere Skade end Gavn for Ejerne. De ger det selv i nye Lande;
forst de gor mamrkelige Foreteelser som Stor-New York og andre
Menneskesammenhobninger, bag hvilke der endnu ligger vide Flader,
der ikke benyttes paa den skonomisk bedsle Maade, men sikkert med
store Gevinstmuligheder, virkelig forstaaelige.

Teorien forlssiter derefter, som Weber har fremstillet det: Arbejdet
bliver 1il Vare. WVaren soeger Markedet. Det bedste Marked er det
sterste. Saaledes maatie i og for sig ogsaa det Sted, der havde sterst
Tiltreekningskraft for Menneskemasserne, vere del bedsle Sted for Ud-
bud og Eflerspergsel efter Arbejde. Men — Varen Arbejdskraft er
konyttet til Materialer, man ikke som ved »Vagitabsmaterialers«
kan fjerne. Den er afhmngig af Menneskenes Bolighehov, der efter-
haanden som del store Markeds Befolkningstathed stiger, bliver dy-
rere og dyrere. Saaledes bliver Tendensen til Arbejdets Sammenhob-
ning omkring det sterre Marked modarbejdet af dets dyrere Lejlig-
heder. Weber sammenfatter forelobig alle Tendenser til Arbejdsorien-
tering derhen:

Vi har fastlagt det sterste Marked, det hovedstadsagtige Arbejds-
marked, den saakaldte »Metropoldannelses, der under [ndflydelse af
de moderne Transportmidler er videreudviklet til den moderne Fore-
teelse » Metropol Distrikts (amerikansk: » Metropolitan Districte). I disse
kan man i moderne industrialiserede Nationer mindst finde /10 af
Industriens, Haandveerkets og Handelens Arbejdskraft, sandsynligvis
mere. Vi har den anden Tendens til Sammenhobning ved de store
Vegttabsmaterialer i Knl- og Olieegnene og paa det gamle Arbejds-
grundlag opstaar saa at sige som Grundlag for Bypyramiden:

a) hele den slore Mmngde Smaabyer, hvor efter Weber de smaa
Bedrifter og Haandvarket er i Fard med at forvandle sig til enkelie
store Erhverv.

b) Derover tre Typer Middel- og til dels Storbyer,

Rentierbyen med konsumorienteret Middelsiands Produktion,

Handelsbyer og gamle Residensbyer, hvorom grupperer sig en hajere,
konsumorienteret, industriel Produklion og

Middel- og Storbyer, der nwesten overalt grupperer sig eflter Mafe-
rialeorienfering.

Forelebig mener Alfred Weber, at de af ham viste Tendenser er
virksomme overalt, dog mener han, at ved Siden af de tekniske,
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virker de sociale Forhold, som dog er af mindre Betydning, og at
vi her staar midt i en Overgangsperiode.

Vi har gengivet den veardifulde, vel gennemtmnkie Teori for den
industrielle Gruppering saaledes som Alfred Weber har fremfort den;
maaske en Smule for renset for »Vegtlabsmalterialer«, nemlig Frem-
medord og nye Udiryk, men i sine Hovedtrsek forhaabentlig forslaae-
lig ogsaa for Praktikeren, og den vil maaske ogsaa give ham Impul-
ser. Vi vil dog gore opmsrksom paa, at paa enkelle Punkler er de
saakaldte stekniske« Beliggenhedsmomenter sandsynligvis mere virk-
somme, end Weber antog. Ikke den rene Produklion bestemmer
Beliggenheden og dens Forskydning., Ved Produklernes Afsstning
opstaar nye Omkostninger, der igen paavirker »Trin«-delingens Mu-
ligheder og derved Industriens Organisalion og Beliggenhed.

I de samfundsekonomiske Resultater har Weber sikkert Ret. I[s®r
naar han samtidigt peger paa, al moderne Slaters Handelspolitik i
det lange Leb kun i ringe Grad igennem Told kan opretholde uegnede
Produktionssteder, at Toldspeerringer i Laengden kun kan bringe
Forarmelse og ikke produktivi Arbejde, og at ingen kunstige Indgreb
fra tilfaldigt afgreensede Staler paa Jordens Owverflade i Laengden kan
modstaa den moderne Materialeorienterings kolossale Vgt

Jeg synes, at Tendensen for den industrielle Produktion henimod
de store Malerialelagre indtil videre er den fremherskende. Det
hanger til Dels sammen med de store Fremskridl indenfor Land-
bruget. Det ser ud, som om den moderne Kunsigedningsinduoslri
ved »at erstatte tabt Jord med Brunkul og Lufte, hvorved der be-
heves mindre Jordareal lil Menneskenes Ernssering, bevirker, al Fri-
heden til at valge Produktionsstedet bliver sterre. Derved bliver i
hejere Grad end tidligere Stedet for den gunstigste Transportoriente-
ring Stedet for den slerste Ophobning af Mennesker. Ganske vist
formindsker Krafllens Transport som Elekiricitet gennem Kobber-
traade i Sledet for Kul paa Jernbanevogne de store Materialelagres
Tiltrekningskraft. Men den ofte omtalle Decentralisation af Indu-
strien ved Hj=lp al Elekiricilelen synes eflter de hidlil foreliggende
Erfaringer ret usandsynlig. Transportorienferingsmomeniet er det mindst
beveegelige. Arbejdei bliver mere og mere bevwegeligl, og Konsumef folger
i Lengden Arbejdet.

Rationaliseringen af Landene og Verdensdelene er en Opgave, som
man paa det amerikanske Kontinent bevidst er begyndt paa, og som
det efterhaanden er ved at gaa op for de andre geografiske Enheder,
at det er al Betydning at faa lest. Saafremt Europas Rationalisering
skulde foregaa planmasssigt, maatle den for slerste Delen foregaa
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under Hensyntagen til Materialelager- og Transportorientering. Denne
Udvikling skrider dog kun langsomt frem og maa fra ca. 1931 nm=r-
mest siges at vmre standset. Det heldige ved deite Problem er, at
Omkostningernes Logik arbejder sikrere end Menneskenes Logik.
Efter disse samflundsekonomiske, verdens- og rationaliseringspoli-
liske Synspunkler gaar jeg over lil at behandle de driftsekonomiske
Synspunkier, der her i ferste Rzkke kommer i Betragining.

o) Forseq paa Teoriens prakliske Udnyllelse, seerlig af
Beliggenhedsvegien.

Efter at Weber paa ovennavnte Maade havde forsegt at finde de
naturlige Beliggenhedsmomenter, er det fra driflsekonomisk Side
blevet hmvdel, at der for den praktiske @konomi alligevel ikke var
meget at begynde med'), og det med en vis Ret. Thi ved Siden af
de naturlige Beliggenhedsmomenter virker jo en hel Rzkke sociale
historiske Forhold, tilfeldig Forekomst af Arbejdskraft netop paa et
Sted med gammel gennemarbejdet Teknik, en Bys Skattepolitik, et
Lands Teoldpolitik, Betalingsssedvaner, Belalingsmidlernes Mangde,
Kreditforhold og selve Kredittekniken, Transportpolitik ete. Alle disse
Forhold forslyrrer den rene Teoris matemalisk virkende Momenter.
Praktikeren, der ser sig om i Verden, kan ikke kalkulere alene eller
hovedsagelig efter de fremforte Beliggenhedsmomenler. Han maa
tage Omkostningsfordelene, hver han finder dem. Derfor har den
praktiske Beliggenhedslezre ikke i ret stort Omfang kunnet begynde
med den teoretiske. Alfred Webers Elever har stadigvek foretaget
en Rmkke Undersegelser, i hvilke de har forsegt at finde »Beliggen-
hedsvzeglent og de enkelle Faklorers Forskelligheder. Ganske plastisk
har Hanger i sin Afhandling i 4. Hefte af Beliggenhedsundersogelserne
gjort det for Musikinstirumenlindusiriens Yedkommende. Han tager et
Produkt, hvor en Sammenligning kan foretages, Harmonikaindustrien
i Trossingen/Wiirttemberg og i en lille By i Vogllandel i Sachsen, Klin-
genthal og beregner nu de to Byers Beliggenhedsvagl og stiller dem
overfor hinanden paa felgende Maade (paa 100 kg Produktion). (Se
overst paa nmste Side.)

Det viser sig allsaa, at Vogtlandels lave Lon ikke alene kan bwre
betydelige Materialeomkostninger, men eflter Beliggenhedsvaegl skulde
Wirttemberg med sine langt hejere Lenninger for lengst vaere bukket
under. At det ikke er gaaet saadan, viser, al slerre Kobmandsdygiig-

—

") Serlig Schriter: Zur Frage des Standorts der Produktion, Berlin 1914.
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Trossingen (Wirtlemberg) Klingenthal (Sachsen)

Metalblik .......... 715 kg Tre .....ccvvnu-. 46 kg
Tre (Stammelrzae).. 646 » Metal ............ 45 »
Smereolie....... . 252 Lim, Olie........ 22
Bal ......cvinans. BLO » Leder........... o F e
Metalveept pr. 100 kg 2483 kg Raastoffer 120 kg Raasloffer
Produklmasse ..... HMBEO - e ira e s 220 ke
Beliggenhedsvaegl pr.

t. Produokt........ 3483 ¢ e 22t
100 kg Produkt =.. 17354 M. Len ... ... 13500 M. Len
Arbejdsomlk.index pr.

t. Produkt ........ 17854 M. 1350.00 M.

Arbejdsomk. pr. 1. Be-
liggenhedsvegt =
sArbejdskoeffieciente 49824 M. .ol 613,63 M.

hed og bedre Markedskendskab har skabt Wirltemberg en ny Om-
kostningsfordel, som Hanger kalder »Personlighedsfakfor<. Han viser
del samme for Pianofabrikalion og for Fabrikation af Blsseinstru-
menter. Det er altsaa »andre Momenters, der udligner Forskellen i
Beliggenhedsvaegtene.

Paa akkurat samme Maade gik det Rudolf Hammer i hans Under-
sogelser over Galanterivareindustrien. Han finder, at denne Industri i
ferste Rakke er arbejdsorienteret. Hvorfor netop her og ikke der,
bliver i en Slutbemarkning forklaret paa felgende Maade: »Ved Ud-
viklingen og Fordelingen af Beliggenheden har tifeldige Momenler
og den i Induslriens Veasen liggende store Agglomerationsfendens varet
sterkest medvirkende. Den Apglomerationstendens, der her er Tale
om, skyldes imidlertid Handelens Udviklingsbetingelser og ikke Indu-
striens. 1 sit Arbejde over Leederindusirien finder Link ved Skopro-
duktionen en ganske enkel Orientering efler Arbejdsgrundlaget (som
imidlerfid ikke kan passe fuldstendigt, saasnart den fabriksmaessige
Stordrift bliver stzrkt intensiveret ved Hjeelp af Maskiner). For
Garverierne synes han i det mindste at ville lade Transportorienterin-
gen geelde som et Hovedmoment, selvom der ikke er Tale om nogen
klar Standpunkttagen. Ved Papirindusirien [asislaar E. Salomon, at
Vandets Kvalitet er et Hovedmoment og finder sved yderlig fuldsten-
dig Beliggenhedskonslans en Forandring af Produklionen som Falge
af Vagtlabsmaterialerne Tra og Kuls stigende Belydninge<. For den
kemiske Industri og Farveindustrien har Christiansen dels fundet Raa-
sloforientering, som ved Soda, dels Transportorientering og lidt Ar-
bejdsorientering. Imidlertid er den kemiske Industri ofte bundet lil
Stenkul, fordi den behever dens stadig vigligere Biprodukter. Ved
Tobak har Zimmermann fundet ferst Materiale- og derefter Arbejds-
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orientering. Heller ikke her findes der bestemte Resultater il Hjzlp
for Praksis.

4, Driftsekonomiske Hetningslinier.

Uafhengig heraf har Driftsekonomien i U. S, A, imidlertid forsegt
at finde mere enkle Retningslinier. Man ger ferst opmarksom paa,
at for én Induslri er det Afstanden til Raastoffet, for en anden til
Kraftkilden og for en tredje til Arbejdskraften, der er det vigligste
Beliggenhedsmoment, og at Forbindelsen med andre Erhverv ogsaa
er af Betydning. Men ved Siden heraf har Driftsekonomien forsegt
at give Driftsherren fire Slags praktiske Retningslinier, efter hvilke
han kan afveje de forskellige Beliggenhedsfordele.

A) Almindelige Holdepunkier.

a) Den amerikanske Driftsekonomi, stetlet af Statens Adminisira-
tion, afbilder Afstanden til Aftageren fra en given By grafisk, baade
m. H. t. Transportlid og Fragiomkoesininger. For let fordaervelige
Varer er det klart, at Transporttiden er et vigtigt Omkostningselement,
medens det for de feste Varer som oftest er Fragiraferne, der betyder
mest. Forelsbig tages der kun Hensyn til Afstanden fra Produktions-
centrum, og som Eksempel er valgl efterfelgende Illustrationer fra
Jones'). Det [erste Billede viser Afstanden fra Si. Louis, angivet i Trans-

'Y Edward D. Jones: The Administration of Industrial Enterprises, New York
1925, 8. 51,
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porttid. YVed amerikanske Forhold angiver en Ring allid 24 Timer i
Transporttid, hvorved der opstaar Tidsringe fra 1 til 10 Dage,.

Det andet viser Transporfomkostningernes Afhengighed af Afstanden.
Til Grand er lagt Fragfraterne fra Chicago for Gods i 1. Klasse i Cents
pr. 100 engl. Pund.

Disse Tabeller bliver med flere Enkeltheder udarbejdet for de for-
skellige Industrier, meget hyppigt ogsaa for de forskellige Fragtklasser.
Saaledes viser [. Eks. en Tabel Fraglraterne [ra Delroil, udregnet af
det dervarende Handelskammer i Cents pr. 100 lbs. for de kombine-
rede Jernbanelinier'). I Skandinavien kan den normale Tarif gere
den samme Gavn, naar Industrien sammensliller sine Fragtrater for
de vigligste Afslande og Hovedbyer. Paa denne Maade har den ameri-
kanske Staaltrust indgaaende underretiet sine Aftagere om Fragterne
og dermed ogsaa om Jern- og Staalfragiens nedvendige Andel i Om-
kostningerne.

b) En paa mange Punkler praktisk, almindelig Fremstilling af Len-
nens forskellige Hajde vdsendes regelmeessigt af 21U, 5. A, Commerce
Deparlements,

Det skal ogsaa paa dette Sted fremheeves, at driftsekonomisk er
det ikke den absolut lavesle Len, der er udslaggivende, men derimod
det gunstigste Forhold mellem Ydelse og Len. Delte vil megel oftere

"V Jones, Anf. Skr. 5. 56,
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Amerikas Lon-Skala [ de & Distrikier'),
Gennemsnitlig Timelan for ufaglert Arbejde {Begyndere).
1924 1929 1932 1934 1936

East South Central...... 276 26.8 21.0 RN | 311
West South Central..... 325 356 23.7 327 333
South Atlantic........... 323 30.2 234 33.6 344
Wesl North Central..... 40.1 41.8 3535 43.2 44.8
Moratain................ 414 449 19.3 16.4 46.3
Pacific ...ovneeeiiinnnnns 45.9 479 40,2 46.9 a0.1
Middle Atlantic .......... 45.1 46.4 40.4 43.2 45.2
Mew England ........... 47.1 480 40.4 43.3 13.7
East North Central...... 48.0 484 45.0 47.0 158

ligge ved den absolul hejeste Timelen end ved den laveslte. En ske-
malisk Opflatlelse af en eller anden Len som den rigtige er drifis-
og samfundsekonomisk ligesaa wrigtig som en Propaganda for et
almindeligt, absolut Lenniveau.

[ U. 5. A, hvor Lerlingeuddannelsen ikke spiller saa stor en Rolle
som i #ldre eoropziske, industrialiserede Stater, spiller Lennens Hajde
paa en vis Maade stadig en Rolle som Orienteringspunkt for den
arbejdsorienterede Industri. Totalbilledetl viser faldende Lan, jo len-
gere man kommer sydpaa i U. 5. A. Siden Landets Afsparring imod
Indvandring har den gunsligste Beliggenhed for Arbejde, paa Trods
af den sundhedsmmssige Fare for Negrene i Nordslaterne, forandret
sig: Jagten efter billig Arbejdskraft gik sydpaa, Arbejdskraften van-
drede imidlertid nordpaa efler det hejere Lenniveau. Sydlandet bliver
paa Trods af klimaliske Hemninger Industriland.

Den hede Zone var hidtil mindre egnet til Industrivirksomheder,
da saavel Mennesker som Dyr bliver mindre og mindre arbejdsdyg-
tige under haje Varmegrader. Maskinen derimod generes hverken at
hejere eller lavere Temperalur og er ogsaa i Stand il med relativt
smaa Omkostninger at forsyne Arbejdsstedet med de enskede Tem-
peraturer. Den huortigt fremskridende =Air Condilioninge Praksis i
U. 5. A. saa vi allerede anvendt i Sydslaternes Bomuldsfabriker under
meget primitive Former i 1927. Desuden beheves der i de varme
Egne slet ikke saa solide Bygninger som i de kolde Egne, hvilket
betyder en stor Besparelse i en Rakke Industrier, foruden at en
Rxkke Raastoffer er megel billigere tilgeengelige i den hede Zone.
Det maa derfor antages, at den amerikanske Industris Orientering mod
Syd ikke blot skal indskrenkes til Nordamerika, men bliver en al-
mindelig Tendens.

e —

'} Statistical Abstract of the United, States 1935, 5. 314 og 1937 5. 316, (1934
under Indflydelse af Minimumslenforseg ved N. R. A.).
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c) Ikke alene i1 U. §. A. er Slaterne og Byerne i moderne Tid gaaet
over til at vise de offentlige Byrders Starrelse. Skatiernes forskellige
Hejde og de andre coffenilige Byrder bliver [remfert enten [lor at hid-
lokke en Industri eller, hvad der ogsaa kan ske, for at stede en In-
dustri vek. Mange Distrikler og Kommuner forseger yderligere al
trekke Industri til sig ved Hjzlp af hensigismazssig Byplanlegning
og ofte ogsaa ved at tilbyde billigt Industriterrain, ikke sjeeldent gratis
og med mange Aars Skattefrihed. sindusirikvarterele er, som Ameri-
kanerne lejlighedsvis har beregnel det, en i Dollars og Cent udirykt
Omkostningsfordel.

d) Det er ogsaa klart, at Finansieringsmulighederne spiller en stor
Rolle for Beliggenheden. Ved Finansieringsmulighederne forstaas ikke
blot den Villighed, hvormed de lokale Banker udlaaner Penge til
Erhvervslivet, men ogsaa Mulighederne for Aktiemissioner, Finansie-
ring af Lager og Udenrigshandel.

e) Del endelige Valg af Beliggenheden bliver hyppigt bestemt af
Arbejdspladsernes Beliggenhed { Forhold i1l Arbejdskraflens Bopel. sFor
en Fabrik, der beskeeftiger 1000 Mand, udger 1 Dollar pr. Uge i
ekstra Lon p. G. af uwgunstigt Forhold til Arbejdspladsen, et aarligt
Tab paa 50000 Dollars. Derfor lagger man 1 Amerika hyppigl til
Arbejdstiden den Tid, det tager at komme til og fra Fabriken. Til
Eksempel har Skolejsfirmaet Mac Alvane i Boston beregnet, at for
deres Arbejdere betyder Transporten iil og Ira Arbejdet 83 Minutler
pr. Dag. Heraf folger, da den ugenilige Arbejdstid er 48 Timer, og
Vandretiden 8 Timer og 18 Minutter, at den samlede Tid, som Ar-
bejdet lagde Beslag paa, var 56 Timer og 18 Minutter. I en anden
Fabrik indenfor samme Firma var Arbejdsliden den samme, men Van-
dretiden kun 2 Timer, saaledes at den reelle Arbejdstid kun var 50
Timer. Det er klart, at et saadant Tillzeg til Arbejdsliden betyder noget
for Virksomheden. Viser det mindre Udbytle ved den lengere Vej sig
ikke i hejere Len, saa viser det sig i mindre Arbejdsydelse. For eller
senere kommer Arbejdskraftens ekstra Omkostning til Syne i Arbej-
dernes Afregning med Arbejdsgiveren, derfor i Produktionsomkosi-
ningerne og felgelig i Leveomkosiningerne, som alle maa betale.«

Forsagene med at tilpasse Beliggenbedsmomenlerne efler disse Kends-
gerninger er i de amerikanske Beregninger kun gjort ganske leseligt,
saaledes iser for New York, hvor Beliggenheden i New York-Distriktet
imidlertid blev forudsat bekendt. De her gmldende S:zlninger viser
sig lettere og mere eniydige ved Handelens Beliggenhedslere. Der kan
dog paa deite Sted ogsaa for Indusiriens Beliggenhedslere fremhseves
enkelte Momenier.
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B) Beliggenheds-Tendenser § den konsumorienterede Indusiri.

Ved den konsumorienterede Industri vil man praklisk have at
gore med en lignende Inddeling som den, vi nedenflor treffer ved
Handelen: Saadanne, der arbejder for den endelige Aftagers daglige
Behov, og saadanne, som kun arbejder for Behov, der dmkkes med
visse Mellemrum (periodiske Behow). Til de forste herer Forarbejd-
ningsindustrien i Neerings- og Nydelsesmiddelindustrien, fremfor alt
Bagerier, Slaglerier, I[sfabriker, for sterste Delen ogsaa Bryggerier og
Mineralvandsfabriker. Naar Produktionen af Varer til del periodiske
Behov skal finde Sted i Nmrheden af Forbrugeren, drejer det sig
ofte om Inslallationsforretninger, navnlig i den elekiriske Industri,
Udstyrsforretninger ete.

Ved dem begge kan man ikke uden videre med Weber sige, al »Smaa-
bedriften bliver opspiste af Udviklingen. Det drejer sig meget oltere
om en Adskillelse af de tidligere med Handel forbundne Haandvarks-
og andre Smaabedrilter. Selv da bliver den konsumorienterede In-
dustri megel ofle neje knyttet 1l Stedet for det endelige Forbrug.
Der skyder sig blot ind imellem det industrielle Arbejdssted og den
endelige Forbruger enlen et Mellemled i Form af Detailhandel (ikke
sjeldent en Haandveerker, der er blevet Detailhandler, f. Eks. Slag-
tere, Bagere og ogsaa ofte Skomagere) eller megel ofle endogsaa en
lokal Storkebmand eller f. Eks. de offentlige Slagtehuse i Provinsen,
Industrier af denne Art flytter saa gerne hen i den paagwmldende Bys
Fabrikskvarter eller Fabriksforsteeder, hvor man ofte konstaterer, at
ensartede Fabriker eller Fabriker med besleglede Arbejdsformer flytler
hen i Neerheden af hinanden, fordi de paa mange Punkter har Be-
rering; oftere og oftere indlreeder da det Tilfzlde, at en saadan
konsumorienteret Induslri, som ferst samles paa et Sted, naar der
for Fabrikatet har dannet sig en selvsliendig Handel, mere og mere
frigar sig fra det endelige Forbrug og bliver mere og mere raastol-,
transport- eller arbejdsorienteret. EL plaslisk Billede af denne Art
frembyder den amerikanske Slagferiindusiri. Billige Raastoffer, keempe-
massige Kvaeghjorde, som nzeslen ikke eller slel ikke var lil at udnytie,
Vest for Mississipi; voksende, kebedyglige Konsumenlmasser @st for
Mississipi, langsom Frigerelse af Slagteprocessen fra Kedsalg og Ked-
handel, ligesom i Europa ved Hjwlp af Slagtehuse i Storbyerne, i U.5.A.
dog paa privat Basis; der manglede blot en Lesning af Transportpro-
blemet for disse walmindelig let fordzrvelige Levnedsmidler for at for-
vandle den konsumorienferede Smaaindusiri til en raastof- og fransporf-
orienferef Kempeindustri. Guslavus M. Swift indferte ferst del rullende
Koleskab, Kelevognen, i Aaret 1875; fra dette @jeblik begyndte den
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kempemeaessige Udvikling af denne efter forarbejdet Verdi sterste
Industri i Amerika, som i Dag i 70 Virksomheder, hvoraf dog kun
6 har virkelig Betydning, med en Kapital paa ca. 1 Milliard Dellars,
har en aarlig Omssining paa 4 Milliarder Dollars og forener ca.
160000 Personer i en materiale- og hovedsagelig transportorienteret
Indusiri. Fordelingen og Fremslillingen er paa Grund af Anti-Trust-
lovgivningen her adskilt. I England har de store Frysekodselskaber,
som besorger en stor Del af det britiske Riges Kedforsyning, deres
Produktionsbeliggenhed ved La Plata og delvis i Australien. Paa
deres Hender befinder sig samtidig ikke mindre end 2600 Detail-
udsalg, Verlikal-Horisonlallrusten »Union Cold Slorage Company-«.

Forst denne Udvikling i Fryseked-Transport skabte Arbejdsdelingen
i Kedforsyningen imellem mange Lande; forst derved blev Danmark,
Australien og Sydamerika Englands Kedleverandarer,

{(Forts. | nceate Heefle).



