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Fig. 1. Eltang Vig set fra deemningen mellem den tgrlagte vig og Kolding Fjord. Fundet blev
gjort under skovbrynet omtrent midt i billedet.

Eltang Vig viewed from the dyke between the reclaimed bay and Kolding Fjord. The discovery
was made below the wood near the centre of the picture.

ET MIDDELALDERLIGT SKIBSFUND
FRA ELTANG VIG

Af SIGVARD SKOV

En rakke velbevarede skibsfund fra vikingetiden, fgrst og fremmest
fra Norge, har givet os et rigt materiale i heende til belysning af denne
tidsalders hgjt udviklede skibsbygningskunst. For middelalderens ved-
kommende er vi langt darligere stillet. For fa ar siden var det tilmed
sadan, at vor viden om middelalderens skibe matte bygges alene pa be-
skrivelser samt pa afbildninger i segl, kalkmalerier eller andre gengivel-
ser. I de senere ar er der imidlertid iszer i Sverige fremkommet en rakke
fund, der dog sammenlignet med vikingetidens er ret darligt bevarede,
hvad der henger sammen med, at de alle er vragfund, modsat vikinge-
skibene, der er hgjsatte gravfund. De svenske middelalderlige skibsfund
f. eks. fra Riddarholmskanalen, Galtabiack og Kalmar har beriget vor
viden pa dette omrade ganske betydeligt; men adskillige konstruktive
detailler er endnu langt fra klarlagt, ligesom heller ikke spgrgsmalet om
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kontinuiteten mellem vikingetidens og middelalderens skibsbygningstek-
nik og udviklingen af de forskellige middelalderlige fartgjstyper kan siges
at veere tilfredsstillende udforsket. Indenfor en sa ung videnskab som
marinearkaeologien, der forelgbig ma arbejde med et forholdsvis begraen-
set materiale, vil derfor ethvert nyt fund vere af veerdi, selv om dets
tolkning for en lang rakke enkeltspgrgsmals vedkommende endnu mé
vaere hgjst usikker. Galtabidksbiden, som dog ikke hgrer til de darligst
bevarede, har saledes kunnet give anledning til ialtfald tre meget steerkt
afvigende rekonstruktioner. Da Eltangskibet forelgbig er det eneste sikre
danske middelalderlige skibsfund, vil det alene af den grund kunne pa-
regne interesse, selv om det, der her kan fremlegges, snarere kan kaldes
en forsggsvis tolkning af de sparsomme rester end en klar og uomtviste-
lig rekonstruktion. Af samme arsag er det Koldinghusmuseets hensigt,
nar mulighed gives, blot at opstille de fundne skibsdele, eventuelt med
en markering af reelingslinien, men ikke at lade skibet rekonstruere i sin
helhed, som det f. eks. er sket med Galtabicksbaden i Goteborgs Museum.

Fundhistorie.

Fra nordsiden af Kolding fjord skyder sig lavvandede vige ind i lan-
det. En af disse, Eltang vig, blev i slutningen af forrige arhundrede ind-
deemmet og tgrlagt. Derved vandtes store, omend stadig ret vade eng-
streekninger (fig. 1-2). Der arbejdes stadig pd at afvande arealet for
derved at muligggre, at det kan tages under kultur, hvad enkelte steder
er forsggt med held.

I den del af vigen, der tilhgrer garden @sterholm i Eltang sogn, Brusk
herred, var i 1943 to mand beskaeftiget med at rense en afvandingsgrgft.
Under dette arbejde hendte det flere gange, at de stgdte pa traerester;
men det er almindeligt mange steder i vigen, og det drejer sig da om
vindfalder fra de omliggende skove eller andet tilfeeldigt drivtgmmer.
Det tjener derfor deres opmerksomhed til wre, at da de stgdte pa et
sveert stykke egetree, der 1a tvaers over grgften, s& bemaerkede de, at tree-
ets trekantede gennemsnit sa ud til at veere tildannet af menneskehand,
at der altsa kunne veare tale om et oldsagsfund. De meldte derfor fundet
til Koldinghusmuseet, som lod foretage en forelgbig undersggelse, ved
hvilken ogsa Nationalmuseet var reprasenteret. Undersggelsen bekrezef-
tede de to mands formodning, at det drejede sig om et skibsfund af ret
betydelige dimensioner, uden at det dog var muligt at sige noget om fun-
dets alder og eventuelle betydning. I krigens onde ar var det ikke muligt
at skaffe de ret betydelige mengder konserveringsvaedske, der skulle til
for at praeparere de stykker trae, som en udgravning ventelig ville bringe
for dagen. Med stor beredvillighed gik (sterholms ejer, proprieter H.
Thomsen, derfor ind pa at lade fundstedet henligge urgrt, indtil udgrav-

66



N\alpighsy

-—‘i(/ l:a)uz’lh_gss'tai.

Fig. 2. Kort over Eltang Vig med angivelse af fundstedet. Udsnit af Geodetisk Instituts
malebordsblad 3410, Gudsg. Autoriseret reproduktion.

Map of Eltang Vig showing place of discovery. Scale approx. 31%” to mile.

ningen kunne finde sted. Pa foranledning af proprieteer Karstoft Bech,
Nedergaard, Ngrre Bjert, der er medlem af museets styrelse, blev fund-
stedet indhegnet. Da udgravningen skulle ske, blev det tilmed ogsa ngd-
vendigt at opseette elektrisk hegn for at holde engens lgsgdende og meget
nysgerrige kreaturer pa afstand. Besgg pa stedet i 1945 viste, at eng-
bunden da var sa fugtig, at det kun ad lange omveje og med stort besveer
var muligt at komme ud til fundstedet. I sommeren 1946 var det bety-
deligt lettere, og endelig i 1947 frembgd engens fugtighed nzsten ingen
hindring mere. En ansggning til varedirektoratet i 1946 om en stgrre til-
deling end sedvanligt af de ngdvendige ingredienser til konserverings-
vaedsker fik afslag, men under indtryk af den meget tgrre forsommer 1947
fandt museets styrelse det ikke forsvarligt at vente leengere med udgrav-
ningen, da der var fare for, at fundet, som man vidste 14 umiddelbart
under grgnsvaeren, kunne tgrres ud og derved fuldsteendig gdelaegges.

Den 25. juni 1947 pabegyndtes udgravningen. Til denne stillede skibets
oprindelige findere, Jens Klausen fra Hovens og Johannes Petersen fra
Eltang, deres arbejdskraft til radighed. Der afdeekkedes et areal pa 9
gange 23 meter. Med undtagelse af stavnstykkerne og et par af spanterne
14 alle skibets bevarede dele lige under grgnsveeren. Nar grastgrven var
skreellet af, var der derfor kun nogle fa cm jord at fjerne ned til tree-
stykkerne. Dette overlige leje har naturligvis ikke veret heldigt for tree-
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ets bevaringstilstand, men med undtagelse af to stykker kunne de alle
tages op uden brud, og disse to stykker kunne med sikkerhed méles,
inden de blev taget op. Det ene af dem, nr. 67, var af fyr, mens alle de
gvrige dele af skibet var af eg. I greesset fandtes en del tidsler, hvis lange
rgdder omhyggeligt métte skaeres over, for at de ikke skulle beskadige
treeveerket, som de i mange tilfaelde var groet igennem. Jordbunden bestod
af sort muld dannet af vigens dynd med et rigeligt indhold af skaller,
hvoriblandt blamusling og hjertemusling var de almindeligst forekom-
mende.

Af Igse fund, der ikke hgrte til skibet, var der kun lidt. Der fandtes
flere hasselngdder, nogle grenstumper af hassel og birk med pasiddende
bark, samt nogle dyreknogler, som Universitetets zoologiske museum vel-
villigst har pataget sig bestemmelsen af. Knoglerne var et larben og et
ribben af en gris (et ungt dyr), samt den nedre ende af et ribben af en
hest?).

Efterhanden som traestykkerne blev afdeekket, blev de malt ind pa
planen (fig. 3) og forsynet med nummer. Der blev derefter taget en raekke
oversigisfotografier. Indtil disse var taget, matte treestykkerne blive lig-
gende pa fundstedet, og for at de ikke skulle udtgrres ungdvendig meget
af sol og luft, blev de deekket af sveere papirsaekke, som et par regnbyger
meget belejligt gav en passende fugtighed. Det viste sig imidlertid, at
denne plan ikke, som man havde kunnet habe, kan yde nogen vejledning
ved rekonstruktion af skibet. Som stykkerne ligger placeret, ser det ud
til, at skibet er sunket og har faet lov til at ligge, som det endnu kan ses
heende ved vore kyster?) med mindre fartgjer. Kglen er da blevet liggende,
hvor den engang er kommet til at hvile, og da skibets samlinger har givet
cfter, er de tunge stavnstykker sunket ned i den blgde bund. Bordkled-
ningen har lagt sig fladt ud med undtagelse af de inderste bord pa hver
side af kglen, de 14 faktisk, hvor de skulle. De indre dele af skibet og de
¢vre dele af bordkledningen er for en stor dels vedkommende skyllet bort
af strgmmen. Iseer savner man de tverbjeelker, som ma have dannet tvzer-
skibsforsteerkninger, og som de fundne knse ma have veeret festnet pa.
Ligeledes savnes mange af spanterne. Det kan méaske ikke anses for helt
udelukket, at nogle af disse manglende dele med lidt held vil kunne fin-
des ved fremtidige gravninger i engen. Hvis der har varet arer om bord,
er de abenbart ogsa forsvundet. Et enkelt stykke rundholt kan dog mu-
ligvis veere et stykke af skaftet af en are. Et ror eller en styredre ma skibet
ogsa have veeret forsynet med, men heller ikke af dette er der fundet spor.

Skibets enkelte dele.

I udviklingsmaessig henseende regnes den kraftige kglplanke at veere
en viderefgrelse af den udhulede traestamme, den nordiske bads aldste
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Fig. 3. Opmalingsplan af udgravningen. Hver rude i nettet er 1 m?.

Excavation plan in squares of 1 sq. m.
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form*). Eltangskibets kgl er 13,60 meter lang og udelt. Det vides fra saga-
litteraturen, at man i 1100-arene nok kunne bygge skibe med en sam-
menflikket kglplanke, men man gjorde det kun ngdigt. I gennemsnit er
kglen nu nermest V-formet. Mod begge ender smalner den til og far der-
ved en temmelig skarp form; mens den pa midten er noget bredere. I
siderne af kglen har der veeret en mere eller mindre tydelig fals, hvori
kglgangens kant har veret feestnet pA samme méade, som det endnu ken-
des pa de klinkbyggede bade i Bohuslin®). En lignende indskaring findes
pa begge stavnene til faestnelse af bordgangene dér. Kglens konstruktive
opgave er dels at give fartgjet den ngdvendige styrke langskibs, dels at
gge styrbarheden og dels at hindre afdrift. Mens Nydambadens kgl prak-
tisk talt ikke er merkbar udadtil, har bade vikingeskibene og f. eks. de
i Kvalsund, Fjgrtoft, Galtabiack og Kalmar fundne fartgjer en T-formet
kgl, der pa en udmaerket made tilfredsstiller de navnte fordringer til en
kgl. Man kunne fglgelig have ventet, at Eltangskibet havde haft en til-
svarende kgl; men i kglens nuveerende bevaringstilstand er der intet,
der tyder pa, at den har haft de fremspringende vinger, der giver si ud-
mearket et anlaeg for nederste bordgang. Det kan vel ikke helt afvises,
at kglen pa midten, hvor den oprindelige overflade er darligst bevaret,
kan have haft en antydning af T-formen®), men de skra sider synes ikke
at bekrafte en sddan formodning. Pa Galtabacksbaden synes igvrigt T-for-
men mindre udtalt end f. eks. pa vikingeskibene for i den fglgende tids
skibsbygning at reduceres noget og erstattes af en rendeformet fals, hvor-
ved kglen blev mindre sart overfor stgd og breekninger.

Stavnstykkerne nr. 56 og 57 er i form ganske ens. Det er derfor ret van-
skeligt med nogen sikkerhed at afggre, hvad der er for, og hvad der er
agter pa skibet. Der er en ganske ubetydelig forskel i dimensionerne,
men ikke sa tydeligt udtalt som i Galtabidcksbaden, hvor forstavnen er
kendelig svaerere end agterstavnen’). Denne byggemade med de ensdan-
nede stavne er et gammelt treek i germansk og nordisk skibsbygning.
Det er bemarket allerede omkring ar 100 af Tacitus®) og vedblev indtil
stavnrorets indfgrelse at vere typisk for nordboernes skibe. Et andet
typisk treek, der gar igen fra Nydambaden og fremefter, er ogsd, at stav-
nene altid udggr en direkte fortseettelse af kglens linie. Denne form med
en jaevn overgang fra kgl til stavn findes endnu bevaret pa sjegter og
mindre fartgjer som den bornholmske ege®) og endelig ogsi pa feergbaden,
der direkte nedstammer fra vikingetidens skibsbygning. De hak, der fin-
des i stavnstykkerne, svarer til, hvad man kender fra adskillige andre
skibe som Galtabiacksbaden, et fragmentarisk fartgjsfund fra Falsterbo,
tre fartgjer udgravet ved Danzig, fra baden fra Karingoén'), der har hele
fire hak, fra enkelte Igse fund fra Norge, samt endelig fra et par af Kal-
marskibene, men ikke fra vikingeskibene og de gvrige forhistoriske skibe.
Ogsa de indhug, der findes pa Eltangskibets stavne, til stgtte for feestnelse
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Fig. 4. Rekonstruktion af et spantefag. De skraverede dele er bevarede. Af bordkledningen
findes dog kun rester af de fem nederste bord.

Reconstruction of section showing rib assembly. Shaded portions survive. Of the planking only
the five lower strakes partially remain.

af de to nederste bord, har paralleler blandt Kalmarskibene'). Stavne
af denne type anvendtes i begyndelsen af middelalderen, formodentlig et
stykke ind pa 1200-tallet*), da de lige stavne begyndte at aflgse de svung-
ne. Aftrapningen er sikkert foretaget for at fa en passende overgang fra
den relativt lave kgl til den kraftigere stavn'®). Muligvis har det ogsa
spillet en rolle, at man pa denne made kunne ggre stavnene lettere').
Fund af traenagler, hvorved bordkledningen har veeret feestnet til
spanterne, viser, at der har vaeret 90 cm mellem disse. Det gewelder for alle
tre led i tveerskibskonstruktionen (fig. 4), nemlig bundstokke, spanter
og knze, at de er tildannet af krumvokset trae, som det altid er tilfeeldet i
forhistorisk og middelalderlig skibsbygning, ja, igvrigt lige op til Cort
Adelers dage, for derved at opna den stgrst mulige styrke. Af samme
arsag foretrak man pa de lavbordede bade spanter, der gik ubrudt og uden
samling fra esing til esing. Det har dog ikke veeret muligt i et fartgj som
Eltangskibet, hvor man har en tredobbelt opbygning, hvor f. eks. vikinge-
skibene kunne ngjes med en todelt. Hverken bundstokke eller spanter
har vaeret faestnet til kglen. Det samme er tilfeeldet med Askekirbaden
og skibet Kalmar I, hvor spant og k¢l heller ikke er i direkte konstruktiv
forbindelse'). Man har for kglens vedkommende sa vidt muligt undgaet
enhver anordning f. eks. af naglehuller, der kunne svaekke kglens styrke
og holdbarhed. Spanter og knz har veeret tildannet med udhugninger pa
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ydersiden, s& de passede ngjagtig til bordleegningens klinkbygning. Noget
»brok«, et af de trekantede treestykker, der i flere eldre skibe danner
forbindelse mellem bordkledning og stavnstykker, er ikke fundet; men
med de kraftige stavne der til med mé have rejst sig noget stejlere end
f. eks. pa vikingeskibene, har disse stykker maske heller ikke veret pa-
kraevede.

Bordklaedningens braedder har pi midten en bredde op til 40 cm og
aftager noget ud mod begge stavne. Det mi antages, at der har veret 14
bord pa hver side. Alle bord har, si vidt det kunne ses, lgbet ubrudt fra
stavn til stavn. Der er ganske vist ikke bevaret noget bord i hele dets
leengde, idet selv de leengste og bedst bevarede er skaret over pa midten
af den grgft, der gik tveers gennem skibet; men der er pa den anden side
heller ikke fundet spor af ggninger, som det f. eks. er tilfeldet i Galta-
béacksbaden®). Der er ingen tvivl om, at man omkring 1200 og igvrigt
ogsa tidligere har kunnet bygge med ¢ggede bord, men i sa fald passede
man ngje pa, at samlingerne ikke kom til at sidde lige over hinanden.
Bordklaedningens normale tykkelse ligger omkring 2 cm, og den er fest-
net til spanterne med egetreesnagler af en meget karakteristisk form med
rundet hovede og med tykkelsen tiltagende op mod hovedet i en buet
linie. Indbyrdes har bordene varet forbundne med klinknagler af jern,
som nu helt er rustet bort. De blev konstateret ved rgntgenstraler alle-
rede ved den fgrste forelgbige undersggelse af fundet i 1943'"). Efter ud-
gravningen kan det af den efterladte rust siges, at klinknaglerne har
haft store runde hoveder pa ydersiden, og at de pa indersiden har vzeret
klinket pa plader.

Ingen af de fundne traestykker lader sig med sikkerhed identificere
med de tveerbjelker, der har dannet tvarskibsforbindelserne. Der fore-
ligger den mulighed, at flere af tveerbjeelkerne kan have veret af fyrretree
og fglgelig kan vzere radnet bort. I skibet Kalmar I, der ellers er bygget
af eg, var enkelte tvaerbjelker af fyr*®), og da der faktisk er konstateret
fyrretrae i fundet, kan Eltangskibet have haft en lignende ordning. Fjgr-

Fig. 5. Eltangskibets formodede linjefgring tegnet pa grundlag af kg¢len og de bevarede dele
af stavnene.

The probable lines of the Eltang ship, plotted on a basis of the keel and the surviving parts
of the stem and sternposts.
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15.

Fig. 6. Et af de kraftige, krumvoksede spantestykker, nr. 69, A—B, 13
One of the massive naturally curved ribs — no. 69, A—B, 13—15.

toftbaden har ikke haft tveerskibsforstaerkninger'), men ellers har det
vaeret almindeligt®*), og pa Kalmar I har der endog veeret tre bjelker
over hinanden®) pa grund af det hgje fribord. Gulatingsloven regner
det for givet, at der skal vaere »indved«*). Hvor mange tvarskibsforsterk-
ninger, der har veret i Eltangskibet, lader sig ikke udlede af fundet.
Der har givetvis ikke vearet tveerbjaelker for hvert spantefag, da de ville
gore skroget alt for uelastisk, samtidig med at bjzelkerne ville veere i
vejen, nar skibet skulle losse og lade. Galtabacksbaden har haft tre eller
fire bjelkefag, og Eltangskibet ma ialtfald have haft lige s mange. P4
Gotland regnede man med, at et handelsskib pa 13 spanter skulle have
tre tverbjelker®).

Under udgravningen habede vi stadig pa at stgde pa kglsvin, maste-
fisk eller lignende konstruktivt vigtige stykker, som Lkunne sige, om
skibet havde veret sejlfgrende eller ikke. Nogen mast eller anordning til
mastens faestnelse fandt vi imidlertid ikke, men et par lange udskarne
planker, nr. 14 og 16, der ved fgrste gjekast sa ud til at veere stykker af
en ralingsplanke med udsparede aregafler. Det blev dog hurtigt klart,
at denne fgrste antagelse ikke kunne holde stik. Der kan nappe vare no-
gen tvivl om, at stykkernes rette placering er som vist pa fig. 4, at de
har veret sakaldte »katspor« i skibets bund. Siden fandtes endnu et kat-

73



spor, nr. 20. Pa plankernes ender har spanterne varet feestnet. En prgve
viste hurtigt, at naglehuller i spanter og katspor passer sammen. Den
runde udskaering har da skullet tjene til at holde et kglsvin pa plads
oven pa kglen. Da kglens overside er ganske fri for naglehuller, er det
udelukket, at et kglsvin kan have veeret festnet direkte til kglen. Kgl-
svinet er den svere traeklods, hvori mastens nederste ende hviler i en
fordybning, mastesporet. Kglsvinet strakte sig altid over flere spantefag
og virkede pa den maéde tillige som langskibsforsteerkning. At dgmme
efter de forholdsvis sma hak i katsporene, der har tjent til sammenfald-
ning af katspor og kglsvin, synes de to nzevnte for skibets konstruktion
meget interessante stykker at have vaeret placeret i enderne af det &ben-
bart temmelig lange kglsvin, mens stykket nr. 20 har veeret placeret
naermere masten, abenbart i forstavnen. Foruden faestnelsen i kglsvinet
stgttedes masten i reglen ogsa af en mastefisk, en svaer planke, der
hvilede pa tveerbjelkerne. Lige sia lidt som kglsvin fandt vi nogen
mastefisk; men medens kglsvinets eksistens turde veere bevist af kat-
sporene, har vi ingen vidnesbyrd om mastefisken som led i skibets kon-
struktion. Man tgr dog heller ikke heraf slutte, at der ikke har veret
nogen, da den kan vere skyllet bort af strgmmen eller vere taget op
f. eks. da grgften, der skaerer sig tveers gennem skibet, blev gravet, uden at
man har bemerket, at det var et traestykke af nogen interesse. Om den
staende rig siger fundet intet; men skibet har vel haft mast med rasejl
som vikingeskibene. Mens disse var indrettet bade til sejl og til roning,
synes Eltangskibet ved sin tungere konstruktion og hgjere fribord at
have veret fortrinsvis eller udelukkende sejlskib.

Da Eltangskibet har samme svungne stavnform for som agter, kan
det ikke have haft stavnror, men ma efter gammel skik have haft sideror
eller styreare. Man far derved en dateringsgrense, idet skibet nzeppe kan
vaere yngre end 1200-arene, da stavnroret blev almindeligt. Den seldste
kendte fremstilling af stavnror findes pa et skibsbillede pa dgbefonten i
Winchester-kathedralen og kan dateres til omkring 1180. Et skibsbillede,
der kan tidsfeestes til fgrste halvdel af 1200-arene, findes indridset i kalk-
pudsen pa muren i Fide kirke p& Gotland og viser ligeledes stavnror*).Den
eldste danske gengivelse af et stavnror findes i Stubbekgbing bysegl fra
tiden omkring 1300-1350%). Sideroret faestnedes almindeligvis ved det
fgrste spant agterfra pa styrbods side. Dette spant udformedes under-
tiden som et tvaerskot eller ogsa gav man det ved sverere dimensioner
stgrre styrke end de andre spanter. Nu har imidlertid et enkelt af span-
terne, nr. 69 (fig. 6), sveerere dimensioner end de gvrige. Det er 14 cm
bred, mens 10 cm ellers er det seedvanlige, og da det med sin udpraegede
skra affasning for bordklaedningen méa have varet placeret ner stavnen,
er det sandsynligt, at man her har det serlige rorspant. I si fald ma det
antages, at skibet har ligget med forstavnen op i vigen og agterstavnen

4



Fig. 7. Kolen er gjort klar til transporten. Den lange kglplanke giver en forestilling om
skibets stgrrelse.

The keel ready to be moved. A good impression of the size of the ship is given.

ud mod fjorden. Roret ma antages at have lignet det, der er fundet i Kol-
ding fjord ud for Rebzk®), men har nzppe vaeret sa stort. Det har vel
naeppe veret over 3 meter hgjt mod Rebaekrorets 4,10 m.

Selv om Eltangskibet har vearet sejlfgrende, er det ikke udelukket,
at det ogsa kan have veret forsynet med arer til roning ligesom vikinge-
skibene, men ifglge hele fartgjets tungere opbygning kan roning ikke
have spillet samme rolle, det har kun veeret en ngdhjeelp. Der er ingen
arer fundet. Et enkelt stykke rundholt kan vaere et stykke af et areskaft,
men kan ogsa hidrgre f. eks. fra en badshage. Spanteafstanden pa de
90 cm er den seedvanlige og mest bekvemme afstand for et stgrre ro-
fartgj. Hverken tofter eller tiljer er bevarede; men det er de f. eks. heller
ikke i Fjgrtoftbaden®), der afgjort regnes for et rofartgj, selv om det
muligvis tillige har veret rigget med mast og sejl. Det er muligt, at der
har veret Igse tofter ligesom i Kvalsundbadene®). De kan i sa fald veere
fjernet eller skyllet bort af strgmmen.

Til udarbejdelse af rekonstruktionstegninger over fartgjet foreligger
de vigtigste dele, men enkelte betydningsfulde led mangler dog. Som
nevnt var kglen bevaret i hele dens leengde, de nederste dele af stavn-
stykkerne med tydelig angivelse af samlingen, flere spanter og knae samt
dele af bordkledningen. Leengden fremgik saledes nogenlunde klart af
fundomstaendighederne, nemlig ca. 17,5-18 meter. Derimod kan skibets
bredde ikke umiddelbart udlaeses af fundmaterialet. Ved sammenstilling
af katspor og spanter (fig. 4) er det dog muligt at rekonstruere et en-
kelt spantefag, men det er ikke givet, at det just giver skibets stgrste
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bredde. Det kan siges, at bredden ialtfald ikke har vaeret under fire meter,
hvilket giver en vesentlig stgrre bredde i forhold til skibets leengde, end
tilfeeldet er i de seldre fartgjer, som f. eks. den stgrste af Kvalsundbadene,
der til 18 meters leengde havde en bredde pa 3,2 meter®*). Dog synes El-
tangskibet at veere noget slankere end Kalmar I, der er 11 meter langt
og 4,55 meter bredt®). Der spores her den almindelige tendens i middel-
alderens skibe til at forgge lasteevnen pa fartens bekostning, hvad man
bl. a. kunne opna ved at gge bredden i forhold til leengden. Spanteafstan-
den pa 90 ecm giver nogenlunde sikkert antallet af spanter til 16 eller 17.
De har altsa siddet noget tettere end i baden fra Valsgirde, hvor afstan-
den var 100 cm®), og Fjgrtoft, der havde 96 cm, men ikke sa taet som i
Kalmar I, hvor afstanden kun var 40-65 cm, og Visbyskibet, hvor der var
50 cm mellem spanterne®).

Skibsbygningsteknik.

Legning af kglen var fgrste trin i skibets tilblivelse. Egentlige skibs-
vaerfter kendes vist fgrst fra middelalderens slutning, som det meget in-
teressante anlag, Marius Hansen har udgravet pa Slotg i Nakskov fjord®).
I den tidlige middelalder har man sikkert bygget pa en for tilfeeldet valgt
plads, hvor materialerne var ner for handen. Jyske lov synes at regne
med, at skibsbygning kan finde sted nogenlunde hvor som helst**); men
de danske landskabslove er lidet oplysende pa dette omrade. Den norske
Gulatingslov er mere detailleret. Ifglge denne kan bgnderne bygge ledings-
skib, hvor det falder mest bekvemt med hensyn til skovene, der skulle
levere tgmmeret; men man skulle helst bygge pa kongsjord, da det jo
var et offentligt anliggende®). Man begyndte med at laegge kglen pa ban-
kestokke, om en egentlig bedding bliver der sikkert fgrst tale ned mod
middelalderens slutning. Snorre Sturluson ved saledes at fortzelle, at man
endnu pa hans tid kunne se bankestokkene under Hladehamrene, hvor
Olaf Tryggvason havde ladet bygge »Ormen lange«*). Nar kglen var lagt,
blev stavnene rejst*). Pa stavn og kgl hvilede badens konstruktion fgrst
og fremmest. Samlingen af kgl og stavn var ofte et svagt sted i opbyg-
ningen. I Nydambéiden var der ganske enkelt et hak i stavnens agterkant,
hvori kglen indpassedes. Vikingeskibene havde pa dette sted et seerligt
mellemled »undirhlutr«, der sikrede forbindelsen mellem stavn og kgl,
og somme tider sikredes denne tillige af en pladelask. Eltangskibets kgl
og stavn er samlet i et skrat snit, hvori er sat nogle fa kraftige treenagler.
Desuden fandtes der en lille traeplade, der utvivlsomt har skullet dekke
sammenfgjningen. Denne samling kan ikke siges at veere szrlig solid.
Formen for sammenlaskning af stavn og kgl ligner i hgj grad den, der
er anvendt i Galtabacksbaden samt i et skibsfund fra Skarstein, der siden
1901 findes i Bergens Museum®). Den 10 meter lange kgl er dér lasket
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til forstavnen med fire treenagler, en konstruktion der typemassigt reg-
nes for @ldre end vikingeskibenes, som har kgl og stavn samlet med
jernsgm. Der er dog ikke noget merkeligt i, at den =ldre konstruktion
lever videre, da man i en rekke sverere traesammenfgjningskonstruk-
tioner stadig har foretrukket treenaglerne, det gzelder f. eks. bindings-
veerksbygning.

Modsat i nutiden, hvor man bygger pa spant, lagde man i @ldre tid
fgrst bordkleedningen pa*). Det var en sver kunst at udforme de lange
bord, der skulle krummes fra stavn til stavn, samtidig med at de skulle
skrastilles for skrogets runding, gives stigning og fald fra stavn til stavn
og endelig ggres smallere mod stavnene og bredere midtskibs. Det skulle
ggres pa gjemadl og tradition og uden brug af matematiske beregninger.
Man har nappe heller kendt til at bygge efter tegning. I de =ldre fartgjer
har man brugt gennemgaende bord fra stavn til stavn ud fra den i al
@ldre treeteknik geeldende regel, at man stolede mere pa det udelte tree
end pa nogen form for sammenfgjning. Om bordene er blevet behandlet
f. eks. med varme, vand eller damp, fgr de blev lagt pd, har vi ingen
sikker viden. Det kan dog siges, at et af bordene i Galtabidcksbaden har
veret tvunget pa plads med stor kraft, sa det fglgelig m& antages indsat
i varm, vad eller meget frisk tilstand*). I den senere skibsbygning er
det almindeligt at bgje treeet i varm tilstand, og saledes menes det ogsa,
at man har baret sig ad pa Slotg i Nakskov fjord").

Skibets form er siledes givet, inden spanter settes i. Spanter og anden
indmad har blot til opgave at give fartgjet den ngdvendige indre styrke.
Pa den anden side ma styrken ikke udarte til stivhed. Det taler de tynde
og brede bradder i bordlaegningen nemlig ikke. De vil i s fald kunne
brydes i stykker ved fartgjets beveegelser i sgen. Nar bordkledningen
pa Eltangskibet ikke er faestnet til spanterne med jernspiger, som man
pa dette tidspunkt godt nok kendte, men med traenagler af speciel form
med delvis forsenket hovede, skyldes det netop hensynet til brydningen
af bordkledningens op mod 40 cm brede bradder. En trenagle — i saga-
sproget benzvnt »trésaumrc, treesgm — bryder ikke sd kraftigt som et
jernspiger. I gammeldags badebygning er brugen af trenagler endnu be-
varet**). En fastlasning af disse nagler ved inddrevne Kkiler fra badens
inderside er ikke ukendt i gammel skibsbygning, men synes ikke at kunne
spores i Eltangskibet. Igvrigt kan trenagler ikke siges at vaere forzldede,
fordi jenspiger kom i brug, de har varet kurante i mange {gmrer- og
snedkerkonstruktioner langt ned i tiden.

Det skai bemerkes, at det ikke har veeret muligt at indpasse tvaer-
bjeelker med gennemgéende hoveder i et allerede bordlagt fartgj. Hvor
disse bjelker, som kendes fra Kalmar og Kolding fjord, har veret an-
vendt, har ialtfald de spantefag, hvori tverbjeelkerne sidder, mattet byg-
ges enten fgr eller snarere samtidig med bordlegningen.
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Et ganske meerkeligt led i fartgjets opbygning er katsporene, de for-
steerkningsplanker, der har ligget tveers over kglsvinet og oven pa bund-
stokkene med det forméal at holde kglsvinet pa plads. I middelalderlig
skibsbygning er det almindeligt at stgtte kglsvinet med »bjgrne«, det vil
sige plankestykker, der stgder enderne op mod kglsvinet fra begge sider,
men ikke som katsporene strekker sig over dette. Ved anvendelse af
bjgrne kan kglsvinet vel holdes pa plads; men de yder ikke den forsterk-
ning i tveerskibets retning, som katsporene tillige frembyder. I Askekarr-
baden synes der at vere en antydning af katspor, men ellers har katspor
vist ikke vaeret kendt hverken i de forhistoriske bade eller i vikinge-
skibene og er vistnok hidtil kun fundet i Galtabacksbaden*). Den sven-
ske friherre Ake Ralamb udgav 1690-94 »Adelig 6fning«, et stort illu-
streret encyclopaedistisk veerk, hvoraf seks bind udkom. Blandt disse er
der ogsa et om skibsbygningskunst*), der ikke mindst ved sine af for-
fatteren selv udfgrte kobberstik er af sserdeles veerdi for studiet af @=ldre
skibsbyggeri. I dette vaerk er katspor gengivet, men om anvendelsen i
tiden mellem fundene fra Galtabiack og Eltang vig og sa 1600-arene har
vi endnu ingen vidnesbyrd. I de senere middelalderlige svenske skibsfund
findes de ialtfald ikke.

Af stor vigtighed for et skibs teethed er kalfatringen, det snoede lag
af kohér og uld, der blev drevet ind mellem bordklaedningens enkelte
planker. Det har ikke varet let at holde de gamle skibe helt tatte, og der
var derfor fastsat bestemte regler for, hvor meget bundvand et skib métte
tage ind, for at det stadig kunne regnes for sgdygtigt. Gulatingsloven
navner en prgve, der gar ud pa at lade skibet ligge og traekke vand i sgen
i fem netter. Hvis en enkelt mand derefter kunne ¢gse det leens til
»>pjodleid«, til hovedvaggen, hvad formentlig ma betyde, at der blot
skvulpede noget vand under bundbradderne, sa skulle skibet regnes for
sgdygtigt®®). I forbindelse med skibets teethed kan ogsd nevnes proble-
met om nederste bordgang har veret sgmmet til kglen eller ikke. Man
ville vel vente en sadan feestnelse; men der er ikke i Eltangskibet fundet
sikre spor deraf. Man vil pa forhand stille sig skeptisk overfor en sadan
mangel, som det efter vore begreber ma siges at veere, og da sla sig til
tals med, at sporene efter sgm og sgmhuller er udslettet pa grund af
skibets mangelfulde bevaringstilstand. Men man kan pa den anden side
heller ikke afvise muligheden af, at denne faestnelse aldrig har veeret der,
navnlig da den ogsa savnes pa Galtabicksbaden. Ganske vist mener Harald
Akerlund, at det kan bero pd glemsomhed eller rent ud sabotage fra skibs-
byggerens side*). En sddan forklaring lader sig acceptere for et enkelt
tilfeelde, men naeppe for gentagelser. Forklaringen ma formentlig atter
veere den, at man har frygtet for at ggre skibet for uelastisk.

Man kunne maske af Jyske Lov, der taler om, at styresmanden skal
bygge ledingsskibet for en bestemt sum eller selv lade bgnderne bygge
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deres skib*"), lade sig forlede til at tro, at kendskab til skibsbygnings-
kunst var allemandseje. Lovbestemmelsen angar sikkert blot spgrgsmalet
om bygherre, ikke om bygmester. Skibsbygning var et szrligt og hgjt
kvalificeret handveerk, tilmed opdelt i specialer. Gulatingsloven skelner
mellem stafnasmidir, der tildannede stavn og kgl, og filungar, der hug-
gede bordklaedningen til**). De fgrste lgnnedes dobbelt sa hgjt som de
andre og har vel veret de egentlige konstruktgrer. Af verktgj naevnes
gkse, mejsel, bor, hammer og tang*). Derimod synes saven ikke at have
veeret i anvendelse™), om man ellers tgr tro den gamle litteratur. Saven
har naturligvis veeret kendt i middelalderen; men det er muligt, at man
fgrst noget senere har faet den bragt i en sadan form, at man hermed
har kunnet udsave bordkledningens tynde bradder. Uden sav har man
kun kunnet fremstille to bord af hver stamme ved klgvning, altsi et vel-
digt materialespild. Da det synes godtgjort, at Galtabacksbadens bord-
klaedning er savet ud™), turde dette vere det seldste kendte eksempel pa
nordisk grund.

Som nzesten alt i den middelalderlige verden droges ogsa skibe og
sg¢fart indenfor kirkens interessesfeere. Nar kglen var lagt®™), eller nar
skibet var sejlklart®), indviedes det af en biskop. Forskellige helgener
som St. Clemens og St. Nicolai veernede de sgfarende mod havets farer,
og da et stort skib, som var bygget i Slesvig, ikke ville Igbe af stabelen,
fik man ifglge William af Canterbury hjeelp af den hellige Thomas
Becket™), der ogsa havde maritime interesser. Da kong Sverres store skib
»Mariasudenc stak i sgen i 1183, holdt kongen en stor tale, idet han navn-
gav fartgjet og derved stillede det under jomfru Marias varn®).

Eltangskibets type og alder.

En datering af Eltangskibet ma begrundes alene ud fra skibets byg-
ning. Hverken fundleje eller lgsfund kan her yde nogen hjaelp. At datere
efter type medfgrer en vis risiko for fejlvurdering over adskillige artier.
Ethvert knubskib eller ege, der findes i sg eller mose, benavnes uden
videre oldtidsbad, fordi denne badtype har veeret kendt helt tilbage til
stenalderen; men da den pa indsger og aer har veret i brug i vort land
indtil for ca. 100 ar siden, kan stgrstedelen af fundene sikkert henfgres
til den nyere tid. I 1834 opfandt John Ericsson skibsskruen. Alligevel
findes der stadig hjuldampere i fart, ogsa i danske farvande. Ikke mindst
i eeldre tid kan man af tradition eller andre grunde have holdt fast ved
former, der ellers som led i den almindelige udvikling ma betegnes som
foreeldede, og hidtil er kun et fatal af middelalderens mange skibstyper
overleveret os i nogenlunde velbevarede fund.

At Eltangskibet har haft sideror og ikke stavnror, satter en greaense
omkring 1250. T tiden derefter kan sideror ikke laengere anses for tids-
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svarende. Andre detailler som det i forhold til vikingeskibene ret hgje
fribord og tvaerskibsforstaerkningernes opbygning med spant og knz kree-
ver, at man ikke satter skibets tilblivelse s forfaerdelig mange ar tid-
ligere end den navnte grense. Det langstrakte og slanke kglsvin afviger
steerkt fra vikingetidens, som var korte og kraftige. Anvendelsen af kat-
spor peger ogsd mod middelalderen. Stavnstykkernes udformning med
de indskéarne hak viser ligeledes hen til tidlig middelalder, ialtfald naeppe
senere end ca. 1250. Som en sammenfatning af disse vidnesbyrd kan El-
tangskibet med nogenlunde sikkerhed henfgres til Valdemarstiden og da
snarest fgrste halvdel af 1200-arene. Endnu omkring 1200 dominerede
de gamle nordiske skibstyper de danske farvande, og ledingsfladen bestod
af langskibe. Ledingsskibene har vel for en stor dels vedkommende veeret
pa stgrrelse med Eltangskibet. Det naevnes, at skibe pad 15 meters laengde
var en almindelig stgrrelse for norske ledingsfartgjer®). Eltangskibet har
altsd veeret en smule stgrre med sine 18 meter. Vikingeskibene har dog
varet bygget stgrre, Gokstadskibet maler 24 meter, og i sagalitteraturen
nevnes endnu stgrre skibe. Valdemar Sejr iveerksatte sit erobringstog til
Estland i 1219 med et valdigt opbud af langskibe. Rydarbogen siger fem-
ten hundrede®); men det er vist tvivlsomt, om man tgr faeste lid til dette
tal. I de fglgende artier skete overgangen fra de nedarvede skibsformer
til de mere moderne hanseatiske og da fgrst og fremmest koggen®). Efter
1300 er udviklingen fuldbyrdet i den grad, at ogsa den danske ledings-
flade kom til at besta af kogger®), vel sagtens fordi langskibe ikke len-
gere var for handen. Den norske ledingsflade bestod derimod endnu i
mere end hundrede ar derefter stadig af langskibe.

Det var det store opsving i handelen, der gjorde, at man behgvede
mere skibsrum, og de svaere grovvarer, der nu blev de vigtigste i omsaet-
ningen, kreevede kraftigere konstruktioner. Den nordiske skibsbygning
har ikke straks kapituleret for koggen og de gvrige tunge og klodsede
hanseatiske typer. De norske ledingsskibe, der byggedes omkring 1200,
fik hgjere bord, end man havde kendt det i vikingetiden. Eltangskibet
viser med sit hgjere fribord og solidere tvzerskibsforsteerkninger nogen
imgdekommenhed overfor tidens krav, som var at skabe tungere og svae-
rere fartgjer; men hele konstruktionen, der med forset er holdt sa let
som mulig, og de brede tynde bord rgber tydeligt forbindelsen bagud.
De nordiske skibskonstruktgrer har ikke kunnet tenke sig at give afkald
pa de velkendte fordele med hensyn til sgdygtighed og hurtighed og i
stedet ga over til den grove byggemade med smalle og tykke bord lagt
pa solide forbindelser. Den langsomtsejlende kogge sejrede for sa vidt
nok i den internationale sgfart; men man ophgrte derfor ikke i Norden
med at bygge de hjemlige skibstyper, og det ikke blot til lokal brug som
nordlandsjagten, der har haft flere nu mere eller mindre forsvundne
sidestykker i andre farvande. Men der byggedes ogsa stgrre sggaende
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skibe som bussen, der tilstrebte stgrre lasteevne uden at opgive den gamle
liniefgring, og som endnu i 1300-arene i stort tal sejlede pd England.
Man bgr nappe undervurdere kontinuiteten mellem vikingetidens og
middelalderens skibsbygning.

Vi kender adskillige navne pa middelalderens forskellige skibstyper,
men kan endnu ikke med nogen sikkerhed sige, hvad navnet dakker,
eller afgreense typerne fra hinanden. Knorren var det egentlige fragtskib.
Det var mere sgdygtigt end langskibet og brugtes derfor pd Nordsgen og
pa Atlanten. Pa @stersgen brugtes fortrinsvis en noget mindre type, der
i det norrgne mal betegnedes som »austfararknorr«. Rimeligvis kan El-
langskibet henregnes til denne type, si& meget mere som benavnelsen
knorr iseer brugtes om danske skibe®). Det er naturligvis ikke pa forhind
givet, at Eltangskibet er dansk, fordi det har sejlet pa Kolding fjord; men
der er ikke ved undersggelsen fremkommet noget, der kunne pege i ret-
ning af fremmede strande. De store sggaende knorrer kunne have beszet-
ninger pa op mod et halvt hundrede mand. Eltangskibet har veeret vel
bemandet med et veesentlig lavere antal. Det har altsa ikke hgrt til tidens
stgrste skibe, men ma snarere regnes for en middelstgrrelse af den tids
fartgjer.

Mens selve udgravningen ikke rejste seerlige problemer, var det ulige
vanskeligere at fa fundet bragt i hus. Ved hjelp af lange granstammer
og en skovvogn lykkedes det at f4 konstrueret et kgretgj, der kunne
fragte kglen, uden at der ved kgrslen kunne ske noget brud pia denne
(fig. 7). Ti mand lgftede kglen op fra fundlejet og op pa vognen. For
at fa vognen ud til fundstedet og tilbage igen matte der laegges seerlige
plankebroer over grgfter og kanaler, og da heste ville gi i blgde i engen,
fik man en jeep til at treekke vognen med kglen ind til det faste land.
Ved velvilje fra Kolding kommune blev der skaffet magasinplads til
kglen, da det viste sig umuligt at fa den anbragt pa slottet. Det ville vare
gnskeligt, om der kunne skaffes plads til en opstilling af de fundne skibs-
dele for derved at ggre Eltangfundet alment tilgengeligt og at fa prgvet
de forskellige rekonstruktionsmuligheder, der frembyder sig. Foruden
dette rummer Koldinghus indenfor sine tykke mure flere andre aldre
og yngre skibsfund, som ligeledes burde opstilles. I deres nuvarende ma-
gasinerede tilstand er de til liden gleede for den historiske forskning. Det
vil veere at habe, at der kan indrettes en skibshal som en passende ramme
om disse gamle minder om vore forfedres ferden til sgs.
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SUMMARY
A Medieval Ship from Eltang Vig.

In 1943 the remains of a wooden construction which could be identified as
belonging to a ship was discovered in Eltang Vig, a reclaimed portion of Kol-
ding Fjord. In 1947 the vessel was excavated and was found to lie mainly
immediately under the turf. It would appear that the ship sank and was allowed
to lie undisturbed. It contained no extraneous finds of significance. A consider-
able portion of the strakes, ribs and thwarts has been washed away. All the
pieces found are of oak. The keel is 13.6 meters long. The stern and stem-posts
are identical and possess grooves which allow the vessel to be ascribed to the
Viking Period or to the Early Medieval Period. There was a distance of 90 cms.
between the ribs, which consist of keel-piece, main-rib and knee-piece, all
formed of naturally curved-grain wood. Neither the keel-pieces nor the main-
ribs were attached to the keel. There were 14 strakes a side, 2 cms. in thickness
and up to 40 cms. in breadth. They were attached to the ribs with wooden
pegs and fastened to each other with iron clinker rivets. Three crossthwarts,
or “catwalks” (nos. 14, 16 and 20), to which the ribs have been attached show
rounded excisions which reveal that the ship has possessed a keelson for step-
ping a mast. The shape of the stem and sternposts make it impossible for the
ship 1o have had a stern-rudder. It must have been steered with a rudder on
the starboard thwart and can therefore scarcely be later in date than the 12th
Century. The remains discovered show that the ship must have been 17.5-18
meters long with a beam which can be estimated with less certainty to not less
than 4 meters. It was thus a medium-sized ship of its period, which is shown
by the ship’s structure to be about 1200-1250 AD. The type of vessel to which
it belongs cannot be precisely determined; it was perhaps a “knorr¥, a deep-
sea merchantman.

Sigvard Skov.

NOTER

1) Det vil veere at habe, at der ad are vil vise sig mulighed for at heeve det
middelalderskib fra omkring 1400, der i 1943 opdagedes i Kolding fjord ud for
Rebeek; jvir. Vejle Amts Aarbog 1944, 92-98, og Knud E. Hansen i Sgfartsmuse-
ets Aarbog 1944, 119-129. 2) Brev af 17.9. 1947 fra dr. phil. Magnus Degerbgl.
?) Johannes Larsen: Jeg kan huske, s. 52. 1950. Sommeren 1951 kunne et sunket
skib iagttages i Kolding fjord umiddelbart vest for Skerbsek. %) Ph. Humbla:
Den nordiska batens dldsta historia; Nordens batar III, s. 232. Sthim. 1941. Ph.
Humbla: Galtabicksbaten och tidigt batbygge i Norden; Goéteborgs kgl. veten-
skaps- och vitterhets-samhélles handlingar, 5. foljden, ser. A, bd. 6, 1, s. 24. 1937.
5) Ph. Humbla i Nordens bétar III, s. 235. ¢) Sgfartsmuseets tekniske konsulent,
ingenigr Knud E. Hansen, har efter en besigtigelse udtalt sig for, at Eltangkglen
har haft den typiske T-form. 7) Ph. Humbla: Galtabicksbaten och tidigt bat-
bygge, s. 84. ®) Cornelius Tacitus: Germania, cap. XLIV. ?) Knud E. Hansen:
Forstavnsformer; Handels- og Sgfartsmuseets Aarbog 1946, s. 152, fig. 37.
10) Olof Hassloff: Ett batfynd fran Kéaringon; Goteborgs och Bohuslins forn-
minnesférenings tidskrift 1937, s. 56-59. ) Harald Akerlund: Galtabicksbétens
alder och hirstamning; Goteborgs och Bohuslins forminnesférenings tidskrift
1942, s, 32, 12) d. s. 32. ¥) Ph. Humbla: Galtabécksbaten och tidigt batbygge,
s. 44. 1*) Akerlund: Galtabicksbatens alder, s. 33. %) Harald Akerlund: Fartygs-
fynden i den forna hamnen i Kalmar, s. 29. 1951. %) Arvid Enquist: Skepps-
fyndet vid Galtabick; Hallands hembygdsforbunds skriftserie I, s. 39, jvfr. fig. 9.
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1929. ') Undersggelse ved professor, dr. Chr. Winther 1943. %) H. Akerlund:
Ett medeltida fartygsfynd i Kalmar; Sveriges Sjofartsmuseums arsbok 1940, s. 32.
Akerlund: Fartygsfynden, s. 29. 1°) B. Feergyvik og Per Fett: Fjgrtoftsbatane,
s. 20; Bergens Museums Arbok 1943, historisk-antikvarisk rekke nr. 3. *°) Ph.
Humbla: Batfyndet vid Askekiirr; Goteborgs och Bohulidns forminnesférenings
tidskrift 1934, s. 18. H. Shetelig i Nordisk Kultur XVI, s. 99. ') Akerlund: Ett
medeltida fartygsfynd, s. 35. 2*) Gulatingsloven 306. 2*) Gutalag 36. Pippings
udgave af Gutalag 1905-07 har ingen kapitelinddeling, kapitlerne citeres efter
Lis Jacobsens oversettelse 1910. **) G. Jonsson: Kaupskip i Fide; Gotlandskt
Arkiv 1941, s. 56. 2%) P. B. Grandjean: Danske Kgbsteders Segl, s. 14, tvl. 19 a,
1939. %) jvfr. min afh. i Vejle Amts Aarbog 1944, s. 87-91 og Koldinghusmuseets
arsskrift 1944, s. 15-19. ") Fargyvik og Fett: Fjgrtoftbatane, s. 21. 2%) H. She-
telig og Fr. Johannessen: Kvalsundfundet; Bergens Museums Skrifter nr. 13,
s. 62, 1929. ) d. s. 62. %) Akerlund: Ett medeltida fartygsfynd, s. 32 og Far-
tygsfynden, s. 28. 31) M. Dyfvermann: Batgraven nr. 2 vid Valsgarde; Rig 1929,
s. 173. 32) Ture Carlson i Gotlandskt Arkiv 1930, s. 73. 33) Marius Hansen: Ud-
gravningen af Kong Hanses Skibsveerft Engelsborg; Handels- og S¢fartsmuseets
Aarbog 1948, s. 20-57. *) Jyske Lov III, 5. 35) Gulatingslov 306. *) Snorri Stur-
luson: Heimskringla udg. af Finnur Jonsson, s. 165. 1911. %) Gulatingslov 306.
38) Bergens Museums Arbok 1901, nr. 12, s. 13. %) Ph. Humbla i Nordens batar
111, s. 241. %°) Humbla: Galtabicksbaten, s. 53. *') Marius Hansen: Kong Hanses
Skibsveerft, s. 40. *2) E. Klein: Vikingaskeppets ittlingar, Fataburen 1932, s. 146.
43) Akerlund: Galtabicksbéten, s. 34. %) Udg. i facsimile af Sjohistoriska Mu-
seet, Stockholm 1943. %) Gulatingsloven 310. *¢) Harald Akerlund: Galtabicks-
batens dlder och hiirstamning II, Sveriges Sj6fartsmuseums i Stockholm arsbok
1948, s. 85. %) Jyske Lov III, 5. %) Gulatingsloven 306. *°) Konungs skuggsja 4,
udg. af Finnur Jonsson. 1920-21. °°) Hj. Falk: Altnordisches Seewesen, s. 31.
Heidelberg 1912. ') Akerlund: Galtabicksbaten II, s. 85-90. 5?) Flateyarbok I,
434. %) Grettis saga kap. 38. ) Materials for the history of Thomas Becket ed.
J. C. Robertson I, s. 317-18. London 1875. Kirkehist. Samlinger 6. r. III, s. 410,
427. %) Sverres saga kap. 80. %) A. W. Brggger og H. Shetelig: Vikingeskipene,
s. 208. 1950. 57) Annales Ryenses, Annales Danici ed. Ellen Jgrgensen, s. 105.
1920. %%) Sverre Steen sztter i Nordisk Kultur XVI, s. 282, 293, skellet mellem
nordisk og europeisk i skibsbygningen ved ar 1300, mens Knud Klem: De
Danskes Vej, s. 36, 41. 1941, vil regne med koggen som dominerende i danske
farvande allerede fra omkring 1200. **) Annales Lundenses 1304, Annales Da-
nici, s. 129. %) Falk: Altnordisches Seewesen, s. 109.
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