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Skibsstaderne ved Harre Vig

Nye undersogelser

Af JAN BiLL OG OLIVER GRIMM

Badhuse, eller naust, som de ofte betegnes med et norsk ord, er endnu i
dag et vidt udbredt fenomen i store dele af Skandinavien. De er iser hyp-
pige pd strekningen fra det sydvestlige til det nordlige Norge, og inden-
for samme omride viser resterne af hen mod 800 middelalderlige og for-
historiske anlag, at det her er en tradition med dybe rodder. Flere af disse
naust er blevet arkzologisk undersogt, og en del af dem har vist sig at
vare opfort for op til to tusinde ir siden. De middelalderlige og forhisto-
riske badhuse fra Norge, som vi kender til i dag, er alle karakteriseret ved
at have langvaegge og én kort endeveg bygget i torv eller sten, mens den
sidste gavl er aben og orienteret mod soen. De middelalderlige anleg er
overvejende rektangulere i grundplan, mens naustene fra jernalderen har
buede langvaegge.

Den overvejende del af de forhistoriske og middelalderlige, norske naust
maler blot op til 10-12 m i lengden, og har formodentlig varet opfort
til at rumme bade til fiskeri og lokal transport. Der er imidlertid 250-300
store badhuse, hvis indre lengde kan males til 15-40 m, og som tydeligvis
er blevet bygget til helt andre typer af fartojer. Bjorn Myhre er den for-
sker, der mest indgiende har studeret disse anleg og analyseret dem i de-
res arkaologiske og kulturhistoriske kontekst. Myhre mener, at de store
badhuse fra jernalder og middelalder var knyttet til “centralpladser”, som
kan identificeres ud fra skriftlige og/eller arkeologiske kilder.! Myhres
konklusioner er efterfolgende blevet bekraftet af andre forskeres arbejde.?

De middelalderlige anlaeg, hvoraf nogle er meget massive, op mod
40x15 m store stenbygninger, kan med god grund knyttes til det norske
ledingssystem. Ledingen var et kongeligt kontrolleret forsvarssystem, be-
stiende af skibe, som blev holdt i beredskab langs kysterne, og som blev
bemandet af den lokale befolkning. Saerligt i Vestnorge er der pavist flere
eksempler pa, at et lokalt ledingscentrum — et skipreide — der optrader i
de skriftlige kilder, manifesterer sig fysisk bide i form af en tidlig-mid-
delalderlig stenkirke og med et stort badhus af middelalderlig type. Den-
ne situation synes at reflektere indholdet 1 middelalderlige norske love,
som foreskrev, at ledingsskibene skulle opbevares i naust, og sejlene skul-
le bringes under tag i kirkerne.?
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Fig. 1. Oversigtsfoto fra nordest over skibsstaderne ved Harre Vig, august 2000,
— Foto: John Simonsen.

Photographical overview, seen from northeast, August 2000.

Skikken med at bruge badhuse kan genfindes overalt 1 det norrene
omride, og er senest blevet pavist ogsd pd Grenland.* I Sverige og Dan-
mark er situationen meget anderledes. I Sverige er brugen af bidhuse sta-
dig meget udbredt, ikke mindst langs indvandene. Derimod er antallet af
arkzologisk kendte anleg begranset, om end Gotland kan fremvise tem-
melig store naust.> Danmark har ikke en tilsvarende staerk, levende tradi-
tion for brugen af bidhuse, om end de ikke er ukendte. Selvom man har
diskuteret flere mulige naustanleg i de seneste ar, findes der fortsat kun
to sikkert paviste anlag til vinteropbevaring af skibe. De ligger ved Har-
re Vig 1 den sydvestlige del af Limfjorden, og blev undersogt af Thorkild
Ramskou i 1958.

Undersogelserne ved Harre Vig 1958

Anleggene ved Harre Vig er meget synlige 1 terrenet, hvor de aftegner
sig som to lange, snevert U-formede jordvolde af omkring en halv me-
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ters hojde, orienteret med ibningen mod stranden fi meter borte (hg. 1).
Pa trods af deres synlighed dukker de forst op 1 arkiverne i 1942, hvor en
lokal amaterarkaolog og samler, Reffsgaard, omtaler dem i en oversigt
over fortidsminder i Harre sogn som to lave, ovale volde.% 1 1950’erne
rapporterede lerer ].C. Krogh fra Tondering til Nationalmuseet, at man
pa forstranden nedenfor Harre Bjerg kunne iagttage to “skibssatninger”,
hvilket ledte til, at T. Ramskou i sommeren 1958 gennemforte en min-
dre undersogelse i det nordlige, bedst bevarede af anleggene, som han op-
milte til en udvendig laengde pd 27,5 m og en storste udvendige bredde
pa 10,5 m. De indre dimensioner noterede han til 246 m.

Ramskous udgravninger var ikke omfattende. Vagkonstruktionen blev
undersogt ved hjelp af et snit gennem den sydlige langvaeg og to mindre
flader, placeret henholdsvis indenfor og udenfor vaggen, men direkte op
ad denne. En tredje flade blev dbnet i anlaeggets centerlinie, direkte in-
denfor dbningen mod vandet og en fijerde syd herfor, udenfor vaeggen.
Undersogelsens resultater var mest negative. Ud over vagvolden selv af-
sloredes ingen konstruktionsspor, og noget kulturlag lod sig heller ikke
pavise, ligesom fundmaterialet indskrankede sig til en enkelt jernnagle.

Resultaterne publiceredes fi ir senere i to sm artikler.” Heri fastslog
han, blandt andet ud fra anleggenes lighed med norske anleg, at der mét-
te vaere tale om naust, men ogsa at de neppe havde haft samme perma-
nente karakter som de norske. Snarere, foreslog han, mitte man forestille
sig, at de fungerede som enkle anlag, skibsstader, der kunne bringe ski-
bet midlertidigt under tag, men som ikke var en permanent bygning.
Vaeggene fremstar 1 hans rekonstruktion som lave volde, og tagkonstruk-
tionen som delvist hvilende pa skibet selv (fig. 2). Som tagdakning fore-
slog han braedder eller legter, eventuelt suppleret med ror eller torv.

En jernnagle var som navnt udgravningens eneste fund. Naglen synes
desvarre giet tabt i dag, og vi kender den kun fra Ramskous temmelig
upracise beskrivelse. I den ene artikel beskriver han den som “en 10 cm
lang jernnagle af den szdvanlige slags, der kendes fra skibe”, mens han i
den anden artikel angiver den til at vaere “en 6,5 cm lang nagle eller som,
der var sterkt deformeret af rust”. Jernnagler er en almindelig fundtype
fra naust i Norge, men desverre ogsi fra mange andre sammenhange, og
Ramskous beskrivelse giver ikke mulighed for at undersoge, om der var
tale om en skibsnagle, og endnu mindre for at datere anlegget.

Udgravningerne gav siledes ikke noget fingerpeg om alderen pa de to
anleg ved Harre Vig. I sit forsog pa alligevel at tidsfeste dem tog Ram-
skou udgangspunkt i deres dimensioner og beliggenhed. Deres indvendi-
ge storrelse blev brugt som mal for den maksimale storrelse pa de skibe,
der kunne sta i dem. For udgravningen af Skuldelevskibene i 1962 var de
norske vikingeskibe den eneste mulighed, der fandtes for at omsatte dis-
se mal i en nermere forestilling om, hvilke skibe, de kunne have rum-
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Fig. 2. Ramskous rekonstruktion af det nordlige anleg, med Tuneskibet indsat. — Efter Ramskou
1961,s. 171.

Ramskou’s reconstruction of the northern structure, shown with the Tune ship inserted.

met. Gokstadskibet, fandt Ramskou, var for stort, men skibe af mindst
samme storrelse som Tuneskibet kunne fi plads. Tuneskibet var et ca. 20
m langt, letbygget sejlfartoj, der formodentlig var forsynet med 11 par
arer, og folgelig har haft en besetning pa mindst 24 mand — men med ka-
pacitet for betydeligt flere.® Tilstedevearelsen af sidanne fartojer i denne
del af fjorden, fandt han, mitte forudsztte, at udsejlingen mod vest stadig
var dben — iser fordi han sa naustene i lyset af store flideoperationer som
f.eks. Knud d. Helliges samling af ledingsfliden forud for et aldrig gen-
nemfort togt mod England i 1086. Da udsejlingen sandede til i tidlig
middelalder, var den vestlige Limfjords rolle som udfaldsport mod Vest-
europa udspillet, og behovet for havgiende skibe ved Harre Vig dermed
ogsd borte. Tankegangen kan kritiseres pi flere punkter. Dels er der ikke
nogen speciel grund til at knytte naustene til de steder, hvor skibene sam-
ledes forud for et togt — tvaertimod er de jo beregnede til opbevaring af
fartejerne udenfor sejls@sonen, s at sige i “hjemhavnen”. Og dels var den
tilsandede munding slet ikke samme hindring for de lette, kombinerede
ro- og sejlskibe, der blev brugt til militerbrug, som for de tungere og dy-
bere stikkende fragtfartojer. Tuneskibet, men ogsd dets senere og mere
specialiserede efterkommere, kunne forholdsvis let transporteres kortere
strekninger over land ved mandskabets egen kraft eller med hjalp fra be-
setninger fra andre fartojer og lokale.

Ramskous datering til for Limfjordens tilsanding mod vest hviler altsi
pd et skrobeligt grundlag. Ogsi hans udelukkelse af @ldre dateringer end
vikingetid er i dag uacceptabel i lyset af de mange undersogte norske
stornauster med dateringer fra romersk jernalder. Det forste af disse, ved
Bjelland 1 Stord pa Rogaland, blev faktisk udgravet og dateret dret for
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Ramskous udgravning i Harre Vig, og vakte dengang en mindre sensa-
tion 1 norske arkaologiske kredse.”

Ramskous undersogelser efterlod siledes mange ubesvarede sporgsmal
om anlaeggene ved Harre Vig, bide hvad angir datering, konstruktion og
kontekst. Samtidig er interessen for naustanleggene og deres betydning
oget siden Ramskous undersogelser, primert i kraft af den norske forsk-
ning. Pa denne baggrund besluttede Nationalmuseets Marinarkzologiske
Forskningscenter i Roskilde at gennemfore en fornyet undersogelse af
det nordlige anlaeg i sensommeren 2000. Milet var primert at opni ma-
teriale til naturvidenskabelig datering af anleegget, men derudover ogsi at
opna storre viden om dets konstruktion og funktion.'”

Topografi

Omtrent 20 km nord-nordvest for Skive skarer den fligede Lysen Bred-
ning sig ind 1 landskabet pa Sallingsunds sydside. I bunden af bredningen
rejser to markante moraneformationer sig, hvorimellem en smal indsej-
ling forer ind til Harre Vig.Vel gennem indsejlingen rejser Harre Bjerg sig
pa venstre hind og angiver indsejlingen til Harre Nor, en fortraffelig lil-
le naturhavn pa vigens nordside. P3 forstranden nedenfor det af kystero-
sion formede forbjerg, ved overgangen mellem vig og nor, ligger de to
anleg. Forstranden er her henved 50 m bred, og stiger kun langsomt ind
mod kystskraenten; 40 m fra vandet er den fortsat kun i kote +1 m. 10 m
lengere inde, ved foden af skrenten, er den 1 kote +2,5 m, mens toppen
af skreenten, der her er si stejl, at man kun vanskeligt ville kunne fardes
ned over den, hvis der ikke var bygget en trappe, ligger i kote +7,5 m.
Anleggene selv ligger pi den flade forstrand, i kote +1 m pi et svagt for-
hojet omrade. Der er 15 m fra deres vestende til nutidens kystlinie, og her
forlober en strandvold parallelt med kysten. De to anleg ligger begge ori-
enteret mod kysten, men er ikke helt parallelle, idet dbningen af det syd-
lige anleeg orienterer sig nogle grader mere mod sydest end det nordlige.
Kysten nermest anlaeggene er i dag temmelig lavvandet og dakket med
handstore rullesten. For et grundgiende langskib er anlobsforholdene ud-
markede, men de egner sig ikke for mere dybtstikkende fartojer.

De nye udgravninger

Undersogelsen ved Harre Vig i august/september 2000 havde som naevnt
to hovedmal: at datere anlaegget, og at tilvejebringe ny viden om dets
konstruktion. Fer udgravningerne blev pabegyndt, blev begge anleg og
det omgivende omride gennemsogt med metaldetektor. Der blev fundet
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MNaust ved Harrevig
Opmalt i august 2000

B UDGRAVNINGER 2000
[ GAMLE UDGRAVNINGER IFLG. RAMSKOU
B roRsTYRRELSER

Limfjorden

Fig. 3. Koteplan over anleggene og kystskraenten. De nye udgravningsfelter er markeret med lys
gri, observerede forstyrrelser med morkere gri. Den publicerede placering af Ramskous felter er
vist med dben signatur. — Grafik: Claus Pedersen & Jan Slot-Carlsen.

Plan of the area. New trenches are shown in light grey, disturbances in darker grey. The location
of Ramskou’s trenches, according to literature, is marked with rectangles.
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fire fragmenter af jernnagler, men ingen af dem kunne med sikkerhed
knyttes stratigrafisk til anleggene selv. Endvidere blev omridet med de to
anleg opmalt med totalstation med henblik pi at etablere en terrenmo-
del.

Tomterne ved Harre Vig er fredede, og i kraft af deres unikke karakter
var det klart, at en fornyet undersogelse mitte gennemfores med et mi-
nimum af indgreb 1 anleggene. Derfor blev det besluttet kun at underso-
ge det nordlige anleg, og fortrinsvis at gennemfore undersegelserne som
udvidelser til Ramskous gamle udgravninger (fig. 3). De nye grofter blev
gjort meget smalle, blot 60 cm, ligeledes for at begraense indgrebets stor-
relse.

Alt 1 alt bestod undersogelsen af fem felter: en groft tvers over anleg-
get for at undersoge sidevaeggenes konstruktion, med en forlengelse ud
1 omradet nord for anlegget for at eftersoge spor efter handvark eller an-
dre aktiviteter; en groft gennem endevaggen for at belyse dens konstruk-
tion; et felt 1 anlaeggets indre for at undersoge, om der fandtes tagbaren-
de stolper eller andre konstruktive elementer; en groft fra dbningen ned
mod stranden for at belyse kystliniens historie, og om der havde varet en
form for belegning for at gore det nemmere at landsatte og soswtte ski-
bene; og endelig et snit gennem strandvolden pd nordsiden af anlegget
for at kunne sammenligne dens opbygning udenfor anlegget med op-
bygningen i det formodede abningsparti.

Udgravningsstrategien blev udformet med henblik pa at opna si me-
gen information som muligt med et minimum af destruktion. En bobcat
blev brugt til at fjerne grastorven over felterne, men ellers blev alt flade-
gravet med hindskovl og graveske, si hverken fund eller konstruktions-
spor skulle blive overset.

Totalstationsopmalingen

Opmilingen med totalstation gav et detaljeret og pracist billede af an-
leggenes nuvaerende udseende. De to badformede strukturer ligger side
ved side, men mens lengdeaksen 1 den nordlige struktur er vinkelret pa
kysten, afviger den sydlige let herfra og sigter mod et sydligere punkt pa
stranden. Umiddelbart synes opmailingen at vise, at ogsd smalsiderne mod
kysten er lukkede, men dette skyldes en strandvold, der fortsatter bade
nord og syd for anleggene (fig. 4). Denne ma altsd forudsttes at vaere
yngre end anleggene, for at fortolkningen, som bidehuse eller stader, kan
bekraftes.

Opmialingen viser, at den velbevarede, nordlige struktur dannes af ydre
volde af 0,5 m hejde, som omkranser en langstrakt fordybning. De ydre
dimensioner er ca. 26X11 m, den indre leengde ca. 24 m. Anlegget er dog
ikke overalt lige velbevaret, hvilket ogsa blev bekraftet ved de nye ud-
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Fig. 4. Terrenmodel over anleggene. Z-koordinator er forhojet med faktor 2. Det sydlige anleg
er delvist gemt under yngre aflejringer, mens det nordlige, i hvilke undersogelserne blev foreta-
get, fremtreder tydeligt. Det samme gor strandvoldsdannelsen, der antages at vare yngre end
skibsstadernes brugstid. — Grafik: Jan Slot-Carlsen.

3D-model of the two structures and the surroundings. Vertical distances are increased 400%. The
southern structure was partly filled in in recent times. The beach ridge, thought to be younger
than the structures, is clearly visible.

gravninger. Det fremgdr, at langvaggene flere steder er forstyrret, blandt
andet formodentlig af Ramskous undersogelse, men miske ogs af en pri-
vat “udgravning”, foretaget i 1924 og meddelt os pa udgravningen i 2000
af Svend Ravn fra Roslev. Ifolge Svend Ravn resulterede gravearbejder-
ne ikke i nogle fund eller observationer, men udgraveren underrettede
efterfolgende J.C. Krogh om voldenes tilstedevaerelse og var siledes irsag
til, at de senere kunne rapporteres til Nationalmuseet.

Den stzerkt odelagte, sydlige struktur kan kun darligt erkendes i dag. At
domme efter de synlige dele — ydersiden af den sydlige langvaeg og af en-
devaggen — kan den have haft samme storrelse som den nordlige. R ester
af olietonder og tridhegn, og metaldetektorens mange kraftige signaler
indenfor den sydlige struktur, viser at den indre del af anlegget er blevet
brugt som losseplads i moderne tid. Lokale fra egnen beretter ogsi om,
at der ofte er blevet afbreendt Skt. Hansbil i dets ovre ende.

Undersogelserne udenfor det nordlige anlag

To omrider udenfor det nordlige anlaeg tiltrak sig som navnt serlig op-
marksomhed ved undersogelsen. Sogegroften, der gennemskar det svagt
haevede omride nord for anlegget, skulle som nevnt afklare, om det
eventuelt var handvarksaktiviteter eller lignende, der havde efterladt et
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hzvet omrade. Undersogelsen viste imidlertid, at den hejere overflade
skyldtes aflejringer af sograes. Omridet foran bidehuset kunne potentielt
rumme spor efter en “slipway”, f.eks. i form af et renset, stenfrit omride,
eller ved at der var nedlagt lunner, runde eller halvrunde stammer, paral-
lelt med kysten mellem denne og bidehuset. Sidanne lunner gener til, at
skibet nemmere og med mindre slitage kan trekkes ind og ud af bade-
huset. Sogegroften mellem anlagget og stranden afslorede imidlertid in-
tet sidant, men viste, at strandvolden dakkede indgangen til anlegget, og
at der ikke var spor af nogen vaegkonstruktion under den. Det kan dog
ikke fuldstendig udelukkes, at dele af huset er blevet eroderet bort i for-
bindelse med dannelsen af strandvolden, selvom husets geometri, med
dets meget smalle ende mod soen, taler imod dette. Ligeledes kan en
eventuel konstruktion foran huset naturligvis ogsi vare helt eller delvist
borteroderet i forbindelse med strandvoldens dannelse.

Undersogelsen af vaggene

I det efterfolgende vil kun det velbevarede og undersogte, nordlige anleg
blive omtalt. Vaeggene, der var 0,5 m hoje, bestar udelukkende af jord,
torv og grus, og der er ikke benyttet sten til at stabilisere konstruktionen
af vaeeggene.

Nordvaeggen bestir af et sandet materiale leengst nede, dekket af et
mere leret lag (fig. 5, hovedprofilet). Det uhomogene sandlag indeholder
nogle steder tynde, morke, horisontale striber, der viser, at grastorv er
indgaet 1 konstruktionen. Pi den udvendige side af vaggen skaerer pro-
filgroften en vaggroft, som formodentlig har leveret materialerne til
vaggen; forst en sandet torv, derefter leret undergrundsjord. Langvaeggen
har siledes den omvendete stratigrafi i forhold til de naturlige jordbunds-
forhold.Volumenet af de jordmasser, der i dag fylder vaeggroften samt lig-
ger inde i anlegget, er dog langt sterre end det, man kan have gravet op
af vaggroften, og der mi derfor have veret tilfort materiale andetsteds
fra. At dette er tilfxeldet afslorer sig ved, at det sandede lag, som vagvol-
den er opfort pa, ikke kan genfindes pd ydersiden af veggroften. Antage-
ligt har man, efter at have stodt pé leret i bunden af vaegvolden, giet over
til at afterve omradet omkring anlegget og har brugt dette som bygge-
materiale for vaeggens ovre del. Den meget sandede torv kan ikke have
varet et stabilt byggemateriale, og uden spor af en bekladning af vegvol-
dene mad vi tro, at de ikke kan have stiet ret lenge. En volumenberegning
pd grundlag af snittet i nordvaggen viser, at vaeggen for sammensynkning
med et trapezformet tvaersnit kan have haft en bredde ved foden pi 1,1-
1,5 m og en hojde pa 1-1,5 m.

Den samme situation som ved nordvaggen genfindes ved den sydlige
langvaeg, og ved endevaggen; vaeggrofterne er placeret direkte udenfor
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Fig. 5. Profilopmilinger i snittene gennem langvaeggene, dbningen mod havet og endevaeggen.
— Grafik: Claus Pedersen.

Sections of the walls and the entrance area.
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vaggene, og der kan konstateres en aftorvning udenfor anlegget (fig. 5,
hovedsnit og snit gennem bagvag). Pi baggrund af den velbevarede
nordvag er det muligt at beregne anlaggets indvendige bredde til mak-
simalt 6,2 m under forudsztning af, at den dirligere bevarede sydvaeg har
haft samme dimensioner. Antager vi, at vaggene har varet bredere end
1,1 meter ved foden — hvilket der ikke er arkzologiske indikationer af|
men som man maske kan forestille sig pi baggrund af byggematerialets
karakter — mindskes den indvendige bredde tilsvarende, da vaeggrofterne
ikke har givet mulighed for at bygge pa ydersiden. Anleggets indvendige
bredde pa dets bredeste sted kan siledes fastlegges til 5,6-6,2 m. Hvis
langvaggene har varet konstrueret pd samme mide ved ibningen mod
soen — og totalstationsopmalingen giver ikke indtryk af, at andet har ve-
ret tilfeldet — kan 3bningens bredde skonnes til ca. 3,5 m.

Veggroften udenfor den sydlige langvag afslorede et interessant faeno-
men. I bunden af groften dukkede en tynd, organisk stribe op i groftens
lengderetning. Denne stribe mi vare resterne af en let trevag, som stod
1 veggroften. Det var imidlertid vanskeligt at afgraense striben, da den
syntes at bestd af flere striber, der overlappede hinanden. Konstruktionen
var for langt ude i groften til, at den kan have tjent som sikring af vag-
foden mod udskridning, men en anden funktion har ikke kunnet fastlaeg-
ges. Pd grund af den begrensede udstrekning af segegrofterne lykkedes
det ikke at klarleegge den stratigrafiske situation i omridet mellem de to
anleg fuldt ud.

Endevaggen bestir af brunt, homogent sand. Der var trackul flere ste-
der i vagfylden, og i den centrale del af vaeggen blev fundet et braendt lag
med trakul indlejret i fyldens midterste og nederste del. Laget synes at
reprasentere et ildsted, der kun er blevet brugt kortvarigt under vaeggens
opforelse — maske fordi den halvt opforte vag har givet en bekvem ar-
bejdshejde. I samme omride blev iagttaget to koncentrationer af sten,
placeret siledes at de kan have stottet en bagvag af tre eller en stolpe.
Der fandtes dog ingen spor efter toemmer, og stenene kan ogsa have ve-
ret brugt i forbindelse med ildstedet, eller vere tilkommet som fyldma-
teriale. Placeringen af stenene udelukker, at de har stottet en udvendig el-
ler indvendig vegbekledning,.

Undersogelser inde i anlwgget

Profilgroften pi tvers af anlegget viste, at undergrunden bestod af ler,
som blev overlejret af et sandet, muligvis delvist borteroderet, marint af-
sat lag med store sten. Overfladen af dette lag er daekket af et tyndt sort,
organisk lag, der igen overlejres af to tynde lag strandsand. Disse sandlag
kan stratigrafisk knyttes til anleggets anleggelses- og brugstid, hvilket be-
styrkes af fundet af et naglefragment i et af dem.
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Ingen af udgravningerne inde i anlegget resulterede i fund af kon-
struktionsspor, f.eks. 1 form af stolpehuller eller indvendige vaggrofter,
hvori en treevaeg kunne have varet opstillet. Ligeledes forekommer det
tvivlsomt, at den 1-1,5 m heje torvevag bygget af sandede strandengstorv
skulle vere tilstraekkelig steerk til 1 sig selv at baere en permanent tagkon-
struktion. Det er derfor vanskeligt at forestille sig, at anlaegget har haft ka-
rakter af et egentligt hus; hvis det overhovedet har varet overdakket, har
det snarere vaeret 1 form af en let tagkonstruktion, som hvilede direkte pi
torveveggene og pa skibet selv, og som kan have varet lukket 1 gavlene
med en let trevag. Som anfort ovenfor er der dog ikke bevaret sikre spor
efter noget sadant. Der er heller ikke nogen forklaring pa, hvordan tilste-
devarelsen af en let trevag i veggroften pa sydsiden af huset skal ses i
forhold til konstruktionen, men der er god overensstemmelse mellem
den enkle karakter af de iagttagne konstruktioner og afsavnet af sivel kul-
turlag som andre anlegsspor. Som Ramskou foreslog, md Harre Vig-an-
leggene snarere betegnes som skibsstader (hrdf i saga-litteraturen) end
som egentlige bidhuse. I den forbindelse er det vard at fremhave, at man
pa Island har en endnu levende tradition for at benytte naust eller hrdéf, der
ikke har varet overdeekkede, men som netop bestir af lave jord- og sten-
volde af samme karakter som dem ved Harre Vig. Anleggenes vigtigste
funktion er at beskytte de optrukne fartejer mod vinden, ikke mod ned-
boren.!" Kan dette ogsa vere tilfeldet for anleggene ved Harre Vig? Om-
radet generelt er ikke mere bleesende end andre vestvendte fjordomrider
og kan sammenlignes med f.eks. Rodby fjord. Lokale forhold kan dog
spille ind. Forstranden under Harre Bjerg er godt beskyttet fra mange ret-
ninger, men den er meget eksponeret mod sydvest. De to moraneforma-
tioner pa hver side af norets dbning kan miske resultere i kastevinde, og
en opstilling for vinteren af et letbygget langskib uden en eller anden
form for vindbeskyttelse pi lokaliteten forekommer ud fra en intuitiv
vurdering risikabel. En anden forklaring, som man kan overveje, er om
man har sogt at sikre de opstillede fartojer mod is. Anleggenes lengde sy-
nes dog at tale mod en sidan fortolkning — det synes svert at forestille
sig, at jordvoldene 1 si fald var blevet fortsat mere end 40 m ind pi land.
Strandvoldsdannelsen omkring 15 m fra strandlinien indikerer ogs, at
isen normalt ikke bevaeger sig lengere op pa land.

Fund og datering

Fundene fra udgravningen rakker tidsmessigt fra zldre stenalder il nutid.
[ alle dele af udgravningen blev fundet patinerede, mesolitiske flekker og
afslag, formodentlig fra en borteroderet boplads pé stedet. Herudover ud-
gor naglefragmenter en stor fundgruppe. Ud over de fire naglefragmen-
ter fundet med metaldetektor blev der fundet yderligere seks naglefrag-
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Fig. 6. Rontgenbillede af den fundne klinkpla-
de. Lengde 29 mm. Den og flere andre dele af
Jernnagler fundet i lag i vaegfylden indikerer, at
der er blevet repareret fartojer pi stedet for el-
ler under anleggets opforelse. — Foto: Birthe
Gottlieb.

X-ray of the rove, 29 mm long. Together with
other fragments of iron nails found in the wall
filling, it indicates that ships were repaired at
the site before or during the construction of
the boat shed.

menter, heraf ét i bidhusets indre. Alle de ovrige kom fra vaegfylden 1
nordvaggen, og ma dateres til lag, der er @ldre end eller samtidige med
anleggets opforelse. Det mest informative stykke var en rektangulaer
klinkplade pa ca. 24X29 mm, forsynet med et ovalt hul pa ca. 6x8 mm
(fig. 6). En klinkplade af denne storrelse kan man forvente at finde i en
stor bad eller et mindre skib, mens storre, havgiende skibe oftest blev
bygget med svarere nagler. En undtagelse udgoer dog to langskibsfund,
Ladby og Hedeby 1, som begge er bygget med overraskende tynde nag-
ler. Det ovale hul antyder, at klinkpladen er wldre end 1100-tallet, da man
pa dette tidspunkt gik over til at anvende klinknagler med firkantet stilk
1 det skandinaviske skibsbyggeri.'?> Samtidig indikerer det, at klinkpladen
har varet anvendt, da hullerne blev mejslet runde, men nemt kunne de-
formeres gennem montering og iser — ved — ophugning.

Fundet af de mange naglefragmenter i nordvaeggen antyder, at pladsen
havde en maritim funktion forud for bygningen af anlegget. Herudover
blev fundet fem smi, jernholdige slagger i lag, der ikke med sikkerhed
kunne knyttes til anleggets opforelses- eller funktionstid, men som for-
modentlig er dannet i essen ved smedevirksomhed (fig. 7).

Fig. 7. Den storste af de fundne slag-
ger. Denne slagge 14 i nedskredent
vaegfyld pi indersiden af sydvaggen,
og kan derfor vaere en senere indblan-
ding. 1:1. — Foto: Jan Bill.

The largest of the cinders. It was found
in the parts of the filling in the north
wall, which had been washed down.
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Under udgravningen blev der ogsi fundet en del potteskir. De blev alle
gjort i profilgroften i bagvaeggen, og stratigrafisk tilherer de anleggets
byggefase. I alt blev der fundet 25 skar, der er si ensartede, at de 1 prin-
cippet godt kan komme fra én og samme skil. De er sterkt fragmentere-
de, som havde de ligget pa et trafikeret sted, og kun ét randskar skiller sig
ud fra mangden af anonyme side- eller bundskar. Farven er moerkebrun,
og skirene miler 0,4-0,5 cm i tykkelsen. De minder i materiale og for-
arbejdning en del om keramik, udgravet i 1000-tals lag i Viborg. Rand-
skiret, og for den sags skyld ogsd de andre, kunne siledes godt stamme fra
en kuglepotte fra den forste halvdel af 1000-tallet, selvom det ma under-
streges, at kronologien for den ikke-urbane keramik fra regionen er me-
get usikker.

Flere steder i udgravningen blev der fundet trakul, som blev indsamlet
til dateringsformal. Det mest interessante traekulsfund blev dog gjort pa
udgravningens sidste dag, da brandpletten 1 anleggets endevaeg blev fun-
det. Brandpletten ma, som allerede anfort, henfores til anleggets tilblivel-
sesfase, og en stor del af keramikken kom endvidere fra samme plet.Ved-
anatomiske analyser har vist, at der var blevet afbreendt ege- og fyrretra
pd den nodtorftige balplads — ikke et onskeresultat, fordi begge trasorter
kan have betydelig egenalder.” De er begge velkendte som skibstommer
1 skandinavisk skibsbygning i jernalder og middelalder, og traeet kan vare
kommet til stedet i forbindelse med de bygnings- eller reparationsaktivi-
teter, som nagler og slagge indikerer. Fyr har dog dengang nappe vokset
som gavntemmer omkring Harre Vig, men kan, ligesom egen, have fore-
kommet i form af kratskov. Pi grund af usikkerhederne omkring tom-
merets egenalder blev der udfort tre Cl4-analyser — to pa fyrretre og én
pa eg.!* Milingerne viste, at alle tre stykker kan vare lige gamle, og at de,
samlet set, mest sandsynligt stammer fra perioden 1020-1040 e.Kr.; der er
dog ogsd mulighed for at placere dem i 1100-tallets forste halvdel. Den
kombinerede kurve for de tre milinger er vist i fig. 8. Til provernes da-
tering skal naturligvis legges et ukendt antal ar for provernes egenalder,
men deres ensartede dateringer tyder pd, at dette tal ikke er stort. En da-
tering til midten af 1000-tallet vil siledes passe godt med savel C14-da-
teringernes udsagn som med karakteren af den keramik, der blev fundet
i brandpletten.

Sammenfatning og diskussion

Idet der hverken blev konstateret markante konstruktionsspor ud over
jordvaggene, eller noget kulturlag i eller omkring anlaegget, ma det fort-
sat antages, at bide det og naboanlegget var enkle skibsstader eller hrdf,
der er blevet benyttet enten forholdsvis kortvarigt, eller hvor der kun for-
holdsvis sjeldent opholdt sig sterre grupper af mennesker i leengere tid.
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Fig. 8. Den sammenregnede dateringskurve for de tre prover viser, at de med mere end 95% sik-
kerhed ligger indenfor intervallet 1020-1160. Hertil skal legges en formodentlig beskeden egen-
alder for de tre prover. Proverne er kalibreret med brug af atmosferiske data fra Stuiver m.fl. 1998,

Combined calibration curve for the three radiocarbon datings from Harrevig, The dating lies with
a 95%-probability between 1020 and 1160.

Anlzggene kan have haft et midlertidigt tag, men der er ingen sikre spor
efter et sidant, og deres udsatte placering i forhold til den fremhersken-
de vindretning understreger, at beskyttelsen mod vind kan have veret de-
res primare funktion.

To nye observationer var de udvendige veggrofter og aftervningen af
omgivelserne for at levere byggemateriale til veggene, samt den deraf fol-
gende reviderede rekonstruktion af vaghejden. Endvidere synes det sand-
synliggjort, at der har veeret maritime aktiviteter i form af reparation af
skibe pd stedet enten for eller under opforelsen af anlegget. Anleggene
er blevet bygget enten omkring midten af 1000-tallet eller, mindre sand-
synligt, 1 lobet af 1100-tallets forste to tredjedele.

Hyvilke skibe har stiet i de to anleg?

Den nye, snavrere datering af anleggene og revurderingen af deres kon-
struktion gor det aktuelt at sammenligne dem med fartojsfund fra sen vi-
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kingetid og tidlig middelalder. Interessant er det her, at de specialiserede
krigsskibe fra denne periode — Skuldelev 5, Skuldelev 2, Hedeby 1 og
Roskilde 6 — er betydeligt smallere end @ldre, norske fund som Tune-ski-
bet. Mens de sidste har et bredde-lengde-forhold, der svarer til de slan-
keste af 1000- og 1100-tallets fragtskibe, er langskibene fra 900- og 1000-
drene langt smallere; deres bredde udger kun 9-14% af deres laengde, mod
fragtskibenes 24-30%."> Med 1-1,5 m hoje vegge har det nordlige anleg
ved Harre Vig ikke kunnet benyttes til skibe bredere end abningens ca.
3,5 m. Da den indvendige leengde er ca. 24 m, giver det en maksimal
bredde 1 forhold til lengden pa 15%, hvis anlegget udnyttes fuldt ud. Det
kan altsd tyde pd, at anlegget er bygget til at rumme et ca. 24 m langt
langskib. Omsat i antal arer svarer det til et farto] med 18-20 arepar, og
folgelig en besetning pa 40-50 personer. Et sidant fartej har — ud fra de
ovrige skibsfund at domme — nappe malt mere end 1,50 m 1 hoejden
midtskibs, og har altsa stiet godt beskyttet bag de lave vagge. Stevnene
har naturligvis varet betydeligt hojere, og har derfor, ved en permanent
tagkonstruktion, forudsat at denne havde en fri hojde pa hen ved det
dobbelte i hele rummets lengde. Naturligvis kunne et mindre fragtskib
ogsa stilles 1 anlegget — det ville 1 givet fald kunne svare til Skuldelev 3-
skibet, der med sine knapt 14 m kun ville optage en mindre del af rum-
met. Det er dog vanskeligt at forestille sig, at man skulle have bygget to
anleg af sidanne dimensioner for at opbevare betydeligt mindre skibe
deri. For vi mid antage, at det sydlige anleg, der i udformning og place-
ring helt svarer til det nordlige, er bygget samtidigt og med samme for-
mal som dette.

Organisationen omkring skibsstaderne

Resultaterne af undersogelsen 1 2000 blev altsd i mange henseender en be-
kreftelse af Ramskous betydeligt svagere funderede konklusioner 42 ar
tidligere. Alligevel er der maske grund til at rokke lidt ved enkelte traek i
Ramskous billede af skibsstaderne ved Harre Vig. For Ramskou 1a de langt
udenfor alfarvej, og deres placering pa hver side af et girdsskel viste, at hvis
de ikke var opfoert i forbindelse med ledingstogterne, matte de vaere at be-
tragte som girdsnauster.'® Skellet mellem de to anleg genfindes pd ud-
skiftningskortet over Harre sogn, men ikke som girdsskel. Girdene 13 pa
dette tidspunkt i landsbyen, og jorden pid Harre Bjerg og forstranden ne-
denfor var opdelt 1 smalle parceller vinkelret pa kysten. Da anleggene ogsa
er placeret med denne orientering, kan sammenfaldet med skellet meget
vel vere et tilfelde.

Derimod er der maske grund til, i betragtning af herredsorganisatio-
nens tilsyneladende sammenhang med ledingen, at legge vagt pi, at
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Harre er herredsby.'” Harre herred omfatter den nordvestlige del af Sal-
ling, og herredsbyen er placeret i dets sydligste del. Herredet omtales for-
ste gang 1 1231, Harre by selv forst i 1386. Byens markant placerede, men
ellers ikke saerligt bemerkelsesvardige romanske stenkirke, stammer for-
modentlig fra 1100-tallet, og det samme gor resterne af yderligere en ro-
mansk stenkirke ved Kappeldal (= Kapeldal) en lille kilometer sydvest for
byen, blot et par hundrede meter fra stranden (fig. 9).'® Her findes ogsi
et storre hulvejssystem ned mod kysten. Der er ikke mange arkzologis-
ke indikationer pa centralpladsfunktioner omkring Harre, men ved Har-
re kirke blev der i 1991 pévist to hegnsforleb og bebyggelsesspor, der kan
tyde pd, at kirken har indgdet i et indhegnet girdsanleg i lighed med Lis-
bjerg kirke." Et enkelt randskar, fundet i forbindelse med et stolpehul 1
det ene hegnsforlob, angiver en datering til vikingetid.>

Selvom de arkaologiske spor siledes er sparsomme, har Harre by tyde-
ligt, med de to samtidige kirkebygninger og som navngiver til herredet,
varet dets administrative og kirkelige tyngdepunkt. Placeringen ved Har-
reVig, og med den ene kirkebygning meget naer vandet, ma endvidere ses
som udtryk for vigens betydning som naturhavn. Hvis vi antager, at na-
turhavnen, og dermed sofarten, var vigtig for placeringen af herredets
centerfunktioner, mi vi ogsd prove at se placeringen af de to skibsstader

Fig. 9. Grundplan af kirkeruinen ved Kappeldalen. Opmalingen skyldes Holger Matthiessen, som
udgravede ruinen i 1929. Ebbe Nyborg fra Nationalmuseet har venligst bekraeftet Holger Mat-
thiessens datering af kirken som romansk. Ved undersogelsen benyttede Holger Matthiessen lej-
ligheden til at registrere en rekke af de mange hulveje, der omgav ruinen. Pa dette tidspunkt kun-
ne hulvejssystemet endnu folges mere eller mindre ubrudt i landskabet mod nordvest helt op til
fergestedet “Pinen” syd for Glyngere.

The Romanesque church ruin near Harre Vig. The ruin is situated at a branch of a system of sun-
ken roads that connect Harre with the old ferry across Sallingsund to the northwest.
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i denne sammenhang. Hvilke grunde kan der vare til at placere dem 1,5
km vk fra byen, ved indsejlingen til Harre Nor? Besejlingsmassigt er
den inderste del af Harre Vig, direkte syd for landsbyen, god og med dybt
vand tet ind under kysten, om end den er noget eksponeret for vestlige
vinde.?! Kysten mellem Harre og Harre Bjerg er derimod forholdsvis lav-
vandet, og det er forst ud for Harre Bjerg, at der atter bliver gode anlobs-
forhold. Endvidere tilbyder Harre Nor meget gode, beskyttede opank-
ringsforhold. Endelig giver den fremskudte placering ved Harre Bjerg en
lettere adgang til at komme ud i Lysen Bredning og videre ud 1 Salling-
sund. Ogsi i forhold til forsvar af en eventuel sparring af indsejlingen til
Harre Vig er placeringen gunstig. Ud fra et besejlingssynspunke ligger
skibsstaderne altsd pa mange mader bedre her, end hvis de havde varet
placeret i bunden af vigen. Det kan ogsi papeges, at Harre Bjerg udgor et
let genkendeligt somaerke, der gor det let at finde frem til staderne, hvis
man kommer fra sosiden.

Hvis vi nu ser pa forholdene for landtransport, er terrenet mellem
Harre by og Harre Bjerg kuperet, men dog let passabelt, uden vandleb
eller engomrader (fig. 10). Harre Nor danner imidlertid en markant
grense 1 landskabet, forst i form af dens nu inddemmede, indre del, der-
efter i form af Harre A, der snart svinger mod ost og afgranser Harre
sogn mod nord. Ud fra et landtransportmassigt synspunkt ligger skibssta-
derne altsd si langt mod vest, som man uhindret kan bevage sig fra Har-
re, og stadig have let adgang fra herredets indre. Hvis vi betragter forhol-
dene for land- og setransport under ét, og dertil legger placeringen af
herredets tyngdepunkt i sydvest, virker lokaliseringen af de to skibsstader
ikke lengere afsides og langt fra alfarvej. Derimod kan den ses som et ra-
tionelt valg, hvor man har afvejet fordele og ulemper ved de to transport-
former af mod hinanden med henblik pa hurtigst muligt at komme un-
der sejl og ud i Sallingsund. At valget maske ikke har varet helt lykkeligt
alligevel, viser fraveeret af fund, der kan dateres til skibsstadernes brugstid
— de synes bestemt ikke at have dannet ramme om en intensiv udnyttel-
se af omradet, og det er svert at forestille sig, at de skulle have varet 1
brug i en lengere irrekke. Mod en sidan tolkning taler ogsa, at den ene-
ste hidtil kendte, ssmmenlignelige kategori af pladser, som vi kender til
herhjemme, snekke-lokaliteterne, netop ikke synes at have lagt vagt pa at
have let adgang til vandet. Der er efterhinden sterke indikationer af, at
ordet snekke som led i et mark- eller stednavn indikerer, at lokaliteten er
blevet benyttet i forbindelse med opbevaringen og vedligeholdelsen af le-
dingens skibe — men disse lokaliteter ser ud til med forkerlighed at pla-
cere sig ved graensen for, hvor langt man med krigsskibene var i stand til
at trenge ind i landet. Netop i det vestlige Limfjordsomride findes loka-
liteter med snekkenavne dog hyppigt naer den dbne kyst.?
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Fig. 10. Harre Vig og Harre Nor med opland. Skibsstadernes placering er indtegnet sammen med
Harre kirke, Kappeldal kirkeruin og egnens ovrige middelalderlige kirker.

The inlet Harre Vig with surroundings. The position of the sheds are marked together with that
of the two Romanesque churches in the Harre parish and other nearby medieval churches.

Afslutning

Det stadigt begrensede omfang af undersogelserne ved Harre Bjerg la-
der stadig mange sporgsmil sti dbne, og det er ikke sikkert, at yderligere
udgravninger ville besvare dem. Alligevel mi vi se to skibsstader, hvis far-
tojer har skullet bemandes med tilsammen op mod 100 mand med ud-
rustning og proviant, som en klar indikation af tilstedevarelsen af en lo-
kal magtfaktor — disse skibe har nappe kunnet bemandes og udstyres
uden at trekke pa ressourcerne fra et storre opland. Om de er led i en
storre organisation, kan de ikke i sig selv fortelle noget om, men sognets
to formodentlig samtidige kirker fra tidlig middelalder og Harres status
som herredsby peger i den retning. Anleeggenes forelobig unikke karak-
ter lader os konkludere, at hvis skibsstader eller bidhuse var et vidt ud-
bredt fanomen i Danmark pd overgangen mellem vikingetid og middel-
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alder, si mi de normalt vare blevet bygget pd en anden made end den,
man kunne se i midten af 1000-tallet pa forstranden nedenfor Harre
Bjerg. I den forbindelse ma vi ogsd overveje, om ikke betegnelsen badhus
eller naust i fremtiden bor forbeholdes anlaeg med permanent tag, mens
termen skibsstade reserveres anlag uden spor af permanent tag. Nauste-
ne var store halbygninger, som kan have dannet ramme om mange andre
aktiviteter end opbevaringen af skib og udstyr, mens vi ma forestille os,
at det dbne skibsstade ikke har budt pd tilsvarende muligheder.
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SUMMARY

The Harre vig boathouses

New investigations

Medieval and prehistoric boathouses are es-
pecially known from Norway, where more
than 800 structures from the 1* -16" century
have been recorded. They normally appear in
the terrain as U-shaped structures, built from
stones and/or turf, and with the open end
oriented towards a nearby coastline. The
medieval constructions tend to be rectangu-
lar in plan, while older boathouses have
curved sidewalls. Studies of the large boat-
houses (15-40m internal length) has demon-
strated that throughout time they can be
connected to places of administrative impor-
tance, in the Middle Ages in terms of the lei-
dang system. Especially in western Norway,
there are several examples of historically
known leidang-centres — skipreider — that
manifests themselves also physically in terms
of a Romanesque stone church and a large,
medieval boathouse. This reflects the content
of medieval Norwegian law, demanding that
the leidang ship should be kept in a boat-
house, a naust,and that the sail should be kept
in a church.

Much fewer archaeological boathouses
are known from other Scandinavian areas,
and in Denmark, only two examples have so
far been attested. They both are situated at
Harre Vig in northwestern Jutland, on the
south side of the Lime Fiord (fig. 1).

Harre Vig forms the inner, well-protected
part of an inlet cutting into the district Sal-
ling on the south coast of the western Lime
Fiord. The entrance to Harre Vig is narrow
and the two structures were found close to
it, on the foreshore beneath a moraine head-
land facing incoming ships from the Lime
Fiord.

Thorkild Ramskou from the Danish
National Museum undertook the first
archaeological investigation of the Harrevig
boathouses in 1958. Limiting his excavation
to a few trenches in the best preserved,
northernmost of the two east-west oriented
structures, he failed to produce any kind of
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dating evidence. The only artefact found was
an iron nail of a type usually used in ship-
building. His conclusions were, that the
structures, of which the northern one meas-
ured 27.5m in length and 10.5m in width
(internal dimensions 24x6m) had more had
the character of sheds with a temporary
roofing than actual boat houses (fig. 2).
Ramskou proposed that the structures
should be seen in relation to gatherings of
Danish fleets in the western Lime Fiord in
preparations for expeditions to the west.
Therefore, he dated the structures to the
time before the closing of the western
entrance to the fiord, more precisely to the
Viking Age or the Early Middle Ages.
Inspired by the results of Norwegian
boathouse research, and as the result of the
Centre’s involvement in a PhD project about
Iron Age and Medieval boathouses in
Northern Europe by Oliver Grimm, the
Centre for Maritime Archaeology at the
Danish National Museum in 2000 under-
took a renewed investigation of the struc-
tures at Harre Vig. The aims were to find
material suitable for an archaeological or sci-
entific dating of the structures, as well as to
throw more light over their construction.
The work was planned and carried out
with due respect to the unique character of
the two protected monuments, and actual
excavations were kept to a minimum (fig. 3).
The construction of the walls was studied
through a main trench across the structure,
continuing into a slightly elevated area to
the north and a cut through the end wall. A
cut through the seaward end together with
one perpendicular to the coast to the north
of the structure aimed at confirming that no
end wall was hiding in a beach ridge clearly
visible in the 3D-model of the site, and
thought to be of later date than the struc-
tures (fig. 4). Finally, a trench was opened in
the interior of the structure, to investigate if
the presence of any interior wall construc-



tions or roof supports could be demonstrated.
Apart from mechanical removal of the turf,
all trenches were dug with hand and in pla-
num in order to obtain as much information
as possible from the restricted areas excavated.
The trenches through the walls brought
about new information about their con-
struction, as it was demonstrated that they
were partly buildt from material dug up from
a trench immediately on the outside of the
walls, partly from turf being cut from the
close surroundings (fig. 5). The sections
established allow for a reconstruction of the
walls as between 1.1-1.5m wide and 1-1.5m
high, probably of trapezoid shape. The cut
through the seaward end confirms that there
has been no wall construction here, and thus
the internal width appears to be 5.6-6.2m
and the opening towards the sea 3.5m wide.
It was not possible to document the pres-
ence of any internal constructions, which
indicates that a permanent roof may not
have been present. Nor were any cultural
layer found. The conclusion of Ramskou,
that the structures were not boathouses
proper, but constituted another type of shel-
ters, probably only in short time use, was
thus supported. Shelters without roofs, hirdf,
are known from Iceland in recent time,
where they serve to protect the boats from
the wind, rather than from rain and snow.
The artefact finds were few. During a
metal detector survey, four nail fragments
were found, but their contexts were incon-
clusive. During the excavation six further
fragments appeared, mostly from the filling
in the northern wall, indicating them to be
older than or contemporary to the construc-
tion of the wall. One of the fragments was
the rove from a rivet, apparently broken up
(fig. 6). The size compares to that of a big
boat or a small ship, but could also be from a
lightly built longship. Its design indicates it
to be older than ¢ 1100. Furthermore five
small, magnetic cinders were found, indicat-
ing iron working at the site (fig. 7). The pos-
sibility exists, however, that they are later
intrusions. In the end wall, in a layer, which
must have been formed during its construc-
tion, remains of a campfire were found.
Together with it turned up also 25 small
potsherds of what might have been the same

globular vessel of local, early 11th century
produces. Radiocarbon analyses of three
samples of charcoal — one oak, two pine —
from the camp fire gave very uniform dating
values pointing to the period AD 1020-
1040, but with some possibility for a dating
in the first half of the 12th century (fig. 8).
The dating evidence thus quite uniformly
points to a dating around the middle of the
11th century.

The dating and the new information on
the height of the walls and the possible
width of the opening allows us to judge,
what kind of ship the shed may have housed.
11" century warships appear to be more
slender than their predecessors are and than
cargo carriers. The beam of the warships
built at the time of the shelter was only 9-
14% of their length. This corresponds well to
the proportions of the shelter, the opening
measuring 15% of the internal length of 24
m. Thus, we may assume that the shed has
been able to house a longship of 24 m
length, corresponding to 18-20 pairs of oars,
or a crew of 40-50 people. The southern
structure being similar in proportions to the
northern and apparently contemporary, it
may have housed a ship of similar size. In
what context has it been necessary to keep
ships for a highly mobile, amphibious force
of up to 100 soldiers at Harre Vig?

The nearby village Harre has not only
given name to the inlet and other natural
landmarks in the vicinity — it has also given
name to the local administrative district,
herred, although it is situation in the southern
end of the district. The herred division can
with certainty be related to the leidang from
1140 onwards, but this relationship may be
older. Harre herred is known in written
sources from 1230 on, Harre village from
1386. The Romanesque church of the vil-
lage, situated with a wide view over the
inlet, indicates the village to be of higher age
than its first appearance in historical docu-
ments. Slightly unusual is that Harre parish
also had another Romanesque church, now
only preserved as a ruin (fig. 9). This church
was placed close to Harre church, but even
closer to the inlet.

There are thus some great similarities
between the situation known from the Nor-
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wegian skipreider with stone churches and
large boathouses and that at Harrevig, It is
puzzling, however, that the boat sheds at
Harrevig are situated at some distance — 1.5
km — from the village (fig. 10). The location
is, however, situated as far towards the open-
ing of the inlet as the landscape allows land
transport, and the reason may have been
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simply to secure rapid deployment of the
ships when need arose. That the choice was,
after all not a wise one may be indicated by
the apparent short time of use for the sheds.

Jan Bill & Oliver Grimm
Nationalmuseets Marinarkaeologiske
Forskningscenter
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