DRONNING LOUISES
JERNBANE 150 AR

Da Dronning Louises Jernbane blev indviet med et sartog den
7. september 1865 fejrede fynboerne den ny transporttekno-
logis komme i forventning om den fremgang, jernbanen ville
fgre med sig. 100 ar senere, i 1965, var den fynske jernbanes
jubileum et stort nummer, og alle de gamle stationer og
stop pa turen var fortsat aktive. Privatbanerne var allerede
inde i den lange nedlaeggelsesfase, men for den fynske tvaer-
bane og dens byer var der endnu ikke sket store omvaltnin-
ger. Hvilken betydning, banen blev tillagt i 1965, ses af det om-
fang, festlighederne fik - sertog fra Nyborg og Middelfart
bragte gaester til Odense, hvor fejringen foregik pa radhuset.
Odense Modeljernbane Klub havde bygget en kopi af den
gamle holdeplads i Hjulby, og Fyns Tidende bragte et 10-sid-
ers tilleg alene om jernbanen, hvor der blev sat fokus pa " ...
banens indvielse, dens fremtid og ... dens betydning for de
fynske stationsbyer.” | Klaregade blev trafikken for en stund
dirigeret en anden vej, og i stedet blev et udtjent damploko-
motiv opstillet midt i gaden. Fyns Tidende berettede om, at der
i forbindelse med jubilzzumsugen skete noget mange steder:
"Jo, vist er der fut i Klaregade”.

Da Dronning Louises Jernbane fyldte 150 ar mandag den 7.
september i ar, bragte Fyens Stiftstidende over nogle dage
omtale af banens jubileeum - ogsa pa de fynske lokalsider -
samt en kronik af den ene af forfatterne til denne indledning.
Danmarks Jernbanemuseum bgd desuden pa en vandring pa

jubileumsaftenen, og TV2 Fyn fulgte med pa turen. | forhold
til tidligere er der dog ingen tvivl om, at interessen ikke var naer
sa stor blandt odenseanere eller fynboer som ved 100-ars ju-
bilzeet - hgflig men ikke begejstret, og for mange passerede
jubilzeet blot ubemarket forbi. | nogle af de fynske stations-
byer var der ogsa markeringer, men det er karakteristisk, at der
ikke for alvor var vilje til at lzegge arbejde i en falles fejring.
Jubilzeet faldt pa en mandag og passede dermed ikke travle
mennesker sa godt.

| de kommende ar vil den nye vestfynske banestrakning
tage form. Det knaek, som den nuvaerende straekning i 1865 fik
i retning af Assens, rettes ud, og den nye straekning vil indga
i en hgjhastighedsbane med hastigheder pa op til 250 km/t.
Langeskov har netop faet sin kontroversielle nye station et
kort stykke fra den gamle, stadig bevarede station. Dronning
Louises Jernbane eri dag en af de mest befaerdede straekninger
i landet og udggr et afggrende bindeled mellem landsdelene.
Selv om banen har tabt sin betydning for de fynske stations-
byer i form af godstransport, spiller banen fortsat en meget
vigtig rolle.

Fyens Stiftstidende daekkede den fynske banes dbning i 1865, bade med
fyldig omtale og en reekke illustrationer, bl.a. denne menneskermzengde,
der fejrede begivenheden. Sidst i artiklen er flere sider gengivet.




Klip fra Fyns Tidende 7. september 1965.

Med dette tredje nummer af Jernbanehistorie har redak-
tionen valgt at rette fokus mod Dronning Louises Jernbane i
anledning af 150-ars jubilzet. Vi gnskede ikke en monografi
og falte heller ikke, at det ville vaere det rigtige format, men
derimod et temanummer af museets arsskrift med fokus pa
forskellige sider af den fynske jernbanes tidlige historie, pri-
meert i arene omkring 1865.

En indvending mod et temanummer med fokus pa den
fynske jernbane er naturligvis, at den ikke var en isoleret
stgrrelse og indgik som en del af statens samlede kontrakt
pa anleggelse af de jysk-fynske baner i 1861 med abning af
strekningerne i arene 1862-69. | en vis forstand giver det
ikke mening at se den fynske bane som en starrelse for sig -
overordnet drift, uniformer, materiel og en rakke andre for-
hold Ia i regi af Det Danske Jernbane-Driftsselskab indtil sta-
tens overtagelse i 1867. Og efter statens overtagelse kan man
via de mangfoldige cirkulzrer og retningslinjer til personalet
forsikre sig om, at der ikke var megen forskel pa driften i Jyl-
land og pa Fyn - langt de fleste cirkulzerer rettede sig mod alt
personale, og kun et mindretal var specifikt rettet mod fynske
eller andre separate afsnit af banen.

Nar vi alligevel synes, det kan forsvares i denne sammen-
hang, er det fordi redaktionen har tilladt forfatterne at lade
deres emne tilpasse sig de faktiske forhold - i visse sam-
menhange er det dermed reelt de jysk-fynske baner, der er i
fokus, mens det i andre sammenhange specifikt er den fyn-
ske strekning. Og det giver mening i den forstand, at Fyn ved
banens abning var en g, der blev opfattet som et szrskilt
driftsomrade. Personalet var knyttet til Fyn og alt materiel
forblev pa Fyn og blev serviceret og repareret i vaerkstedet i
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Nyborg. Fgrst 1872 med jernbanefzrgen Lillebelt, der kunne
fgre godsvogne over baltet, indgik dele af det fynske mate-
riel i det samlede jysk-fynske billede. 11883 blev ogsa farten
over Storebzlt overtaget af moderne dampskibe med trans-
port af vogne mellem landsdelene.

Endnu i 1965 havde Dronning Louises Jernbane tre funktio-
ner pa samme tid: Den fungerede som hovedbane og dermed
en del af det danske jernbanesystem, den fungerede som
lokalbane, og endelig var den en slags stambane i det fynske
jernbanenet. Som Povl Wind Skadhauge skrev i 1965: "Uden

.. strekningen tvaers over Fyn er der ingen forbindelse mel-
lem de jyske og sjellandske jernbaner. Sagt med andre ord er
Dronning Louises Jernbane uundveerlig” Og den sidste set-
ning gelder stadig.

Det er ofte blevet bragt op i samtaler med jernbaneinte-
resserede, at der ikke er skrevet monografier om hovedstraek-
ningerne, sadan som tilfeldet er for mange af privatbanerne.
Spgrgsmalet er, om det er frugtbart at betragte den altfav-
nende monografi om en del af de danske hovedstrakninger
som en szrligt nyttig eller givtig tilgang. Indgangsvinklen her
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var, ati stedet for at forspge én samlet fortzelling om den fynske
bane, som i praksis pa mange omrader ville dekke det jysk-
fynske omrade, ville vi rette fokus mod nogle vigtige delemner.

Litteraturen om Dronning Louises Jernbane bestar langt
overvejende af kortere artikler trykt med ars mellemrum,
oftest i forbindelse med banens jubilzum. Ser man bort fra de
mange avisartikler - bade ved banens abning og de fglgende
jubilzeer - er der i nyere tid skrevet flere artikler om banens
samlede historie. De lidt ldre arbejder, der alle bestar i artik-
ler eller mindre hzfter, tzller bl.a. Danske Statsbaner, Nyborg-
Odense-Middelfart, 1865-85 Aar-1950, Jernbane-Bladet (1950),
og Nyborg-Middelfart 100 Aar, 1865-1965, Jernbane-Bladet
(1965). Ved 125-ars jubilaet i 1990 skrev Povl Wind Skad-
hauge artiklen Bane fra baelt til baelt i Jernbanen (4/1990).

Asger Christiansens studier af bade de engelske entre-
prengrer, materiellet og bredere kildemateriale, knyttet til de
jysk fynske baners anlaggelse, blev udmgntet i artiklen 1865:
Den fynske Hovedbane abner, der blev trykt i Jernbanehisto-
risk Arbog i 1990. | de danske jernbaners jubilzeumsar udgav
Danmarks Jernbanemuseum et trebinds-vaerk om de danske
jernbaners historie. Poul Thestrup har i bind 1, Dampen binder
Danmark sammen, fra 1997, skildret den fynske banes anleg-
gelse. Lars Viinholt-Nielsen har - ud over sine gvrige jernbane-
monografier - sa sent som i jubileumsaret 2015 skrevet om
Jernbanen Nyborg-Middelfart, 150 ar den 8. september 2015 i
Jernbanen 5/2015. Han har desuden i det fglgende nummer
af Jernbanen behandlet Langeskov. Henrik Harnow har i Fyn-
ske Arbager 2015 givet et opdateret forsgg pa en samlet hi-
storie pa linje med Asger Christiansens ldre artikel, baseret
pa xldre artikler suppleret med kildestudier.

Over arene er der desuden udfgrt enkelte mere detalje-
rede studier af aspekter af den fynske banes historie. J.A.
Tork publicerede med artiklen 'Fynske stationsbyer' i Fynske
Arbager, 1951, et skelsettende studie, der helt frem til i dag
citeres flittigt ved diskussioner af banens betydning for by-
dannelse og stationsbyer. Flere historikere har over de seneste
par artier arbejdet med aspekter af den fynske hovedbanes
betydning for varetransport og bydannelse m.m.
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FUT | KLAREGADE; — Sog er Otlrvae gadet ind | ugen for den fynike

jernbaned 100 gars jubilamem, Der ther noget mange steder, og § Klare-

pade markeres begivenheden med of pammelt, veltjent lokomotiv, pla-

ceret midt | poden, Dette fentfipe initiativ har kun kunnet bringes il

wirkelighed wed rmpelt hen af Inkke poden for al anden frafik.
Jo, virt er der fut i Klarepode,

Klip fra Fyns Tidende 7. september 1965.



Thorkild Andersens upublicerede speciale omhandlede Sta-
tionsbyer og landsbyer pd Vestfyn 1850-1911 (Odense Univer-
sitet, 1988). Peter Fransens studier af varetransport blev ud-
mgntet i bade en specialeathandling og en efterfglgende
ph.d.-afhandling og fulgt op af flere artikler. Senest har Mette
Ladegaard Theggersen bade i sit speciale (med vaegt pa Fyn)
og den efterfglgende ph.d.-afhandling Landdistrikternes ur-

banisering. En analyse af de rurale byers opstden, udvikling og
karakteristika ca. 1840-1960 (2007) set pa aspekter af rurale
bydannelser og stationsbyer.

| Jernbanehistorie 2015 prasenteres fem artikler, der sam-
men sg@ger at skabe et billede af Dronning Louises Jernbane
fgr og umiddelbart efter abningen. Peter Fransen giver i den
indledende artikel en oversigt over de politiske diskussioner
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om banens linjefgring og viser, at der faktisk var konkurre-
rende idéer ogsa pa Fyn, selv om banens overordnede linje-
fgring som tvarbane ikke var kontroversiel.

Anders Myrtue ser i sin artikel bade pa detaljerede as-
pekter af valget af linjefgring og kaster for farste gang lys
over de ekspropriationsforretninger, som i antal lgb op i flere
hundrede og dannede grundlaget for banens anleggelse.
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Han serdesuden pa overardnede mgnstre for bebyggelsesud-
viklingen langs banen. Ingen jernbane uden stationer, vogter-
huse, pakhuse, vandtarne osv. | sin artikel Som Fugl Phanix
af Asken, inspireret af en samtidig beretning om den lille, ny
bebyggelse ved Aarup, ser Frederik Birkholt Kolding pa bade
store og sma stationer og bygninger langs banen. Steffen
Dresler og Henrik Harnows artikel om den fynske banes ma-
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teriel er teettest pa den traditionelle jernbanehistorie og ser
bade pa, hvilket materiel der blev anskaffet, baggrunden her-
for og selve beslutningsprocessen samt materiellets skaebne
og duelighed. Forfatterne peger bl.a. pa, at der forela mere
detaljerede beskrivelser af den tids materiel, end det ofte an-
tages. Endelig ser Lars Bjarke Christensen pa det personale,
der blev ansat og arbejdede ved Dronning Louises Jernbane
- hvem var de, og hvilke roller udfyldte de?

Jernbanehistarie 2015 rummer saledes en raekke artikler,
der ser pa forskellige facetter af den fynske jernbanehistarie
omkring 1865, men arbogen favner langtfra det hele. Det
righoldige kildemateriale bade i Rigsarkivet og i Danmarks
Jernbanemuseums arkiv giver mange muligheder for at stille

Del Danske Jembune—])nﬂsse]skab.
Dronning Louises Bane.
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andre spgrgsmal og for at belyse andre sider af banens histo-
rie. Redaktionen ville gerne have haft bidrag om de konkrete
diskussioner om placering af stationer, om de mennesker,
der fysisk byggede banerne - bade de engelske ingenigrer, de
danske militaeringenigrer, der farte opsyn, og ikke mindst de
danske, svenske, norske og slesvigske jernbanebisser, der med
skovle og trillebgre modellerede det fynske landskab i jern-
banens billede. Vi ville gerne have haft bidrag om vaerkstedet
i Nyborg, om fargelejet i Strib og den farste jernbanefzerge,
om banens indvielse, om brugerne af banen, om transporten
af mennesker og varer osv. osv. Vi nzvner disse eksempler for
at vise, at emnet ikke er udtgmt og kan angribes pa mange
mader.




Med dette nummer af Jernbanehistorie har vi valgt at
spraenge rammerne for tidsskriftet - det vil alene af gkono-
miske arsager ikke ske hvert ar - og desuden at lade tidsskrif-
tet folge af en DVD med udvalgt kort- og kildemateriale. Vi
ved, at mange derude er nysgerrige, og vil med arsskriftet i ar
gerne vise leserne, at der er spendende og rige muligheder
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Vi gnsker god forngjelse med lzsningen.

Henrik Harnow
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Da Dronning Louises Jernbane fejrede de forste 100 dr, var der et fyldigt program for dagen og szertog fra Middelfart og Nyborg. 50 dr senere

gik det mere stille af (Danmarks Jernbanemuseum).
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DObenfe ben The September.

Den foenife Jernbaned boitides
lige abning bar. fom det var beftemt,
funbet Sted ivag i DD. MM, Kongené og
Dronningend Obervarelfe.  Jgoar Hfted K.
10} anfrebe Dampfibet ,S[edig” med be
Boie Herifaber ombord paa Nyborg Fiord une
ber Salut fra Fefiningen; ved Hovnen brenbte
BegPrandfe, et of Gommunen befoftet Foyra
perferi afbrendted, og et Mufifcorpd fpillede
forfticllige nationale Telobier. F Bobet af
@aardbagen havde Hufene i be Baber, hoor:
igjennemToget fulbe padfere fra Havnen tilRaabd=
bufet ifert fig dered Fionnefte Feftdragt og vare
tigt fmyPeede med Blomfter, Grent og Dannes
brogéflag, og paa @tibdbroen bar ber of Tree ops
reift en meget fmuf 2Eredport, der vor forfps
net med endecl Taarne; pao hoer ide bared
ben of @piler, i boid Midte ber frod flore
rigt fmptfede Blomftervafer, og mellem bem
bong der Guirlander of @rent, med fmao
Blomfterfurbe i Midten. Doerft paa Wres
porten prangete bet banife Waaben og umid:
belbort berunber fob , Belfommen”; unber
bette fob , Den Tbe September”, og paa heire
@ibe var $Hé. Majeftetd o9 paa venfive Side
Hb2. Majeftetd Navnedviffre anbragte. Samt-
lige @tibe i Havnen flopebe. J Formiddaps
KL, 9, 50 Min, led ber Kanonfalut fra Feeft:
ningen, vg umibdbelbart berefter fatte ,Sled-
vig”, bder fra Dverft til Nebefft var bebengt
med Flag, fig i Beoagelfe; K1 10 lagbe bet
til @Fibdbroen, og et of Stiftamtmand Unds

aaard ubbragt Leve for Ha. Majefteet lebs

fageded of be paa SFibdbroen forfomlede ci:
vile og militaive Mutoriteter af et nifolbigt
Purra. Kort derefter frege de boie Herflaber i
#anb, o3 Stiftamtmand Unégaard ubbragte atter
et of be Tilitedeverende Fraftigt iftemt Seve for
H¢. Maj. Konaen og Hv6. Maj. Dronningen,
Efter | nogen Tib at bave unberboldt fig med
enteil of be Tilftebevarente begave be oie
Hexaber fig paa Beien til Raathufet; foron
YFredporten paa Slibdbrorn flode 2 Roaffer
unge, brittlabte Damer, fom frecbe Blomfter
foron DD. Majefater, 03 Frofen Seemann
bragte §v8. Majefiet Dronningen i dered Navn
m Beltomithilfrn. Paa den anben ibe of
redporten vare 19ve Batoillon og den Ry
boraite Afbeling-of Seliabet ,be banfe BVaas
benbrote” opftilleve. De bele Herfaber feae
nu tilvognd, oq paa Touren gjennem de fefts
lig fmyffede Gaber til Raabbufet, foran Hoils
Pet Ryborg Borgervabning var opfillet, lod
fabiae Hurrarach, rg fra enfelte Hufe blev ber Pas
ftet Blomferbouquetter til H6. Majeftatd Bogn.
Bed Gollationen poa Raadhufet bod Kmberre,

Wmtmand Geberfeld be Simpnfen poa
Wmtetd Begne H. Maj. Kongen BWelfommen;
@taalen  for DPronningen  ubbrogted  a
Borgemefler, Doerouditeur Beder, ber
nabnlig frembavebe Hendes ubmartede Egene
flaber fom uftru og Moder; Gonful Jenfen
talte for Kronprindfen og Conful Krufe for
be sorige Kpl. Bern. KloPlen henved 12, ba
Gollationen vat tilende, fege de hoie Herflas
ber atter tiloogné og begave fig til Stationds
bygningen, foran Bvilten Toe Mataillon var
opftillet. @trop efter Mnfomften bdertil fatte
bet Kol. Tog fig 1 Bevagelfe unber Kanons
folut fra Fafiningen. Wed Ulerélevr Station,
boor ber vor cpreift en med Gront fmpllet
Wredport med Inferiptionen , Belfommen” uds
bragte erredsfoged, Overaubiteur b’ Drigny
et af be forfomlebe Banbborre befoaret Beve for
8. Moj. Kongen, og Toget fatte fig atter i
Bevargelfe. Beb Mardlen, hror bder var opreift
en fmuf ¥Eredport meb folgende Infeription:
wVor Hoaoge, bans elskede Dronning, hans Slegt
Tag naadig Gud i Din Veretegt!*
talte Prooft Hanfen. BWed Giby Bro ftands
febe Toget, og DD, MMM, Kongen og Drons
ningen tifligemed be Pgl. Bern og Felge fege
ub for at tage ben fmuffe Bro i Diefon fra
et i en Have bed Maen opfert Tempel, ber
var {mpffet med @Brent; Redgangen il bet
par belogt med Tapper. SPolelerer Ehris
ftianfen udbbragte et Beve for H3. Mai.
Kongen og Berer Ghriftionfend Huftrun bod
bd. Maj. Dronningen Velfommen i et verfis
ceret Forebrag. KL 1, 26 Win. anfom Toget
til Dbenfe Banegaard, hoor enbeel Honoratiored
havbe indfunbdet fig for ot hilfe paa DD. WMajefters
ter. @fter { Timed Opbhold ofgif Toget atter, og
Juftitdraad, Borgemefter Mourier ubbragte
ba et Beve for Hd. Maj. Kongen pg Hba. Maj.
Dronningen.  Foran BVanegaarden var Ste
Bataillon opftillet for at oberholde Drbenen,
og Batailonend Mufifcorps fpillede nationale
TMelodier. Toget vented tilboge Bertil fra
Mivbelfart libt fer K. 6, og faften giver Hb.
é&r:rll. Snbenrigdminifteren en Diner paa Raabs
ufet.




