BANEVOGTEREN

Hvor fandt L.A. Ring motiv og model
til sit maleri "Banevogteren” (1884)?

Af Henry Nielsen og Dorte Fogh

Naesten samtidig med at Statens Museum for Kunst og Ran-
ders Kunstmuseum i 2006-07 opnaede betydelig publikums-
succes med L.A. Ring-udstillingen "Pa kanten af verden”,” blev
der af flere jernbanehistorikere saet tvivl om, hvor maleren
havde fundet motivet til et af sine mest skelsaettende male-
rier. Indtil da havde kunsthistorikere anset det for naermest
selvfglgeligt, at motivet til Banevogteren (1884) var en bane-
vogter og en vogterhytte baerende nummeret 40 ved en jern-
baneoverskzering i landsbyen Ring i nerheden af malerens
barndomshjem. Efter at have studeret dokumenter i diverse

AR
Lt

Merad Ly 9

G
N g
\ Frje sund W 1864
<= Kla p-mbo%h
1879
) Hol gk ‘3
i w

K.aml 11.!".\

=N

Ringsted

ig = K gt 1870

jernbanearkiver er forfatterne til naervaerende artikel kommet
gadens lgsning et stort skridt nermere. Motivet til Banevog-
teren skal faktisk findes i Ring, og der synes kun at vaere to
mulige forklaringer pa den gade, som tallet 40 pa vogter-
hytten repraesenterer. Arbejdet med opklaringen har kastet
nyt lys over maleriets tilblivelse og i tilgift @get vores viden om
jernbanedriften pa Sjzlland i 1880’erne. Historien i denne
artikel er dermed et fint eksempel pa, at to sadvanligvis
nasten helt adskilte discipliner, jernbanehistorie og kunst-
historie, gensidigt kan befrugte hinanden.

HVAD ER PROBLEMET?
Af Peter Hertz' L.A. Ring-biografi fra 1934 kan man fa det ind-
tryk, at malerens senere sa kendte maleri Banevogteren er
blevet til i sommeren 1883. Det var en sommer, da Ring for-
trinsvis opholdt sig i sin barndomslandsby, fordi hans far Ia
dadssyg og faktisk ogsa dede hen pa forsommeren. Men
male matte han indimellem, og ifglge Hertz havde han bl.a.
"forsggt sig som Friluftsmaler i to smaa Landskaber, det ene
af Jernbaneoverskaeringen i Hiemmets Naerhed.”? | efteraret
1883 rejste han videre til gardejer Lars Ebbesen i Raagelund
pa Fyn, hvor han mgdtes med sin malerkollega Hans Ander-
sen Brendekilde, som han havde delt atelier og lejlighed med
i Kgbenhavn.?

Under opholdet pa Fyn indledte Ring et varmt venskab
med gardejer Ebbesen - et venskab, der kom til at vare resten
af livet®

Figur 1: Landsbyen Ring, der ligger midtvejs mellem Neestved og
Vordingborg, blev skaret midt over af det Sjeellandske Jernbane-
selskabs Sydbane, der gik fra Roskilde over Kege og Naestved til
Vordingborg og Masnedsund. Banen blev anlagt mellem 1868 og
1870. De markebld linjer viser det Sjeellandske Jernbaneselskabs
baner i @stdanmark indtil 1880, og de lysebld andre privatbaner.
11880 blev Sjzllandske Jernbaneselskabs baner overtaget af
staten. (Danmarks Jernbanemuseumn).
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Figur 2: L.A. Ring (1854-1933). Foto fra 1888. Laurits Andersen blev fadt i landsbyen Ring som naest-
&ldste sgn af husmand, temrer og hjulmager Anders Olsen og dennes hustru Johanne Andersdatter.
Efter at have fdet svendebrev som hdndveerksmaler i Preesta flyttede han i 1873 til Kebenhavn, hvor han
dels ernzerede han sig som malersvend, dels gik pa Teknisk Skole, samtidig med at han forsggte sig som
kunstmaler. | 1875 begyndte han at folge undervisningen pd Kunstakademiet, som han dog fandt sa
utilfredsstillende, at han efter nogle dr forlod stedet uden at tage afgangseksamen. Laurits Andersen,
der fra 1881 kaldte sig L.A. Ring, debuterede med maleriet "Et julebespg” pa Charlottenborgs fordrsudstil-
ling i 1882. "Banevogteren”, som denne artikel handler om, var med pd Charlottenborgs juleudstilling i
1884. | lang tid blev L.A. Rings malerier nedvurderet af mange kritikere, som beskyldte ham for at mangle
tekniske feerdigheder og for at fokusere for ensidigt pd samfundets skyggesider. | dag vurderes han af
de fleste kunstkendere som en af Danmarks mest betydningsfulde malere (Det Kongelige Bibliotek).

Selvom L.A. Ring har signeret "Banevogteren” i juni 1884,
kan det bestemt ikke udelukkes, at han pabegyndte dette
maleri allerede i sommeren 1883. Vi ved, at Hertz i stor ud-
strekning har baseret sin fremstilling pa samtaler med ma-
leren i de sidste ar inden dennes dgd i 1933, og L.A. Ring har
formodentlig tydeligt kunnet huske, hvad han lavede den
sommer, faderen dgde, og hjemmet blev solgt. Lige sa klart
er det, at han farst har faerdiggjort "Banevogteren” i 1884.
Det ar opgav han tidligt pa foraret sin ensomme tilvaerelse i
Kgbenhavn og tog ophold hos barndomsvennen Niels An-
dreasen, der var blevet lzerer ved Vejlg Skole mellem Naest-
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ved og Ring.” Senere pa sommeren tog L.A. Ring igen til
Raagelund, hvor han malede et hgstbillede med tre mand,
der svinger leen i kornmarken. Men ind imellem de to besgg
opholdt han sig i landsbyen Ring, hvor han ifglge Hertz boede
hos landsbyens skradder Poul Jensen, dennes hustru Sidse
Kristine (kaldet Stine) og deres mange bgrn.® Det er natur-
ligt at forestille sig, at det er i perioden mellem opholdene i
Vejlg og Raagelund, han faerdigger og signerer "Banevogte-
ren”ijuni1884. Samme ar udstillede L.A. Ring maleriet pa den
arlige juleudstilling pa Charlottenborg, og ved den lejlighed
fik det en noget lunken anmeldelse i Politiken. "Malemaaden
og Anordningen er yderlig fri; men Farverne er usande med en
gennemgaaende tar, graalig Tone, og Tegningen er ikke videre
solid. Hr. Ring gjorde for et par Aar siden en vis Opsigt ved det
Dristige og Ny i hans Billeder, men synes nu paa Vej til at
kopiere sig selv”, skrev anmelderen Emil Bonnesen.”

Det var museumsdirektgren pa Randers Kunstmuseum,
kunsthistarikeren Finn Terman Frederiksen, der i 2007 som
den fgrste gjorde opmaerksom pa, at der kunne vzre tvivl
om stedet, hvor maleriet blev til. Som det fremgar af figur 3,
viser Rings maleri en banevogter, der star ved siden af et
sort skur med tallet "40” i sort pa hvid baggrund, mens han
holder gje med et tog, som er pa vej hen mod ham. Terman
Frederiksens zrinde med artiklen var fgrst og fremmest at
forberede |zeseren pa den Ring-udstilling, der netop var ab-
net pa hans museum.® Med hans egne ord viser udstillingen
"det gamle almuesamfund i opbrud: fortidens strataekte bin-
dingsvaerksgarde og skaeve, usle husmandsrgnner, som nu ses
side om side med den nye tids f2nomener sasom banespor,
master, elledninger, industribygninger o.s.v." Men artiklens
forfatter beretter ogsa om en interessant diskussion, han har
haft med banehistorikeren Ole Christian Ngrregaard Peder-
sen, der over for ham har pointeret, at "vogterhus nr. 40 [...]
ikke stod ved banestrekningen pa malerens hjemegn, men
derimod pa brolandingen pa Masneds.”® Da banevogter-
huset i Ring havde nr. 33, overvejer Ngrregaard Pedersen, om
L.A. Ring maske kunne have malet en privat overkgrsel et
sted syd for Ring. Den forklaring keber Terman Frederiksen
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Figur 3: L.A. Ring, Banevogteren (1884). Olie pa lerred, 57 x 46 cm. (Nationalmuseum, Stockholm).
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Figur 4: Sydbanen, der blev anlagt i drene 1868-70, gik gennem
landsbyen Ring, hvor den krydsede tre veje. P figuren, der er et
udsnit af en af mange plancher i den sdkaldte Planbog Roskilde

- Masnedg 1890, som findes pd bl.a. Jernbanemuseet i Odense,
ses, at de tre niveauoverkgrsler har numrene 217, 218 og 219.

Da banen pa den viste strekning gdr naesten direkte nord-syd
(nord er til venstre), er overkgrsel 217 altsd laengst mod nord og
219 lzengst mod syd. | den rade trekant med tallet 33 I banevogter-
huset i Ring.™ Her boede banevogteren og hans familie. Huset og
grunden inden for trekanten ejedes af Danske Statsbaner.

ikke. Han fremfgrer forskellige indvendinger, bl.a. at det er
svaert at forestille sig, at en gardejer skulle indrette sig med
en officielt udseende ledvogter og nydeligt grundmuret trae-
skur, nar leddene ved private overkgrsler i henhold til loven
skulle holdes permanent lukkede, bortset lige fra de situa-
tioner, hvor gardejeren eller hans folk havde zrinde i marken
pa den modsatte side af banen. Terman Frederiksen konklude-
rer, at "pa den baggrund ledes vi tilbage til den hidtil geelden-
de placering af motivet ved landsbyen Ring, dvs. til overkgrsel
nummer 33" Han er dog ikke i stand til at forklare, hvorfor
L.A. Ring har malet "40" i stedet for "33” pa det sorte skur
til hgjre for banevogteren.

Det er Gitte Lundager og Poul Thestrup heller ikke, men de
fgjer en rekke nye momenter til mysteriet i den artikel, de i
2008 udgav i Jernbanemuseets tidskrift Tog i tiden." En hi-
storisk velfunderet artikel om de forskellige typer af kryds-
ninger, der kan optraede mellem jernbane og vej, og de for-
skellige former for bevogtning, man kan komme ud for, nar
vej og bane krydser hinanden i samme niveau (kaldet niveau-
overkgrsler i jernbaneterminologien). Som illustrativt eksem-
pel vaelger Lundager og Thestrup netop landsbyen Ring, hvor
deri1880'erne fandtesikke mindre end tre niveauoverkgrsler.

Lundager og Thestrup, der ogsa praesenterer figur 4 i deres
artikel, afslgrer hermed, at kilden til tallet 33 pa banevogter-
huset i Ring er en planbog, der er udgivet af Danske Stats-
baner i 1890. Samme planbog bekrafter ogsa Ngrregaard
Pedersens tidligere omtalte oplysning om, at banevogterhus
nr. 40 Ia pa Masnedg, kun fa meter syd for Masnedsundbroen.
Men den lokalitet synes slet ikke at harmonere med omgivel-
serne i Rings maleri. "Det er derfor helt klart, at det ikke er
dette sted, som danner grundlag for L.A. Rings billede”, skriver
de to forfattere. Og de fortsaetter: "Vi ma derfor konkludere,
at det ermuligt, at billedet viser en overkgrsel i landsbyen Ring,
men at vi sa ikke kan give en forklaring pa nummeret 40 pa
huset/skuret.” De argumenterer endelig for, at hvis billedet
faktisk er malet i Ring, sa har maler og model sikkert staet
ved et "skilderhus” (en primitiv hytte designet til at beskytte
banevaogteren mod regn og kulde) ved den nordlige overkar-
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sel 217 og set toget narme sig fra syd. Man vil bemzrke, at
sporet ifglge figur 4 faktisk krummer pa samme made, som
det g@r pa maleriet. Det er naturligvis en stgtte, men ikke noget
bevis for, at motivet til Banevogteren er set i Ring.

Problemet er bare, at med det kendskab vi har til L.A. Ring
gennem hans egne malerier, gennem Peter Hertz' indfglen-
de biografi og gennem talrige interviews med maleren, efter
at hanvar slaet igennem som kunstner, er det sveert at fore-
stille sig, at han kunne finde pa at male "40" i stedet for "33",
hvis det faktisk var det tal, der stod pa det sorte skur. Det giver
ikke rigtig mening for en maler, der var kendt for at sige, at
”jeg maa male det, jeg ser""?

BANEVOGTEREN | RING

Da L.A. Ring ofte brugte venner og bekendte fra lokalomra-
det som modeller i sine malerier - det gzlder ikke mindst i
mange af hans tidlige malerier fra landsbyen Ring - er det
naerliggende at starte jagten pa gadens lgsning med at sg@ge
oplysninger om banevogteren i Ring i1884. Det er ikke svaert
at finde de mest basale oplysninger om manden, og det har
andre allerede gjort.™ Den slags oplysninger kan man fx fa
ved at studere de folketzllinger - nu tilgengelige pa nettet
- derblevgennemfarti Danmark cirka hvert tiende ari1800-tal-
let. Heraf fremgar, at Jgrgen Frederiksen, fgdt i Gjeldsted i
Herlufmagle Sogn d. 13. marts 1841, var flyttet til Hammer
Sogn (som omfattede landsbyen Ring) i 1868, at han samme
ar blev gift med Cecilie Katrine Andersen, med hvem han i
tidens Igb fik fire bgrn, og at han benavnes som banevogter
ved folketaellingerne i 1880, 1890 og 1901. Hvis "Banevog-
teren” er malet i Ring eller nermeste omegn i 1884, er det
derfor med stor sandsynlighed Jgrgen Frederiksen, der har
staet model for L.A. Ring. Det er klart, at de to har kendt hin-
anden godt, for selv om L.A. Ring farlod byen allerede i 1870
for at komme i lere som handvaerksmaler i Praestg og senere
for at ga til malerundervisning pa Teknisk Skole og Kunst-
akademiet i Kgbenhavn, tilbragte han nasten alle ferier hos
sine forzldre i Ring. Og landsbyen var ikke ret stor.



Figur 5: Danske Statsbaners Funktionsliste (1870-1900)
for "Banevogter nr. 40" ved Sydbanen, Jergen Frederiksen,
Ring By, Haommer Sogn, Prestg Amt.
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Men der er andre muligheder for at fa noget at vide om
Frederiksen, derjo var ansat ved Danske Statsbaner i mange
ar. | Danske Statsbaners arkiv i Rigsarkivet findes en arkiv-
serie, der hedder "Personaleakter, afskedigede eller dede”, og
heri finder vi ogsa en sagsmappe for ovennavnte Jgrgen Fre-
deriksen.™ Mappen indeholder kun fa stykker papir, men de
indeholder vigtige spor.

Det vigtigste dokument er den sakaldte Funktionsliste,
der angiver, hvilke forandringer der er sket i Jargen Frederik-
sens ansattelsesforhold i den tid, han var ved jernbanerne.
Det er han uafbrudt, fra han bliver ansat som "Banevogter
nr. 40" (!) ved Sydbanen den 1. oktober 1870 formedelst en Ign
pa "15 Rd. mdl. og Bolig", indtil han bliver afskediget som
"Banearbejder” den 1. november 1900 med en "aarlig Pen-
sion af Kr. 393,33".

Her dukker tallet "40" overraskende op igen, men spargs-
malet er, om det er et tilfeeldigt sammentrzf, eller om det
har forbindelse til nummeret pa den sorte trehytte i Rings
maleri.

Funktionslisten indeholder ingen information om numme-
ret pa det banevogterhus, som Frederiksen-familien bor i.
En sadan information findes heller ikke angivet pa de tids-
punkter (1/7-1874 0g 1/4-1885), da Fredriksen har opnaet be-
skedne Ignforhgijelser, i 1885 til "45 Kr. mdl. foruden Bolig".
Derimod findes den i et af de gvrige dokumenter i Frederik-
sens mappe, nemlig i en "Konduiteliste for aret 1885", der er
blevet udfyldt ved arsskiftet 1885-86 af en af Frederiksens
narmeste overordnede i en szrlig anledning, som vi straks
skal komme ind pa. Konduitelisten er et skema, der indehal-
der en vurdering af Jargen Frederiksens kompetencer pa 11
omrader af relevans for tjenesten. Banevogteren har ved den
lejliched faet tildelt ene 2-taller, der gives for "almindelig gode
Kvalifikationer”.

Af skemaet fremgar ogsa, at familien Frederiksens bopzl
ved arsskiftet 1885-86 er "Hus nr. 33" Altsa optrader begge
tallene "33" og "40" i forbindelse med banevogter Jgrgen Fre-
deriksen i Ring, og mysteriet synes stgrre end nogensinde!
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DEN ORGANISATORISKE ANDRING AF DE
SJAELLANDSKE JERNBANER | 1880'ERNE

Da Jgrgen Frederiksen 1. oktober 1870 blev ansat som
banevogter ved Sydbanen, der gik fra Roskilde over Kgge og
Naestved til Masnedsund, skete det to uger, fgr banen
abnede for regelmaessig trafik. Sydbanen blev ikke drevet af
staten, men i lighed med Vestbanen fra Kgbenhavn til
Korsgr af Sjzllandske Jernbaneselskab, som havde opnaet
koncession pa driftenien arrekke. "Den staerke Udvikling af
det danske Jernbanenet i 1870'erne gjorde det dog mere og
mere gnskeligt at realisere den Tanke om Sammenslutning,
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Figur 7: Beliggenheden af L.A. Rings barndomshjem i lands-

byen Ring fremgdr af en samling planbogskort for Roskilde-
Masnedsund fra 1868, altsa fra tiden inden Sydbanen blev bygget.
Kortudsnittet her viser, hvordan den planlagte jernbane skaerer tre
veje i Ring By, hvoraf den nordligste er vejen til Hammer og den
sydligste vejen til Lundby. Ved Hammervejen afskeerer jernbanen
et stort stykke af den matrikel (nr. 32), som tilharer husmand
Anders Olsen, altsa L.A. Rings far. Bemeerk tallet 1180. Dette tal
angiver, at den nordlige overkarsel, der senere korn til at hedde 217,
befinder sig i en afstand af 1180 x 100 alen = 74 km fra Roskilde
station. Planbogskortene fra 1868 viser desveerre ikke de planlagte
banevogterhuses placering og nummerering. Kortene findes i Sjael-
landske Jernbaneselskabs arkivserie ‘lernbanekort’ i Rigsarkivet.

der allerede var fremsat i 1866, saaledes at samtlige Hoved-
linier samledes og blev drevet under én Administration, Be-
fordringsbestemmelser og Instrukser”, som det star beskre-
vet i et eldre historisk vaerk om de danske jernbaner’® Med
hovedstraekningerne i Jylland og pa Fyn pa statens hander
arbejdede konseilspraesident og finansminister Jacob Estrup
i sidste halvdel af 1870'erne systematisk hen mod en stats-
overtagelse af Sjzllandske Jernbaner ved at lade staten kebe
aktier, indtil han i 1879 kontrollerede ca. 28 procent af aktier-
ne i selskabet.”) Da de gvrige aktier var spredt ud over et stort
antal aktionaerer, gav det staten en sa afggrende indflydelse

Konduiteliste for Aaret 1855
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Figur 6: Danske Statsbaners Konduiteliste (1885) for "Banevogter nr. 40, jargen Frederiksen, Ring By, Hammer Sogn, Praeste Amt.
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pa selskabets generalforsamlinger, at Estrup i 1879 kunne til-
byde at kabe alle aktier i Sjzllandske Jernbaneselskab til en
kurs, der la 25 procent over dagskursen.® Selv om der i de fal-
gende maneder foregik en del spil for galleriet, var resultatet
givet pa forhand: Estrup ville vinde. Den 19. oktober 1880 over-
tog staten driften af alle Sjzllandske Jernbaneselskabs baner,
og dette selskab ophgrte med at eksistere. | en 5-arig over-
gangsperiode fortsatte det dog som Sjzllandske Statsbaner,
mens man gradvist skiftede den gamle ledelse og de gamle
rutiner ud med nye, der var fastlagt af de for Iengst etable-
rede jysk-fynske statsbaner. Det endelige skifte blev saledes
fgrst en realitet den 1. oktober 1885, da den administrative
sammenlaegning af statsbanerne gst og vest for Storebzelt
afsluttedes med, at den gamle direktgr for Sj=llandske Jern-
baneselskab, Viggo Rothe, blev erstattet af den af indenrigs-
ministeren udnaevnte generaldirektgr for samtlige statsbaner
i Danmark, Niels Henrik Holst.™ Det er givetvis i den sammen-
hang, at Jgrgen Fredriksen - og alle andre, der var ansat far
1.januar 1880 - fik udfyldt en "Konduiteliste" til brug ved even-
tuelle forfremmelser eller afskedigelser i det nye selskab.
Ligeledes blev de vigtigste informationer, som Sjzllandske
Jernbaneselskab I3 inde med om dets ansatte, overfgrt og
lagt ind i szrlige personaleakter for Danske Statsbaner.

FLERE BANEVOGTERE - NYE SPOR
Det er netop en sadan, i 1885 oprettet, personaleakt for Jgrgen
Frederiksen, vi har vist dokumenter fra i figur 5 og figur 6.
Men det betyder ogsa, at der bgr findes en ldre sagsmappe
for Jgrgen Frederiksen, oprettet og Igbende ajourfert af Sj=l-
landske Jernbaneselskab for perioden 1870-80 og af dets mid-
lertidige aflgser, Sjallandske Statsbaner, for perioden 1880-85.
Det g@r der ogsa, eller rettere - det burde der ggre! | Sjzel-
landske Jernbaneselskabs og Sjzllandske Statsbaners arkiv
i Rigsarkivet findes en arkivserie, der hedder "Journal over be-
tjente og embedsmand”. Den burde indeholde fem proto-
koller (I - V) deekkende hele perioden fra 1844, da de farste
blev ansat i selskabet, til 1885, da Sjzllandske Statsbaner
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blev erstattet af Danske Statsbaner. Desvaerre er journal Il
der har dekket perioden april 1856 til januar 1875, bortkom-
met, altsa journalen for den periode, da Jgrgen Frederiksen
og andre banevogtere opnaede deres fgrste ansattelse ved
Sydbanen i forbindelse med dennes abning i oktober 1870.

Det er meget rgerligt, men heldigvis kan man fa en hel
del ud af at studere protokollerne Il og IV, der daekker perio-
den januar 1875 - januar 1880 og perioden januar 1880 - no-
vember 1885. Man kan fx finde ud af, at der den 1. april 1875
blev ansat ikke mindre end 40 banevogtere i stillinger, der om-
tales som hhv. "Banevogter Nr. 1" til "Banevogter Nr. 40", ved
den nye Nordvestbane fra Roskilde til Kalundborg, som abnede
for regelmaessig trafik omkring dette tidspunkt. Hver af disse
banevogtere fik samme lgn, nemlig 40 kroner pr. maned plus
fri bolig i et banevogterhus. Banevogter nr. X boede med sin
familie i banevogterhus nr. X. Og hans opgave har bestaet i
- eventuelt med familiens hjzelp - at passe led og signaler ved
de niveauoverskaeringer, der har vaeret pa en nermere aftalt
del af jernbanestraekningen omkring vogterhus X. Da afstan-
den mellem Roskilde og Kalundborg er ca. 79 km, og da der
var 40 banevogtere pa strekningen, har hver banevogter i
gennemsnit haft 2 km jernbane med tilhgrende overkarsler
som sit ansvarsomrade. At det faktisk forholdt sig saledes,
bekrzeftes fx af Danske Statsbaners sagsmappe for en af bane-
vogterne ved NV-banen, nemlig Anders Pedersen (fgdt 3.41851).
Han blev 1. juni 1879 ansat som "Banevogter nr. 35" pa NV-
banen, og i hans "Konduiteliste” fra arsskiftet 1885-86 an-
fgres, at han bor i "Bhus nr. 35”. Det oplyses 0gsa, at hans kone
passer leddet ved den overkgrsel, der er ved "St. 1118" Og den
liggeriafstanden 1118 x 100 alen = 70,2 km vest for Roskilde
Station, dvs. 9-10 km fra Kalundborg.?® Disse oplysninger
tyder saledes pa, at Nordvestbanens banevogternumre og
banevogterhusnumre fra starten har fulgtes ad. De fleste
banevogterhuse indeholdt kun én bolig (dem var der 29 af i
1886), men en del indeholdt to eller sagar tre lejligheder (der
fandtes 12 af dem i 1886).7" | de store huse har der foruden
banevogteren varet plads til en assisterende banevogter eller
til en banearbejder med andre funktioner.
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Figur 9: L.A. Rings barndomshjem med den mindesten, som er sat
ved huset. Jernbanen befinder sig lige pd den anden side af treeerne
i baggrunden. Vogterhytten, som pd maleriet "Banevogteren” har
nr. 40, mad have stdet fa meter til hgjre for den linje, der gar i
forlzengelse af huset ud til banen (Dorte Fogh fot., april 2014).

Spgrgsmalet er, om disse oplysninger uden videre kan over- nogle af banevogterne ved Sydbanen, selv om protokol |l
fgres pa Sydbanen, der jo var blevet anlagt fem ar tidligere mangler. Banevogterne ved Sydbanen var jo ikke udgdelige,
end Nordvestbanen. og desuden fandt nogle af dem andet arbejde. Bade i tilfelde

Inden vi forsgger at besvare det spgrgsmal, vil vi demon- af dgdsfald ogi tilfzlde af stillingsskift skulle de forsvundne
strere, at man godt kan finde interessante oplysninger om banevogtere erstattes med nye, og sa er der noget at hente

Figur 8: Banevogterhus nr. 35 i Svaerdborg fd kilometer syd for Ring. Huset, der er forsynet med et lille skilderhus i facaden ud mod jernbanen,
er af den type, der blev bygget mange af i forbindelse med anlaegget af Sydbanen i 1868-70. Huset havde en kvadratisk grundplan og vinduer
i gavlen. Det bestod af forstue, kakken og to veerelser, og det indvendige beboelsesareal var kun ca. 34 m?. Banevogterhuset i Ring har vaeret

neesten identisk med det i Svaerdborg (J. Bruun-Petersen fot.).
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i de senere protokoller Il og IV. Lad os se pa nogle fa eksem-
pler: Den 1/3-1877 blev Hans QOlsen (fedt 15/2-1836) ansat
som banevogter nr. 35 ved Sydbanen med de sxdvanlige 40
kr.om maneden i lgn plus fri bolig.?? Den 1/5-1883 ansattes
Johan Jacob Larsen (fedt 14/1-1848) som banevogter nr. 39
ved Sydbanen,?® dvs. som narmeste banevogter-nabo til
Jargen Frederiksen i Ring, der jo var blevet ansat som bane-
vogter nr. 40 allerede den 1/10-1870. Og endelig blev Niels
Christensen (fgdt 13/3-1852) den 1/7-1882 ansat som bane-
vogter nr. 44 ved Sydbanen.?

Men 44 er ikke det hgjeste banevogternummer ved Syd-
banen, for med ca. 2 km jernbanestrezkning som ansvars-
omrade for hver banevogter ma afstanden mellem Jgrgen
Frederiksens og Niels Christensens banevogterhuse have
varet cirka 8 km, dvs. omkring halvdelen af afstanden fra
Ring til Masnedsund. Alt i alt ma der have varet ca. 50 bane-
vogtere ved Sydbanen mellem Roskilde og Masnedsund i
arene omkring 1880. Men hvis banevogternumre og vogter-
husnumre ogsa har fulgtes ad, da Sydbanen blev indviet i
1870, betyder det jo, at der oprindeligt har vaeret flere bane-
vogterhuse, end man skulle tro ud fra Planbog Roskilde-
Masnedg 1890, der har banevogterhus nr. 40 placeret ved
Masnedsundbroens brofaste pa Masnedg.

KAN ALT GA OP | EN H@JERE ENHED?
Der synes kun at vare to mulige konklusioner pa grundlag
af disse nye oplysninger:

Den ene hypotese er, at i forbindelse med Sjzellandske Stats-
baners ophgr og Danske Statsbaners overtagelse af Sydba-
nens drift har den nye ejer gennemfgrt en raekke rationalise-
ringer af driften. Rationaliseringer, som bl.a. har betydet, at
antallet af egentlige banevogterhuse pa strekningen mel-
lem Roskilde og Masnedsund har kunnet reduceres fra cirka
50 til 39. Hvis denne hypotese holder stik, er det naturligt at
forestille sig, at der pa et eller andet tidspunkt mellem 1883
og 1885 er blevet foretaget en re-nummerering af bane-
vogterhuse pa den navnte strekning. Det kunne fx betyde,
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at Jgrgen Frederiksens banevogterhus savel som hans sorte
vogterhytte i landsbyen Ring er blevet re-nummereret fra
"40" til "33"% Herved bliver det forstaeligt, at L.A. Ring i
sommeren 1883 eller 1884 har kunnet male "40” pa den sorte
ledvogterhytte, der er afbildet i Banevogteren, og at det ved
arsskiftet 1885-86 bliver nedfzldet i Jgrgen Frederiksens
sagsmappe hos Danske Statsbaner, at han bor i hus nr. 33.
Den alternative hypotese er, at banevogterhusene pa Syd-
banen lige fra begyndelsen i 1870 har vaeret nummereret
saledes som Planbog Roskilde-Masnedg 1890 angiver. Ifglge
en officiel fortegnelse fra 1886 fandtes der pa det tidspunkt
pa hele strekningen fra Roskilde til sydspidsen af Masnedg
25 banevogterhuse med én lejlighed i hver og 20 huse med
to lejligheder.”® Hvis dobbelthusene kun har haft ét nummer
pamalet, kan Jargen Frederiksen saledes godt have boet i et
hus med nummeret 33 bade for og efter, at Danske Stats-
baner overtog driften af banen mellem 1880 og 1885.%”) De
vogterhytter, der var etableret i forbindelse med andre offi-
cielle overkgrsler end dem, hvor de egentlige banevogter-
huse 13, kunne naturligvis godt vaere nummereret efter et
andet system. | sa fald kunne den sorte vogterhytte pa L.A.
Rings maleri teoretisk set godt have haft nr. 40, men det
forekommer usandsynligt, da det kunne give anledning til
megen forvirring. Hvis den sorte vogterhytte derimod har
haft nr. 33 eller slet intet nummer, er maleriet "Banevogte-
ren” et opsigtsvaekkende eksempel pa, at L.A. Ring alligevel
kunne finde pa at fravige sit principielle standpunkt - kun at
male det, han kunne se - da han pa et kritisk tidspunkt i sit
liv gnskede at male en god bekendt fra barndommens
landsby Ring: banevogter nr. 40, Jgrgen Frederiksen.
"Banevogteren” er uden tvivl malet i landsbyen Ring, men
ved hvilken af de tre mulige overkgrsler fandtes den ledvog-
terhytte, som maler og model stod ved siden af, da maleren
lavede den skitse, han senere benyttede som forleg, da han
feerdiggjorde sit oliemaleri? 1 1884 havde overkgrslerne end-
nu ikke faet de numre, som er angivet i Planbog Roskilde-
Masnedg 1890 (det skete ogsa som led i den ovenfor be-
skrevne rationalisering), men det kan vare lige meget her.?®
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Hvis vi bruger de numre, der er vist pa figur 4, altsa 217, 218
og 219 (med 219 langst mod syd), forekommer det ind-
lysende, at ledvogterhytten ikke kan sta ved overkarsel 219.
Her fandtes selve banevogterhuset jo, og det havde sa at
sige et indbygget skilderhus, jf. figur 8. Man kommer til det
samme resultat, hvis man kigger ngje pa L.A. Rings maleri.
Her kan man nemlig skimte huse pa begge sider af skinnerne,
nar man ser hen mod toget, der naermer sig fra syd, men
ifolge matrikelkort savel som generalstabskort fra far ar 1900
(kan ses pa historiskatlas.dk) fandtes der hverken garde eller
huse til hgjre for skinnerne syd for overkgrsel 219. Her begyn-
der det lavtliggende eng- og moseomrade Ring Enghave.

Maleren og banevogteren stod derfor enten ved overkgr-
sel 217 eller 218. Lundager og Thestrup foretraekker 217, ikke
mindst fordi L.A. Rings barndomshjem (matrikel 32) |3 lige
ved siden af, jf. figur 7. Det er ogsa vores bud. For det fgrste,
fordi det stemmer med Hertz' udsagn om, at motivet til bane-
vogterbilledet fandtes ved jernbaneoverskaeringen "i Hjem-
mets Neerhed.”? For det andet var afstanden fra overkarsel
217 til 218 o0g 219 ca. 250 m hhv. 450 m (jf. figur 4 og figur 7),
og da der sadvanligvis var ca. 60 m mellem telegrafpzle,
passer dette med afstanden fra banevogteren til de farste huse
til venstre for sporene (ifglge figur 4 ligger de teet ved over-
karsel 218) og til toget, som befinder sig i kurven ca. 4-500
meter fra banevogteren.

EPILOG

Med maleriet "Banevogteren” skabte L.A. Ring 1884 et bane-
brydende veerk, der skildrer den moderne teknologis indtraen-
gen i et arhundredgammelt bondesamfund. Maleriet giver
ikke mindst et indfglende portraet af "et menneske, der be-
finder sig pa kanten mellem det gamle, det velkendte, og det
nye, det fremmede”, som vi skrev for fa ar siden.>® Dengang
teenkte vi pa banevogteren som en tidligere husmand eller
landarbejder, der var blevet ansat ved jernbanen, som reprze-
senterede det nye og moderne, og at han derved var blevet
fremmedgjort i forhold til sit tidligere miljg: bondemiljget.
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Figur 10: Ogsad i dag krummer jernbanen syd for landsbyen
Ring pd samme mdade, som det ses pd maleriet “Banevog-
teren” Det fremgdr af fotografiet, som er taget omtrent
fra det sted, hvor vogterhytten med tallet 40 pd L.A. Rings
maleri har stdet. To ting adskiller dog udsigten dengang og
nu: | dag er jernbanen tosporet, dengang havde den kun ét
spor. Og i dag er der vokset hgje treeer op, som forhindrer
det frie udsyn, der dengang var over det lavtliggende eng-
og moseomrdde syd for Ring (Dorte Fogh fot., april 2014).

Med den ovenfor beskrevne historie in mente vil vi hzevde, at
ikke alene har banevogteren foretaget et afggrende valg for
snart mange ar siden, for han befinder sig nu igen pa taersk-
len til en ny og usikker tid. En tid med nye ejere og nye fore-
satte, der maske snart ville male nye numre pa hans vogter-
hus og vogterhytte og have hans kvalifikationer malt og vejet
efter uoverskuelige kriterier, som i sidste ende kan koste ham
jobbet. Maske har Jgrgen Frederiksen fortalt maleren L.A. Ring,
en nzr bekendt fra landsbyen, om sin usikkerhed med hen-
syn til fremtiden, da han stod model for maleren i 1884. En
usikkerhed, der ma have anslaet kraftige resonanser i male-
ren, som selv befandt sig i en serdeles vanskelig og usikker
situation efter barndomshjemmets oplgsning, og efter at
han havde forladt Kunstakademiet uden at have faerdiggjort
sin uddannelse. Maske er det en vaesentlig del af forklarin-
gen pa, at "Banevogteren” er blevet sa vellykket, at dette
maleri i dag er blevet et ikon i dansk malerkunst.

Forfatterne vil hermed takke fglgende personer for vaerdi-
fuld hjzelp i forbindelse med udarbejdelsen af denne artikel:
Henrik Beck Christensen, Finn Terman Frederiksen, Ole Pile-
gaard Hansen, Lise Jeppesen, Gitte Lundager, Jan Lundstrgm,
Niels Rostgaard Nielsen, Henning Petersen, Jens Bruun-Peter-
sen, Poul Thestrup og Stig Weye.
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In June 1884, the year after his father’s death and the disso-
lution of his childhood home, the young and virtually unknown
Danish painter Laurits Andersen Ring (who was commonly
known as L.A. Ring) completed a painting which he entitled
‘The Railway Guard’ (Banevogteren). The subject is a railway
guard who is standing next to a closed gate and his black
wooden hut, while keeping an eye on the steam train, the fore-
most symbol of progress, advancing towards him. The guard’s
hut has a white sign with the number ‘40" in black writing.
The guard stands with drooping shoulders and averted gaze
as a silent witness to the price of progress.

During L.A. Ring's lifetime, this painting attracted little
attention, but about a century later, several renowned art
critics noticed and commented on its remarkable qualities,
and these days, it is regarded as one of the painter’'s most
important works. Until 2005, all art experts assumed that
the subject of ‘The Railway Guard’ was to be found near L.A.
Ring's childhood home, in the village of Ring, between
Nzstved and Vordingborg in South Zealand, which was di-
vided in two by the railway track when the South Line was
built in 1868-70. However, in connection with the major L.A.
Ring exhibition ‘On the Edge of the World' in 2006-07, sev-
eral railway historians voiced their doubt as to the accuracy
of this assumption. It was called into question because the
Danish State Railways' 1890 plan book for the South Line
shows that the gatekeeper's lodge in Ring had the number
33 and not 40 which is the number on the guard’s black hut
in L.A. Ring’s painting.
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Following a careful study of Peter Hertz’ autharitative bi-
ography on L.A. Ring from 1934 together with extensive re-
search in various railway archives, the authors of this article
are able to shed new light on this strange puzzle. The con-
clusion is that art historians’ intuitive feeling has been cor-
rect all along: the scene of ‘The Railway Guard’ was to be
found in the village of Ring. In fact, the painter would have
been standing only a few metres from his childhood home
when he made the first sketch for the painting, in all likeli-
hood during the summer of 1883 when Ring’s father died
and the home was sold.

The puzzle as to why the guard’s hut in L.A. Ring's paint-
ing has the number 40 and not 33 is — if not fully solved -
then at least reduced from a complete mystery to a choice
between two explanations; a choice which we should be
able to make following new research in relevant railway ar-
chives. The key to solving the puzzle was to focus on the
actual railway guard in the village of Ring during 1883-84.
L.A. Ring was known for using locals as models and there is
therefore little doubt that the actual railway guard, Jgrgen
Frederiksen, was the model when the first sketch of this
painting was made. As with all employees of the Danish
State Railways, there is a file on Jgrgen Frederiksen in the
archives. It appears from the file that he was employed as
‘Railway Guard no. 40" with the private company Zealand
Railways (Sjellandske Jernbaner), when the South Line
opened in 1870. His address at that time is not stated, but it
is given as Gatekeeper’s Lodge no. 33 at the turn of the year



1885-86, at the time when the Danish State railways com-
pleted its takeover of the Zealand Railways.

Based on this information, the simplest explanation is of
course that L.A. Ring used artistic licence and replaced ‘33’
with ‘40" in order to honour a well-known character from his
childhood village, Railway Guard no. 40, Jgrgen Frederiksen,
who faced a very uncertain situation in his life, just like the
painter himself. Naturally, it cannot be ruled out that this
was in fact the case. However, it is difficult to reconcile that
explanation with L.A. Ring's statement, well-known to his
contemporaries, that ‘I just paint what | see’.

However, there is another explanation based on the as-
sumption that railway guard numbers and gatekeeper's
lodge numbers carresponded when the line opened. Docu-
ments in the Danish State Archives seem to prove that this
was the case for the Northwest Line which opened in 1875
and ran between Roskilde and Kalundborg. Corresponding
documents for the South Line which opened five years ear-
lier have unfortunately been lost, but if the assumption is
correct, there must have been some 50 railway guards and
gatekeeper’s lodges attached to the South Line. We know
that Railway Guard Frederiksen had number 40 and there is
about 17 km from Ring to the last station, Masnedsund. As
each guard was in charge of about two kilometres of track,
there must have been just under 50 guards from Roskilde to
Masnedsund. It seems reasonable to assume that when the
state took over the South Line during the period 1880-85,
the service was rationalised and standardised which meant

that the number of gatekeeper's lodges could be reduced
from about 50 to 39 on the stretch between Roskilde and
Masnedsund. The number 39 is the number of the gate-
keeper's lodge in Masnedsund listed in the plan book from
1890 which states that the gatekeeper’s lodge in Ring has
no. 33.

In other words, the alternative explanation as to why L.A.
Ring painted the number ‘40" on the guard’s hut in ‘The
Railway Guard’ as a private joke for the few who knew that
Jargen Frederiksen was officially employed as ‘Railway
Guard no. 40’ is that at some point between the summer of
1883 and the turn of the year 1885-86, a reduction and re-
numbering of the gatekeeper's lodges and the related
guard’s huts took place on the South Line. If this actually
happened, then L.A. Ring may well have been true to his
ideal about only painting what he saw, as he — in all likeli-
hood during the summer of 1883 — drew the sketch which
over the course of about a year became one of the most
ground-breaking Danish paintings of the 19th century.
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