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Gennem arene er der udgivet utallige
privatbanemonografier — altsa en bog
som behandler en bestemt lokalbanes
historie. En af de flittige forfattere ud
i denne genre i mere end en menneske-
alder er Ole-Christian Munk Plum som
star bag utallige beger, der ofte har taget
udgangspunkt i grundige kildestudier
af banernes bevarede arkiver. Blandt de
talrige boger er ogsa Ostbanen 1879-
2004, udgivet af Dansk Jernbane-Klubs
forlag i 2004. Nu har Ole-Christian
Munk Plum pé sin vis fulgt den gamle
udgivelse op med en ny bog om den
gamle lokalbane pa Stevns.

Hvis man blot har fulgt en lille smule
med i debatten om den kollektive tra-



fik pa Ostsjeelland 1 det seneste tidr,
har man ikke kunnet undga at stede pa
den til tider bade ophidsede og fast-
laste debat om @stbanen, altsa lokal-
banen fra Kege til Harlev med videre
forbindelse herfra til henholdsvis Red-
vig og Fakse Ladeplads. Banen blev
indviet allerede i 1879 og er saledes
blandt de @ldste af de endnu eksiste-
rende sékaldte privatbaner i Danmark.
Gennem érene har der veret flere dis-
kussioner om hvorvidt Gstbanen skulle
nedlaeegges eller ¢j. Allerede i 1920erne
var der forslag fremme om en likvi-
dering af selskabet, men banen over-
levede ikke bare dengang men ogsa
under den store nedlaeggelsesbealge i
1960-70’erne, hvor mange privatbaner
ellers made lade livet i bilismens fa-
ver. | stedet valgte man udviklingens
vej og i det lys skal man ogsa se an-
skaffelsen af nye, moderne Lint-tog-
sat, der blev indsat pa banen i begyn-
delsen af det nye artusinde. Men nyt
materiel gor det ikke. Efter mange ars
intensiv brug var sporet efterhanden
nedslidt og stod overfor en sterre for-
nyelse. Det gav anledning til ny debat,
for skulle man smide mange millioner
af offentlige kroner efter banen eller
skulle den nedlaegges, og eksempel-
vis aflgses af en hgjklasset busforbin-
delse i stedet. Og hvis banen skulle
settes 1 stand, hvem skulle sé betale
regningen? Eller rettere, hvilken offent-
lig kasse som skulle betale gildet. Det
var spergsmal som ikke var lette at
besvare, og det var ogsa arsagen til at
der gik adskillige ar indtil der endelig
kom en afklaring. Pengene blev bevil-
get dels af staten og dels regionen til en
modernisering og fornyelse af banen.
Tilmed blev det besluttet at nedleegge
endestationen i Redvig og flytte den
nogle hundrede meter leengere nordpa
til en mere central placering i byen.

Ole-Christian Munk Plum har fulgt
bade debatten og det efterfolgende an-
legsarbejde taet, og det er netop det
der er omdrejningspunktet for den nye
udgivelse. Det er der pa mange mader
kommet en forfriskende bog ud af, der
giver et helt anderledes og unikt ind-
blik i et storre anlaegsarbejde pa jern-

banen i vor tid. Udover nogle indled-
ende afsnit om @stbanens historie og
storre infrastrukturopgaver pa banen i
arene 1890-2001, er fokus klart pa de
nyeste kapitler i @stbanens historie.
Det store anleegsarbejde som blev ud-
fort 1 2020erne. De forskellige dele af
arbejdet beskrives minutigst, men med
let skreven pen. Lige fra analysearbe;j-
det, over borgermederne til at de gule
entreprengrmaskiner trillede ind pa
banen og gik i gang med at pille jern-
baneanlagget fra hinanden, for atter
at genopbygge banelegemet pa ny i
moderniseret form. Selvom man ma-
ske nok engang i mellem kan savne et
personligt blik pa arbejdet, nogle sam-
taler eller interviews med de involve-
rede, sé far man som laeser et godt ind-
blik i den tekniske del af hvordan et
stort anleegsarbejde udferes i dag etape
for etape. Bogens store styrke er ogsa
billedsiden, hvor Ole-Christian Munk
Plum under sin minutigse registrering
af arbejdet ogsé har serget for at tage
talrige billeder langs banen. Ikke bare
af de store lokomotiver, men ogsa af
anlaegsarbejdets forskellige elementer.
Fra de indledende arkaeologiske udgrav-
ninger, over grafteoprensning, forstaerk-
ningsarbejder ved en deemning, ballast-
leegning, slutjustering af sporet til
provekersler og genindvielse. Forfat-
teren har séledes haft et godt blik for
arbejdets forskellige faser og serget for
at dokumentere det undervejs. Det er
blevet til en vagtig historisk dokumen-
tation af hvordan man udforer et jern-
baneanlagsarbejde i begyndelsen af
det 21. arhundrede. Man kan ikke an-
det end blive imponeret over det store
arbejde som udferes ved istandszattel-
sen af en jernbanestraekning. Og ogsa
af den kraftanstrengelse som forfatte-
ren har lagt i at dokumentere alle dele
af arbejdet.

Nogle vil maske havde at der er tale
om en letlast billedbog. Det er pa sin
vis ogsa rigtigt. Men den er pd mange
mader ogsa langt mere end det. Det er
et stykke historisk dokumentation, hvor
laeseren af' i dag vil fa et godt indblik i
arbejdet langs @stbanen i arene 2023-
24, men bogens historiske veardi vil

nok stige i takt med tiden der gar. Om
20, 50 eller 200 &r vil bogen vise hvor-
dan arbejdet blev udfert i begyndelsen
af det nye artusinde, hvilke maskiner
og materiel der anvendtes, hvilke del-
elementer arbejdet bestod i og hvor-
dan det blev udfert. Tenk, hvis man
havde haft samme mulighed for i en
bog at folge arbejdet fra dengang Ost-
banen blev anlagt i 1870’erne, altsa en
bog om banens anleeggelse med bille-
der fra anlaegsarbejdet. Det var af mange
arsager ikke muligt. Men nu har efter-
tiden i alt fald en fin dokumentation
for hvordan sddanne arbejder udferes
i vore dage. Det er faktisk genialt teenkt
af Ole-Christian Munk Plum, der ikke
bare har skrevet en bog for eftertiden.
Men ogsé en bog der har relevans i
dag og som vakker stof til eftertanke.
Nu har vi alle mulighed for at folge
med i arbejdet, og fa et grundigere ind-
blik i banebersternes liv af i dag.

Lars Bjarke Christensen
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